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avnen har en markelig Tiltrekning for Borgerne i Middel-
fart.

Selvivlgelig skal Sgens Folk hver Dag derned, dér har de de-
res Gerning, og dér ligger deres Interesser. Men ogsaa de gamle
Semand, der har ,lagt op“, skal hver Dag, ja helst flere Gange,
paa Havnen, se paa Vejret, sporge nyt og ved Lejlighed fortelle
Oplevelser fra deres Ungdom. Bliver de bundne til Sygelejet, on-
sker de af Hjertet at komme ned og se paa Stranden. Mangen
gammel Semand har de aldre af os set rokke ned ad Brogade,
1 Aarenes lL.ob blev hans Skikkelse mere sammenfalden, og en
Dag lagde han op for stedse, og der manglede saa en af de gamle
sarpragede Sofolk.

Men ogsaa de, der ikke er beskaftiget ved Havnen, har en Trang
til at se, hvad der foregaar. Mangen en Middelfart Borger skal
mindst en Gang daglig en Runde ,paa Broen®, ellers synes
han ikke, at han lever med i vor Sokobstads daglige Liv. For al-
tid er der noget nyt, Fartojer kommer og gaar, der losses Varer,
Skibe swttes paa Bedding, Fiskerbaadene kommer ind med de-
res solvglinsende Last. Aldrig er to Dage helt ens.

Og for Byens Drenge har Havnen en besynderlig Tiltrekning,
de tilbringer meget af deres Iritid dér. De fleste falder mindst
¢n Gang i Vandet, det synes at hore til. Mange af dem har sik-
kert en Tid haft Lyst til at komme til Sgs, men det sker dog
kun undtagelsesvis i de Familier, der ikke hgrer til Semands-
standen; men indenfor denne kommer mangen en Dreng ud at
sejle straks efter Konfirmationen, bliver halv- og helbefaren, en-
kelte kommer paa Navigationsskolen.

De farer viden om, og naar de kommer hjem efter at have set
fremmede Verdensdele og udstaaet mangen haard Tern, saa har
de faaet det stotte Vasen, der serpreger Sgens Folk. Men en og
anden kommer aldrig hjem, er slaaet overbord af en Braadse el-
ler hans Fartej er forlist med Mand og Mus. I adskillige So-
mandshjem savnes en Sen, der blev derude. —

Det meste af Dagen staar eller sidder der Folk ved Dampskibs-



pakhuset, der er saa viseligt bygget, at man altid kan staa i Le,
hvordan end Vinden falder. Dér kan man faa en Del at vide, déer
kan man til Tider here kraftige Foredrag om Samfundsspergs-
maal og ofte blive Vidne til en Diskussion fort i Udtryk, der nav-
ner Tingene med deres rette Navne uden Omsveb og i vor Bys
uforfalskede s@regne Dialekt med gennemfort Undladelse af det
blgde d, hvor aa forandres til o og @ til e. —

Maaske i seks Aarhundreder har de Middelfart Borgere haft de-
res Gang til Broen. I gamle Dage var der kun et Brohoved; men
da Udviklingen gik fremad, blev der anlagt en Havn. I 1937 er
det hundrede Aar, siden det skete, og derfor skal der nu her for-
telles lidt om de svundne Tider.



Samf&rdslen mellem Fyen og Jylland foregik i gamle Dage ho-
vedsagelig ad tre forskellige Veje.

Den nordligste var fra Nordfyen (Bogense) til Vejle Fjord, den
sydligste fra Vestfyen (Assens) til Haderslev Fjord, den meilem-
ste var over den smalleste Del af Lillebalt; dér var alt lagt tilrette
for en hurtig og sikker Overfart.

Benyttet har den veret fra en fjern Tid, og skent der var de
to andre Fargesteder, maa Ruten Middelfart — Snoghej have ve-
ret foretrukket af storre M®ngder rejsende, ellers havde de op-
rorske Vendelboer vel na®ppe taget den Vej, da de i Aaret 1086
forfulgte Kong Knud, som de drabte i Odense og derved skaffe-
de Helgennavn.

Allerede da havde Stedet faaet Navn efter det mellemste Far-
gested, i Skriftsproget M&thalfar men i daglig Tale Melfar.

Den store Samferdsel manglede dog, endnu i det 12. Aarhun-
drede gik den tvers over Sonderjylland med Knudepunktet i
Slesvig By, men omkring ved Aar 1200 tog Storhandelen en an-
den Bane nemlig over Ribe og derfra i Fugleflugtslinie tvears
over Riget, og derved kom det store Trek til at gaa over Mid-
delfartsund. (7)

Fargefarten bragte Beskeftigelse og Omsatning, den blev Aar-
sagen til, at det lille Fiskerleje voksede og blev til Kebstaden
Middelfart, og i Aarhundreder var Fsergeriet en vasentlig Kilde
til Byens Trivsel.

Som beliggende hvor den store Fawerdsel foregik, fik den lille
Kobstad de vekslende Tider at fole, levede saa at sige ret kraf-
tigt med i Danmarks Historie.

Desvarre kan det neppe oplyses, naar Middelfart fik Kebstads-
rettighed, thi der er handlet ilde med Byens gamle Brevskaber.
Endnu i 1648 havdes i Behold Privilegiet udstedt af Kong Hans
i Aaret 1496. (2) De ®ldste Kobstads-Privilegier maa da vare gaa-
et tabt, thi 1425 navnes i et Tingsvidne en Borgmester og Raad-
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mand (consul og proconsul) i Middelfart, Byen var altsaa allere-
de da en Kgbstad, mulig har den veret det ca. 100 Aar for nevn-
te Tidspunkt.

Som saa mange af de andre smaa Strandkebinger havde Mid-
delfart til By-Vaaben valgt et Skib og til Varnehelgen for sin
Sognekirke antaget de sofarendes Beskytter Sct. Nicolaus.

Gode og onde Tider har Middelfart oplevet i de svundne Aar-
hundreder, men trods al Modgang har Byen havdet sig. Grun-
den dertil er for en stor Del dens Beliggenhed ved det friske Lil-
lebzlt med dets gode Besejlingsforhold, der er som skabt ikke
alene til Overfart, men ogsaa til Havneanlaeg.

I Mods®tning til Fjordbyerne, der maa anvende store Midler
til Udgravning og Opmudring for deres Havne, har Middelfart
den store Fordel, at Lillebalts rivende Strom skerer tet ind un-
der Landet og derved holder Dybden vedlige.

I Tidsrummet 1837—1937 er der foregaaet den store Udvikling
fra den lille nedterftige Feergebro til de store Havneanlag og Kaj-
er, der spander over en L&ngde af 1700 lgbende Meter.

En smuk Fremgang for en By af Middelfarts Storrelse.



Farvand og Fergested.

Middelfartsund er et Farvand af ringe Bredde, idet Afstanden
mellem Middelfart Skibsbro og Snoghgj kun er ca. 1800 Alen
(ca. 1130 m)., mellem den vestfor Byen liggende Kongebro og
sSnoghoj ca. 1500 Alen (ca. 940 m) og mellem Vasnwes og den li-
ge overfor liggende jydske Kyst — den korteste Afstand — 1083
Alen (680 m). Dette smalie Farvand forbinder den vestlige Del
af Kattegat med Ostersven.

Vejen 1l Fredericta

\\\— T/ /) stﬂ/
rgeoro 7 /
e AN

..f.' \e Q&//\\A

Strommen her igennem, der for en Del foraarsages af den i
Vesterhavet veerende Ebbe og Flod og ofte leber med en rivende
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Fart, skifter under rolige Vejrforhold hver sjette Time; med uro-
ligt Vejr kan den dog lebe en hel Uge i Trek den samme Vej
og undtagelsesvis, men meget sjwldent — ca. 2 Gange om Aaret
— kan den vare saa ringe, at den nesten ikke kan kendes. Med
sydgaaende Strem kalder Sgfolkene den for Sender Vande, med
nordgaaende for Norre Vande, en egentlig urigtig, vanskelig for-
staaelig Betegnelse, som ogsaa kun bruges ved Middelfartsund;
ved Store Belt og Uresund benavnes Stremmen efter den Kant
(det Himmeihjorne), hvorfra den kommer.

Naar Stremmen switer ind (groer siges her), presser den paa
til begge Sider, altsaa i hele Sundets Bredde, men efter 1 4 2 Ti-
mers Forleb danner der sig en modgaaende Strom, som med
Sender Vande giver Ii- eller Bagvande mellem Lyngsodde og
Snoghgj, og med Norre Vande llvande mellem et Punkt lidt est
for Middelfart Bro og Vasnas. 1 en Indberetning fra 1793 (3), hed-
der det: Dette Ilvande har altid varet af stor Betydning for Far-
gefarten, idet Fartojerne efter Vindens og Strommens Beskaffen-
hed kan tage den fornesdne Hojde i livandet til at trackke over
med og igen paa den anden Side har Ilvandet til Hjxlp at naa
deres Bestemmelse.

Og Forholdene er de samme den Dag i Dag.

Fardslen mellem Fargestederne, ,Fergelobene benaxvnedes de
ofte med Datidens fyndige Udtryksform, var af stor Betydning
for Riget, foruden rent trafikmassigt var de i politisk Henseende
som Mellemled mellem de forskellige Landsdele og ved deres
Broer, hvorover der udefra kom en Strom af Rejsende og Varer,
af stor Vigtighed for Riget. Derfor haandhavede Kongen fra
gammel Tid en Ret over Havne og Faxrgesteder. [ Kong Valde-
mars Jordebog sees saaledes ofte opfert en Afgift af lferger. 1
Middelfart svaredes paa Frederik den Forstes Tid aarlig ,til By-
skat og af Fargen 100 MKk. (4.)

At Fargefarten over Bwelterne har vacret i Kongens Haand, sees
ogsaa af Privilegiet af 1288 for Knudsbrodrene i Odense og 1328
for Munkene i Sorv Kloster, hvori Kongen fritager dem for Af-
gift over Bwlterne. Ligeledes hedder det i Privilegiet for Tvis
Kloster, at ingen af dette Convent skal betale hos noget Ferge-
sted eller Toldsted. (5)

Desuden benyttede Kongen sin Ret over Fargelsbet her til at
betinge sig og sine fri Overforsel, en Ret, der ofte kunde vare
en tung Byrde for Farrgemandene.

I'ergelobets forsvarlige Drift var en Noedvendighed saavel for
den almindelige Samferdsel som for, at Kongens Breve og Be-
falinger kunde fremfores hurtigt og sikkert, og da Kongen var
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den retmassige Herre over de danske Strgmme, lod han fere Til-
syn med Fargetjenesten.

Tilsynet med Middelfart Fargested fortes paa Kronens Vegne
af Byens Magistrat; Lensmanden, der indfil 1661 havde Kobsta-
den i Befaling, synes ikke at have blandet sig i Faergeforholdene,
undtagen naar han fik Ordre til under serlige Omstendigheder
at sorge for, at Overforslen kunde ske uden Ophold.
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Den gamle Fergefart.

Borgmesteren i Middelfart var som Regel samtidig Tolder og
Sisemester, en Stilling, der sikkert har varet saavel brydsom som
indbringende, da mange Oksne udfortes sovearts fra Middelfart,
(7) og meget Kvaeg fortes over Fargelaobet til Slesvig for at blive
fedet dér. (2)

Som Tolder havde Borgmesteren tillige Opsyn med Stromtold-
stationen i Middelfart, hvor alle gennem Middelfartsund passe-
rende Skibe maatte klarere; i Midten af det syttende Aarhundre-
de regnede man, at der aarlig sejlede 600 Skibe dér forbi. (3)

Indtil Aaret 1651 gik nasten hele Ferdslen til Nerrejylland
over dette Fwrgelob, men da fik det en Medbejler, der en Tid
saa ud til at skulle bemagtige sig alle Overforslerne. Det var den
nye By, som Kong Frederik den Tredje lod anlxgge paa Bers-
odde, et Sted, der havde en fortrinlig strategisk Beliggenhed, hvil-
ket Krigene i forrige Aarhundrede tilstraekkelig har bevist. Her
lod Kongen anla:gge en vel befwstet Stad, som han begunstigede
med Privilegier paa Nabobyernes Bekostning. 1651 oprettedes
Fargefart mellem Strib og Frederiksodde, som den nye By blev
kaldt, indtil den i 166% fik sit nuvarende Navn Fredericia. 1655
blev Stromtoldstationen henlagt dertil til stor Fortrydelse for
Middeliart.

Bonderne fra Omegnen maatte gore Pligtarbejde ved den nye
Stads Opforelse, og de omliggende Byers Fartojer maatte trans-
portere Sten til det nye Fargelobs Havne, endogsaa ["uwrgerne blev
beordret til Hjxlp, forst den fra Snoghoj, der i 5 Uger blev sat
i Arbejde, men da var den saa medtaget, at Fergemandene bad
om at blive forskaanet for den strenge Tjeneste, ,paa det de de-
res skibbrudne Farge igen kunde lade reparere, den rejsende
Mand til Gavn og Befordrelse*; (4) derefter maatte Middelfart-
Fargen aflgse med at hidfere Sten.

Da saa det morkt ud for det gamle Fargelob; thi det var Kon-
gens Mening, at al Fargefart skulde tvinges hen til det nye Far-
gested, ,,.. eftersom Vi naadigst haver for godt ansét herefter
Fergeriet fra Vor Keobstad Middelfart og Snoghgj til Strib og Fre-
deriksodde at henl®gge.“ (35)
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Fargemaxndene i Middelfart, Bernt von Oesede og Peder Chri-
stensen, — om dem paa Snoghoj har jeg intet fundet, — der saa
deres Levebrod blive taget fra dem, sogte i deres Vaande at blive
Fergemeand paa Stribodde Fargested, hvilket Kongen tilstod dem,
dog kun paa det Vilkaar, at de skulde ,dele Tjenesten med de til-
forn forordnede Faxrgemeend,“ (6) og nogle Aar efter faar selve
den Middelfart Borgmester, Johan Rolandsen, Strib Fargested
overdraget, .fordi han sig erbediget til Os 50 Sl. Daler af Strib
Fergested aarligen at udgive .... dog de nuvarende Faergemand
formedelst denne Vor Bevilling ej fra Stedet udstede.“ (7)

Samfardslen over Fergelobet ved Middelfart vedblev dog trods
Kongens Paabud; en af de ovennavnte Fargemand, Peder Chri-
stensen, var Fargemand begge Steder; i 1667 sogte han at faa
Konfirmation paa denne dobbelte Bestilling, der indtil da altsaa
har veeret upaatalt; han fik den, dog med det Forbhehold ,saa
leenge Vi til Sinds er Overfart der samme Sted at tilstede.« (8)

Heldigvis for Middelfart gik det ikke efter Kongens @nske; thi
skont den nye By blev begunstiget i alle Retninger med Benaad-
ninger og IFriheder, blev den ikke til den .Stapelplads“, som Kong
Frederik III havde ventet; dens Beliggenhed som Kobstad var
uheldig med de driftige Byer Vejle og Kolding i det nere Op-
land. Den vilde ikke ret trives. For Samfardslen laa dette nye
Fargelob noget af Vejen, kun faa enskede at gore Omvejen ad
Strib—Iredericia, de fleste drog som for over det gamle Faerge-
lob, der ikke blev nedlagt, og hvor Fwergefarten stadig vedlige-
holdtes.
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Middelfart Faergebro.

Middelfart Fargebro laa ud for Enden af Brogade og bestod
af et Brohoved i Fortsicttelse af Gadens Retning. Den har sand-
synligvis i Aarhundreder varet af den Storrelse, som ne&vnes
1776, nemlig 41 Alen (26 m) lang og 24 Alen (16 m) bred, og dens
Grund udger den Dag i Dag en Del af Middelfart gamle Havns
ostre Havneplads. Den kaldtes Store Bro, et Navn, der endnu i
Mands Minde har varet brugt, og den ben@&vnedes saaledes, for-
di der fordum ud for Byens Torv laa en Lille Bro, som forlangst
er forsvunden. (7)

Fergebroen bestod af et Trabolvark, der omfattede selve Bro-
ens Materiale, Sesten og Grus med et Daxkke af Brosten, og den
var kun fort ud til en Dybde af 42 Fod, da Fergerne ikke beho-
vede mere Vand for at kunne legge til.

Bekostningerne ved Broens Vedligeholdelse har sikkert fra @ld-
gammel Tid vearet delt mellem Kongen og Middelfart By saale-
des, at det nodvendige Tommer blev leveret fra Skoven i et af
de nermeste Len, og Arbejdet med Nedramning deraf og Tilfer-
sel af Sten udfortes af Byen. Der skete en Forandring i dette For-
hold 1553, idet Borgemester og Raadmand besverede sig over
Udgifterne til Broens Vedligeholdelse, og Kongen gav da Magi-
straten Ret til at oppebsre Bropenge af hver vejfarende Borger
og Bonde, ,der kommer med Varer over den Skibsbro, som er
ved deres By, men de skulle nu ogsaa holde Broen i Stand.“ (2)

Saafremt man kan gaa ud fra de faa Regnskaber, der er beva-
ret fra de folgende 150 Aar, har Fergemandene besorget de ned-
vendige Reparationer, men fradraget Belobet i deres aarlige Fer-
ge-Afgifter. Udgifterne til Vedligeholdelsen var ret forskellige,
saaledes 1664 ,til Niels Tommermand, som haver forferdiget no-
get ved Storebroe 6 Mark“, men gennemgaaende er den Sum,
hvorfor Fergemandene forpagtede Bropengene, ca. 12 Sletteda-
ler, medgaaet. Et enkelt Aar har Bekostningen varet storre, idet
der blev brugt 14 Mark mere end Bropengeafgiften; da Magistra-
ten ikke forud havde indgaaet nogen Aftale med Fergemandene
om dette Spergsmaal, maatte Byen udrede Belobet, dog undlod
man ikke for at forhindre Gentagelser at indfore i Protokolle:
~de tilstedevierende af Raadmaendene og de 8 Mand pratendere-
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Kort over Middelfart Fargebro efter Opmaaling i Maj 1804
af Kommander Lovenern. (L. A. Odense).

de paa den hele Bys Vegne ej at kunne forstaa sig til lengere at
lade saa henstaa,- at participanterne (Fargemandene) har taget
saa meget af Fargernes Afgift, eftersom det dem ej er bevidst
nogen accord paa saa mange af Fergernes Afgift og Byens pri-
vilegerede Penge at skulle nyde aarligen.© (3)

Fargebroen laa paa et udsat Sted, hvor Strommen skarer lige
ind; med Isvintre kunde Drivisen forvolde betydelig Skade, naar
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Illustration fra ,,Beskrivelse af Frederik den Femtes Rejse* 1748. Af Teksten fremgaar, at Kongen kom til Middel-
fart den 17. Maj Kl. 2 Eftermiddag og efter at have spist til Middag sejlede til Snoghgj KI. 5. Tegning af Sglgjt-
nant Grgnwold, der var med i Kongens Fglge.



de store Isflager forte af en kraftig Strom skurede langs Broen
og raserede, hvad der stod i Vejen; stundom foraarsagede en Paa-
landsstorm i Forbindelse med Lavvande store Reparationer, og
til Stadighed var Pielene under Vandlinien udsat for Angreb af
Pxleormene, der borede deres Gange gennem Temmeret og paa
faa Aar kunde odelegge det.

Der var derfor javnlig Klager over Broens daarlige Tilstand,
og dens Vedligeholdelse tyngede ofte stwerkt paa Byens slunkne
Kaemnerkasse, der i Storstedelen af det 18. Aarhundrede maatte
udrede Reparationerne.

Nogle korte Perioder overtog Fargemanden Vedligeholdelses-
pligten mod derfor at nyde Indtegten af Bropengene. Man kan
vel nok gaa ud fra, at der har veret nogle milde Vintre, da Far-
gemanden Niels Falck i 1736 anmoder Stiftsbefalingsmanden om,
at denne vil bevise ham den Naade, ,.for at soulageris i mit Li-
vets Ophold for mig og mine*, at han maa oppebare Bropengene
mod at holde Broen vedlige. (4)

En af de folgende Faergemend, J. O. Bang, fik fra Aaret 1753
for 9 Rd. aarlig overdraget Forpagtningen af Bropengene samt
Forpligtelsen til at holde Broen vedlige, men det svarede ikke
Regning for ham, og han erklerede derfor 2 Aar efter, at det var
ham en ganske umulig Sag laengere end til Nytaar 1756 at holde
Broen paa den Kondition vedlige aarligen ,fordi! forst er mine
Kraofter ikke at forskaffe de Materialier som tilheorer at seatte
Broen i Stand med, langt mindre at holde den aarligen vedlige,
fordi Bropengene kan ikke ner rakke den Bekostning, som jeg
har anvendt paa Broen. Dernast er det Gud og alle Mennesker
bekendt, at Ormene har opadt alle Paxlene rundt omkring Broen
og maaske bliver ved Aar efter Aar at opxde, saa Broen umulig
kan bestaa uden Hoved-Reparation for Brohoved og deromkring
Broen, hvor Segang og Drivis steder paa; dernast, at Byens Skip-
pere fortojer deres Fartojer omkring Broen og aftrykker en Pel
efter en anden. Saa siden Byen annammer Bropengene hver Aar
til deres Indtagter, saa faar de selv at paatage sig at holde Broen
aarligen vedlige og istand, saasom jeg har sat mere {til] paa Bro-
en udi den korte Tid, jeg har havt den, end den kan importere
udi 6 Aar, og at jeg skulde lide Skade ved Broen, der sidder udi
det ringe Brod med mange smaa Born — -- —“. (5)

Byfogden anbefalede hans Skrivelse, idet han bl. a. bemarke-
de: ,Det er mig meget kiert, at Hr. Fergemand Bang haver fra-
sagt sig den almindelige Farge- og Byens Bro, som er saa me-
get slet, idet at Pazlene og Fyldingerne uden om er opadt af de
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skadelige Seorme, saa at den behover en stor Hj®lp. Thi han er
fattig og haver forpantet alting, er ei heller desuden ikke i Stand
at kan lade Broen reparere.“ (6

Naste Aar indberettede Byfogeden, at Broen ved Nytaarstid er
bleven afleveret af Faergemanden og siden da ved en Storm med
Lavvande den 20. og 21. Januar er bleven yderligere beskadiget
~formedelst de starrke Braendinger, hvor der er udbrudt en Del
Sten og Temmer i Vandet, saa Broen staar i Fare for rent at
ruineres og bortskylles af Storm, saa at jeg maa vere betenkt
paa at redde Resten, at del kan staa til Sommeren.© Han anse-
ger om, at man maa faa noget Tommer til Hjelp fra Stenderup
Skove, .saasom denne fattige By nappe kan gore Bekostningen
at faa det faldet og savet samt indsat, thi her er hverken Tom-
mer eller Pele at gore fal for Penge og haaber at faa Hjxlp, da
det er bekendt, at Vejle, Faaborg og Assens Broer er bleven hjul-
pen saaledes.* (7)

Kongen har sikkert skienket det nadvendige Tommer til Bro-
ens Istandsattelse, thi der findes ingen Udgifter dertil i Byens
Regnskab for det Aar: derimod har Kamneren indfort .rejste
jeg til Holsten om Pile til Store Broe, Baadleje, Forsommelse og
Fortering 3 Mk. 8 Sk.“, og Broen har da sandsynligvis faaet det
nodvendige Temmer fra de kongelige Skove i Stenderup; paa
de Tider kaldte man nemlig Landet syd for Kolding Fjord for
.Holsten.« (8)

I de folgende 20 Aar kostede Broens Vedligeholdelse fra 14 til
62 Rdl. aarligt. Der fandtes nu ikke mere nogen Mand, der vil-
de overtage dens Reparationer i Entreprise. (9)

Af et Overslag, Byfogden sendte til Stiftamtmanden i 1782 ses
det, at Broen atter var bleven brostfeldig, ,.skont det ikkun er
7 Aar siden, den blev istandsat“, og den synes denne Gang at ha-
ve varet saa medtaget, at man gruede for at faa skaffet Midler
til de nedvendige Reparationer og derfor gjorde et Forseg paa
at formaa Kongen til enten at overtage Broen eller paa anden
Maade komme Byen til Hjalp. (70)

»Byen har isinde“, skrev Byfogden, ,at gore allerunderdanigst
Ansegning, om Hans Majestat allernaadigst ville lade denne Bro
for egen Regning vedligeholde, mod at lade have Bropengene og
Accisen, som til dens Vedligeholdelse er henlagt, eller og aller-
naadigst tillade Bropengenes Forhojelse efter billig Taxt, siden
dens Indtaxgter ikke til dens Vedligeholdelse kan tilstrakke og
det af Aarsag: at Havormene bederver Palene i Vandet, isar rel
i Jord-Skieldet, hvor de i faa Aar kan opade og bore saa aaben
som en Bie-Kage, og folgelig da ingen Krafter har til at modstaa

18



Drivisen i haarde Vintre her i Baltet, hvorhos den og tenker at
anspge om at faa Egetommeret udvist i Hans Majestets Skove
ved Haderslevhus Amts estre Del, enten gratis eller for billig Be-
laling, helst da ikke paa nogle Miles Fraliggenhed og med da for
overdrevne Priser er at faa — — —.“ (77)

Det lykkedes dog ikke at formaa Kongen til at hjelpe denne
Gang, og Aaret efter maatte Byen foretage Istandsattelsen, der
blev bortliciteret til Postmester Brandt (Byens storste Kobmand)
og Grovsmed Hans Andersen, og den kostede 360 Rdl. 52 Sk., et
magtigt Belob for en Kommune, hvis Regnskab det Aar balan-
cerede med 1503 Rdl. 1 MKk. 1'/2 Sk.

Byen fik da ogsaa Besvier med at skaffe Pengene tilveje, og
Byfogeden maatte svge Raad hos Amtmanden, idet han meddel-
te, .da nu Betalingen efter Licitationen fordres, og Byens Casse
ved Eftersyn er befunden at mangle til Summens Udbetaling i
mindste 300 Rdl., saa er det vi herved paa Byens Vegne maa ud-
bede os Deres Excellences Resolution om bemeldte 300 Rdl. maa
lignes paa Byens Indbyggere — — — eller hvorledes?* Efter Stift-
amtmandens Ordre blev Belpbet 360 Rdl. 3 MKk. 4 Sk. paalignet
Byens Borgere som en ,Broe-Skat“. (72)
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Havnekommission og Skibsbro.

1798—I1837.

Broens Administration kom under en mere fast Form, da en

Havnekommission blev befalet oprettet.

Den 28. April 1798 blev der tilstillet Stiftamtmanden for Fyens

Stift, Kammerherre Buchwald, felgende:

Pro Memoria.

Hans Kongl. Majestet har paa General-Toldkammerets allerun-

derdanigste Forestillinger angaaende Havnevasenet i Danmark og
Norge under 4de April 1798 behaget at resolvere saaledes:

Vi befaler allernaadigst, at Overlotsen Commandeur-Captain

Lovenorn, som nu er, eller den, som i Tiden af Os bliver anta-
gen at gaae Vort General-Toldkammer tilhaande i Broe- og Hav-
ne-Sager, maa bivaane bemeldte Collegii Forsamlinger, naar og
saa ofte ved Kammeret foretages Sager angaaende Broe- og Hav-
neviesenet samt Ringe- og Fyhrvesenet, som kunde udfordre
hans Neaerverelse.

Og endvidere har heistbemeldte Hans Majestet under 25de sam-

me Maaned paa bemeldte Forestillinger afgivet folgende Resolu-
tion:

Vi bifalde allernaadigst:

At en Havne-Commission skal ansattes for enhver af de Kjob-
steeder, hvor en saadan endnu ikke er ansat, og at samme skal
bestaae af en Ovrigheds-Person og nogle af Byens Borgere.
At Regnskaberne for Broe- og Havnevasenet, samt det ovrige
til Seiladsens Sikkerhed fornedne maa revideres, decideres og
qvitteres af Vort General-Toldkammer.

At det maa overlades bemeldte Havnecommission, indtil en
vis Sum at anvise Betalinger til de fornedne Udgivter, men at
det derimod, naar de overgaae denne Sum, maa paal@gges
den, herom forelobigen at indhente Stiftamtmandens Betaenk-
ning og derefter at imodtage Vort General-Toldkammers Be-
slutning.
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Endeligen ville Vi og at Stiftamtma&ndene skulle have Over-
Opsynet med disse ansattende Havne-Commissioner og at
Vort General-Toldkammer skal saavel om Udgivterne hertil,
som om de Afgivter til Broe- og Havnevasenets samt Ringe-
og Fyhrvasenets Istandbringelse, som Kjegbstederne selv
maatte foreslaae og paalaxgge sig, correspondere med vedkom-
mende Stiftamtmand og derover i ethvert Tilfeelde indhente
hans Erklaring.

Forestaaende allernaadigste Resolutioner bekiendtgores
herved til behagelig Efterretning og videre Bekiendtgorelse
for Vedkommende.

Kammeret maa derhos tienstligst udbede sig underrettet om
de Stieder, hvor geconomiske Afgivter til Broe- og Havnevea-
senet allerede ere bestemte, af hvem disse oppebares, og hvo
derover har den daglige Bestyrelse, saa og i Tilfelde at ingen
Commission dertil har veaeret nedsat, der da maatte forslaaes,
foruden en af Stedets Ovrighed, 2de paalidelige og kyndige
Mwnd, hvilke kunne viclges af Byens Borgere og Indvaanere
imellem sig selv, til at indtreede i den ved Hs. Majestet befa-
lede Commission, hvorom man af Hr. Kammerherren udbe-
der sig underrettet.

Vestindisk Guinesiske Rente- og General-Toldkammer, den
28. April 1798.
Underskrifter.

Herpaa er tilfojet:

Ved at communicere Hr. Byfoged Sommer i Middelfart fore-
staaende til Efterretning og behorig Bekiendtgorelser, anmodes
De hertil at indsende indbemeldte Efterretning og Forslag snarest
muligt.

Odense Stifts- og Amtis Contoir, den 20 Maj 1798. (7)

Magistraten i Middelfart vilde helst vare fri for den befalede
Havne-Commission.

Man havde i Aarhundreder, omend med Besver, faaet Broen
holdt vedlige, nadig vilde man have de heje Myndigheder i Ko-
benhavn til at beordre Broudgifter, som den slunkne K&mner-
kasse vanskeligt kunde bare, og forevrigt mente man at kunne
klare sig med Forholdene som hidtil.

I Sommeren 1798 blev Broforholdene i Middeliart undersogt af
Overlodsen, Kommanderkaptajn Lgvenorn, som under 30. Au-
gust s. A. indgav sin Rapport derom, saaledes:
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Poul de Lavengrn
fadt 1751, Sekondlgjtnant 1770,

Premierlgjtnant 1776,
Kaptajnlgjtnant 1781,

Chef for Fregatten ,,Hvide @rn“ 1789,
Overlods 1796,
Kommandgr 1804,

Medlem af Havne- og Kanal-
direktionen 1811,
Kontraadmiral 1812,
ded 1826.

Paa min Rejse til Jylland i Sommer for Havnevasenet passere-
de ieg paa Retouren igiennem Middelfart og talede med Byefogden
om Beskaffenheden i saa Henseende sammesteds samt tillige over-
saa det Locale.

Stedet, betragtet som Handelssted, er meget lidet, vel er der
ved Stedet ikke egentlig nogen Havn. Men Ankerpladsen er gan-
ske god, saalenge ingen lis er i Farvandet, og for Vinter Havn, da
leegge de deres Skibe hen under Feeng, som ikke er langt derfra,
hvor de kan overvintre med den fuldkomneste Tryghed.

Tilladning og Losning af Skibene sker vel paa den i ved-
lagte Skrivelse fra Byefogden beskrevne Maade, men er dog for-
medelst at de ligge saa neer ved Land ikke synderlig besveerlig,
ieg tiltreeder derfor ganske Byefogdens Mening, at det ville vare
overfladig her at gigre noget Havne Anlag.

Her ved Stedet er som bekendt en Fargebro, som tilhgrer Byen,
der oppeberer Indkomsterne af den og vedligeholder den, hvil-
ket skeer under Byens saa kaldede Kaemner Kasse, hvorvidt den
altsaa ville kunne komme til at sortere under det almindelige
Havnevaesen og felgelig under det kongelige General Toldkam-
mers Bestyrelse, var det som ieg ikke vidste, ieg raadede derfor
Byefogeden at indgaa med en Forespgrgsel derom, han har feilta-
get i saa Maade at have giort det i Skrivelse til mig, som ieg her-
ved giver mig den Zre at indstille til Gollegie.

Man foreviste mig, da ieg var der, hvorledes Isen, naar det ind-
treeffer med sterk Isvinter og Drivis, kan og ofte har beskadiget
den derveerende Fargebroe, som det maa foraarsage betydelig Be-
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kostning i Reparation, ieg saa, at det maatte vare en naturlig Fol-
ge af Directionen af Strommenes Trek igiennem Farvandet her-
ved, og derfor tilraadede en Udkastning af Steene som en Slags
Damning paa et vist bestemt Sted noget ovenfor Broen, det er
det, som Byefogden taler om i Artiklen Litra ¢ i hans Brev, og naar
denne blev got lagt, saa kunde den endog skaffe nogen Bekvem-
melighed for de Handlende at lxgge deres Baade an ved den un-
der Losning og Ladning.

Koebenhavn, 30. Aug. 1798.
Lovenorn. (2)

I den omtalte Skrivelse fra Byfogden er anfort:

Den hervaerende Bro er kuns en Fargebro som ej uden i meget
enkelte Tilfelde afbenyttes af Stedets Handlende, siden det alene
er smaa Fartejer, hvilke desuden ikke maa have nogen betydelig
Ladning inde, der formedelst den flakke Grund ved Broen kan
legge til samme. Naar derfor at Kebmandenes Skibe skal tilla-
stes, sker det i Almindelighed fra nogle til Stranden lebende Stre-
der eller smaa Gader, da Godset Kigres ud i Stranden til Baadene,
som skulle bringe det {il Fartojet. ’aa lige Maade forholdes med
berorte Fartejers Udlosning, — formener ikke det er nedvendigt,
jeg skulle derfor i Henhold til foranferte formene at foranforte al-
lernaadigst befalede Commission ogsaa hvad Brovasenet angaar
her i Byen vil kunne undvares, og at Faeergebroen fremdeles som
hidtil forbliver under K&mneriets Bestyrelse.

Og en omtrent ligelydende Erklering blev den 24. November
s. A. indsendt fra tre af Byens Kebmand, Postmester Jens Brandt,
R. Lange Schultz og Jens Gjeding.

Som man ser, havde Kommandor Lovenorn samme Mening
som Byfogden og Byens Kgbmand. (3)

Men en Havnekommission skulde oprettes, den blev det og kom
til at bestaa af fvlgende tre Mwend:

Byfoged Hartmann Sommer,
Kobmand og Postmester Jens Brandt,
Fattigforstander Jens Serensen Waring.

Den forste bevarede Indberetning er af 26. Februar 1799, hvori
der meddeles, at Bropengene ved Auction den 29. December 1798
er bortforpagtet til Transportforvalter Leerbek for 3 Aar, med Be-
markningen, ,at naar Bropengene dagligen skulde oppebares for
Havne Kassens Regning ........ efter vores Skionnende meget



vilde overstige det Overskud, som efter Forpagtnings-Summens
Fradrag kan komme Forpagteren til Fordel.© (4)

I den forlangte Beskrivelse af Havnens Tilstand, der blev ind-
cendt den 2. Marts 1799, berettes bl. a., ,at ved denne Kivbstad al-
deles ikke er nogen Havn, ja ikke engang noget til Vinterleje for
de her hjemmehgrende Kebmaxnds Skibe bequemt Sted, hvilke
maa ligge under en Pe Fenee, der omtrent er /4 Mil fraliggende.
Heller ikke tor vi fremkomme med noget Forslag til Havne Ind-
retning, da vi forud ser, at de dertil udfordrende Bekostninger,
naar ellers Havnen skulde vare tilbrug og Afbetiening for Han-
delen, ville blive saa store, at alle paaleggende Oeconomiske Af-
gifter formedelst Kiobstadens nu varende ringe forfatning som
Handelssted ei skulde tilstrarkke til at refundere den Sum, der
til disse Bekostningers Bestridelse maatte forskydes og meget
mindre vilde noget blive tilovers til de i Tiden behevende Repa-
rationer.* (5)

Paa Spergsmaalet om, af hvilken Kasse Udgifterne til den i
Middelfart veerende Fargebro afholdes, blev svaret:

»1. at Afgifterne udredes af Keemner Kassen, som saaledes i Aa-
ret 1795 dertil har udbetalt 124 Rd. og i Aaret 1797 60 Rd.

2. at ingen visse Afgifter ere henlagte til Fergebroens Vedlige-
holdelse, naar undtages Bropengene, som svares af adskillige
Artikler,
hvilke Bropenge ere bortforpagtede for 60 Rd. 1 Mark aarlig
Afgift, og have Forpagteren bereorte Bropenge ei alene for
saavidt de falde paa Byens Bro men endog paa den saakald-
te Gremmermosebro, som ligger uden for Byens Grund og er
Hans Majestet Kongen tilharende.

Da alt paa den hervaerende Broe nu og for forst vil blive Gien-
standen for vore Forretninger, saa troe vi os pligtige angaaende
sammes Forfatning at indgive folgende omstendelige Forklaring
og for saa meget muligt at Localicere samme, folger tillige en
Grundridsning af Broen“.

Den beskrives som varende 47 Al. lang, ,,dog noget heraf i Con-
tinuation af Gaden Brogade, da de der anbragte Trahamre blot
ere for at afvande de nedflydende Rendestene fra at overskylle
Broen, hvor den stgder til Gaden! En Del af Broen er opfyldt med
Sten, Tang og anden deslige Fyldning samt paa Overfladen bro-
lagt og sammenholdt ved Siderne af nedrammede Fyrrepale og
andet Trevaerk. Men Spidsen af Broen bestaar alene af Tommer-
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vark, er aaben, at Vandet har sit Flod mellem Pelene og paa
Overfladen belagt med Planker. Breden af Broen er 21'/2 Alen og
for Enden af Broen er en Dybde af 3!/: Alen fra den overste Rand
af Broen.“

~Heraf vil erfares at denne Broe, qua Skibbroe, eller for saa
vidt den skulde veare til Brug og Nytte for Handelen og Losning
og Ladden af Skibe derfra, har 2de vasentlige Mangler, nemlig

a. at den er alt for indskraenket Etendue (Udstrekning), thi
naar for lixempel 2de Skibe paa engang ved og paa samme vil-
de udlaasse deres indevarrende Ladning, da skulde dens egent-
lige Bestemmelse som Fwrgebro, ganske tilintetgores paa saa-
dan Tiid og

b. at Vandet om og ved denne Broe kuns har Dybde nok for
store Baade og de til Transporten brugde Ferger, ja end ikke
disse kan ved Lave Vande entrere (legge til) samme (naar) de
ere tilladte og endnu meget mindre kan noget Kigbmands Skib
legge til der.... — —

Til at raade Bod paa disse Mangler gives kun et Middel, (thi
Opmudring kan her ikke teenkes paa,) nemlig ved Ombygning at
forstorre og strackke Broen ud mod Dybet. Men foruden at sligt
vilde fordre forholdsmassig store Bekostninger, saa skulde Broen
desuden, det vi ikke rettere skignne, derved end mere udszttes
for at beskadiges af Driv Isen, som fra den til Nordost fra Ferge-
broen liggende Land Spidse af Jylland (Lyngs Odde) sattes over
til Kiobstadens Iforstrand, og som ved at folge Landet indtil det
af Stremmen efterhaanden fores ud i Beltet bestandig med vold-
somme Sted tornes paa Broen, og hvoraf folger, at hiint Foreta-
gende vilde vicre ligesaa unyttigt som bekosteligt og som saadant
ei af os tor foreslaaes.“

Kommissionen kunde tenke sig at foresiaa, at en ny Bro blev
opfort leengere mod @st, men Midlerne dertil havdes ikke, med
mindre Byens Indvaanere fremtidig skulde betale Bropenge, det
de hidtil har veeret forskaanet for. (6)

Den 16. Maj 1800 meddeler H. K. (Havnekommissionen) til Stift-
amtet, at man har underspgt Muligheden for Anlaget af en Bro
til Kebmeendenes Brug vest for Fergebroen men fundet det uger-
ligt, dels fordi Strandbredden er alt for stejl, og brat synkende,
.dels fordi den er meget ulige lobende“. Ligeledes vilde Opforel-
sen af en Bro mod Ost blive for bekostelig, da der farst ved en
Distance af 282 Alen fra Strandbredden haves en Dybhde af 4
Alen. (7)
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Med det forlangte Udkast til et Regulativ for H. K. synes man
at have haft Besvear, thi skont der var tilstillet Kommissionen en
Afskrift af det for Korser Havn geldende, maatte der ikke min-
dre end fire Paamindelser til for at fremskaffe det. Endelig fik
man det indsendt i Maj 1800, meget udforligt i ikke mindre end
21 Punkter.

Heraf fremheaves:

Punkt 2: Kommissionen holder Mode den forste IFredag i hver
Maaned, men i overordentlige Tilfelde saa ofte det er ned-
vendigt.

4: Betydelige Reparationer over 50 Rd. bor settes til offentlig

Licitation.

Ingen af K.s Medlemmer maa staa for nogen Leverance som

Entreprener enten direkte eller indirekte.

6: Til daglig at have Opsigt og holde Orden ved Broen skal en
Brofoged mod en billig Len vare beskikket. Naar Bropenge-
nes Forpagtning ophorer, skal han opkreve dem.

7: K.s Medlemmer og Betjente paase Orden med Losning og Lad-
ning paa Broen og feore Opsigl med Ballastens Udkastelse.

9: Regnskabet fores af 2 Kormmissionsmedlemmer.

10: K. udnavner aarlig af dens Midie et af dens Medlemmer til
at forvalte Skriveriet in. m., ,for hans dermed havende Magje
tilstaaes han aarlig af Broekassen 10 Rd.«

14: ,Naar Broekassen skulde have Pengebeholdning, som paa epn
Tid kan undvares, skal H. K. sorge for, saa ofte det er gor-
ligt, at faa saadanne ledig staaende Penge udlaante og i saa
lang Tid, de kan undveares, imod tilstrackkelig Sikkerhed, paa
det at Renter deraf til Broens bedste kan erhverves.“

16: I den Tid Reparationer paa Broen staar paa, bor Medlemmer-
ne i K. afgore imeilem sig, hvilke Dage eller Uger enhver be-
kvemmeligst kan vare tilstede ved Arbejdet for med samme
og hvad dertil er behovende at have Tilsyn.

17: K. skal have sin egen Stempel-Hammer, hvormed alle Tom-
mer-Sorter skal markes.

19: Brokassen skal vwere en med 3 forskellige Laase forsynet Kas-
se, hvortil 3 af K.s Medlernmer har hver sin Nogle.

21: Beretning om, hvad der er foretaget ved Broen, skal for hvert
Aar indsendes til General Toldkammeret.

[

Den 4. Maj 1800 indsendtes et Udkast til en Takst for Bropenge
ved Middelfart Kobstads Farge- og Skibsbro. Disse mentes at kun-
ne indbringe aarlig 200 Rd.

Man synes ikke at have varet enige om dette Udkast, thi det
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er kun underskrevet af Hartmann Sommer, og denne tilfgjer fol-
gende Efterskrift:

~Af de andre H. K. Medlemmer har Hr. Postmester Brandt af
mig ubekendte Aarsager og uden at jeg har kunnet erfare hans
egentlige Mening om den omhandlede Sag ej villet medunderskri-
ve ovenstaaende af mig affattede, og Jens Sgrensen Waring ej
heller, forend Postmesteren har underskrevet, og han derom med
ham har consuleret. Jeg maa desaarsag indsende dette som min
egen sarskilte Mening til Opfyldelse af det hej Kongl. General-
Toldkammers Befalinger og for at undgaa at vorde anset som den,
der har varet Aarsag til denne Sags, som allerede lenge har ve-
ret opholdt, videre Forhaling.“ (9) Grunden til, at disse to Med-
lemmer ikke vilde underskrive eller vel rettere indstille til en
Bropenge-Takst, var den, at Postmester Brandt som Kebmand vil-
de komme til at betale en Del deraf, da alle nu skulde bidrage
dertil. Hidtil havde Byens Indvaanere paa Grund af, at Broen var
bleven anset og behandlet som en Byens Ejendom, vaeret fritaget
for at svare Bropenge.

9. April 1800 havde K. indberettet ,,at Byens Fargebro ved Driv-
isen den sidst afvigte Vinter var bleven meget beskadiget™, og blev
da tillige udbedet Underretning om, hvorira det nodvendige til
Broens Reparation skulde tages, .siden Kassen dertil mangler Va-
luta.“ Herpaa fik H. K. 10. Juli s. A. den Resolution ,at de sig
med Fwrgebroen befindende Mangler skulde afhiaxzlpes med lige
Midler, som forhen har varet anvendte til Omkostninger der-
med.“  (10)

Altsaa udefra var ingen Hj®lp dertil at faa, Byen maatte selv
skaffe de nedvendige Midler tilveje.

Da der hengik lang Tid med Forhandlinger angaaende Repara-
tionen, og Efteraaret begyndte, ngjedes man med en forelabig
Istandsattelse. Men ,ved langvarig indfaldende Soebrud med hoje
Vande blev Broen sterkt beskadiget og saa brostfeldig og sam-
menfaldet, at den nedvendigen strax maa s®ttes under en Hoved-
Reparation.* (77)

Byfoged Sommer maa have varet det mest virksomme Medlem
af H. K., thi han tog sig for at undersege, hvorfor Broen saa ofte
maatte repareres, og han bemarkede da ,at de af Drivisen i Vin-
teren 1800 optagne Pwle nappe har veret nedrammet Yz Alen i
Grunden.

Byfogden sluttede deraf, at man der paa Stedet manglede det
fornedne Kendskab til den Slags Arbejde og anmodede derfor
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Stiftamtet om, at der blev sendt til Byen en ,sagkyndig og med
de udfordrende Instrumenter forsynet Mand, som formodes at
kunne findes blandt en af de ved Kanalgravningen ved Odense
ansatte Mestre.“

Da P&lene blev nedrammet i saa ringe en Dybde, har man sik-
kert deri Forklaringen, hvorfor de ikke kunde modstaa Isens
Tryk; senere forte man Palene betydelig dybere i Bunden, nu til-
dags forlanges de nedrammede i 4'/2 Alens Dybde. (72)

Ved Aarhundredskiftet faldt det i med haarde Vintre; over Sto-
re Belt var der i 1798—99 Istransport fra 26. December til 12.
April, i 1799—1800 fra 19. December til 11. April.

Da Stremmen har en rivende Fart i Lille Balt, har Isen der
sjeldent stoppet Fardslen mere end et Dogn ad Gangen, men
Drivisen kan foraarsage megen Skade paa Broen, naar Strommen
med stor Kraft forer Isflagerne langs Kysten.

Broen var i Efteraaret 1800 bleven repareret og havde holdt no-
genlunde indtil naste Efteraar, men saa var den igen bleven
brostfeldig, thi den 25. September 1801 indsendte en Postferer
Lundager, der forte Posten mellem Nyborg og Haderslev, en Ind-
beretning til Generalpostamtet, der giver en maaske overdreven,
men i hvert Fald malende Beskrivelse af Forholdene ved Middel-
fart Feergebro paa det Tidspunkt, og som her folger in extenso:

~Som Postferer finder jeg mig pligtig for Felgernes Skyld at
indanke til det heje kgl. General Post Amt i hvilken elendig og
ussel Forfatning Skib- eller Feergebroen ved Middelfart befindes at
veere, iser for sammes saakaldte Klap eller den yderste Ende af
Broen, som bestaar af Planker og andet Tommer, ej at tale om den
ganske Stenbros Tilstand er saa yderlig slet og lesskilt fra be-
meldte Stenbro, at den fuldkommen kan s®ttes i Parallel med en
af de norske Bjernefelder, thi naar man opholder sig paa een
Kant af Klappen, saa rejser samme sig ved dens modsatte Side,
og saaledes maa enhver, somn ikke ved Besked og kan tage sig iagt,
absolut falde i Vandet og maaske i Tilfelde af urolig Vejr og
sterk Storm vare Tilfaldet, at Passagererne ere saa frygtsomme,
at man udsat for at blive der. — Af den Aarsag er det og ofte man-
ge Gange har Maje med at bevege dem til at gaa af Fergen fra
den jyske Side af, naar Vejret og Beltet er uroligt, og iser naar
samme har Penge-Tonder inde, maa lagge op til den saakaldte
Kongebro, som ligger vist /4 Mil fra Byen, hvilket ikke alene sin-
ker Posten virkelig meget, men endog er det ubehagelig for Post-
Passagererne at skal [sic| gaa den lange Vej i vaadt og slemt Vejr
og Vej fra bemeldte Bro til Giestgiver-Stedet, som ligger mere
end midtvejs i Byen og altsaa nasten udgoer en lille /2 Mil.
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Jeg havde for leenge siden indberettet denne Omstendighed,
naar ikke vedkommende havde sagt mig, at nu vilde man begyn-
de paa Broens Istandsettelse, men da jeg marker Efterladenhed
endnu at vedblive, og nu Vinteren og Penge-Transporterne er for
Haanden, saa finder jeg det meget nedvendigt nu for Tiden at
iagttage denne min Pligt.© (73)

Hertil bemarkede H. K. i Brev til Stiftamtet af 27. Oktober 1801,
~at dels ved paafaldende Storin nu i Efteraaret og dels den hyppi-
ge Losning af Favnebraxnde paa Broen skete det, at de forrige Ef-
teraar skete Reparationer imod al Forventning gik forloren.

Foravrigt er det egentlig kun det saakaldte Brohovede, der er
broestfxldigt, thi der er god Ordning ved Siderne af Broen.“

Men det var jo ogsaa Brohovedet, der var det vigtigste!

Til Hjelp for Broens Vedligeholdelse blev der af de eligerede
Mand (den Tids Byraad eller Bystyre) ved en Raadstuesamling
den 17. April 1802 besluttet, at paalaeegge alle ind- og udgaaende
Varer en Afgift af /2 % af Verdien. Hermed formente man frem-
lidig at forskaane Kiwcmnerkassen for at bekoste Reparationer-
ne. (74)

Denne /2 9, Afgift blev tillige med nogle allerede bestaaende
andre Afgifter bevilget ved Kgl. Resolution som gwldende fra 1.
Januar 1803, saaledes:

af en Kareth, Chaise eller Jagtvogn.................. 4 Sk.
en Post- eller Bondevogn............. ... ... . ..., 2 -
en Hest, Ko eller Stud, 6 Faar eller 6 Lam til et Hoved

af hver ... .. .. ... . i -
en Haderslef Baad ............ ... ... ... .......... 10 -

/2 Procent af Varens Verdi, de Varer undtagen, som
svarer ovennavnte Afgifter.
af fremmede Baade som afgiver eller modtager Gods
eller Fragt ved Byen............................ 2 -
Fartojer, som losse eller lade ved Broen, for hver Last
af det Gods, som indtages eller udlosses, kan be-

regnes til ... ... ... 8 -
Flotte Gods af Laxsset af en almindelig Bondevogn.... 4 -
og af Lasset med en sterre Vogn.................... 6 -
af en rejsende Bonde eller anden Almuesmand...... 1 -

af alle andre Rejsende uden Forskiel, dog med Und-
tagelse for Middelfarts egne Indvaanere, den Be-
tient som forer Pakkeposten, og de Bonder, som
forer Levnedsmidler til Middelfart, for hver
Person 2 -(715)
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Jens Serensen Wering dode 1802; i hans Sted blev valgt Skip-
per Anders P. Baaring, formentlig efter Jens Brandts Tilskyndel-
se, der herved fik en af sine haandgangne Ma&nd ind i Kommis-
sionen.

Samarbejdet mellem H. K.s Medlemmer blev derved vanskeli-
gere, og den paabudte Vareafgift forvarrede Situationen, idet
Postmester Brandt folte sig besvaret af de Udgifter, som han der-
ved fik, og han vilde have den nedsat.

[ et Mode derom den 4. April 1803 nagtede baade Jens Brandt
og Baaring at underskrive Protokollen.

Byfogdens sarlige Indstillinger til Stiftamtet blev hyppigere
og skrappere. Den 9. April 1803 skrev han bl. a.:

»Det er unagteligt, at Broafgiften, efter nervaerende Bestemmel-
se for samme kunne for Postm. Brandt som den, der er ene, saa
at sige, i Besiddelse af dette Steds Handel bidrage en temmelig
Sum ...

Hvad angaar det andet Kommissionsmedlem Anders Baaring,
da sejler han samme Sge som Postmesteren, hvis Skipper han til
fornyligen har vieret og hvis Indflydelse han efter @ldre Forhold,
ligesom saa mange andre her paa Stedet, maa vare underkaste-
de.“ (76)

Vare-Afgiften vakte Uvillie blandt Byens Handlende og hos
Transportforvalteren (Fargemanden), de mente, den var for haj,
ogsaa fra Kammerherreinde Adeler der havde sin egen Bro ved
Hindsgavl blev der klaget. Herpaa blev der resolveret, at hun ikke
»lige saalidt som andre, der losser eller lader i Tolddistriktet, fri-
tages for den omhandlede Afgift /2 Procent af Varer.*

Ogsaa fra andre blev der klaget over denne Afgift, der indbrag-
te en Del mere end ventet. General-Toldkammeret fandt Klagen
berettiget og nedsatte fra 11. April 1805 Afgiften til 4 Procent, ,,da
Broens Indtegter har vaeret rigelige.©

Fergebroen maatte have en ordentlig Reparation, men hvorfra
skulde man faa Pengene dertil.

Efter forskellige Forseog lykkedes det endelig i December 1802
at faa et Laan paa 700 Rd. af Fyens Stiftsmidler ,,imod Sikkerhed
i Broafgifterne, lovlige Renter og saa meget i Afdrag, som Broe-
cassen fra dens Udgifter kunde formaa.“

I Aaret 1803 blev Broen da istandsat. Arbejdet blev udbudt ved
Licitation og overdraget til den lavestbydende, Tomrermester
Hans Laursen, for 694 Rd. 2 Mark.

30



Forholdet mellem Byfogden og hans to Medkommissarer var
som for novnt ikke hjerteligt og af hans mange s®rlige Breve til
Stiftamtmanden marker man de stadige Rivninger mellem de tre
Mand.

Den 9. April 1803 foreslaar Byfogden fortroligt til Stiftamtet:
.Jeg tror derfor, at det @nske maa tillades mig, at enten tvende
andre Mannd i Brandts og Baarings Sted kunne indtraede i Havne-
kommissionen, eller jeg udtrede af samme.* (77)

Licitationen ved Broarbejdet gav ogsaa Anledning til Splid, thi
Jens Brandt forsegte -— trods det vedtagne Reglement — at blive
om ikke aktiv saa dog passiv Deltager i Arbejdet. Da dette ikke
lykkedes, harvnede han sig ved at fortradige Hans Laursen.

1 et Brev af 12. August 1803 skriver Byfogden til Stiftamtman-
den: ,

~Det er unegteligt, at jeg har givet Hans Laursen og Med-In-
teressent Peder Lund, da de ytrede Betenkeligheder ved at paa-
fage sig Broe-Reparationen, for Postmester Brandts Skyld, det
positive Lofte, at de ikke i den Henseende skulde blive nogen Chi-
cane underkastede. Det er ligesaa unagteligt, at Hr. Postmester
Brandt gierne havde seet Broe-Reparationen sig overdraget. Men
om det var i den Hensigt at han, kort forend Licitationen, fore-
viste mig et skrevet Seddel med de faa Ord: ,faar jeg Broen, saa
faar De 20 Rd." eller om det var af den Aarsag, at han ej syntes
at bifalde den Forandring, jeg lod giere i det forste Reparations
Overslag, der biev nedsat 400 Rd., det ved jeg ikke og kan end-
nu mindre juridice bevise.“ (78)

Fra Nytaar 1806 udtraadte Postmester Brandt af Havnekommis-
sionen, i hans Sted blev valgt Kobmand Niels H. Sabroe.

Hermed blev der rolige Forhold i Kommissionen. Byfogdens for-
trolige I[ndstillinger ophorte, og indtil 1810 er overhovedet ingen
Breve indfert i den dertil anskaffede Conceptbog.

Markeligt nok findes der for Aaret 1808 intet om de store fran-
ske og spanske Troppetransporter, der passerede Feergebroen!

Rimeligvis har den megen Trafik i 1808 taget haardt paa Bro-
en, thi ved Aarets Slutning viste det sig, at en storre Reparation
var nedvendig.

Atter tog Overlodsen, Kommander Lovengrn Broen i Jjesyn
og lod en Tommermands Formand, Niels Hansen, som bestyrede
Havne-Arbejdet i Fredericia, (hvor der 1808—09 blev anlagt en
Havn,) underspge Broen og indsende Beretning og Forslag. (79)
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Lovenorn havde imidlertid udarbejdet en Plan dertil. Dertil be-
markede Niels Hansen, at ,Planen er meget god og kunde gores
storre, om man vilde. Men de sagde mig paa Stedet, at de ej skot-
tede om den (Havnen), og det var dem for dyrt. (79a)

Her moder vi atter Borgerskabets Uvilje mod et Havneanlag:

Desuden anbefalede Niels Hansen, at Arbejdet maatte forestaas
af en af Holmens Tommermand under hans Ledelse, ,thi skal
det ske paa den swdvanlige Licitationsmaade af Folk, som derti!
er ukyndige og mangler Redskaber til Paelenes Nedramning, bli-
ver Arbejdet Kluderi, om man ter kalde det og Varigheden der-
efter.«

Havnekommissionen var meget imod, at en udenbys Haand-
verker skulde forestaa Arbejdet, hvorfor den ved et Made
den 15. Februar 1809 bl. a. indstillede ,,at her er en Tommermand,
der med mindre Bekostning kan overdrages Reparationen at fore-
staa, nemlig Temmermand Peder Lund, og om hans Duelighed
formoder man, at Formand Niels Hansen har overbevist (sig) ved
at betragte det af Peder Lund opfoerte Brohoved samt den saakald-
te Kongebroe. Man paatvivlede meget, at en saakaldt Kisbenhav-
ner Tommermester kan gisre det bedre.“ Hertil tog Myndigheder-
ne intet Hensyn. (20)

I Aaret 1809 blev da Arbejdet udfert uden Licitation under Niels
Hansens Ledelse, en Rambuk laante man i Kolding og til at fo-
restaa Arbejdet blev der fra Holmen send{ ,P®lebukker“, Tom-
mermand af 1. Klasse, Nr. 155, Niels Jensen. [27)

Udgifterne ved Reparationen var Daglejerarbejde 911 Rd., Tem-
merarbejde 369 Rd., Teommer 977 Rd., Pxlebukker Niels Jensen
210 Rd. 44 Sk. (22)

For at udrede disse forholdsvis store Belsb maatte Havnekom-
missionen optage et Laan af 1000 Rd.

Til Udvidelse af Pladsen ved Broen blev der samme Aar kebt
til Nedrivning Marsvinsjeger Jens Christensens Dodsbos Hus og
Hauge, det yderste nordligste i den ostre Side af Brogade. Derfor
blev betalt 100 Rd. (23)

Kommander Levenern havde foreslaaet at anlegge en Sten-
dossering paa den vestre Side af Broen, og det blev vedtaget ved
et Mode, som han holdt sammen med Havnekommissionen. Sene-
re kom denne i Tanker om, at et Slebested var mere nodvendigt.
Det blev der intet af, thi paa Indstillingen derom svarede General-
Toldkammeret ,at den lagte Plan skal aldeles folges, og denne
Plan medforer, at en Stendossering her skal finde Sted, saa ber
det herved have sit Forblivende.“ (24)
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Som foran meddelt var der tidligere en Del Uenighed indenfor
Havnekommissionen; den opherte, da Jens Brandt udtraadte, og
efterhaanden i Aarenes Lob synes man at vare bleven alt for godt
samarbejdet, thi Medlemmerne laante af Havnekassens Midler.

I Regnskabsaaret for 1817 er under 3. Januar indfert udlaant til
Justitsraad Sommer 1500 Rd.

Da Sommer i 1818 maatte opgive sit Bo og derfor udtraadte af
Kommissionen, viste det sig, at han ikke havde afgivet nogen For-
skrivning eller reskriptmassig Sikkerhed for Belobet, hvorfor
man fik en skarp Reprimande fra Stiftamtet.

Eftersom Belobet ikke kunde ventes indbetalt, for Boet blev
sluttet, resolverede Stiftamtet, at det manglende ,bliver at erstat-
te af Kommissionens svrige Medlemmer.“ (25)

Ved et Kasseeftersyn den 10. April 1821 forefandtes, at Kommis-
sionens Kasserer, Kobmand Anders Baaring, havde en Kasseman-
gel paa 500 Rd. Sedler, som han erklacrede hidrerte fra, at han i
1816 for egen Regning med en af Byens Skippere havde sendt 500
Rd. i 2 Breve til Kebenhavn, hvor de skulde afleveres til 2 af hans
Forbindelser; disse Breve havde Skipperen undervejs brekket og
selv brugt Pengene, og da Skipperen senere maatte gore Opbud,
vidste Kassereren ikke andet Raad end at laane Belobet af Hav-
nekassen. Pengene blev tilbagebetalt ved, at han gav en Prioritet
i sin Ejendom, Matr. Nr. 194 af Vestergades sondre Side ,.for at
hans Medkommissarer ej skulde lide Tab ved denne Kasseman-
gel.“ (26)

Sommer dode i Aaret 1821, hans Bo blev forst sluttet i 1826; Ka-
pital og Renter var da voksel til 2130 Rd., heraf fik Havnekassen
ved Skiftets Slutning udbetalt 559 Rd. 14 Sk., Restbelobet maatte
fores som tabt, ,da Sommers Medkommissar P. Eriksen er afgaa-
et ved Doden uden at efterlade sig det mindste, og Fisker Anders
Baaring er i en meget hoj Alder og i meget kummerlige Omstan-
digheder, da han intet videre har at leve af end det uvisse Udbyt-
te af /2 Part | Marsvinsjaglen og hans Lon 26 Rd. som Brofoged
samt det lidet, han om Sommeren kan fortjene ved Fiskeri. Hans
Hus og rerlige Ejendele er behaftet med mere end det dobbelte
af disses virkelige Vardi.* (27)

1 Aaret 1800 til 1830 havde der varet hojst vekslende Kaar for
Danmark.
Saalenge Riget blev holdt udenfor de Krige, som Frankrig og
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dets Kejser paaferte Europa, var der Velstand. Den gik til Grun-
de, da vi ved Englands Overfald i Aaret 1807 blev Napoleons For-
bundsfzlle og derved blev draget ind i Krigen.

I syv Aar var Danmark i Krigstilstand, vor for saa blomstrende
Handel sygnede hen, og da Freden blev sluttet i 1814, var Landets
Finanser odelagt i Bund og Grund.

Trange Tider fulgte derefter, men ved en gennemfort Sparsom-
melighed, hvorom alle var enige, blev Landet bragt paa Fode; om-
kring ved 1830 var vort Pengevasen saavidt saneret, at Seddelda-
leren nasten havde naaet dens paalydende Vardi i Solv, og For-
holdene bedredes fra Aar til Aar.

* » *

Havnekommissionens ferste Regnskab er for Aaret 1802.
Indtegten er:

Bropenge .............. .. L. 116 Rd. 77 Sk.
do. af Pakkeposten .......... 8 - 64 -
solgt gamle, ubrugelige Pa&le
og andre Traematerialer for....... 7T - — -
132 Rd. 45 Sk.

Udgiften er:
1. betalt Rasmus Jorgensen Snedker for Re-

paration paa Broen................... 1 Rd. 92 Sk.
2. Dbetalt for en Pengekasse af Egetra at gores 1 - 64 -
3. betalt Magnus Ryberg for Laas og Beslag

til samme Kiste .................... .. 3 - 0 -
4. betalt Magnus Ryberg for en Stempel Ham-

IMET e 1 - 80 -
5. betalt for et Skildt til Havnefogden....... 1 - 64 -

og til Budet som bestilte det og bragt

det hertil ........................... 0 - 24 -
6. Dbetalt for en Havne-Commissions Protokol

og en Regnskabsbog.................. 2 - 0 -
7. betalt for en Brev Copie Bog.............. i - 0 -
8. Dbetalt til Lauritz Kerbye for en Udregning 2 - 0 -
9. Dbetalt Brofogden Hans Rasmussen for Aaret

1802 . 26 - 0 -
10. ,, for hans Tilsyn med Broens Reparation,

som begyndte 10. Maj og blev tilende-

bragt 13. September 1802 &4 35 Sk.

ugentlig ....... ... ... ... 6 - H4 -



11. , til Byfogden for at besorge Brovasenets Rd.
Skriverier i Aaret 1802............... 10 - 0
12. ,, til do. for leveret Ildebrendsel og Lys i
Aarene 1798, 1799, 1800, 1801 og 1802
A6 Rd. ... 30 - 0
13. ., Christian Holdt for en Tavle til Broens
Afgifts Taxter ....................... 0 - B6
14. ., for Bekendtgorelse i Iversens Avis om
Broe Afgifterne ......... ... ... ... ..., 1 0
Omsendings Omkostninger ........... 0o - 32
15. ,, for Bekendtigorelse i Hempels Avis...... 1 0
Omsendings Omkostninger ........... 0 - 32
16. ., for 6 Leas Tang at opkiere af Broen, hvor
det med heje Vande var opkastet, og
for Paalrsningen .................... 1 - 48
17. ,, for Broens gamle, afbraekkede Materiali-
er at opkiore ialt 4 L.ews og Paal®esning 1 - 0
» Dahlin Mahier for Broe Afgivts Taxten
at male ......... ... ... L 2 - 0

Summa Udgift 95 Rd. 66

Som naar bliver fradraget Indtagter 132 - )

Sk.

(28) bliver i Behold 36 Rd. 71

Bropengene og Vareafgifterne var ,Broe-Cassens“ vasentligste

Indtegt.
Det forste Regnskabsaar var der 83 Rd. 20 Sk.

De to folgende Aar 1802 og 1803 voksede denne Indtagt til hen-
holdsvis 542 og 50% Rd., det var den ret heje Vareafgift, der gjor-
de sig gwldende. Fra 1805 blev denne som tidligere navnt ned-

sat, og disse Indtaxgter var i de folgende Aarrekker:

1805---1809 gennemsnitlig pr. Aar 290 Rd.

1810—1814 — — — 370 -
1815—-1819 —_ — — 630 -
1820—1824 — —  — 664 -
1825—-1829 — —  — 1111 -
1830--1834 — - -— 845 -
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Ved en god Okonomi var den stiftede Gald bleven betalt, og ved
Udgangen af Aaret 1836 var Brokassen g&ldfri og ejede 6,450 Rd.
i Obligationer samt i Kontanter 18 Rd. 4 Mk. 9 Sk. (29)
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Havnen 1837.

Af det foregaaende har vi set, at de Middelfart Kebmend og
Borgere ikke skottede om at faa en Havn ved deres By.

Da Riget imidlertid havde forvundet Fgolgerne af den syvaarige
Krig, og da en Bedring efterhaanden indtraadte, blev der ved
flere af Kobstaderne anlagt Havne.

Som bekendi smitter Eksemplet, nedig vil man distanceres af
sine Naboer, og mulig var det Aarsagen til, at der nu vaktes ¥n-
sket om, at Middelfart kunde faa en Havn.

Med vor Tids kraftige Foreningsliv vilde et saadant Spergsmaal
viere blevet rejst af en eller anden Organisation, men saadanne
var dengang ukendte, fraregnet en Ligkasse og nogle Laug, der
hver for sig neppe havde nogen Interesse af en Havn.

Det blev Skipper Erik Olsen, der tog Initialivet og bragte Sa-
gen paa Bane.

Den 23. Maj 1835 sendte han felgende Brev til Byfoged Etats-
raad Johnsson i Middelfart.

»-Jeg haver herved den Are at tilstille Deres Hoj Velbaarenhed
Indlagte min Bemwarkning og Anskuelse Middelfart Skibbroe
betreffende m. m. samt de Fordele saavel Middelfart kunne
have af en Havn 1 Comerciel Henseende, som for Landet i Po-
litisk Henseende og hvad der er skreven medferer Sandhed og
ikke efter min Formening kan udlede noget Fornzrmelig for
nogen. Jeg tror ikke, det var til skade at Hr. Capitain Leth fik
en udferlig gienpart deraf da hand mulig bedre kunne udvik-
le min Ide om Fordelen af en Havn for Militair Transporten,
der kunne lede til et Penge Bidrag fra vedkommende Autoritet.

Zrbedigst
E. Olsen.” (1)

Dette Brev var ledsaget af en fortrinlig affattet Redegorelse om
den davarende Bros Mangler og slutter med at paavise, at en
Havn vilde vare til Gavn i mere end en Henseende.

~Det er i Serdeleshed de soefarende her paa Stedet bekiendt
at det iser om For- og Efteraaret ofte haeender, at det i flere Dage
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Christopher Adolph Leth,

fadt 1796,
Sekondlgjtnant 1818,
Premierlgjtnant 1821,

afskediget med Kaptajnlgjtnants
Karakter 1827
og ansat som Assistent ved Havne-
og Fyrinspektoratet for Danmark
og Hertugdemmerne.
1852 Afsked og udnzvnt til General-
krigskommisseer,
ded 1868.

ikke er muligt for Fartejer eller Faerger at losse eller lade ved
Middelfart Skibsbroe. Aarsagen er nemlig denne:

Med Stormvinde af nordlig og vestlig, nemlig fra V. N. V. nord-
lig til Nord og med Nordi. og @stl. Vinde nemlig fra Nord, gstlig
til 0. N. O og O. til N. reiser ved Broen / formedelst den sterke
Strem i Beltet, der med Nord og Vesti. Vande lgber syd paa
/ Norden Vande / og med Nordi. og @stl. Vinde i Almindelighed
lgber Nord efter / Syden Vande / saa hgj Sgegang, at man lgber
Risico at forlise Fartgjet enten ved at hugge i Grund eller paa
Broen at havareres, iser er N. V., N. N. V., N. O,, og O. N. 0. de
Vinde, som foraarsager den sveareste Sgegang ved Middelfart
Skibsbroe.

| det Tilfeelde en Arrnee i Hast og til bestemt Tiid skulde her-
fra over Beltet til Jylland ville Udskibning fra Skibbroen i flere
Dage kunne Bloqueres af ovennavnte @stl. Nordi. og Vesti. Storm-
vinde.

En Havn ved Middelfart hvor mindre Gofardi-Skibe kunne los-
se eller lade er ikke aiene til Fordel for Kigbmandenes Handel,
Sgefart og for hele Byen, men ville meget bidrage og sikre et Ar-
meekorpses hastig og sikker Overfart, hvortil fornemmelig kun-
ne bruges Jagter og Slupper som vel bekendt sejler og manurerer
langt bedre end Feergerne i Lillebelt, samt i Stormvejr langt sik-
rere og skulle endog Storm af Sydi. Vinde gigre nogen Hindring
for disse af tarne ved Snoghgjes Broe, kunne de anlgbe Fredericia
Havn, hvor der findes en rummelig og god Havn og Losseplads.

I Kongebroehavnen kan losses og lades med alle Vinde, men
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Havnen er liden, og ved Brohovedet med Storm af N. O. og O. N.
0. falder sver See saaledes, at det vil veere vanskelig for en Fer-
ge der at losse eller lade. — Som bekendt haver ingen af Farger-
ne i Lillebelt Dk men blol garnering eller indvendig Beklad-
ning, som folge deraf vilde det vire Betankelig at lade disse
sterk med gods og hvad Sort det end maatte veere med Storm af
N. V., N. O, Ost og 3. O. Vinde.
Arbodigst
E. Olsen,
Borger, Skipper og Handelsmand.“ (2)

Til General Toldkammer- og Commercekollegiet indsendte By-
fogden paa Havnekommissionens Vegne under 6. Oktober 1835 en
meget lang og meget omstendelig Skrivelse angaaende et Havne-
anleg med rigelig Benyttelse af Erik Olsens Indstilling.

Der begyndes mrkeligt nok saaledes:

.1 en lang Rakke af Aar har det vawret et ligesaa almindeligt
som indstandigt Onske blandt denne Byes Indvaanere, at Byen
kunde erholde en Havn enten i Forbindelse med den herverende
Skibsbro eller udenfor samme. .......

Efter at medundertegnede Byfoged var ankommen her til Byen,
blev denne Sag taget under Overvejelse, og den har siden varet
Genstand for gentagende Deliberationer dels i Havinekommissio-
nen alene, dels i Forbindelse med Havne- og Fyrinspektoren Kapi-
{ainlgjtnant Leth samt med Byens vigtigste Handelsmaend og so-
kyndige Borgere, og man blev endeligen enig om et Havneanlag
af saadan Udstrackning og Beskaffenhed, som omhandles i under-
danigst vedfolgende Udskrift af Kommissions Forhandlingsproto-
kol af 4. Juni dette Aar.”

Den politiske Side af Havnespsrgsmaalet behandler Byfogden
meget indgaaende, idet der bl. a. anfores:

~Det er nemlig ikke alene Middelfart By, der i kommerciel Hen-
seende vil hoste Nytte af det foreslaaede Havneanlag, men dette
vilde og i politisk Henseende iser med Hensyn til militere Trans-
porter for hele Lancdet medfore ikke ubetydelige Fordele.

For at blive indviklet i Krig har, desvarre! intet Land paa Jord-
kioden den allerringeste Sikkerhed og Danmarks Krigshistorie er
fuld af Beviser for, at Middelfart, i de flesie af Liandets Krige, ej
alene har vicret og er det vigtigste Kommunikasionsted mellem
Holsten og Jylland paa den ene, og Rigets ovrige Provinser paa
den anden Side, men og at dette Sted under en Blokade af Lille
Belt, eller naar Overfarten derover skal forhindres iser ved Krigs-
fartojer af det mindre Slags, er et Punkt af stor militer Betyden-
hed. — — — —
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Til Slut indstilles der: , At det heje Kollegium gunstigst vil fo-
relegge Hans Majestat og anbefale vor Bon om, at de til Havne-
anlegget manglende 8,500 Rd. Sedler maatte vorde allernaadigst
tilstaaede af S@- eller Landmilitar-Etatens Fond eller af begge.”

Med denne Indberetning medfulgte Kaptajnlgjtnant C. A. Leths
Overslag, hvorefter det projekterede Havneanleg vilde Kkoste
14,524 Rd.

Det er dateret den 21. August 1835. (3)

Da dette Forslag blev for hejt efter Byens Evne udarbejdede
Kaptajnlgjtnanten i Sommeren 1836 et ,,Overslag over Bekostnin-
gen med den mere indskrenkede Plan til et Havneanleg ved Mid-
delfart Skibsbroe, hvor efter den nordre Mole ikkun skulde viere
60 Alen lang, den vestre derimod 90 Alen, Bolvierk paa Broens
vestre Side at fornye, hvorimod intet Bolverk skulde opfores mod
Land, og ikkun den yderste Halvdel af Havnebassainet for det
forste opmudres.“ (4)

Som det fremgaar heraf, var det en ret uheldig Plan, der gav
alt for ringe Plads til Fartejer og deres Losning.

Under 12. November 1836 afgav Kaptajnlgjtnanten da et tredie
Forslag, der led paa 11,563 Rd., nemlig:

OVERSLAG

over Materialierne og Bekostningen til et Havneanliegs Udforelse
ved Middelfart efter medfelgende Tegning.

184 Stk. Pa&le af svensk Fyr 11 a 12 Alen lange,

9 Tommer i [l paa Midten eller circa 2116 Alen

a3 MK 1058 Rd.
15 Stk. Hammere af pommersk Ifyr, 10 a 12 Al

lange, 10 Tommer i [ paa hele Langden eller

citcka 165 Alena 1 Rd................ ... ... ... 165
130 Sik. rus. Bogepale fra 10 til 14 Alen lange,

10 a 11 Tommer i Diameter paa Midten eller cir-

Fyr

ca 1660 Alena 3 Mk........ .. ... L 780
60 Stk. do. do. fra 6 til 9 Alen lange, 9 a 10 Tom-
mer i Mellemdiameter, eller circa.... 450 Alen

Bogs46 Stk. do. Ankere tii Rostverk, 10'/2
Alen lange, 9 a 10 Tommer i Diame-
ter eller circa........................ 483
30 Stk. do. Vaterlister til do., 8 a 10
Alen lange, 9 a 10 Tommer i Diame-
ter, rust? Bogetree a 2 Mk. Alen...... 270

1203 Alen 401
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320 Kubikfavne Sosten a 8 Rd................ 2560 Rd.
Stenenes Ordning over Vandet, ca. 165 Alen Mo-

le, 2 Rd. pr. lebende Alen...................... 330
Temmermands og Sjoverlon...... ... ... ... ..... 700
Stillads og Redskaber samt Smedearbejde. ... .. 450

38 Alen nyt Bolvark langs Skibsbroen vestre
Side og 50 Alen do. langs Landet, tilsammen 88
Alen solid Bolvierk a 20 Rd. pr. lobende Alen.. 1760
Opmudring til 10 Fods Dybde af omtrent 24 af
Havnebassinet, der kan udgore circa 140,000 Ku-

bikfod Mudder a 1 Sk. at optage er circa........ 1459 .,

En Muddermaskine med 2 Pramme......... . .. 800 .,

IFortojningsindretninger . ............ ... ... ... 200

En kyndig Opsynsmand....................... 300

Indkob og Nedbrydelse af Huset Matr. Nr. 145,

Litra a, til Havnepladsens Udvidelse............ 600
(3) 11,563 Rd.

Denne tredje Plan blev approberet ved Skrivelse af 10. Juni
1837 fra Fyens Stiftsamt. (6)

Desverre virkede Byfogdens kraftige Paavisning af Havnean-
leegets politiske Betydning ikke til, at det manglede Belob blev
betalt af So- eller Landmiliter-Etaten, men Havnekassen fik som
Hjwlp til Udredelsen af de ved et udvidet Havneanlag forbundne
Omkostninger et Laan paa ,4000 Rd. Solvmynt af den Kongelige
Deputation for Finantserne — — - - — -— — der efter Arbejdets
Ifuldferelse biiver at afdrage med 500 Rd. Selviynt aarlig for-
uden Rente, samt at vedkommende Commune indestaar for disse
Forpligtelsers Opfyldelse — — — -— — — samt at man bemyndi-
ger Commissionen til at anskaffe Materialierne efter Accordt til
Havneanlaegets Udforelse.* (7)

Adskillige Moder blev i disse Aar afholdt i H. K., ofte var de
eligerede Borgere tilstede, og javnlig blev flere af Byens Kob-
mand og Skippere, deriblandt Erik Olsen, tilkaldt for at deltage
i Forhandlingerne.

Af disse faar man det Indtryk, at der nu virkelig var Stemning
for og Enighed om at foretage dette — efter Datids Forhold —
kostbare Arbejde. Dertil bidrog vel nok sikkert, at Brokassen i
Aarenes Lob var bleven ret godt situeret, idet den ved Udgangen
af Aaret 1835 ejede 5,580 Rd.; det folgende Aar sluttede med en
Beholdning af 6,468 Rd. (8)
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Indkebet af Materialier blev snart efter begyndt, og den for-
nedne Grund til Pladsens Udvidelse erhvervet af Mtr. Nr. 145 a.

Fra Stamhuset Hindsgavl blev kobt en Del af Bogepalene, Fyr-
repzlene blev leveret af Kebmand i Flensborg og Kolding, Se-
stenene skaffede Havnefogden i Nyborg efter Fuldmagt, og Tom-
meret blev kebt i Assens.

Tomrerarbejdet var overdraget til Temrermester Steen i Hel-
singer.

De store Leverancer og Arbejder gik saaledes til udenbys Folk,
et Tegn paa, at dette Havneanleg var for stort et Arbejde til, at
Byens egne Borgere kunde binde an dermed.

Det kobenhavnske Udtryk ,Sjoverlon“ rgber de udenbys En-
treprenorer, thi i Middelfart benavnedes lose Arbejdere den Gang
og mange Aar senere som ,Daglejere.”

Forarbejdet til Bygning af Havnen blev begyndt i Efteraaret
1837, men det bestod formentlig for en Del i Fremskaffelse af Ma-
terialierne dertil, thi ved H. K.s Mode Torsdag den 29. Marts 1838
blev der som Punkt 1 vedtaget:

~Arbejdet som var bestemt at begyndes den 14. April forst-
kommende udsattes, formedelst de indlebende Helligdage, indtil
den paafelgende 18. April, hvilket bliver at tilmelde Kaptajn
Leth®. (9)
Sandsynligvis har Arbejdet hvilet i Vintermaanederne.

Folgende Uddrag af Havnekassens Regnskaber viser Udgifter-
nes Fordeling i disse to Aar, samt at der i de tre folgende Aar blev
anvendt en Del paa Opmudring m. m.

1837:

Rd. Mk. Sk.
kobt Grund af Matr. Nr. 145 a.................... 167 3 1
Bogepacle ............ ... .. 864 1 2
Fyrrepzle 1249 8
Sesten .......... ... 1543 4 8
Fortejningspaele 60
Tommer ........ccovirniiiiii i 315 4 12
Muddermaskine og Pramme samt Smedearbejde.. 1838 {1 14
Temrerarbejde ............. ... ... ... 426 4 10
Rebslagerarbejde ................. ... ... ... .... 91 3 6
ODSYN et 1711 4
Formand .......... ... ... . 28
Stilladsmaterialier 601 3 11
Sjoverlgn 713 5 8
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Rd. Mk. Sk.

Extraudgifter ......... .. ... 122 3
Opmudring ... ... . 76 3 14

6620 5 1

1838:

Rd. Mk. Sk.
Tomrermaterialier ........... .. ... ... ... .. ... 1985 4 9
for at bane Molerne.............. .. .. .. ... ... ... 364 2
Smedearbejde 381 1 1
Tomrerarbejde ......... .. .. ... . i 698
Rebslagerarbejde .......... ... ... ... .. ... . ... % 5
Opsigtsferer P. Larsen........................... 131 4
adskillige Materialier .......... ... ... ... ... ... ... 313 4 6
Sjoverlon . ...... ... ... 599 3 4
Opmudring 576 1 8
Extraudgifter ........ ... .. .. . i 124 4 5

5246 5 11
(10)

7839:

Havnens Opmudring .............. 1463 1 14
forskellige Materialier ............ 107 1 b
Sjoverlon og andre Udgifter ............... ... .. 146 3 7

1840:
Havnens Opmudring ......... ... ... .......... 770 4 6
Brolegning paa Storebro ....... 165 5
1841:

for Tommeret til den vestre Moles Forliengning.. 409 3 7

1842:
Bogetraeer, Tommer m. v. ...... 502 1 15
Brolegning . ............ ... .22 2 4
(11)
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MIDDELFART HAVN .

ANNO 1837«

ZI7/«  [AE'oalA

Den punkterede Linie angiver en i 1857 foreslaaet
som ikke udfert Udvidelse.
Af den langs Kysten anfgrte Linie kan det ses, hvor ringe Oplagsplads
Havnen den Gang havde.
(Tegnet af Ingenigr Bille Andersen.)

Visse Vinde, iseer nordvestlige, foraarsagede Rulling (Dgnning)
i den nye Havn.

For at undersgge Muligheden af at forebygge eller formindske
denne Plage, kom Kaptajn Leth tilstede paa sin Embedsrejse den
4. Juni 1841. | H. K. Mgde formente Kaptajnen, at ,en Forlengel-
se af den vestre Mole 8 Alen i lige Retning vilde ¢j allene ikke ge-
nere Ind- eller Udsejlingen men endog blive til Fordel for denne,
0g naar den blev givet den tilbgrlige Styrke, formentes den og at
kunne modstaa Brydning af Isen.* Samtidig fremlagde han et
Overslag over Omkostningerne, der vilde belgbe sig til ca. 1173
Rd. (12)

Da de forngdne Pengemidler var forhaanden, ,saa var man
med Hr. Kapitainen enig i, at det rigtigste vilde vare strax i in-
devazende Sommer at ivaerkseatte denne paatreengende ngdvendi-
ge Foranstaltning uden at afholde nogen Lisitation over Leveran-
sen af Materialerne, hvorved ej allene Arbejdet vilde komme til
at forhales et Aar, men en saadan Lisitation er derhos forbunden
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med ejendommelige Vanskeligheder iser med Hensyn til at be-
domme Materialiernes Bonitet. Hvilket saaledes bliver at ind-
stille til det Kongelige Generaltoldkammer og Kommerse Kollegii
Approbation.© (73)

I 1841 blev der for 52 Rd. anskaffet en Fyrlygle ved Indlebet af
Havnen. Aaret efter blev der udlagt en Boje udenfor Havnen med

Kwtting og Tilbehor; den kostede 455 Rd. (74)

Hermed var Middelfart Havn ferdig i den Udstrakning, som
den beholdt, indtil den i Aaret 1370 blev udvidet.
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Havneforhold 1838—1870.

Da Havneindlebet var vinkelret paa Stremmens Retning, blev
Indsejlingen vanskelig, kun naar Stremmen var umarkelig, kun-
de der sejles ind, men dette skete kun sjaxldent, og da med Lods.

Som Regel blev Fartojerne fort til det nordlige Bolvark, lagt
langs dette og derfra med Trosser halet ind i Havnen. I dennes
sydvestlige Hjorne var der en ikke udgravet Lerbanke, der stod
lodret mod den uddybede Del, mod denne Lerbanke tornede med
mindsket Fart det indgaaende Fartoj, hvorefter det blev halet til
Lossepladsen.

I 1847 kiagede Kebmand og Skipper E. Olsen over, at en Skip-
per fra Cappelen ved Navn Weide, som igaar Aftes anlob Middel-
fart Havn, var sejlet ind, skont Havnereglementets § 3 be-
steminer, at ingen Skipper maa sejle ind, men skal lade sig bug-
sere eller varpe ind. Ved denne Indsejling er det Uheld indtruf-
fet, at Klagerens i Havnen beliggende Skib er bleven paasejlet og
har taget Skade. Forsaavidt Skaden angaar, erklerede Klageren,
at han i den Henseende var kommen overens med Skipper Weide,
men forsaavidt Havnereglementet § 3 er overtraadt, fandt H. K.,
at Skipperen ikke kunde undgaa at anses med Mulkt for at fo-
rebygge lignende Uforsigtighed i Fremtiden. Anklagede blev
idemt en Mulkt paa 5 Rd. tit Middelfart Havnekasse. (7)

Det viste sig snart, at Havnen havde forskellige Mangler, nemlig
dels den vanskelige Indsejling og dels den Bolgegang, som visse
Vinde satte ind i Havnebassinet, thi den for omtalte Forlengelse
af Brohovedet hjalp ikke tilstrekkeligt mod Denningen og tilmed
joraarsagede det, at en Ma&ngde Tang blev fort ind i Havnen og
jevnlig gjorde en storre Opmudring nadvendig.

Dybden i Havnen var 8 Fod. 1849 blev det besluttet at uddybe
1il 10 a 12 Fod, (2) men i Virkeligheden forblev Dybden kun ca.
8 Fod indtil 1871. (3)

Da Dampskibstrafikken med Stykgods og Passagerer begyndte,
blev den nordre Mole i 1854 forsynet med Plankedak paa den
ostre Halvdel. Mange nysgarrige modte ofte for at sé paa denne
nye Fardselslettelse. (4)

46



I H. K.s Forhandlingsprotokol er derom indfert: ,Med Hensyn
til at Havnens Dampskibsbro, hver Gang Dampskibet ankommer,
overfyldes med aldeles uvedkommende, iseer Drenge, der hinder-
legge Passageres Ind- og Udskibning, og afstedkommer flere
Uordner, blev K. enig om at paalegge Havnefoged Brock, ufra-
vigeligen at veere tilstede paa Skibsbroen til de Tider, da Damp-
skibe ankommer, og da at bortvise Drenge fra Dampskibsbroen,
samt i det hele sorge for, at al Uorden der forkommes.* (5)

Pladsforholdene ved Havnen var ret indskrenkede. Som far
omtalt kebtes i Aaret 1811 Marsvinsjeger Jens Christensens Hus
til Udvidelse af Pladsen ved den davarende Skibsbro.

1844 var det paatenkt at kobe det syd derfor liggende Hus
paa 6 Fag, som tilherte Skibskaptajn Wilhelm Rheinl®enders
Dodsbo, men mulig har H. K. varet for langsom i sine Overvej-
elser, thi Aaret efter blev det solgt til Kebmandene I. D. Petersen
og A. Meyer.

I Aaret 1846 blev det erhvervet af det kgl. Toldkammer og Com-
merce Collegium, der samtidig fik overladt den fgrnevnte i 1811
erhvervede Grund til Opferelse af den nuverende Toldkammer-
Bygning. (6)

Dermed var Udvidelse mod Ost tildels udelukket, og i Aarenes
Lob blev der da efterhaanden skaffet mere Oplagsplads langs med
Havnens sydlige Side.

1 1845 erhvervede Havnen 2 smaa Jordpletter fra Vestergades
Ejendomme, nemlig fra Kebmand P. A. Thidemann og fra Niels
Nielsen, hvorfor blev betalt henholdsvis 5 og 10 Rd. (7).

1859 blev kebt af Kebmand Petersens Fallitbo den til Havne-
pladsen stedende Ejendom. Et stort Areal af dens mod Havnen
vendende Skrints Grund blev afgravet og afgraenset med den
Stens®tning, som endnu vender mod Havnen. Ejendommen blev
betalt med 2,170 Rd. Den blev i 1874 solgt til Gastgiver C. F.
Behrendt. I mange Aar blev den navnt som ,Havnegaarden®, se-
nere fik den Navneforandring til ,Sero“. (§)

1868 blev Pladsen udfor Kgbmand J. K. Behrendts Have mod
Havnen reguleret, hvorfor han fik en Erstatning af 10 Rd. (9)

Med folgende Ljere af Vestergades nordlige Ejendomme

Jorgen Madsen Matr. Nr. 94 Hus Nr. 11
Skipper Gron — - 93 — - 13
Hans Nielsen — - 92 — - 15
Jorgen Guldbrand — - — - 17
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Knud Jorgensen Matr. Nr. 90 Hus Nr. 19

Niels Sketts Enke — -8 — - 21
Skomager Knap — - 8 — - 23
Jens Guldbrand — - 8 — - 23
og Jens Nielsen — - 8 — - 25

afsluttedes der den 9. November 1870 den Overenskomst, at de til
Havnens Udvidelse afstod saa meget af deres Grund, som ansaas
fornedent dertil. Prisen var 16 Sk. pr. Kvadratalen, og til Hande-
len var der knyttet folgende Betingelser:

»De Sten, der sidder i den afstaaede Grund, tilherer Havnen.
Der tilstaas de navnte Grundejere Ret til Adgang til Havneplad-
sen fra deres Haver under samme Betingelser, som de Beboere,
der allerede have saadan Ret.“

Med
Mads Brodbak Matr. Nr. 84 Hus Nr. 29
og Peter Skjenberg — - 8% — - 27

afsluttedes samme Overenskomst, dog mod en Betaling af 24 Sk.
pr. Kvadratalen. (70)

Af Ejendommen Matr. Nr. 145 a blev der allerede 1833 kobt et
Stykke Grund til Havnevasenet. (77)

Resten af denne Ejendom ialt 9 Fag mod Havnen (@st til Vest)
blev i 1863 af Ejerne Kobmandene M. og S. Meyer solgt til Hav-
nen. (72)

Ved disse Keob fik Havnepladsen langs den sendre Mole sin nu-
verende Udstrekning.

I 1866 blev der opfort et Kontor for Havnefogden ,Da det maat-
te ansees for nodvendigt, at han fik et saadant,“ vedtog H. K. her-
til at afbenytte det Huk, der ved Nedrivningen af det Havnevi-
senet tilhorende Hus (Mtr. Nr. 145 a) og Indlaggelsen af den der-
til herende Grund til Havneplads, for Tiden findes i dennes syd-
lige Begrensning.* Med Inventar ansloges det at koste 300
Rd. (73)

FEZRGEN

Fwergefarten indtog en Sarstilling ved Havnen, thi Farten var
privilegeret, og Fargemandene, der siden 1777 blev benavnt
Transportforvaltere, vaagede nidkart over, at deres Fartajer uop-
holdeligt kunde lacgge til Broen.

Da begge Transportforvalterne L.. Matthiassen, Middelfart, og
H. C. Riegels, Snoghaj, i 1843 indgav Klage over, at deres Far-
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Middelfart 1860.

Litografi efter Fotografi. Billedet er korrekt udfert, og skent meget er forandret siden den Gang, kan man dog kende
adskillige af de Ejendomme, der endnu er tilbage fra den Tid.



tojer blev forsinket ved Havnen, svarede H. K. i Brev til Stiftam-
tet, at ,det paaklagede Ophold som Baade og Fartojer skulde ha-
ve foraarsaget Fargerne, er nppe betydeligt, da Brofogden har
Ordre til, paa Anmodning, uopholdeligen at forhindre samme
samt, at det er gjort til Pligt for enhver at forhale, saasnart en
I%erge onsker at anlobe.*  (74)

Transportforvalterne havde en indbringende Levevej ved deres
Eneret paa Overforslerne, og del er muligvis af en vis Misundel-
se derover, at nogle Middelfart Kebmend i 1839 klagede til Stift-
amtmanden over, ,at Fergemand I.. Matthiassen som Havnekom-
missar har faaet H. K. til at vedtage en mindre Bropenge af Hum-
le og Kloveriro for Vogne, der overfores med Fargen, end af dis-
se Varer med Skibe, i den Mening at bringe Conflux i hans Fer-
gefart.c (75)

Ogsaa fra anden Side kunde der spores, at man fandt Trans-
portforvalternes Indtawgter for rigelige, saaledes bemarker By-
fogden ved Indsendelsen til Stiftamtet af Forslag til en ny Bro-
og Havnetakst, at den proponerede Forhejelse af Fergernes Af-
gift ,vil billiges med Hensyn til den i de senere Tider sterkt for-
ogede Fargefart, og den uforholdsmassig hoje Fargetaxt, der
blev sat i Aaret 1818, og endnu staar helt uforandret, hvorved
Farrgemandsbestillingerne ere blevne meget indbringende for de
nuvicrende Besiddere, langt mere end de burde vere — - —.“ (76)

Den foregede Trafik gav H. K. Anledning til at foreslaa en For-
andring i Transportforholdene ved ,at henstille til det hoje Mi-
nisterium, om det ikke maatte ansees for en billig Fordring til
Postdirecteuren, nu da Personposten befordres 2 Gange hver Nat
over Beltet og Rejsende med Fare for Liv og Sundhed maa, uden
Hensyn til Vejrliget, overfores i smaa aabne Baade, at det for-
wldede Fargelaug {(der menes den privil. Fergefart) maatte af-
loses af et passende Dampskib her i Beltet. Dette vilde desuden
bidrage betydeligt til en livligere Samkvem imellem 2 saa nar
sammenliggende Provindser.“ (77)

H. K. oversaa, at Fargefarten nod et Privilegium med Aarhun-
dreders Havd; man tog vel ej heller i Betragtning den Fordel,
som Byen gennem svundne Tider havde haft og endnu havde
ved at ligge ved den alfare Vej mellem Fyen og Jylland.
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HAVNELYGTEN

Som foran omtalt blev der anskaffet en Havnelygte ved Ind.
sejlingen til Havnen. Den var tendt fra 1. September til 30. Maj
indtil 1853, da kom der Ordre til, at den skulde brende hele Aa-
ret, og Vagterne, der passede den, fik deres Betaling derfor for-
hajet fra 8 til 12 Rd. (78)

Ifolge Ordre fra Marineministeriet blev Lygten fra 1. December
1862 forsynet med rodt Glas. (79)

Til Belysning blev der anvendt Tran fra Byens Trankogeri.

Denne ene Lygte var hele Belysningen ved Havnen, indtil Ge-
neralpostdirektionen i 1857 henstillede .at der paa et passende
Sted ved Havnebroen stadig kommer til at brende en god Lyg-
te, i Stedet for den nuvarende mindre gode Lygte, der af Post-
vaesenet kun holdtes tandt ved Posternes Afgang og Ankomst,
som de rejsende efter Tidernes Fordring have Krav paa.“

Dertil vilde Postvasenet give et aarligt Bidrag af 20 Rd., hvil-
ket Tilbud blev modtaget. (20)

Byens to Viegtere maa have varet noget forsesmmelige med det
dem overdragne Tilsyn med Havnens Belysning, thi Aaret effer
modtog Byfogden, Justitsraad Moller, folgende Klage fra Toldfor-
valter Grooss:

~Ligesom de Sefarende og Fwrgevaesenet ideligen besvearer sig
over, at Havnens 2 Lygter, dels slet ikke tendes og dels af Man-
gel paa Pasning — brende uklart, saaledes er der i Dag bleven
klaget til mig over, at disse Lygter, navnlig i Aftes ikke var tend-
le, uagtet det var et total Merke og den voldsomste Storm, — der
nedvendiggjorde Trossers Udspanding i Havnen — gjorde Sej-
ladsen yderst farefuld.

Da det er upaatvivleligt, at de sgfarende have et retferdigt Krav
paa — i Vederlag for de Afgifter de svarer — at erholde den Be-
lysning i Havnen, som Farten ud og ind af denne, og i Beltet nod-
vendiggjoer, kan en Forssmmelse, som den ovenmeldte, meget let
paadrage Havnekommissionen Ansvar, og Deres Velbaarenhed
vil derfor tilgive, at jeg herved er saa frie at henstille til Dem,
om Vagterne. som Lygteines Pasning er betroet, ikke maa vorde
givet en alvorlig Paamindelse om, at holde Havnelygterne tend-
te til enhver Tid, naar det til at feerdes naturlige Lys ikke er til-
stede, samt at det, som Folge heraf, ingenlunde er, efter de Reg-
ler, der gelder for Gadelygternes Tending, men at det saakaldte
Magistratsmaaneskin, fordi det tilfredsstiller Kommunens Krav
paa Belysning ingenlunde kan gore Fyldest ved Havnen.“ (27)
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Som Folge heraf fik Vwgterne et Tilhold om at passe deres
Opsyn med Lygterne, og da der ikke senere ses at viere klaget,
maa Toldforvalterens Besviering have hjulpet.

1 H. K. var Formanden efter Seedvane Regnskabsfarer, og som
saadan blev han i 1850 kritiseret af Kebmand Ahron Meyer, der
direkte til Indenrigsministeriet ankede over Havne-Regnskabet.
5. Juli 1850 besvarer Formanden Byfoged Wedel-Heinen Ministe-
riets Henvendelse derom saaledes:

»,Ved Tilbagesendelsen af narverende Andragende fra Keb-
mand A. Meyer af den mosaiske Troesbekendelse, tillader jeg mig
forelobigen at bemarke, at denne Mand er noksom bekjendt her
paa Stedet som en uftrattelig Opponent, der ved enhver Lejlighed
foraarsager Bryderier — — — — — “ (92)

Denne Episode er vistnok Indledningen til al den Uenighed og
Strid, der senere i en Aarrekke raadede i H. K.

Rimeligvis er det Brydningen mellem den gamle og den ny
Tid, Byfogden, der var opvokset under Kollegiernes Regimente
og nu var stillet over for, at Borgerne efter Grundlovens Indfo-
relse felte, at de ogsaa skulde tages paa Raad og nu havde storre
Indflydelse end tidligere.

Siden 1842 var Havnekommissionen foroget med en af Borger-
representanterne, og fra 1851 blev det af Indenrigsministeriet be-
ordret, at der i hver Havneby skulde indtrarde en Toldembeds-
mand i dens Havnekommission, det blev her Toldforvalter N. K.
Grooss.

I 1854 blev Kobmand M. Meyer som Borgerrepriesentant valgt
til at indtreede i H. K., og da denne var en Son af Kebmand Ahron
Meyer, var han formentlig naeppe velset af Formanden. (23)

Samarbejdet mellem Formanden og H. K.s Medlemmer gik
daarligt, stadig var der Rivninger. Udenom Formanden indsend-
te man direkte Andragender til Ministeriet, og da Formanden an-
kede derover til Stiftamtet, blev det ,tilkendegivet H. K., at Ex-
peditioner af enhver Art, som af K. indgives til Ministeriet, ber
underskrives af alle Medlemmerne. og at det er det eller de Med-
lemmers Pligt, som ikke billiger Expeditionens Indhold, strax
at udtale og motivere sin afvigende Anskuelse — — — —* (24)

Ved et H. K. Mode den 9. Marts 1854 onskede Formanden at

52



fratreede som Regnskabsforer, da H. K. fremtidig onskede Regn-
skaberne aflagt paa en ret vidtleftig og tidsspildende Maade. Hav-
nekommissionzr Raffenberg skulde derefter forelobig for et Aar
overtage dette Arbejde. (25)

Men i Madet 4 Dage senere erklerede Formanden, at han dog
efter nojere Overvejelse vilde vedblive at fore Regnskaberne, der
som hidtil blev forenet med Correspondancen. — (26)

Af de bevarede Arkivsager marker man, at Samarbejdet 1 H.
K. stadig blev vanskeligere, og at Wedel-Heinen efterhaanden fik
alle de ovrige Medlemmer imod sig.

Ved et Mode den 6. Juli 1854, hvor Formanden ikke var ner-
veerende, blev behandlet et Andragende om Lenforhejelse fra Hav-
nefoged Brock. Man vedtog at afslaa det, da Brock foruden sin
Havnefogedlon fik 40 Rd. aarlig for Opsyn ved Kongebroen ,og
desuden driver Handel og derfor som Havnefoged ingenlunde ud-
folder en saadan Virksomhed, at det kan antages, at hans gvrige
Virksomhed derved skulde lide.* (27)

To Dage senere var der igen Maode, ledet af Formanden, der
viste sig stemt for at forhoje Havnefogdens Lon med 40 Rd. Her-
til bemarkede Toldforvalter Grooss, ,at Brocks Virksomhed er
saa svag, at der hengaar flere Dage, at han slet ikke er tilstede i
Havnen, og med Hensyn til hans Bifortjeneste maatte Grooss gore
opmerksom paa, at hans Handel er saa omfattende, at han nok
har Varer paa Creditoplag, isvrigt erkendte han, at B. som en
gammel og rastles Mand kan have Vanskelighed ved at ernare
sig i disse dyre Tider — — — —“ og henstillede til en Forhojel-
se af 20 Rd.

Hertil bemarkede Formanden, at B. var en sterk og robust
Mand (3. var da 70 Aar gl.) og fastholdt sit Forslag.

Da Enighed ikke kunde opnaaes, vedtoges det at indstille Sagen
til Ministeriets Afgorelse. (28)

Denne gik ud paa, at Havnefogdens Lon ikke skulde forhojes.

Forhandlingerne i H. K. antog med hvert Mode en skrappere
Karakter; man stredes om alt muligt, og stadig stod Formanden
alene overfor de andre Medlemmer.

Nasten enhver Sag gav Anledning til Strid.

Ved Madet den 3. Marts 1855 gav Wedel-Heinen sin lenge op-
samlede Harme Luft i folgende, som han lod tilfere Protokollen:

»Jeg har fra D’Herrer Medkomimiss@rer modtaget en Skrivelse
af 22. f. M., hvori De forianger. at jeg skal afgive alle til Regn-
skabs- og Correspondancevasenet henherende Protokoller og Pa-

53



pirer til Dem i Dag. I denne Anledning maa jeg herved meddele,
at jeg for Tiden ikke finder mig befgjet til at gaa ind paa Deres
Begjering. De vil nemlig erindre, hvorledes Forholdet har varet
i Commissionen siden Kebmand Meyer blev Medlem. Den forste
Dag, denne Mand indtraadte i Commissionen, hvor Fred og Or-
den stedse har hersket, begyndte han med at bemangle min Regn-
skabsforelse paa en indiscret Maade. — Det stodte mig, at en saa
ung Begynder debuterede ved sin forste Indtrieden i offentlige
IForretninger med at belere en erfaren Mand, der har bekladt
Embeder i over fem og tredive (35) Aar. —

De vil fremdeles erindre, at nogen af D'Herrer strax indgiven
Klage over mine Forhold, som naturligvis blev uden Folger, da
den var aldeles ugrundet. — Da denne Begyndelse var saa ufrede-
lig, ansaa jeg det som det bedste Middel til at tilvejebringe Fred
at fratraede Regnskabs- og Correspondancevasenet som det Punkt,
hvor jeg oftest kunde komme i Bergrelse med Hr. Meyer, hvorfor
jeg under 9. April tilmeldte Dem, at jeg agtede ved Regnskaber-
nes Slutning af fratreede dette, ¢ det Haab at al Uenighed da i
Fremtiden vilde ophore. Men De vil erindre, at tvertimod Enig-
hed have de stedfundne Forsamlinger viret en uafbrudt Kjade
af Stridigheder, hvor jeg i Begyndelsen gav efter, skjont misbil-
ligende, indtil jeg, da de omsider bleve af mere Vigtighed, beslut-
tede mig til at undergive dem hojere Afgorelse.«

Derefter fremdrager Formanden de forskellige Sager, der tid-
ligere gav Anledning til Strid, og fortsztter:

»Efter denne sandierdige Fremstilling finder jeg det en nesten
utrolig Dristighed at beskylde mig for, at vere Aarsag i den
Uenighed som finder Sted i Commissionen, da denne alene kan
tilskrives Grooss & Meyer, ligesom jeg finder det betenkeligt un-
der de stedfindne Forhold nu at fratreede Regnskabsforelsen,
hvorved ufejlbar endnu flere Anledninger til Strid vilde opstaa,
idet jeg formener, at det er rettere at tage Beslutning herom,
naar de mange Sager, der nu staar for Ministeriet, faar deres Af-
giorelse.«

Denne Redegorelse kom vistnok noget uventet for Medlemmer-
ne af Kommissionen, Grooss riposterede, og Meyer forbeholdt sig
senere at fremkomme med sit Gensvar. (29)

Formanden var sygemeldt ved Moderne 1855 19. April og 3. Maj.

Den skarpe Form, hvori denne Redegourelse blev fremfort, gjor-
de Forholdene endnu verre, og en livlig Korrespondance fulgte
fra Medlemmerne til Formanden, fra denne til Stiftamtmanden,
der indberettede derom til Ministeriet.

Derfra kom ad tjenstlig Vej en skarp Skrivelse, forst en Bekla-
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gelse over at Toldforvalteren, Kammerraad Grooss, vil udtraede,
derefter anferer Indenrigsministeren bl. a.:

»lovrigt er jeg forvissel om, at den meget ®rede Kommissions
Medlemmer ville lade det sig veere magtpaaliggende, for Efterti-
den at undgaa Konflikter af den Natur, som hidtil har fundet
Sted — — — —=*. (30)

Denne Henstilling hjalp imidlertid ikke, og for at faa en Las-
ning paa denne kedsommelige Affare indsendte Stiftmtmanden
Kammerherre Unsgaard, en Redegorelse og Forslag til Sagens
Losning.

Brevet er fortrinligt affattet og med et Lune, som ellers fattes
i tjenstlige Skrivelser; det lader antage, at Amtmanden, trods alt
Besvieret dermed, har haft @je for det komiske i, at H. K.s Med-
lemmerne i den Grad var kommen i Haarene indbyrdes.

.Ka&vlerierne og Vrovlerierne i Middelfart Havnecommission
lade til aldrig at ville faa Ende.

Jeg tilader mig herved at fremsende endnu 2 Bilag til denne
fameuse Commissions Forhandlinger, nemlig 7: et til det meget
@rede Indenrigsministerium stilet Andragende, hvori 3 af Hav-
necom. Medlemmer, efterat Livet nasten er gaaet af Com.s For-
mand, anholder om at maatte udtrede af bemwldte Com. 2: et
Andragende fra Formanden om, at han under sin Sygdom maa
lade mede i Com. ved sin Fuldmeagtig, hvilket er negtet ham af
Com.s ovrige Medlemmer.

Den hele Com. synes saaledes at synge paa det sidste Vers. Et
Medlem har Indenrigsministeriet tilladt at udtraede; Formanden
kan ikke og vil vist i lengere Tid ikke kunne mede paa Grund
al Sygdom, og de tre Medlemmer anholde om at udtrede. Saa er
Com. reduseret til 0, hvad den vel ogsaa under de Forhold, der i
leengere Tid har hersket mellem dens Medlemmer, allerede nu
omtrent er.

Over Andragendet fra de 3 Medlemmer, hvilket vel iser er for-
anlediget par dépit formedelst den Irettesettelse, vedkommende
erholdt ved Indenrigsministeriets Resolution af 7. f. M., burde
Jeg vistnok have indsendt Formandens Erklaring. Men da det er
mig bekendt, at hans Helbredstilstand var saadan, at den mind-
ste Argrelse maaske kunde koste ham Livet, troede jeg forst at
burde indhente han Lages Erklaxring i saa Henseende, og af den
herhos folgende Skrivelse fra Canselliraad, Distriktslege Tox-
verdt, vil Ministeriet ogsaa erfare, at denne La:ge paa det Ind-
stendigste fraraader at bebyrde Formanden med Sager, der kun-
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ne virke irriterende paa hans Sind. Hvad er altsaa nu at giore?

Med Hensyn til Formandens Andragende om, at hans Fuld-
magtig maa meddeles en speciel Constitution til at mode som
Iformand i Havnekommissionen, da skal jeg ikke nagte, at saa-
dant forekommer mig mindre correct, uden at tale om, at en slig
FFremgangsmaade sandsynligvis vilde lede til en storre Scandale,
end hidtil. Rettest vilde det sikkerligen vare at constituere en
anden i Middelfart boende Embedsmand til midlertidig Formand.
Men jeg ved i saa Henseende ingen at foreslaa. Toldforvalteren
er nylig traadt ud af Commissionen, og hans Constitution vilde
derfor nippe vare passende, ikke at tale om, at den sandsynlig-
vis vilde slaa Formanden rent ihjel. Postmesteren kiender jeg ik-
ke, og andre gualificerede Embedsmand troer jeg ei, at der fin-
des paa Stedet.

Alt vel overvejet, veed jeg ikke bedre, end at Indenrigsmi-
nisteriet vilde overdrage mig forelobigen at fungere som For-
mand — — — — —* (87)

Den 25. Maj 1835 afholdt H. K. Mode, hvorved Amtmand Uns-
gaard var tilstede, og hvor han fik de gamle Stridspunkter bi-
lagt. De gamle H. K.s Medlemmer, P. Hansen og Raffenberg fra-
traadte, og ved Modet Dagen efter var den nye H. K. valgt, det
blev Kobmand A. (. Hansen og Bra:ndevinsbrander Niels Ram-
meskov. For Borgerrepra:sentationen indtraadte Breendevinsbran-
der Niels Poulsen i Stedet for Kebmand M. Meyer. Ved dennes
I'ratrexden ophorte Urcen i H. K., thi det var uden Tvivl ham,
der virkede som Sennep udi Nicsen paa Byfogden og derved frem-
kaldte den stadige Uenighed.

1856 tog Wedel-Heinen sin Afsked, og i hans Sted blev Embe-
det overtaget af 1. K. Moller, der synes at veare liltraadt i Janu-
ar 1857.

To Aar efler kom 'Toldforvalter Grooss atter tilstede ved H.
K.s Moder og deltog i disse indtil Udgangen af 1868.

HAVNEREGNSKADB

Ved den nye Havn blev der i Aarene 1839—43 en Del Udgifter
til Opmudring, BBrolegning og forskellige andre Forbedringer. (32)

Efter Krigen 1818--350 begyndte en regelmassig indenrigsk
Dampskibstrafik med Passagerer og Stykgods. IFor at fremme
denne IFart blev den nordre Mole forsynet med Plankedwk, hvor-
for blev betalt 719 Rd. /33)



Havnen set fra @st 1864
tegnet til ,,Illustreret Tidende“.

I Forgrunden den gamle Kystlinie, tildels beskyttet af Vidjefletveerk.
Havnebanen var endnu ikke anlagt.

De aarlige Udgifter til Vedligeholdelse var hgjst forskellige, af
og til under 300 Rd. aarlig, men til Tider kunde de vere bety-
delige efter Datidens Forhold.

Saaledes:
1857 Reparation af den vestre Stenarm, 40 Alen.... 824 Rd.
1858 Reparation af Bolvaerket, der var beskadiget af

ISQANG  overecie 936
1861 en Hovedreparation af Bolveerk.........cccccenni. 1518
1862 Istandseettelse af Dampskibsbroen....................... 1920
1865 OPMUAIING  .ooveiececece e 862
Istandsattelse af gstlige Havnebrohovede............ 605
vestlige Havnemole.........c.ccoovvivciciinciece, 634
Dampskibsbroen og Brohovederne...................... 1111
61 Alen BOIV&EIK.......ccocovoieiiiiiieee e 2455
1866 nyt Brodekke paa Dampskibsbroen................... 449
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76 Alen Bolveerk. . .......... ... 2977 Rd.

1867 2 Stykker do. ...l 1701 -
Havnepladsens Regulering...................... 486 -
1869 Opmudring .......... .. ... i 598 -

Havnen havde i 1848 faaet afbetalt Laanet fra 1838, i de folgen-
de Aar blev der efterhaanden samlet en Formue, som ifl. Bud-
gettet for Aaret 1870 ansloges til 18,857 Rd. Heri er indbefattet
dens Ejendom i Vestergade 2,200 Rd., men selve Havneanleget er
ikke opfort som et Aktiv eller Formue.

Da Byens Kamnerkasse af og til manglede Midler, fik man fle-
re Gang et Laan af Havnekassen. I 1846 saaledes 1500 Rd., hvoraf
der i nogle Aar ikke skulde svares Renter, (33) i 1860 til Omlag-
ning af Landevejsgaden (o: Algade) 6,200 Rd. og samme Aar til
en ny Skolebygnings Opferelse (vistnok den saakaldte borgerlige
Betalingsskole i Sgndergade) 2,170 Rd. Disse Belsb blev forren-
tet med 4 % p. a.

Til den voksende Formue bidrog de nye forhojede Havnetak-
ster — fra Aarene 1838, 1852 og 1857. Ved sidstna@vnte blev be-
stemt, ,at Havneafgifters Opkravning for Lossen og Laden i Told-
distriktet udenfor selve Havnen skulde aldeles bortfalde.“ (36)

Fra 1846.indtil 1856 findes der jeevnlig som indgaaet fra Assens
Toldkammer Beleb for Havneafgift fra Wedellsborg og Tybrind
med flere Steder.

Desuden fik Dampskibe i regelmassig ugentlig Passagerfart
Moderation i Skibsafgifterne.

Havne- og Broafgifterne var i dette Tidsrum:
1840—44 1 Gennemsnit aarlig 1748 Rd.

1845—49 - — — 2357 -
1850—54 - — — 2173 -
1855—59 - — — 2062 -
1860—64 - — — 2380 -
1865—69 - — — 2090 -

(37)

Som det vil ses nedenfor, er Aarene 1864—69 starkt praget af
Jernbanens Anleg, en staerk Stigning i 1865 og endnu i 1866; men
i Slutningen af dette Aar fores Banen igennem til Strib med Over-
fart til Fredericia, og dermed fik Post-, Vare- og Persontrafiken en
anden Rute, og i de derpaa folgende Aar synker Havnens Indteg-
ter sterkt.
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1864 indbetaltes af Toldforvalteren 2247

1865
1866
1867
1868
1869
1870

59

3722
3867
2395
2248
1842
1689

af Havnefogden

0

0
283
250
189
155
136

Rd.



Havneudvidelsen 1870.

Middelfart Havn viste sig i Aarenes Lob at vare for lille, saa-
vel for den tiltagende Trafik som vel navnlig som Vinterleje for
de i Byen hjemmehorende Fartgjer, hvis Antal efterhaanden for-
ogedes.

Paa Foranledning af H. K. (Havnekommissionen) blev der alle-
rede i 1853 af Havneinspektoren Kaptajn C. A. Lieth udarbejdet et
Overslag til en Udvidelse i vestlig Retning, hvorved Havnens
Rumfang vilde blive foraget til det dobbelte. (/)

Udgifterne dertil blev anslaaet til 13,500 Rd. Havnekassen hav-
de i 1848 faaet afbetalt det i 1838 stiftede Laan, og Kassebehold-
ningen steg lidt efter lidt, men skulde den foreslaaede Udvidelse
gennemfores, maatte der atter optages et L.aan. Derfor var der in-
gen Stemning i H. K., og efter forskellige Mader derom blev
Sagen stillet i Bero.

1 1856 forsogte Byens Skippere ved folgende Henstilling at faa
H. K. til at optage Arbejdet for at faa bedre Havneforhold:

»Det er den meget ®rede Havne Commission bekjendt, at
Middelfart Havn er meget for indskraznket til at rumme de
FFartgjer, som nu here hjemme hertil Byen, samt at den Rul-
len, som Nordvest Vinde foraarsager, er saa besvarlig og saa
farlig, at vore Skibe tit og ofte er udsatte for Beskadigelse.

Det er derfor et hejst billig Unske, at disse noget vasentlige
Mangler snarest muligt afhj®lpes, og har den meget ®rede
Havne Commission ogsaa selv erkendl saadant ved at tage Ini-
tiativet i Sagen, men da Tiden gaar hen, og vi maa ansee det
hojst nedvendigt, at Arbejdet paabegyndes om muligt endnu i
anstundende Sommer, saa tillader vi os at anmode den meget
@rede Havne Commission om at samles med dem, for at vi
mundtlig kan udhave Sagen, og fremsette vore Grunde samt
proponere en Plan til Havnens Udvidelse og Forbedring, da vi
have bragt i Erfaring, at Commissionens Formand Herr Kam-
merjunker Wedel-Heinen om faa Dage agter at foretage en
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Rejse, var det os meget kjort, om Madet maatte finde Sted
endnu i denne Uge.

Den wrede Commissions Svar imodeses.
Middelfart, den 27. Februar 1856.

Arbodigst
J. J. Thuesen. 1. Riising.
Th. Jensen. P. Thuesen.
P. R. Moller. C. J. Petersen.
K. Thidemann.“ (2)

Ved H. K.s Made den 6. Marts 1856 var forn®vnte Skibsferere
indbudte, Formanden gjorde disse bekendt med, at Havnens Kas-
sebeholdning var 9,058 Rd., og vilde man foretage den onskede
Udvidelse, skulde der optages et Laan af ca. 4,000 Rd.

»Dernast blev det Spergsmaal omventileret, om den af Havne-
inspekteuren forfattede Tegning og Plan til Anleget vesten for
Broen skulde lagges til Grund, eller om Udvidelsen efter et f.
A. fremsat Forslag burde skee osten for Broen. Formanden hen-
viste til hans allerede fremlagte Indlag til Protokollen, hvorefter
han finder, at Havneinspekteurens allerede forhen lagte Plan bur-
de laegges til Grund, og hvorefter Anlaxget osten for Broen findes
uhansigtsmassigt.

Samtlige moadte Skibsejere vare enige om, at Udvidelsen skul-
de ske vesten for Broen, og at Anleget mod den ostre Side var
aldeles uhansigtsmassigt, alene af den Grund, at Havnen ikke
kunde blive saa bred, at storre Skibe kunde sveje inde i Havnen.

De ovrige Medlemmer kunde ikke for @jeblikket tiltraede de af
Formanden i1 denne Anledning til Protokol fremsatte Tanker,
men forbeholdt sig ligeledes skriftligt at imodegaa disse til na-
ste Made.

Man udsatte Sagens Fremme til Havneinspekteurens Kom-
me*. (3)

Fra Havnekommiss@rerne Niels Rammeskov og A. C. Hansen
samt Borgerreprasentanten H. S. Hansen blev der den 9. April
1856 afgivet et ret skarpt Indlag angaaende den paatenkte Hav-
neudvidelse.

Der anfores bl. a.:

»Vesten for Byen kan slet ingen Havneplads blive kuns en lang
sStrimmel til Losse- og ladeplads, hvorpaa knap 2 Vogne ville
kunne kjore forbi hverandre. At inddemme en Plads for Enden
ville i flere Henseender kuns blive hojst maadelig Losseplads.“

61



»Da Torvet ligger midt i Byen med en kort Gade ned til Stran-
den, ville det vare sardeles let ad denne Vej at have Nedkjorsel,
da denne er forud dannet.”

.Der kan vist blive en rolig Havn vesten for Byen, men dette
maa der ogsaa kunde blive under (o: midt for) Byen.“

»At mindst '/, Deel af Kjobmandene heri Byen, hvoraf de fle-
ste er Skibsrehdere ere imod en vestlig Udvidelse af Havnen er
os bekjendt.«

»Den nuverende Havn er efter alles Mening anlagt paa et uro-
ligt Sted i den yderste vestlige Ende af Byen — — —.«

»~At Produkthandlerne i de senere Aar concentrerer sig mere
og mere i den estlige Ende af Byen, og denne stadig udvides i
den — — —.~

»Da en jydsk Jernbane som muligvis snart vil blive paabegyndt
efter Ministerens Udtalelse vil komme til at udmunde ved Snog-
hej og en fyensk Bane utvivlsomt vil komme efter, formener vi,
at Havneanlaget bor underordnes Jernbanesagen, som vil blive
af storste Vigtighed for Byen.“

»Naar Forhandlingsprotokollen udviser, at der fra nogle Skip-
pere og Skibsrehdere er demonstreret for et vestligt Havneanlag,
da tillegge vi ikke det nogen stor Betydning, da vi anseer det for
sandsynlig, at dette er bemarket af Formanden. Det bur ogsaa be-
markes, da Formanden ikke har ladet dette tilfoje i Protokollen,
at de samme Skippere og Skibsrehdere ved deres Narvearelse i
Modet den 6. Marts d. A. erklarede, at et godt Havneanleg kun-
de ligge under Byen, naar man kom forbi det saakaldte Kirke-
hul.«

»Vi slutte med det Haab, at den @rede Formand ville erindre,
at han ikke er Havnekommissionen, men som hver af vi andre
et Medlem deraf, som maa underordne sig Pluraliteten, saa me-
get mere som vi kun nedig ville, at de idelige Rivninger, som
fandt Sted imellem den nylig aftraadte Havne Commission skul-
de gentages i Nervaerende.* (4)

Samtlige tre fornevnte har underskrevet dette Indleg, men fra
N. Rammeskov er indlagt et Brev af samme Dato, hvori han ta-
ger en vis Reservation ved den Bemarkning, ,at jeg ikke kan
tiltraede Skrivelsen i Eet og Alt hvad Havneanlaget angaar.” — —

(5)

Uden at det navnes, udtrykker R. formentlig derved, at han var
stemt for den vestlige Udvidelse, hvilket er forstaaeligt, da han
ejede den store Gaard, Algade Nr. 4, og altsaa var interesseret i
den vestlige Udvidelse.
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Thi Tvistens /Eble var Sporgsmaalet Ost eller Vest; senere skul-
de det komme end mere i Forgrunden.

Man var altsaa uenige i H. K., og af dens Forhandlingsprotokol
ces det, at Kaptajn Leth ikke deltog i noget Mode i Aaret 1856.

Havneudvidelsen blev atter stillet i Bero, mulig ogsaa, fordi det
paatenkte Jernbaneanlaeg maatte regnes som en Mulighed. For-
handlingerne derom var i Gang, og man ventede med god Grund,
at Jernvejens Rute skulde folge den gamle Feardselslinie Middel-
fart—Snoghaj.

IPforhandlingerne om en storre Havn var som navnt gaaet i
Staa, og i en halv Snes Aar hvilede da dette Spgrgsmaal.

Byen Middelfart havde i det Tidsrum en jevn Fremgang, hvori
Havnen fik forsget Indtegt og Omsatning.

Saa, i Aaret 1866, begyndte der at have sig Roster for at faa en
storre og bedre Havn.

Det var den ny Tids Befordring, det nye Jernbaneanleg, der var
Aarsagen. Borgerne i Middelfart folte, at Forholdene vilde blive
anderledes, men hvordan de vilde udvikle sig, det kunde ingen
vide, kun saa meget forstod man, at det gjaldt om at have en god,
nutidssvarende Havn.

I September 1865 var Banestrekningen Nyborg—Middelfart ble-
ven aabnet for Driften. Det gav foroget Trafik for Havnen, men
i Efteraaret 1866 skulde Baneanlegget desvarre gennemfores til
Strib med Forbindelse til Fredericia; man anede den mulige Fare
for Byens Trivsel.

Den 25. Januar 1866 afholdt H. K. et Mode ,for at forhandle om
Sporgsmaalet om Anlaeget af en ny Havn eller Udvidelse af den
nerverende Havn.«

Alle Medlemmer var tilstede, og alle gav de deres Mening om
Sagen tilkende.

»Medens man var enig om, at den nuverende Havn afgiver util-
streekkelig Plads i Forhold til den Omsa®tning, der i den senere
Aarrakke har fundet Sted, og som forventes at ville tiltage efter
Anlaxget af den fyenske Jernbane, naar Havneforholdene ikke lag-
ger Hindringer ivejen derfor, samt om, at den nuverende Havn
lider af andre Mangler og saaledes, navnlig fordi den ikke har
eller kan skaffe behorig Havne- og Oplagsplads, var H. K.s Med-
lemmer af forskellige Anskuelser om, hvorledes de stedfundne
Mangler skulle afhjxipes.*

»Toldforvalter, Justitsraad Grooss henholdt sig til et af ham
affattet skriftligt Votum, der fremlagdes og oplastes, og hvori
han udtaler sig for, at en ny Havn anlegges omtrent midt for By-
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en med Nedkjorsel fra Torvet, idet han derhos har sogt at paa-
vise, at et saadant Havneanlwg, der efter den af Civilingenieur
Otterstrom udarbejdede Plan vilde medfore en Bekostning af
67,000 Rd., vilde kunne bekostes og forrentes og afbetale sig, naar
Havne- og Broafgifterne i Middelfart, der er lavere end ved de
fleste andre Toldsteder, i Gennemsnit forhojedes med 50 %.

Byfoged, Justitsraad Arnesen var stemt for en Havn midt for
Byen, men mente, at i saa Tilficlde burde den gamle Havn alde-
Jes opgives af Hensyn til Udgifterne ved dens Vedligeholdelse.
Forsvrigt var han betienkelig ved den af Grooss foreslaaede For-
hojelse af Havneafgifterne.*

~Kebmand Raffenberg udtalte sig ligeledes for Anlawget af en
ny Havn midt for Byen, hvad han antog at vaere den eneste rig-
fige Liasning af Havnesporgsmaalet, og hvad han troer vil kunne
betale sig; han er i saa Fald for, at ikke yderligere Bekostninger
anvendes af Havnevicsenet paa den gamle Havns Vedligeholdel-
se.”

Det var Tilhangerne af Udvidelsen mod @st, som her havde
talt, derefter fremforte e i Byens vestlige el boende Medlem-
mer deres Forsvar for Havnen i vestlig Retning.

~Kjesbmand Thidemann og Brandevinsbrander N. Rammeskov
formente, at der under ingen Omstendigheder kan eller bor vie-
re Sporgsmaal om Opgivelse af den nuvarende Havn, der boer ved-
ligeholdes, saa af den kan afbenyttes saavidt Pladsen tillader det
af enhver, der foretrakker at bruge den fremfor en ny Havn.
Forstnevnte tilfejede derhos, at han maa anse det meget tvivl-
somt, om et nyt Havneanlag, som det foreslaaede, kan hetale sig,
og om han ter stemme for samme. Men hertil kommer endnu,
at han ingenlunde kan ansee den foreslaaede Havn for hensigts-
messig, da den paa Grund af Stromforholdene vil blive overor-
dentlig vanskelig at komme ind i, naar ikke Indlebet til samme
bygges paa den vestlige Side tat ind mod Land, hvad vilde med-
fore meget kostbare og ikke i Overslaget beregnede Opmudrings-
arbejder — — —.«

De to Maxnd formente, at den bedste Liosning af Sagen var at
udvide den gamle Havn mod Vest og med Indsejling i den vest-
lige Side. Og her var det den virkelig sagkyndige, der udtalte
sig, thi Kobmand Thidemann var gammel Skibsforer. (6)

Aaret efter, den 1. Marts 1867, var Havnesagen atter til Forhand-
ling.

Formanden ytrede den Anskuelse, at man ikke for Tiden skul-
de tage nogen Bestemmelse, men at man afventede hvilken Ind-
flydelse den nylig aabnede gennemgaaende Jernbanetrafik (over
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sStrib—Fredericia) vilde medfore for Havnens Afbenyttelse og dens
Indtagter.

.Herimod erindrede Skolebestyrer Mathiassen, at han ansaa det
af Vigtighed netop nu at fremme Sagen, idet man just derved vil-
de modvirke Indflydelsen af de ugunstige Forhold, som Jernbane-
forbindelsen over Strib—Fredericia maatte medfare for Middel-
fart. En vasentlig Forandring og Forbedring af Byens Havnefor-
hold vilde efter Sandsynlighed foroge Skibsfarten paa denne, og
man vilde da ikke vicre udsat for, at man under Paaberaab af
Middelfart daarlige og indskraenkede Havneforhold mulig anlag-
de en Havn ved Strib — — —.«

Ved Afstemningen vedtoges det derefter, ,med Pluralitet ikke
for til Kfteraaret at tage nogen Bestemmelse i det heromhandlede
Havnesporgsmaal, med mindre s®regne Omstendigheder, saasom
hvis der skulde fremkomme Forslag om Bevilling til et Havnean-
lieg ved Strib, skulde gore en tidligere Behandling af Sagen ned-
vendig.” (7)

Man forhastede sig ikke den Gang, thi atter hengaar der et Aar,
hvori Havnesagen er stillestaaende. Da tager det menige Borger-
skab fat, idet .226 hervicrende Borgere og Indvaanere indgav et
Andragende om, at denne Sag snarest mulig maa blive fremmet.
Da Anskuelserne om, hvad der skulde foretages var forskellige,
vedtoges det, at Formanden skulde udarbejde en Indstilling der-
om til hojere Vedkommende grundet paa de Materialer, som de
forskillige Anskuelsers Reprawsentanter vilde tilstille ham.« (8)

1 Aaret 1868 afklarer Forholdene sig, man opgiver Projektet
Havnen midt for Torvet, den vasentlige Aarsag var det vistnok,
at dette vilde blive altfor kostbart for Havnekassens Bareevne.

Hen paa Efteraaret maa det vare afgjort, at man nejedes med
at udvide den gamle Havn mod Vest. Tilhengerne af dette For-
slag havde sejret.

Nu gjaldt det om at faa Havnemundingen anlagt saaledes, al
man kunde faa en praktisk Indsejling, og dertil tog man Sefolke-
ne paa Raad.

»Den 9. December 1868 var H. K. og Kommunalbestyrelsen sam-
let til et overordentligt Mode i den staaende Anledning for at mod-
tage Udtalelser og Erklaringer fra herveerende Semend angaaen-
de Spergsmaalet om det hensigtsmassigste Sted til at anbringe
Havnemundingen i den udvidede Havn; foruden H. K. og Kom-
munalbestyrelsens Medlemmer, der var tilstede med Undtagelse
af Justitsraad Groos og De Herrer P. Christensen og N. Ramme-
skov, var Ingenigr Otterstrom ligeledes madt.
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Efter Opfordring fremstod:
Lods Herman Petersen, 50 Aar gl., fedt i Middelfart, siden
1848 ansat som fast Lods her i Byen, paa Anledning udtaler
han som sin paa mangeaarig Erfaring grundet Overbevisning,
at det vil vare rettest at anbringe Mundingen paa den ud-
videde Havn i den paa Jorgensens Plan angivne Retning alt-
saa mod N. V. og ikke mod N. O., fordi Stremmen altid eller
omtrent de 23 af 24 Timer gaar sterkt sydlig med Bagvande
langs Havnens nordlige Side fra Ost til Vest, og det er der-
for meget lettere at lobe ind i Havnen fra N. V. end fra N. O.,
af samme Grund vil baade Is og Tang s®tte langt over ind i
Havnen, hvis Mundingen ikke bliver lagt i N. V.
Skipper O. A. Brock, 49 Aar gl., fodt i Middelfart, har siden
1835 faret herfra Byen forst som Matros, siden som Styrmand
og Skipper, han udtalte ligeledes den bestemte Formening,
at Mundingen paa den udvidede Havn bor ligge i N. V. og ik-
ke i N. O., fordi Skibe ikke uden Vanskelighed kunne maneav-
rere gennem den sterke Strom, der gaar fra Ost til Vest men
derimod meget lettere med nasten enhver Vind kan anlabe
Havnen gennem en Aabning fra N. V.. Han mener ogsaa, at
en saadan Aabning i den Retning vil gere Havnen roligere,
end den nu er, ligesomm Havnen vil ligge bedre for Islag end
nu er Tilfeldet.
Baadferer Frederik Vilhelm Uhl, Dannebrogsmand, fadt i
Middelfart, 50 Aar gl., siden 1840 Baadferer her i Byen.
Fargeskipper Mads Brodbek, 44 Aar gl., fodt i Middelfart, har
siden 1845 sejlet med Fargen fra Middelfart til Snoghaj.
Baadforer Peter Kongebro, 40 Aar gl., fodt i Middelfart, har
i 16 Aar vaeret Baadferer heri Byen, stadig faret mellem Mid-
delfart og Fredericia.
Skipper Peter Andersen, 43 Aar gl., fodt ved Assens, har si-
den 1847 stadig faret fra Middelfart.
Baadferer Chr. Nissen, 3% Aar gl., fodt i Middelfart, har som
Matros, Styrmand og siden som Baadferer ialt i 16 Aar faret
her fra Byen.

Hvilke alle udtalte sig i fuldkommen Overensstemmelse med

Lods Petersen og Skipper Brock og af de samme Grunde som dis-
se vilde foretra’kke Havnemundingen i den udvidede Havn i N.
V. fori N. 0.“ (9)

Af Ingenior Otterstrom var der nu udarbejdet en Plan over Hav-

nens Udvidelse mod Vest med Havnemundingen i Nordvest; med
Indenrigs-Ministeriets Billigelse blev denne vedtaget og Bekendt-
gorelse om Indhentning af Tilbud paa Arbejdet udstedt. (70)
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Disse var indkomne den 18. September 1869, og ved et Byraads-
mode den 23. s. A. blev der taget Bestemmelse om Overdragelsen

al Arbejdet. (77)

Havnens okonomiske Stilling var i Fglge Kapitalstatus den 29.

November 1869:
a. i rede Penge og rentebarende Indskud......
b. i Pengeeffekter
¢. ifast Ejendom..... ... . ... .. .. ... ... ...
d. i Maskiner og Inventar......................

4,110 Rd.

12,057
2,200
500

18,867 Rd.

og ingen Geld. (/2)

Til Havneudvidelsen maatte der rejses et Laan paa indtil 22,000
Rd. Tilladelse hertil fik H. K. ved Indenrigsministeriets Skrivel-
se af */,, 1869, og Laanet blev ydet af ,Vends med flere Herreders

Spare- og Laanekasse* i Norre Aaby. (73)

Arbejdet blev begyndt i Foraaret 1870 og var for sterste Delen

fuldendt ved Aarets Slutning.

Udgifterne hertil var:

Anlag af en nordlig og vestlig Mole og Borttagelse af
den gamle vestlige med Tilleg af Tommer ifolge
det i Henhold til skriftlig Licitation af Temrer-
mester N. Jorgensen indgivne og antagne Tilbud
og senere Forhandling desangaaende............

Grosserer Berendsen i Kebenhavn ved Firmaet Je-
richau & Christensen, Middelfart, for Jernplader
til Palebeslag.......... ...

sSmed N. H. Hess for at beslaa Paclene............ ...

Skruer, Hukkebolte, Spiger.........................

Kobbersmed P. Groth for Galvanisering al Skruer,
Hukkebolte samt Spiger........................

513 Kubikfavne Sesten........ ... ... . ... ... ...

Stenenes Pakning i Molerne..................... ...

snedker K. Hansen for at opsatte et midlertidigt Bol-
verk mod Land................................

Arkitekt Leth for Tilsyn med Havneudvidelsen......

Forskellige Beboere af Vestergade for Afstaaelse af
Grund til Udvidelse af Havnepladsen..........

Tomrermester N. Jorgensen for Istandsettelse af ostre
Brohoved og Dampskibsbroen..................
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Rd.

11,960

2,389
163
404

193
4,615
360

193
400

113

224

Sk.

32

64
25

26

88

12
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Middelfart Havn 1811
tegnet af Chr. Behrendt efter et Fotografi.

Bygningerne er: Toldboden, Gorits' Hus, J. K. Behrendts Gaard, bagerst
Landsiden mod Brogade, Sidelengen i Gaarden, Rejsestalden med de tre
Kviste, dér foran en Pavillon, og tilhgjre for denne Avlsbygningen.

I Baggrunden Kirken.

Fartgjerne er: Per Kongebros Storbaad, Skonnert ,Niord" af Middelfart
og en anden Skonnert, der ikke var hjemmehgrende her.

Rd. Sk.

Jens Nielsen og Jgrgen Madsenfor Opmudring.......... 1,493 —

Niels Jgrgensen for Opmudring.........ccccooevvivnnnneen. 41 16
Broleegger Dupont for Planering af Fylden fra Op-

MUAFNGEN o 64 —

Forskellige mindre Belgb..........cccooooiiiiiiiiiiens 233 91

lalt.... 22,849 47



Rd. Sk.
I Aaret 1871 blev bekostet:
a. det gamle Havnelobs lLukning.................. 1,141 58
b. den vestre Moles Stendossering mod Land og
Transport af Fyld.......... ... ... ........ 516 76
i 1872
Opmudring m. v. ...t 767 76
(14) lalt Udgift.... 25275 65

Hermed var den udvidede Havn til Dels fardig.
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Middelfart Havn 1870-1900.

Stormfloden den 13. November 1872 gjorde stor Skade paa de
danske Kyster, serlig de sydlige. Ved Middelfart steg Vandet saa
hejt, at det i Brogade naaede indtil Jens Jensens Hus (Matr. Nr.
63, Hus Nr. 5), og paa Trekbanens Spor stod Jernbanevognene i
Vand. (7)

Paa Brohovedet og Dampskibsbroen blev derved foraarsaget en
Del Beskadigelser. Byraadet overdrog ,Havnetilsynet efter bedste
Skennende at lade Reparations-Arbejderne udfere, dog saaledes,
at ikke uden de nedvendigste Arbejder ved Dampskibsbroen ud-
fores.”

Af Centralkommissionen til Understattelse af de nedlidende ved
Stormfloden 1872 fik Havnen i 1873 tilstaaet 1700 Rd. (2)

Leverancerne af Temmer og Planker til Reparations-Arbejdet
blev udbudt og antaget i Februar 1873, de vvrige Leverancer og
Udferelsen af Arbejdet forst i Juni Maaned.

Dog ikke Temrerarbejdet, thi derpaa havde ingen givet Tilbud.
Det overdroges da Skibstemrer M. Pedersen (Illum), ,der forplig-
tede sig til straks at paabegynde Arbejdet og at fortswette samme
uafbrudt med 3 Mand, foruden det ved Palenedramning o. s. v.
nedvendige storre Mandskab*“ -— Betalingen bestemtes for M. Pe-
dersen til 9 Mark, for Tomrerfolkene til 8 Mark og for Rambukifol-
kene til 7 Mark daglig, der skulde udbetales en Gang om Ugen.
— Af M. Pedersens Daglen tilbageholdes 1 Mark om Dagen, der
forst udbetales ham, naar det hele Arbejde er fwerdigt, hvorhos
der eventuelt stilles ham et Gratiale af 25 Rd. i Udsigt, naar Ar-
bejdet bliver godt udfert og til Byraadets fulde Tilfredshed. -
Omkostningerne ved Rambukkens Tilvejebringelse og Istandsat-
lelse afholdes af Havnekassen.* (3)

Havneudvidelsen var i 1873 endnu ikke helt fuldfert, og da Stift-
amtet i Februar Maaned forlangte Oplysninger derom, maatte By-
raadet indremme, ,at der ved Udforelsen af den oprindelige Hav-
neplan manglede endnu Bolverket mod Land og Opmudring i
den nye Del af Havnen, men at man nerede Betenkelighed med
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Hensyn til at udfere Arbejder hvortil yderligere Laan vilde be-
hoves.* (4)

Havnebejen forsvandt i Januar 1875, mulig var den sunken ef-
ter at varre bleven lak, den var og blev borte; dens Jernringe fandt
man senere paa Aaret ved Kongebroen. Skipper Greon bjergede
dens Anker og Katting, og en ny Boje blev leveret af Smed H.
Pedersen, den kostede 460 Kr. (5)

1 Aaret 1876 blev der opfort et Stenbolverk mod Landsiden i
Havnens nye Del. Indtil da var dér den oprindelige Strandbred.

Temmeret til Inddemningen blev leveret af Kebmand I. A.
Broch, og Arbejdet med Stensatningen blev overdraget til Broleg-
ger Hans Serensen. (6)

Allerede en Maaned senere erklarede Hans Serensen ,ikke at
ville eller kunne fortsictte Arbejdet med Stendosseringen for den
engang accorderede Pris 18 Kr. pr. lebende Favn, hvorfor Udval-
gel saa sig nodsaget til at gore ham en Indremmelse. Da det hav-
de vist sig, at han ikke med sine Folk kunde holde mere end halv
Daglon, besluttedes det at betale ham istedet for 18 Kr. pr. lgben-
de Favn 15 Ore pr. Kubikfod af hele Mortelen (o: Mertelmassen),
dog med den Bemarkning, at han forpligtede sig til at arbejde
med fem Mand daglig, indtil hele Arbejdet er fuldendt.© (7)

For at gore Arbejdet saa billigt som muligt blev dette Stenbol-
vierk ikke fort dybere ned end til 5 Fod i Grunden. (8)

Havnekassen var ikke godt beslaaet, og det faldt meget besver-
ligt at faa det til Arbejdet nedvendige Laan 4,000 Kr.

Dampskibsbroen maatte i 1881 istandsazties. Efter et Overslag
skulde der dertil anvendes 7,000 Kr., men paa Grund af Havnekas-
sens trange Kaar blev der kun udfert Arbejde for 4,000 Kr., som
man laante i Spare- og Laanekassen for Middelfart og Omegn. (9)

En Opmudring af Havnen var nedvendig, ligeledes en storre
Dybde. Indtil da havde denne veeret 10 Fod, men den skulde ger-
ne vere noget mere, og Byraadet vedtog derfor i 1883 at foroge
Dybden til 12 Fod og samtidig at faa det grunde Vand i Havnens
sydvestlige Del gjort sejlbart. (70))

Man fik efter nogle Forhandlinger lejet en Stege Havn tilhe-
rende Dampmuddermaskine. Den var i Sommeren 1883 udlejet
til Bogense Havn, derfra blev den paa den forste Dag i September
Maaned bugseret til Middelfart af et Kolding-Dampskib. I Leje af
Muddermaskinen blev der betalt 300 Kr. pr. Maaned. Driftsudgif-
terne og dens Betjening blev afholdt af Havnekassen; der var an-
sat 1 Fyrboder samt 6 Mand. Daglennen var for Fyrbgderen 2 Kr.
50 Ore, for de ovrige 2 Kr. 35 Ore. Arbejdstiden var beregnet fra
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Kl. 6 Morgen til KI. 7 Aften med 1 Times Middag og "2 Times
I'rokost. (77)

Af navnte Regnskab fremgaar det, at der desuden var ansat
en Formand og en Nattevagt.

Arbejdet blev fwrdigt den 15. Januar 1884 og belob sig ialt til
7069 Kr. 84 Oire, desuden er opfort et Belob af 500 Kr. for at bug-
sere Muddermaskinen til Stege. (7¢)

Desverre kom der et kedeligt og dyrt Efterspil, thi .fra Fore-
ren af Bugserbaaden ,Drager* modtoges om Morgenen den 2i.
Januar 1884 Telegram fra Svendborg, hvorefter Dampmudderma-
skinen var sprungen lak omtrent 1 Mil fra Svendborg og slebt
dertil, hvor den efter senere modtagen Meddelelse er sunken i
Havnen. Da Maskinen for Rejsen til Stege er forsikret for 9,000
Kr. hos ,De private Seassurandorers® hervierende Agent, Thide-
mann, anmeldtes Sagen uopholdelig for denne, men stottet paa
den i Svendborg afgivne Seforklaring, hvorefter Maskinen ved
Afgangen herfra ikke skal have varet i sedygtig Stand, have As-
surandererne erkl@ret sig leste for enhver Forpligtelse med Hen-
syn til den tegnede Forsikring. Det vedtoges at tilkendegive As-
surandererne, at del ved upartisk sagkyndige Personer her paa
Stedet kan godtgores, at Maskinen ved Afgangen herfra var i so-
dygtig Stand, og at Byraadet i det hele taget neerer den faste Over-
bevisning, at der her er foretaget ethvert muligt Skridt for at sik-
re dens Overforsel til Stege — — — —* (713)

Denne Byraadets Paastand nyttede intet, thi desvarre havde
man ikke sikret sig den nedvendige Sodygtigheds-Attest; et Sags-
anleg paafulgte, og Resultatet blev, at Havnekassen maatte be-
tale Switzers Bjergnings-Entreprise 1,000 Kr. for at optage Mud-
dermaskinen og 1,500 Kr. til Stege Byraad for at bode paa dens
medtagne Tilstand. (74)

Til Da&kning af Udgifterne ved den omtalte Opmudring fik
Havnen Tilladelse til at stifte et Laan paa 4,000 Kr. (73), og til
Betaling af Omkostningerne ved Havariet gav Indenrigsministe-
riet Tilladelse til at optage et Laan paa 3,000 Kr. (76)

Et paatankt Palevark udfor Stenbolvaerket blev der ikke Raad
{il paa Grund af det dyre Uheld med Havariet. Det blev aldrig ud-
fort. (/7).

I Forsommeren 1886 blev Dampskibsbroens Bolverk underka-
stet en storre Reparation, der beleb sig til 7,886 Kr.

Tomrerne fik da en Daglon af 3 Kr. Daglejerne 2 Kr. 50 Gre. (78)
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Ved et Mpde den 6. December 1889 foreslog de 4 Byraadsmed-
lemmer ,der varetog Havnens Anliggender mellem Maderne®,
.at affatte et andet Forslag lil Overslaget for 1890 end det af For-
manden fremlagte, hvorefter det tilsigter at opfore en Stenkaj-
mur istedet for Trabolvierket langs Havnens indvendige Side i
en Strakning af 360 Fod efter Tegning og Overslag af Amtsvej-
inspektor Petri i Odense og hertil samt til Udbetaling af Havnens
I"astgaeld til Sparekasserne i1 Norre Aaby og Middelfart optage et
l.aan i Juni Termin 1890 i Landmandsbanken i Kobenhavn paa
80,000 Kr. at forrente og afdrage med 5 % aarlig i 40 '/2 Aar.© (79)

Forslaget tiltraadtes af samtlige valgte Medlernmer, medens For-
manden stemte derimod ..0g forbeholdt sig at udtale sin afvigen-
de Mening i det Andragende om Ministeriets Tilladelse til at ud-
fore Arbejdet og optage det dertil fornodne l.aan, som samtidigt
med Forslagets Indsendelse vil vare at indgive.” (20)

Man tager neppe fejl, naar man formoder, at Planen om dette
cliter Havnens Forhold kostbare Arbejde skyldes Grosserer A. C.
Hansen. Denne var efter en alsidig Kobmands-Uddannelse i Ud-
landet kommen hjem til sin Fodeby en halv Snes Aar for og var
nu som Byraadsmediem valgt til at varetage Havnens Interesser.

Atter moder vi her den stadige Brydning mellem den gamle og
den nye Tid. Borgmesteren, den aldre, forsigtige og sparsomme-
lige Embedsmand og den unge Kwvbmand -- forgvrigt hans Svi-
gerson —, der ser frejdigt og fremsynet paa Forholdene.

Kostbart var Forslaget, men i Tidens Lab vilde det forrente sig,
da man ved en Stenkajmur undgik de stadige dyre Reparationer
af Trabolvarket.

De siden Opforelsen svundne Aar har bevist Rigtigheden der-
af, thi Vedligeholdelser har ikke vieret nedvendige; Stenkajen
staar stot og fast, som da den blev opfert. (27)

Ved H. K.s Mode den 21. Marts 1890 forelaa et den 16. s. M. af
Hlavneudvalget indgivet Forslag angaaende den projekterede Sten-
kajmur.

Deri meddeles: ,Efterat vi i den Anledning have confereref med
Hr. Amtsvejinspektor etri, skulle vi herved tillade os nedenfor
at besvare de paa Overslaget gjorte Udswettelser, idet vi paa For-
haand skulle bemarke, at vi af Hensyn til den fremrykkede Tid
alt for 3 Uger siden have sikret os et Tilbud fra Firmaet Gunner-
son, Hoffmann & Hansen paa de 7 forste i Overslaget anforte
Poster, idet vi med Hensyn til Post 8 have forbeholdt os at pleie
sierlige Underhandlinger med Statsbanerne.

Nevnte Tilbud, der er knyttet til fuldt betryggende Konditio-
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ner og gaar ud paa, at Arbejdet skal paabegyndes 1. Maj d. A.
og veere fuldfert inden 15. September d. A. under en daglig Mulkt
af 50 Kr., lyder paa 48,000 Kr. altsaa 15 % billigere end selve Over-
slaget.

Under Post 1. forlanges nemlig for Opmudring i Over-
ensstemmelse med Planen.......... .. Kr. 6,500

— — 2. hvorunder yderligere er indbefattet Ud-

gravning for Kaimuren og Bortfjernei-

se af det gamle Bolverk, forlanges.... - 9,000

—- — 3. Spundsvaggens Anbringelse med Til-
leeg af Materiale...................... - 1,080

—- — 4. Kaimurens Opferelse og Tilfyldning af
Fyld bag samme..................... - 27,360
- — 5. Dakskiftet ........ . ... . - 1,080

— -— 6. 70 Kbf. Fyld at anbringe bag Kaimu-
ren i den stumpe Vinkel.............. - 350

— — 7. Friholdervaerket der er beregnet efter
8/ TOMMEr. . ......cvvviieennenn.. - 1,080

Administration og tilfeldige Udgifter lil Entrepreno-
rerne - 1,550
Kr. 48,000

Med Hensyn til Post 8 (Brolegningsarbejder), paa hvilke der,
som ovenfor udviklet, ikke har varet forlangt Tilbud, tillade vi
os at formene, at den opgivne Sum Kr. 500 vil vare tilstriekkelig,
da hele Havnepladsen er brolagt med runde Sten, naar undtages
Arealet mellem selve Skinnerne, der er brolagt med tildannede
Brosten.

1 Henhold til Foranstaaende vil der af Overslagssummen Kr.
53,000 blive et Beleb af Kr. 5,000 disponibelt til Administrationen
og uforudsete Udgifter, derunder indbefattet den under Post 8
fornpdne Sum, tilligemed Udgiften til en eventuel Flytning af
Havnesporet.

Desuden foreslaaes til Forsterkning af den nordre Mole at an-
vende et Belob af 6,000 Kr.* (22)

Havnebassinets Dybde skulde efter Forslaget foroges fra 12 til
15 Fod og i den Anledning var der af det enskede Laan beregnet
en Sum af 2500 Kr. til Opmudring udenfor Havneindlobet. (23).

Efter Brevveksling med Stiftamtet og Indenrigsministeriet er-
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Treekbanen ca. 1900.

Kajen var endnu ikke anlagt, Billedet viser A. C. Hansens Kulskur, Bro-
veegten, der da var anbragt ud for Toldboden og Sgfolkenes Baade, som
af og til blev halet op paa Glaciset. Paa Dampskibsbroen
skimtes D. F. D. S. gamle Pakhus.

holdt Byraadet under 28. Maj Tilladelse til at foretage Arbejdet
samt uddybe til 15 Fod, desuden til Optagelse af et Laan paa
80,000 Kr. (24)

Arbejdet med Forsterkning af den nordre Mole begyndte i
Maj Maaned. (25)

Arbejdet med Kajmuren blev ikke ferdigt til den foran ved-
tagne Tid 1 Maj, formentlig fordi Ordningen af Laanet 80,000
Kr. blev forsinket paa Grund af, at Landmandsbanken forlangte
serlige Bestemmelser indfert i Laane-Obligationen.

Denne blev underskreven af Byraadet den 31. Maj 1890 og Be-
lgbet modtaget den 17. Juni. (26)

Den 7. August fik Entreprengrfirmaet Hoffmann, Gunnerson &
Hansen det farste Forskud paa Arbejdet.
For at kunne opfgre Kajmuren maatte en Del af Havnen tar-
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leegges. Derfor blev der gennem Havnebassinets Liengde opfort en
Demning af Temmer og Bradder, inden for hvilken Vandet blev
udpumpet. Tre Gange indtraf det Uheld, at Vandet paa enkelte
Steder banede sig Vej under nogle af de nedrammede Pwle og
loftede disse, og paa faa Minutter var den teorlagte Del opfyldt af
Vand.

Havnens Folk mener, at Fylden mellem Damningens Bradder
var for let, idet Entreprenorerne dertil anvendte Affaldsbark,
hvoraf der laa en omfangsrig Mangde ved H. C. Greve & Sons
Garveri. Det var mange Aars Affald, som derved blev skaffet til
Side. Man havder, at hvis der havde veret anvendt Jord eller
Sand, havde Fylden ligget fastere, og Uheldet var da ikke sket. (27)

Aldre Folk i Middelfart vil sikkert erindre den Skrant af Bark,
der laa ud mod Havnesporet.

Arbejdet var tilendebragt i November Maaned, og Entreprenor-
Firmaet fik udbetalt Restsuimmmen 17,670 Kr. (28)

I Honorar for Planer, Overslag og Tilsyn fik Amtsvejinspektor
Petri udbetalt 1900 Kr. (29)

Laanet fra Landmandsbanken var til 5 % aarlig Rente, hvor-
al 3 ¥/, % al det til enhver Tid skyldige Beleb beregnedes som
Rente og Resten som Afdrag. Desuden var der tilfojet den Betin-
gelse, at saafremt Middelfart Havn eller Middelfart Kommune
uden Bankens Samtykke optog noget nyt l.aan, da var den hele
efter Obligationen skyldige Gwld forfalden til Betaling.

Dette Laan blev opsagt til December Termin 1896, og i Stedet
derfor stiftede man et Laan paa 76,000 Kr. i Fyens Stifts Spare-
kasse til 42 % aarlig Rente, hvoral de 3%s ¢z var Renter af det
til enhver Tid skyldige Belob, det ovrige afskrives paa Gwlden. (30)

Havnens Ejendom i Vestergade blev i 1874 solgt til Gawstgiver
C. F. Behrendt for 1,550 Rd. (3/)

Den havde i nogle Aar varet udlejet til Havnefogden, men Ved-
ligeholdelsen var ret dyr, og da Havnen ikke havde Brug for me-
re af dens Grund til Udvidelse af Havnepladsen, var det en For-
del at komme af med den.

Natten mellem den 3. og 4. August 1879 trak et ualmindelig
staerkt Tordenvejr over Byen, og Lynet slog ned i Havnens Flag-
stang, der blev aldeles splintret. (32)

Samme Aar fik Skibsbygger Mads Pedersen Illum Tilladelse til
paa den vestlige Havneplads at opfore et Skur imod, at han for
Pladsieje betalte 10 Kr. aarligt, og at Skuret med et halvt Aars
Varsel kunde forlanges bortfjeernet. (33)
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Terrenet vest for Havnen i Aaret ca. 1885.

Det laa den Gang tildels ubenyttet hen. Paa Skrenten en Pavillon til
Damernes Badeanstalt; Dame-Badehusene ses lengst til hgjre.

Havnebanens Spor blev forlenget 1880 og 1890.

1 1887 blev Middelfart forsynet med Kloaker; derved blev Sten-
kisten ved Havnen overflgdig, og det vedtoges derfor, at Havne-
kassen ydede et Bidrag paa 100 Kr. til Kloakarbejdet. (34)

Paa Forslag af A. G. Hansen blev der i 1888 anskaffet en Bro-
vaegt.  (35)

Flere Skibsfgrere i Middelfart ansggte 6. Februar 1891 om An-
bringelse af Anker og Gangspil ved Havnen. Der findes intet om,
at det blev bevilget, men da der i Maj Maaned s. A. er en Ud-
giftspost til Skibsanker m. m. paa 271 Kr., har man formentlig
anskaffet det gnskede. (36)

Til Udvidelse af Havnepladsen blev der i 1899 af Frk. Christi-
ane Grgnning kebt et Areal af Matr. Nr. 74 for en Betaling af
600 Kr. mod, at hun lod det derpaa vearende Skur fjeerne paa egen
Bekostning. (37)

1896 blev det vedtaget at beplante Skraaningerne vest for Hav-
nen. (38)
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Sildemarken vest for Havnen ca. 1900.

I Aarene deromkring var her i Farvandet et ret betydeligt Sildefiskeri,
derfor de mange Sildegarn.

Ved Mgdet den 6 .Juli 1900 forelaa et Andragende fra Fiskeri-
foreningen om Tilladelse til vedblivende at maatte benytte Havne-
pladsen til Tarrestade for Sildegarn. Det synes, som om man i
nogle Aar stiltiende har ladet Fiskerne benytte denne Plads, og
siden da har Byens Fiskere stadig brugt den vestligste Del af Hav-
nepladsen til deres Redskaber. | Tidens Lgb har den faaet Nav-
net ,,Sildemarken.” (39)

Denne Plads var i 1898 bleven udvidet ved, at Havnen af Mid-
delfart Kirke kobte et Areal paa 5540 Kvadratalen af den mod
Stranden veerende Del af den vestlige Kirkegaard, Matr. Nr. 46
af Kgbstadens Markjord. Kgbesummen blev ansat til 1,500 Kr.,
og Skedet er udstedt den 22. Februar 1898. (40)

* * *
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Det med saa store Forhaabninger imedesete fyenske Jernbane-
anleg viste sig i det lange Lob ikke at vare til Gavn for Middel-
fart, selv om det havde givet en foreget Oms®tning ved Havnen,
da Baneanlaeget blev aabnet for Driften den 7. September 1865.

Da blev der sterre Trafik med Fergen til Snoghoj. og flere in-
denlandske Rute-Dampskibe optog Middelfart som Anlobssted;
men da Jernbane-Driften den 1. November 1866 blev gennemfort
til Strib, og derfra Dampskibs-Forbindelse etableredes med den
Jydske Bane i Fredericia, ophorte med eet al Posttrafik og saa at
sige al Personbefordring gennem Middelfart. Og som senere med-
delt kendtes det snart paa de synkende Havneindtegter.

For Byens Naringsdrivende blev det til stor Skade, at der i Op-
landet rejste sig Stationsbyer, som lidt efter lidt i Aarenes Leb
drog Handel og Omsatning til sig.

I Lobet af nogle Aar var det merkbart, at Middelfart ikke var.
hvad den havde varet, der blev stille paa dens Gader og stille
ved dens Havn.

Faerre og ferre Bonder kom til Byen, Kabmandenes Lofter blev
ikke som forhen fyldte med Korn.

Fra den store Kebmandsgaard ved Middelfart Torv er det blevet
fortalt, at i de travie Dage for Jul ha&ndte det ofte, at Gaarden var
fuldt optaget af Boendernes Vogne, og der var en saadan Travlhed
i Butiken, at Folkene ikke fik Tid til at faa Middagsmaden.

Denne Travlhed kom snart til at here til Fortiden.

Mellem By og Land havde der varet en vis Samhorighed, som
bl. a. viste sig i, at adskillige velstaaende LLandmeend havde Skibs-
parter i Byens Handelsflaade. Dermed blev det ogsaa Slut, og det
er formentlig en af Aarsagerne til, at de her hjemmehorende Ski-
bes Antal blev betydelig formindsket i Lobet af nogle Aar.

Paa Havnens Indtegter gjorde de forandrede Forhold sig sterkt
geldende, og vi kommer nu til det Tidspunkt, hvor Havnen —
trods den i 1870 foretagne Udvidelse — havde meget trange Kaar.

Som foran anfert var Havne- og Broafgifterne i Femaaret
1865—69 gennemsnitlig 2813 Rd., til Dels paa Grund af de gode
Aar 1865 og 1866.

For de folgende 6 Aar er indgaaet:
1870 indbetalt af Toldforvalteren 1689 Rd.,af Havnefogden 136 Rd.

1871 — - — 1748 - - — 154 -
1872 — - — 1790 - - — 160 -
1873 — - — 1425 - - — 154 -
1874 — - — 1558 - - -— 140 -
1875 — 4403 Kr., 320 Kr.

altsaa i Gennemsmt for Femaaret 1871—75 3796 Kr aarlig. (41)
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Hermed er den vanskeligste Tid overstaaet. Den almindelige
Opgang i alle Forhold gor sig ogsaa gaxldende her omend ikke i
samme Grad som i de Byer, der havde faaet Fordel al Jernbane-
Anlaxgene.

For de fwnlgende IFemaar er det aarlige Gennemsnit af Havne-
indtagterne saaledes:

1876—80 indbet. af Toldf. 3,947 Kr. af avnef. 312 Kr. ialt 4,259 Kr.

1881—85 - - 6,036 - - - 307 - - 6,343 -
1886—9%0 — - - 7492 - - - 288 - - 1750 -
1891—95 - - — 9349 - - — 399 - - 9748 -
1896---1900 - - 11,027 - - 569 - - 11596 -

(42

Indtil 1872 er der i Havnens Arkiv bevaret Aarsregnskaber i
konteret Iform. Derefter mangler saadanne for Resten af Aarhun-
dredet, i hvert Fald har man ikke kunnet finde dem. De foran
meddelte Talstarrelser er uddraget af den daglig forte Kassebog.

Derimod eksisterer der heldigvis for de fleste Aar Koncepter til
Budget-Forslag og efter disse anfores folgende:

pr. 1. Januar 1873 Formue 11,011 Kr. Gewld 21,500 Kr.

- -~ 1878 —  14p41 - 41,020 -
- — 1885 — 9,474 - - - 40,862 -
- -— 1889 — 6,836 - — 23,197 -
- -—- 1890 — 9,711 - - 22269 -
- - 1891 -— 12,500 - 82,536 -
- 1896 — 27,260 - - 78812 -
- -- 1901 -~ 38200 - - TA962 -

I Formuen er indbefattet for Maskiner og Beholdning 1500 Kr.
og fast Ejendom i 1897 1700 Kr.

Selve Havneanl®get blev indtil 1897 ikke medregnet som For-
mue, men fra det Aar bogfores ,, Trebolvaerker til Veerdi 80,000 Kr.
og Stenkajen til 50,000 Kr.© (43)

For Middelfart var der som Folge af de forandrede Forhold en
trang Tid fra 1867 til henimod Slutningen af Firserne.

Byen var da stillestaaende, Borgerne levede under meget rolige
men ogsaa beskedne Kaar, og Indbygger-Antallet holdt sig om-
kring 2,400, det var alt.

Da kom der en Forandring til det bedre, og hvad der var tabi
paa den ene Maade, det kom igen under andre Former.

I 1885 skulde der oprettes et nyt Sindssygehospital — den Gang
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Havnen ca. 1900.
| Baggrunden Brovagtens Hus og et Plankeveerk mod Stranden.

lied det officielt ,,Sindssygeanstalt, — og det lykkedes da Byraa-
det at opnaa, at det blev anlagt ved Middelfart. Store Byggearbej-
der blev sat i Gang, og da alt var feerdigt, rykkede en Mangde
Funktionzarer og Patienter ind i de nye Bygninger.

Indbyggerantallet steg, og Hospitalets Beboere har siden da gi-
vet en forgget Omseatning til Byen.

Fabriksdrift begyndte.

J. S. Hess & Sgns Jernstgberi udviklede sig til en betydelig og
landskendt Virksomhed og i 1896 anlagde Aktieselskabet Nordiske
Kabel- og Traadfabriker en Fabrik ved Kappeisbjerg.

Som det ses ovenfor, steg Havnens Benyttelse og dermed dens
Indtaegter.
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Havnekajen 1902—03.

Ved Aarhundredets Slutning var Dampskibene begyndt at for-
trenge Sejlskibene. Disses Lasteevne var for Nordse- og Osterse-
farerne ret begrenset, og deres Rejser kunde ofte blive sendragti-
ge, naar Vejrforholdene var kontrere. Dampskibene derimod hav-
de korte Rejsetider, deres Ankomst kunde under almindelige For-
hold beregnes nasten paa faa Timer, og de lastede forholdsvis
mere.

Tendensen begyndte derfor at gaa i Retning af sterre Fartgjer,
hvoraf fulgte at der fordredes en storre Dybde i Havnene. De stor-
re Dampskibe, der lastede mere, kunde paa Grund af deres bil-
ligere Drift i Forhold til Tonnagen fragtes til en lavere Pris pr.
Ton og derved give en lavere Indkebspris for Kebmandene. Der-
for blev der i mange Kystbyer arbejdet hen til at forbedre Havne-
ne med mere Bolvaerksplads og en sterre Dybde derved.

I Middelfart begyndte der ogsaa at have sig Roster om bedre
og mere tidssvarende Havneforhold, thi de i 1890 erholdte 15 Fod
Vand-Dybde vilde blive for ringe, naar Kebmandene skulde ve-
re konkurrencedygtige med deres Kolleger i Nabobyerne.

Som forhen var der ogsaa nu delte Meninger om, i hvilken Ret-
ning en mulig Udvidelse skulde ske. Sporgsmaalet @st eller Vest
var lige saa omstridt som tidligere. For en gstlig Udvidelse arbej-
dede Handelsstanden, for en vestlig stred Sofolkene efter bedste
Evne. Deres Forkarligherd for den vestlige Retning var nu for en
Del af egoistiske Hensyn, thi de boede alle i Byens vestlige Del,
og vilde derfor nedig have deres Virkefelt l&ngere borte end
hejst nedvendigt.

Nu, da der er hengaaet saa mange Aar siden den Gang, ind-
rommer dog ogsaa flere af de aldre Sofolk, at den ostlige Havne-
udvidelse var den rigtigste Losning af Sagen, thi i Ost var Mulig-
hederne for senere Udvidelse, og det var der ikke i Vest

I tidligere Aar blev Havnekommissionens Forhandlingsprotokol
fort meget indgaaende med Beretning om Medlemmernes Udta-
lelser, hvoraf man faar god Oplysning om de daverende Forhold.
Men siden 1870 er Protokollen som oftest fort i saa knappe For-
mer, at sikkert meget, sorn nu vilde vare af Interesse, ikke er ble-
vet bevaret.
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I et Moede den 1. Marts 1895 foreslog Baadferer Chr. Nissen ,at
lade Amtvejinspektor Petri gore Overslag over Udgifterne ved
en Forliengelse af Dampskibsbroen i gstlig Retning.« (7)

Chr. Nissen var ifelge sin Beskaftigelse en Forkemper for Vest-
havnen, han var en Mand med ualmindelig god Forstand, og det
kan mulig antages, at han med dette Forslag vilde gore et For-
haandstrack mod Planen om en ny gstlig Havn, maaske ogsaa der-
ved opnaa et Kompromis mellem de forskellige Anskuelser.

Den 6. September s. A. vedtages der da at sege Oplysning om
Kirkedybets Grienser og derefter holde Mede med Ingenior
Petri. (2)

Kirkedybet — Sefolk kalder det ,Kirkehullet* — er den Strak-
ning af Lillebalt, som er nord for Kirken. Paa det Sted gaar der
en Hvirvelstrem, som antagelig kunde volde Vanskeligheder for
et Havneanlag. Derfor blev der her anlagt et Glacis.

Der hengaar saa nogle Aar, hvor Planer om Havneudvidelsen
synes at hvile, i hvert Fald indeholder Forhandlingsprotokollen
intet derom for den 3. Februar 1899, da der er indfert ,Amtvej-
ispektor Petri anmodes om at mede Onsdag Kl 4. (3)

~Efter en Afstemning. hvorved Rasmussen, Hess, A. C. Hansen,
Petersen og Poulsen stemte for en Udvidelse mod Ost, medens Fr.
Hansen, Eriksen, Simonsen, Laugesen og Formanden stemte for
en Udvidelse mod Vest, gik Sagen til 3. Behandling.“ (4)

~Ligeledes vedtoges et Forslag af Simonsen om under alle Om-
stwendigheder at soge at faa Korselsforholdene fra Havnen til Tor-
vet ordnet.“ 13. Februar s. A. ,vedtoges at sgge Havnen udvi-
det.“

Og den 17. Marts er der indfert ,For en Udvidelse mod @st
stemte R. Poulsen. I. Petersen, A. C. Hansen, P. Hess og Rasmus-
sen. For en Udvidelse mod Vest stemte Formanden, Laugesen, Si-
monsen og Fr. Hansen, Eriksen sternte ikke. Det vedtoges at an-
mode Amtvejinspektoren om at oplyse, hvor meget Arbejdet ost
fordyres, naar Dybden bliver 25 Fod, alternativt med Sten eller
Tra.* (5)

Byraadet havde derefter overdraget Ingenior Paulli Hvervet at
udarbejde Forslag til en udvidet Havn, og efterhaanden indleve-
rede Ingenioren ikke mindre end 7 Forslag og Planer baade i
ostlig og vestlig Retning, med Bolverk eller Kajmur og med for-
skellig Vanddybde.

Om dem alle havde man et og andet at indvende, mange For-
hold maatte tages i Betragtning, s®rlig burde Overslagssummen
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Hugo Paulli,
fadt 19. Juni 1859 i Kgbenhavn,
1877 Student,

1883 cand. polyt.,

1883—87 assist. Ingenigr ved Kgben-
havns Havneveasen,
1887—89 i Nordamerikas forenede
Stater,

1889—90 assist. Ingenigr ved Kgben-
havns Havnevasen,
1890—95 Ingenigrforretning i Kaben-
havn sammen med V. Nohr,
siden 1895 egen Forretning,

R. af D.
ded 29. December 1936.

ikke blive for hgj af Hensyn til, hvad Havnens Indtegter kunde

bere.

Ingenigr Paulli udarbejdede da endnu et Forslag, det ottende
i Reekken, og den 19. November 1900 kom han til Middelfart for
i et lukket Mgde at forklare sine Planer for Byraadet. (6)

Fredag den 7. December 1900 var Havnesagen til 1. Behand-
ling.
Herom beretter ,,Middelfart Avis* fglgende:

»~Formanden, Borgmester Mgller indledede Diskussionen af
Havnesagen ved kortelig at referere det sidste fremkomne Pro-
jekt fra Ingenigr Paulli.

A. G. Hansen: En indgaaende Drgftelse af Havnesagen er
neppe ngdvendig. Vi er jo enige om, at Havnen skal udvides ef-
ter en af de Planer, Paulli har udarbejdet. Den sidste af disse
er fremkommet efter Byraadets @nske, veesentlig paa Foranled-
ning at Statsingenigr Hummel, Bekostningen ved Havneudvi-
delsen er herved bragt ned med 25,000 Kr.

Spgrgsmaalet bliver nu, om Byen kan bere de store Udgif-
ter, som der her er Tale om. | den Henseende kan jeg imidler-
tid oplyse, at jeg i Dag har modtaget en Skrivelse med Tilslut-
ning fra de Folk, der skal bruge Havnen, Handelsstanden i
Middelfart. — Taleren opleste en Skrivelse fra Handelsforenin-
gens Bestyrelse, hvori der bl. a. udtales, at Handelsstanden i
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Middelfart feler sig forvisset om, at en Udvidelse af Havnen
ost efter til 24 Fod vil kunne betale sig, samt at Havnen ber
udvides til og ikke fra Byen af Hensyn til Oplandet.

Laugesen: Paullis sidste Plan er ikke, som A. C. Hansen
havdede, fremkommet ved Hummels Mellemkomst, Hummel
udtalte, at Havnen enten skulde uddybes vestpaa eller ogsaa
langt ost paa.

De svimlende Tal, Hr. Paulli frems®tter, har vel faaet en
Stotte ved Handelsforeningens Skrivelse. Men her er Tale om
en Udgift paa ialt 247,000 Kr., og hvorledes vi skal skaffe Ren-
ter og Afdrag af denne Sum med de 12,000 Kr., Havnen nu gi-
ver i Indiegt, forstaar jeg ikke.

Der er saa meget mere Grund til at veere betwenkelig ved den
store Udgift, som vi for en langt ringere Sum kan faa en lige
saa god Havn vestpaa. Jeg kan derfor ikke stemme for den
dyre ostlige Plan.

Ph. Hansen: De tre Spoergsmaal, der her maa afgeres, er:
Skal vi gaa til Havnens Udvidelse? I hvilken Retning skal den
ske? Og har vi Raad til en saadan Foranstaltning?

Det forste Sporgsmaal er jo afgjort af Byraadet allerede for
2 Aar siden. Sporgsmaalet (st eller Vest maa afgores ved Af-
stemningen. Vi har i de sidste Mader droftet det saa indgaa-
ende, at det neppe er vaerd at komme ind der paa. Den vest-
lige Plan vil koste 239,000 Kr., den nu forelagte ostlige Plan
224,000 Kr. For mig galder det fortrinsvis om at faa Havnen
udvidet, men jeg ser unsegtelig helst en Udvidelse mod Ost.

Det tredje Sporgsmaal maa rettest formuleres saaledes, som
man gjorde det ved Havnesagens Behandling i Odense: Kan vi
forsvare at undlade at udvide vor Havn? Og da Havneudvidel-
sen er den naturlige Vej til at udvide vort Opland, er Besvarel-
sen deraf ikke vanskelig.

Vi skal ganske vist have Havnens Indtwgter fordoblede for
at svare Udgifterne, og del naas vel ikke i de forste Aar, men
det vil nok komme, og selv om vi skal overfore en Del af Hav-
nens Udgifter paa Budgettet, er det jo ikke andet, end hvad
vi har gjort i flere andre Tilfalde. Det drejer sig her ikke blot
om de direkte Indtegter for Havnen, men tillige om den Kon-
fluks, som Havnen medferer for Byen, og hvorved Borgerne i
foroget Omfang vil blive i Stand til at betale deres Skatter.

Hummel udtalte sig ikke bestemt imod den gstlige Plan. Han
vilde kun have Udvidelsen rykket l&ngere mod Ost, og det er
sket ved den nu foreliggende Plan, Isdriften kan komme baa-
de fra Ost og Vest, sidst kom den fra Vest, saa man skal ikke
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ved det ostre Anlaeg vere saa bange for den Eventualitet. Mod
Vest vil desuden den nuvarende smalle Havneplads vare til
Hinder for Udvidelsen, idet vi der ikke kan faa tre Spor.

Laugesen: Vi skal ikke lade vare at bygge Havn, men vi be-
hover ikke at tage den dyreste Plan. Naar vi kan faa en Havn
for det halve af, hvad den foreliggende Plan koster, er der in-
gen Grund til at holde paa den. Ved den ostlige Plan skal vi
bruge 12,000 og 14,000 Kr. til Glacis og Brohoved. De Penge
spares ved den vestlige Havn.

A. C. Hansen: Laugesen sagde, at efter Naturens Sken kan
Havnen ikke ligge ostefter. Jeg mener, at Naturen skenner, at
Havnen lige saa godt kan ligge ost som vestpaa. Det er Handels-
standen, der skal bruge Havnen, og det er den, der i sidste In-
stans skal betale den. Den maa derfor have et Ord med at si-
ge om, hvor Havnen skal ligge. Det kan ikke nytte at opfore en
Havn vestefter, naar den ikke duer, og hvor Samarbejdet mel-
lem den gamle og den ny Havn ikke kan bringes i Stand paa
Grund af de daarlige Pladsforhold.

Laugesen: Naar Hummel har erkleret sig tilfreds med den
vestlige Havn, maa den naturligvis kunne bruges. Kan vi blot
faa den Fragt, der kan losses paa den Plads, vi nu har, skal
vi veere glade. Vi sidder forevrigt her for at varetage alle Bor-
gernes Interesser, ikke blot for de 4—5 Kebmand, der har un-
derskrevet det.

Det blever maaske tilmed helt andre, der kommer til at be-
nytte den ny Havn, og i denne Forbindelse skal jeg oplyse, at
vi i disse Dage havde kunnet faa en Damper hertil med Foder-
stoffer fra ,Frejr“, hvis ikke Kebmandene havde faaet Arbej-
derne til at saette Taksterne for Losningen saaledes i Vejret, at
Damperen maatte gaa til Nyborg for at losse Foderstoffer til
Kauslunde og andre Steder her paa Egnen. Skal vi have flere
af den Slags Historier, maa vi derfor vere varsomme med at
udvide vor Havn.

Efter at Ph. Hansen overfor Laugesen havde havdet, at Ud-
videlsen mod st ikke blev dyrere end Udvidelsen mod Vest,
afsluttedes Diskussionen, og Sagen gik til 2. Behandling.* (7)

Havnesporgsmaalet blev i den Tid ivrigt diskuteret af Byens
Borgere; en Adresse forsynet med 428 Underskrifter om Fordelen
ved den vestlige Udvidelse blev indgivet til Byraadet, Handelsfor-

eningen indsendte sin Redegorelse om, at Osthavnen burde fore-
treekkes. Bolgerne gik hojt!

1 Havnens Forhandlingsprotokol er kun indfert ,.Ingenior Paul-
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lis Plan sattes under Afstemning“ (8) og derefter Stemmeafgiv-
ningen, men af Byens Aviser meddeles her et Uddrag af, hvad der
foregik i Byraadsmedet.

+-Den 21. December skulde Havnesagen afgores i Byraadet,
som af Hensyn til de mange Tilherere afholdt sit Mode i Raad-
husets store Sal.

Jens Tybjerg anbefalede kraftigt at stemme for den ostlige
Udvidelse efter Plan VIII og kritiserede den indgivne Adresse,
hvortil Laugesen replicerede og derefter foreslog at stemme paa
den vestlige Udvidelse som den billigste og bedste.

Ph. Hansen bem@rkede bl. a. ,,at den foreliggende Plan vi-
ser, at vi meget godt kan faa en Havn mod @st, hvis vi ter ri-
sikere det Underskud, som Havnen til at begynde med vil gi-
ve, enten Udvidelsen gaar i Ost eller Vest. Og naar de hgjst-
beskattede ikke er bange derfor, synes jeg, at den almindelige
Vealgerklasse maa kunne vare enig med os deri.“

A. C. Hansen kunde fuldtud tiitreede Tybjergs klare Foredrag.
Han har lagt Sagen saa godt til Rette som vel muligt. ,Jeg
stemmer for Plan VIII«,

P. Hess fremdrog, at en Del af Adressens Underskrivere ik-
ke var Velgere eller ikke svarede Skat.

Rasm. Poulsen udtalte, at han i sin Tid havde stemt for Hav-
nens Udvidelse paa Grundlag af, at Udgifterne kunde holdes
nede ved 80—100,000 Kr. ,,Nu kan man sige, hvad man vil, saa
kan Havneudvidelsen ikke udferes under 200,000 Kr., og da jeg
finder det sorgeligt, hvis Byen skal betale til Havnen, maa mit
Standpunkt blive Stemmer ikke.“

Efter at flere af Medlemmerne havde haft Ordet, blev Havne-
udvidelsen sat under Afstemning ved Navneopraab.

Det vedtoges da med 6 Stemmer (A. C. Hansen, Ph. Hansen,
P. Hess, Chr. Rasmussen, Julius Petersen, Jens Tybjerg) at
gennemfore Havneudvidelsen mod st efter Ingenieor Paullis
Plan VIII {300 Fod Bolveark, 24 Fod Vanddybde, Udgift 225,000
Kr.) Formanden, Justitsraad Hansen og Laugesen stemte imod.
Rasmus Poulsen afholdt sig fra at stemme. Ca. 40 Tilhorere
overvarrede Forhandlingerne.“ (9)

Aaret 1901 hengik med Forberedelser til den vedtagne Ud-
videlse.

Den 15. April 1901 blev Arbejdet udbudt efter en meget detail-
leret ,Beskrivelse og Betingelser m. v.“ samt ,Almindelige Betin-
gelser*, udarbejdet af Ingenier H. Paulli.
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Arbejdet omfatter derefter:

Opforelse af 110 lob. [*od Bolvaerk paa Ostsiden af den gamle
Havns ostlige Brohoved samt Udbedring af samme.

Et Glacis ost derfor og Bolvaerksforbindelse med Havnekajen,
der opfores i 300 Fods Leengde med 24 Fods Dybde under daglig
Vandstand. Derefter atter i @st 600 Fod Bolvaerk paa aftagende
Vanddybde fra 24 Fod til henholdsvis ¢. 2 og ¢. 5 Fod u. d. V. (70)

Der foretages Uddybning i et saadant Omfang, at der skaffes
Lilstrekkeligt Fyld til Opfyldning af de bag Bolveerket indvundne
Arealer.

Som Byraadets tilsynsforende ved Havnearbejdet bley ansat In-
genior V. B. Holst, og denne har meddelt folgende Erindringer fra
den Tid:

»Den store Udvikling paa det tekniske Oinraade, der prage-
de Begyndelsen af vort Aarhundrede, kom ogsaa til at gribe
ind i Middelfart Havns Historie. Mange Provinsbyer planlagde
nye Havneanlacg med storre Vanddybde i Haabet om at kunne
vinde nogle af Nabobyernes Opland, og Middelfart onskede ik-
ke at vare Tilskuer i dette Kaplob. Havnekassens Tilstand til-
lod, at man turde taenke paa Anlaeg af en Kaj med 7'/2 Meters
— i Datidens Sprog 24 Fods -— Vanddybde, hvad der den Gang
var enestaaende for en By af Middelfarts Starrelse.

Der opstod naturligvis Strid om, hvor den nye Havn burde
lagges, men den centrale Plads ud for Byens Torv i Forbin-
delse med en til Formaalet passende naturlig Vanddybde samt
den ringere Fare for Udskaring af Lillebelts Strom paa dette
Sted blev bestemmende for den nye Havns Plads, og Havneud-
valg og Byraad med Borgmester Mgaller som Formand bestemte
sig for det af Ingenior H. Paulli udarbejdede Projekt, der for-
uden mindre Tilslutningsarbejder fra den gamle til den nye
Havn omfattede 100 Meter Bolvark paa 7'/ Meters Vanddybde
ud for Torvet samt 200 Meter Bolvaerk paa mindre Vanddybde
helt hen til Gimbels Tommerplads samt Opfyldningsarbejder,
Spor- og Gadeanlag. For disse store Arbejder var Overslags-
summen 175,000 Kr., hvad der synes meget lidt efter Nutidsbe-
greber (Nastved ofrer i ¥jeblikkel 4 Mill. Kr. paa at skaffe sig
6 Meters Dybde)}, men viste sig dog tilstrackkeligt, idet Entre-
prenorfirmaet Hoffmann, Hansen & Senner overtog Hoveden-
treprisen for 159,000 Kr., medens mindre Haandvarkere ogsaa
fik deres Andel navnlig til Brolaegningsarbejder, der for ca.
10,000 Kr. udfertes af Broleggerne Nielsen og Knudsen.
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Af Hovedentreprisen kom ogsaa en stor Del Byen til Gode,
navnlig Levering af Temmer, som Hovedentreprenorerne over-
drog til Tommerhandler Gimbel. Uddybningen ud for Bolvar-
kerne og Opfyldning bag disse blev udfert af et hollandsk Fir-
ma med en stor Muddermaskine, hvis Arbejde blev fulgt med
stor Interesse af den dalevende Slagt. Den fra Lillebelt opgra-
vede Jord bestod af Ler og i mindre Grad Sand og gammel
Torvemose. Mosejorden gav Opiysning om, at Landjorden for
Aartusinder siden strakte sig larngere ud i Lillebelt, hvor der
foruden Rester af Skovireer fandtes talrige Rester af Knogler,
dels af Fugle, dels af store Hjortearter, der ikke findes mere, og
endelig af Bjorne, der den Gang har haft deres Tilhold dér,
hvor en Del af Middelfart By nu ligger.“ (77)

Entreprenerfirmaet Hoffmann, Hansen & Co. indgav den 26.
April s. A. Tilbud paa den samlede Entreprise ialt 159,000 Kr., og
da Ingenior Paulli fandt dette fordelagtigst, blev Arbejdet over-
draget Firmaet den 15. Maj s. A. (72)

Der blev kort efter begyndt paa det nye Anlicg og allerede den
17. Juni havede Entreprenorerne det forste Forskud. (73)

Det egentlige Havnearbejde var tilendebragt i Eftersommeren
1903. Derefter foretoges Planering, Brolegning og Udvidelse af
Jernbanespor; disse Arbejder blev feerdige i Sommeren 1904. (74)

Ved det nye Anlag blev Havnepladsen betydelig udvidet, navn-
lig fordi et stort Areal fremkom ved, at Havnekajen kom til at lig-
ge en Del udenfor den gamle oprindelige Strandbred, og det mel-
iemliggende Rum blev opfyldt af, hvad der blev opmudret. Des-
uden blev der indvundet Plads ved, at Firmaet A. C. Hansen
junr.s store Kulskur blev nedbrudt. Det laa nord for Garver Gre-
ves Ejendom.

Tilkerslen til Torvet blev ordnet veid, al Byens Sprajtehus Matr.
Nr. 45 blev nedbrudt og Huset Matr. Nr. 42 blev kobt og fjer-
net. (73)

Derved blev der to Opkorsler fra Havnepladsen. og Strackningen
fra Toldboden til Torvet, der siden Jernbanens Anlaggelse blev
kaldt ,Trekbanen~ kom derefter til at hedde ,Havnegade.“

Ifolge Havnens Regnskabsbog belob de samlede Udgifter ved
Havneanlaget sig til 196,947 Kr. Deraf til Hoffmann, Hansen &
Co. efter Kontrakt samt forskellige ekstra Arbejder.. 172,996 Kr.

Brolzggerne Nielsen og Knudsen.............. 9594 -
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Honorar til Ingenier H. Paulli.................. 10,191 Kr.
Honorar til Ingenigr V. B. Holst................ 3,166 -
Installation af Vandledninger m. v............. 1,000 -

(16)

Til Bestridelse af disse store Udgifter blev der i Fyens Stifts
Sparekasse optaget et Laan paa 215,000 Kr. til en Rente af 4'/4 %
foruden Afdrag. Laaneobligationen blev udstedt den 18. August
1902. (77)
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Middelfart Havn 1900-1937.

Siden dette Aarhundredes Begyndelse har Middelfart Havn gen-
nemgaaet en sterk Udvikling, og omend den i Omfang ikke er
bleven vaesentlig foreget eller udvidet, saa er den til Gengeld
bleven udbygget og forbedret baade her og der, og desuden har
de private Virksomheder forandret dens Udseende i hej Grad.

Da Trafikken efterhaanden forugedes, viste Kajpladsen sig til
Tider utilstrakkelig, naar flere Dampskibe samtidig skulde los-
se, eftersom de kun kunde ligge ved Bolvarket med de 24 Fod
Vand.

Der kunde blive Plads til 2 Dampskibe, men saa maatte det ene
ligge med Agterenden udenfor Kajen, og Losningen kunde der-
for blive besverlig nok, naar ekstra Stilladser skulde rejses.

HAVNEKAJENS OMBYGNING

Det storste Arbejde i det her omtalte Tidsrum er Ombygningen
af den estlige Del af den i 1903 anlagte Havnekaj. Denne var som
forhen anfert af ca. 900 Fods Lengde (ca. 282 m) hvoraf den vest-
lige Tredjedel var fort til 24 Fods Dybde (ca. 7,5 m) under daglig
Vande, medens dens ostlige Del (ca. 600 Fod, ca. 188 m) havde en
aftagende Dybde fra 5 (1,9 m) til 2 Fod (0,62 m) u. d. V. Og da
man i andre Byer stadig imedekom Tidens Krav om stgrre Vand-
dybde og mere Anlegsplads, mente Middelfart Havneudvalg, at
man ogsaa her i Byen maatte folge den almindelige Udvikling,
og det kunde gores ved at foroge Vanddybden ved den gstlige Del
af Havnekajen.

I Foraaret 1919 eller maaske nogle Maaneder tidligere begynd-
te man at drefte denne Havneplan og anmodede derfor Ingenior
Paulli om at udarbejde Forslag dertil, og ved et Made den 7. Ju-
ni s. A. forelaa der Meddelelse fra Ingenigren om, at han var fer-
dig med Projekterne til Havnen og vilde komme til Middelfart
den 11 Juni og forelegge disse for Udvalget og Byraadet. Det ved-
toges at indbyde Byraadet med flere dertil. (7)

Plan I gik ud paa at opfylde Bolvaerket ved Havnekajen i en
Lengde af ca. 200 Meter ud til det vestlige Hjorne af Gimbels
Tommerplads. Herfra skulde legges en 40 Meter lang Mole ud i
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Havnekajen 1915.

Vandet og parallelt med det nye Bolverk en 100 Meter lang Mole,
der mod Vest afsluttedes af et for Sgerne lukket (0: beskyttende)
Havneindlgb. Derved fremkom en ny, helt beskyttet Havn, projek-
teret med en Dybde af 56 m u. d. V, medens der ved Bolvarket
vest for denne uddybes til 6,6 m.

Plan 11 gik ud paa at forlenge Opfyldningslinien fra Gimbels
Plads' vestlige Spids leengere ud i Vandet, hen til A. G. Hansens
Kulplads' Indsejling, hvorfra der lagdes en ca. 40 m lang Mole ud
i Vandet og parallelt med den ny Opfyldningslinie en ca. 170 m
lang Mole, der ligeledes som Plan | mod Vest skulde afsluttes af
et lukket (beskyttende) Havneindlgb. Denne Havn var ligeledes
projekteret til en Dybde af 5,6 m.

Ved Plan Il vilde der opnaas en betydelig starre Oplagsplads
og Kajleengde end forhen. (2)

To Maaneder senere er Forslaget til Behandling; det udsattes,
idet ,det vedtoges at indbyde Handelsforeningens Bestyrelse til
Forhandling.* (3)

Denne afholdt den 22. August Mgde i Anledning af Havneud-
valgets Brev af 20 s. M., ,hvormed fulgte de af Ingenigr Paulli
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udarbejdede forelgbige Kalkuler over Udgifterne til og Rids af
Projekter, der er fremme angaaende Udvidelsen af Middelfart
Havn.

1. Det fremtidige Projekt (Forslag 2) er kalkuleret til ca.

1,300,000 Kr.
2. Forslag 1 er kalkuleret til ca. 800,000 Kr., der fordeler sig
saaledes:

Dakmolen ca. 315,000 Kr.
Bolverkerne med Uddybning og Opfyldning ca. 485,000 Kr.

Forsaavidt man vilde indskrienke sig til at opfore Bolverket
paa —=- 6,6 m (21 Fod) i Forlengelse af det nuvarende 24 Fods
Bolvark, vilde Omkostningerne herved blive ca. 250,000 Kr. la-
vere...... “ o (4)

I Anledning af denne for Byen saa betydningsfulde Sag vedtog
man at indkalde til en ekstraordinar Generalforsamling den 27.
August.

Paa denne fik Bestyrelsen Bemyndigelse til .at arbejde for en
Plan gaaende ud paa, at Bolverket hen til Gimbels Plads fornys
saaledes, at der uddybes indtil 21 Fod, og at der anskaffes en Kran
og en Jernbanebrovagt, at Sporene forbedres, og at der i den gam-
le Havn uddybes saaledes, at mindre Skibe kan legges til ved he-
le den sydlige Mole, og at Generalforsamlingen udtalte, at Inge-
nier Paullis Projekter Nr. 1 og 2 til henholdsvis 800,000 Kr. og
1,300.000 Kr. maa anses for saa vidtgaaende, at Havnen n&ppe vil
kunne forrente Anlaget, navnlig fordi der ikke samtidig vil kun-
ne skaffes tilstra’kkelig Stabelplads.“ (5)

Som man ser, benyttede Handelsstanden denne Lejlighed til at
fremkomme med forskellige nsker.

Den 21. Oktober 1919 blev Spergsmaalet om Havneudvidelsen
behandlet i Havneudvaiget. Herom anferer dets Forhandlingspro-
{okol: ,Til Stede var Handelsforeningens Bestyrelse, som efter at
have gjort sig bekendt med de udarbejdede Planer fremsatte sine
Anskuelser m. H. L. en Udvidelse af Havnen. Det vedtoges at ind-
stille til Byraadet, at Sagen indtil videre stilles i Bero.“

Det er alt!

Handelsforeningens Forhandlings-Protokol meddeler noget me-
re fra hint Mede, nemlig: ,Formanden for Mdf. Havneudvalg,
Borgmester Ehlert Nielsen, forespurgte Handelsforeningens Besty-
relse, om den var villig til — som i forskellige andre Byer —
at garantere for forogede Havneindtagter, saaledes at der var Mu-
lighed for, at Anleget kunde forrente sig —, hertil kunde Besty-
relsen kun svare benagtende, navnlig naar der tages i Betragt-
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ning, at ingen af de foreslaaede Projekter byder tilstrekkelig Sta-
belplads.«

Vistnok var Udvidelsen af Hensyn til de projekterede store Ud-
gifter allerede da opgivet af Byraadets Medlemmer, thi da man
havde anmodet Ingenior Paulli om at udtale sin Mening derom,
fik man det arlige Raad at vente og se Tiden an. (6)

Forholdene var den Gang ekstraordinare. Verdenskrigen havde
raset i over 4 Aar fra 1914—18; som neutral Stat var Danmark
bleven holdt udenfor selve Krigen, men en stor Sikringsstyrke
maatte stadig holdes under Vaaben for at kunne verne vor Neu-
tralitet.

De krigsforende Magter havde haardt Brug for Levnedsmidler.
de kobte alt, hvad de kunde opdrive, saa Priserne steg og steg,
Varemangel indtraadte i en folelig Grad. Handelen blomstrede,
hvad der blev kebt den ene Dag kunde kort efter s@lges med god
Fortjeneste; dristige og driftige Folk tjente paa kort Tid en For-
mue. Efter Fredsslutningen ventede man, at Forholdene vilde
falde til Ro, men tveert imod, Prisniveauet steg, alt syntes Kaos.

En skonne Dag havde denne usunde Tid kulmineret, Prisfal-
det indtraadte, og Forholdene trak sig lidt efter lidt i Lave, og de
fleste af de let tjente Formuer forsvandt, thi kun faa af dem, der
havde tjent sig rige i Spekulationsperioden, holdt op i rette Tid.

Spergsmaalet om Havneudvidelsen hvilede indtil Slutningen af
1920, da fremkom der i Havneudvalget Forslag om ,Anbringelse
af et dybt Bolverk fra Wiboltts Pakhus og til Gimbels Plads,“ og
det vedtoges da ,at anmode Ingenigren (Paulli) om at komme
snarest muligt til en Konference med Udvalget.© (7)

Som det ses, havde man nu opgivet Projektet om en ny ostlig
Havn med Dakmoler, hvilket maa siges at vere heldigt, thi Om-
kostningerne var for store efter de Indtagter, der kunde paa-
regnes.

I Marts Maaned 1921 fremsendte Ingenior Paulli et skitseret
Projekt til Havneudvidelse (o: Bolveerk med stor Vanddybde) led-
saget af Beregning over Omkostningerne, hvorefter Arbejdet var
anslaaet at ville koste 493,000 Kr.

Man vedtog ,at indgaa til Byraadet med Anmodning om Be-
myndigelse for Udvalget til at arbejde videre paa Sagens Frem-
me.“ (8)

Denne fik man, og Udvalget foretog derefter det videre for-
nedne. (9)
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Ved et Udvalgsmede den 21. Juli var man naaet saa vidt, at
der fra Ministeriet for offentlige Arbejder forelaa Approbation
paa Arbejdets Udfoerelse. ,, Til Stede var Ingenior Paulli, sammen
men hvem Licitationsbetingelserne blev gennemgaaet. Det vedto-
ges at udbyde Arbejdet saaledes, at det skulde vare fuldfert 1.
Juni 1922. (70)

Af ,Beskrivelser og sarlige Betingelser* for det nye Havnean-
log anfores:

Hovedanordning:

Ost for det skitserede Bolverk paa 7,5 m Vand og i Forlengel-
se af delte opfores et Bolvark, ca. 96 m langt, paa Plan I betegnet
A B og fra Hjernet B et Bolvaerk, ca. 107 m langt, betegnet B C,
over til det yderste Hjorne af Gimbels Plads. Efter Fuldferelsen
af disse Bolvarker skal der uddybes til 6,6 henholdsvis 565 m
under d. V. udfor A B og B C, og en Del af denne Fyld skal an-
vendes til Opfyldning mellem disse og det bagved liggende Ter-
ran, Resten af Fylden skal udlosses til Sos.

Bolverk A B.

Bolvarksvaggen opferes som en Spunsvaeg af Larssen-Jern
uden Nitter. Jernene nedrammes til en Dybde af 9,4 m under d.
V. og afskeres saaledes, at Overkant af Hammeren kommer til at
ligge ca. 1,96 m over d. V. (samme Hojde som i det eksisterende
7,5 m Bolverk)

Spunsvaeggen dekkes foroven med en Indfatning for Hamme-
ren bestaaende af en 10 mm Plade -— — — —

Friholdervierket bestaar af 3 Stk. vandret liggende Temmer af
9X9 Tommers svensk Fyr — — — —

Der skal drages sarlig Omhu for at frembringe forneden Teet-
bed ved Tilslutningen i A til det eksisterende Bolvark.

Bolverk B C opferes i Lighed med A B, men Jernene ned-
rammes i en Langde af 20 m til 91 m under d. V., i den ovrige
(ostlige) Del til 8,4 m under d. V.

| Februar Maaned 1921 var der blevet foretaget en Dybdemaa-
ling og en Bundundersogelse af Grunden, hvorpaa Bolvarket skul-
de opferes.

Det fremgik deraf, at der paa Dybder af 3,5 til 45 m fandtes
bled Bund — Mudder og Torvejord —, derunder i det vesentlige
fast Bund, — Ler og Sand —, i enkelte Borehuller desuden et
haardt, kalkstensagtigt Lag. (77)
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Udsigt over Havnekajen 1936.

De indkomne Tilbud paa Arbejdets Udfgrelse blev aabnet ved
et Made den 24. August. Der var indgivet ialt 23 Tilbud, det hgj-
este paa 485500 Kr., det laveste paa 278,000 Kr. var fra Firmaet
Elzelingen & Brinck i Kgbenhavn. (12)

Efter nermere Forhandling mellem navnte Firma og Ingenigr
Paulli blev dets Tilbud modtaget og indstillet til Byraadets God-
kendelse. (13)

| Licitationsbetingelserne havde Havneudvalget faaet indfert, at
der skulde beskeftiges Arbejdere fra Middelfart, efter Anvisning
af Arbejdsanvisningskontoret, samt at Nedgang i Materialepriser-
ne skulde komme Havnen tilgode. (14)

Af forskellige Aarsager kunde Arbejdet ikke fuldfgres til den
fastsatte Tid, og farst den 7. Februar 1923 blev Bolvaerket meldt
feerdigt. Afleveringsforretningen blev foretaget den 13. s. M. (15)
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Til Indvielsen af det nye Havneanlag var der den 29. Maj 1923
indbudt Reprasentanter for den danske Presse.

Om Formiddagen modte da Gaster fra hele Landet til en Fro-
kost paa .Hotel Melfar*, hvor Borgmester Ehlert Nielsen bad vel-
kommen. Derefter besaas det nybyggede Havneanlaeg og Byens
Havn, hvorefter hele Selskabet med Fargen . Johanne II* sejlede
en Tur og fik forevist Havnens og Byens Omgivelser. Senere blev
de fremmede i 24 Biler fort omkring i vore Skove, og Samvaret
sluttede med en Middag paa Kongebrogaarden.

Man opnaaede ved dette Besog, at vor Havn og vor Bys skon-
ne Omgivelser blev meget rosende omtalt i de danske Blade. (76)

HAVNENS BEDDING

Denne er af nyere Dato.

Til Baadenes Eftersyn var der forhen et storre Slabested ved
det sydvestlige Hjorne af Havnen, men de storre Fartojer blev
kolhalet paa gammeldags Maade ved at blive kranget saa langt
over, at forst den ene, derefter den anden Lonning laa i Vandspej-
let, og Kolen var ude af Vandet.

1 1893 fremkommer Sporgsmaalet om en Bedding, idet Skibs-
bygger Christiansen andrager om ,at leje en Plads paa 2500 []
Alen af Havnens vestlige Areal til Anleg af et Skibsvarft® samt
henstiller, at Byraadet lader anlagge en Ophalingsbedding efter
Beregning og Overslag. Sagen blev afgivet til de 4 Medlemmer,
»50om mellem Moderne varetager Havnens Anliggender*, til nar-
mere Overvejelse og Undersogeise. (77)

En Maaned senere foreslaar de omtalte 4 Medlemmer (Navnene
er ikke anfort), at indti] 2,000 Kr. kan anvendes til en saadan Bed-
ding, og at en Del af Havnepladsen udlejes Christiansen for en
aarlig Lejeafgift af 120 Kr. (78)

Hertil svarede Christiansen, at han ikke kunde gaa ind paa de
stillede Betingelser og derfor tog sit Andragende tilbage. (79)

Dermed var Anskaffelsen af en Bedding stillet i Bero for en
Aarrekke.

Men Onsket derom var dog stadig levende blandt Sefolkene,
thi i 1907 indsendte samtlige Byens Skibsforere og Skibsbyggere
en Henstilling til Havneudvalget, hvori der blev anmodet ,om
Overvejelse til at anlagge en Bedding paa Middelfart Havneplads,
som er istand til at optage Skibe paa indtil 60 Tons, da det er
meget nedvendigt for begge Parter.© (20)

I Vinteren 1913—14 fremkom atter Onsket om at faa en Ophale-
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bedding ved Middelfart Havn, og man raadferte sig da med In-
genior P. Sletting af Helsingor, som havde projekteret flere saa-
danne. | Gilleleje bley paa den Tid opfort en Bedding efter den-
ne Ingeniors Plan, og et Underudvalg paa fire Medlemmer tog
derfor derover for at tage Anlxget i Gjesyn. (27)

Ved et Mode den 8. April s. A. droftedes Resultatet af Rejsen,
og det blev da vedtaget at anmode Ingenior P. Sletting om at kom-
me og bes¢ Forholdene her paa Stedet. En Maaned senere havde
man modtaget Ingeniorens kalkulatoriske Overslag paa Arbej-
dets Udforelse.

Havneudvalget besluttede da derefter at indstille, ,,at Byraadet
vedtager Bygningen af en Ophalerbedding og et Sleebested i Over-
ensstemmelse med det fremlagte Projekt til en Bekostning af
15,300 Kr., der afholdes af Havnekassen, hvis kontante Behold-
ning i Ojeblikket er 67,000 Kr., samt at Ministeriets Approbation
paa denne Beslutning indhentes.

En Rentabilitetsberegning over Foretagendet foreligger ikke og
lader sig heller ikke med nogenlunde Sikkerhed opstille, (da man
ikke i Forvejen kan have nogen Mening om, i hvor stor Omfang
Beddingen vil blive benyttet af fremmede Skibe, men da den er
projekteret til at optage Fartgjer paa indtil 140 Tons i Storrelse,
vil den kunne optage alle her i Byen hjemmehorende Fartojer,
inclusive Fergen ,Inger*.

Hensigten med Beddingens Bygning er da ogsaa snarere den,
at der derigennem skal tilfores Byen og Havnen foroget Virksom-
hed end, at der skal opnaas nogen direkte Indtagt for Havnekas-
sen.“ (29)

Efter nogen Forhandling blev Forslaget vedtaget af Byraadet
og derefter approberet af Trafikministeriet, der gav Tilladelse til
at anvende indtil 18,000 Kr. til dette Arbejde. (23)

Arbejdet blev udbudt i Juni 1915. Tilbudene varierede fra 18,800
Kr. til 11,258 Kr., sidstn@vnte var fra Tomrermestrene Carl Chri-
stensen og Karl Bentsen Petersen, Gilleleje, og med disse blev
der sluttet Kontrakt den 6. Juli 1915. (24)

Arbejdet omfattede I Beddings Anleg 279 m Lengde under
Vandet og 28 m over Vandet med Leb af Jernbaneskinner, II et
Slabested 13 m langt og 10 m bredt samt III en Udvidelse af
Pladsen vest for Havnen, der var nodvendig af Hensyn til An-
bringelse af Beddingens Spil.

Udvidelsen skete ved, at det gamle Glacis mod Stranden blev
flyttet lengere ud. Hertil blev anvendt en Del Kampesten fra Kir-
kens Hegn mod Stranden, som paa den Tid blev slajfet.
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Den til Beddingen nodvendige Uddybning blev udfert af Skip-
per Henrik Hansen. (25)

Ifolge den derom oprettede Konirakt skulde han holde en Ar-
bejdsstyrke af 3 Mand, selv levere Fartaj og de fornedne Arbejds-
redskaber, oplagge den optagne Fyld i Land eller kaste den over-
bord i Strommen efter Havneudvalgets nermere Anvisning. Der-
for oppebar han en Betaling af 20 Kr. pr. almindelig Arbejdsdag
(10 Timer). (26)

Spillet til Beddingen blev drevet ved Haandkraft med 3 & 4
Mand ved hvert Sving, et sendragtigt og langsommeligt Arbejde,
hvorved der kunde gaa det meste af en Dags Tid, naar et stort
Fartoj skulde ophales. Men den Gang var der endnu noget af
gamle Dages Hjelpsomhed tilbage, de Folk, der havde ledige Stun-
der, tog gerne en Torn ved Spillet, naar der af og til med Mellem-
rum vankede en Dram og en Slurk 0l. (27)

I 1919 blev Spillet forsynet med elektrisk Drivkraft, og Aaret
efter opfortes et Hus til dets Overdakning. (28)

Arbejdet dermed var projekteret af Elektricitetsvarrksbestyrer
G. Mortensen.

Beddingen svarede dog ikke helt til, hvad man havde ventet.
Ophalingen var vanskelig, i smaa Ryk blev Fartojet hevet op ad
Slisken, og vanskeligere endnu var Udsatningen. Der var for stor
Gnidningsmodstand! Man burde formentlig have stillet et storre
Belob til Raadighed for Anleget, men den Gang mente man ikke
at kunne anvende mere. (29)

I 1931 fremkom der et Andragende fra Smedemester Jorgensen
og Skibstoamrer Petersen om Forbedring af Havnens Bedding; det
vedtoges at undersoge Spergsmaalet. (30)

To Aar senere, i Januar 1933, var der udarbejdet et Forslag til
Reparation af Beddingen, det lad paa 31,350 Kr. (37), men Kkort
efter anmodede man Ingenier Knud Degn af Kebenhavn om at
foretage en narmere Undersogelse af Forholdene. (32)

Efter flere Besog her fremkom Ingenisren med forskellige Pla-
ner og i August Maaned med to Forslag: I til 36,000 Kr. og II til
55,000 Kr. ,,Det vedtoges at fremsende Sagen til Byraadet med An-
befaling af Forslag II“. (33)

Byraadet sluttede sig til Indstillingen, og Arbejdet blev udbudt
i Licitation.

Ved et Udvalgs-Mede den 25. Oktober forelaa Tilbudene. For
Beddingsvognen varierede de fra 14,667 Kr. til 6,790 Kr., det la-
veste Tilbud antoges.

Af Tilbudene paa Arbejdet ved selve Beddingen, udfert med
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Et Fartgj paa Beddingen 1936.

Dykker og med Anvendelse af Grantemmer, var det hgjeste 44,556
Kr., det laveste 21,800 Kr., heraf blev det na’stlaveste antaget, det
var paa 23,700 Kr. (34)

Den nye Bedding blev ikke vasentlig stgrre end den gamle,
men den blev mere praktisk, og navnlig Anvendelsen af Bed-
dingsvogn i Stedet for Slisk betyder stor Lettelse ved Brugen. Der
kan optages Fartgjer paa indtil 150 Tons Egenvegt.

Anlzeget blev ferdigt i Maj Maaned 1934, og Slutopgarelsen vi-
ser, at den samlede Udgift androg 66,300 Kr. (35)
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Havnen 1917,

set fra Toldforvalterens Vinduer paa Toldboden. Ved Dampskibsbroen
ligger den lille Damper ,,Johanne™ fortgjet.

BROLAGNING PAA HAVNEPLADSEN

1 gamle Dage gik Grundene fra Algades nordre Side helt ud til
Stranden, fra en enkelt Ejendom, Nr. 33, havde Ejeren — Kgb-
mand I. A. Broch — sin Temmerplads liggende ud til Vandet.
Dette ophgrte, da Jernbanen blev anlagt i 1865, thi da blev fart et
Spor ned til Havnen, og de dertil grensende Ejendomme fik et
Hegn eller Plankeveerk for deres nordre Side.

Til Havnesporet var udlagt et ret stort Areal, hvoraf den mind-
ste Del blev benyttet til Sporet, det gvrige var formentlig bereg-
net til en fremtidig Udvidelse. Udyrket laa det hen med en Grgft
i Midten.

Jernbanevognene blev trukket til og fra Havnen af Heste, der-
for blev denne Straekning (til og fra Havnen) i daglig Tale kaldt
., Trekbanen/

Et Stykke af den vestlige Del blev omkring 1890 udlejet til Fir-
maet A. G. Hansen junr., som derpaa opfgrte et stort, men ikke
pynteligt, Kulskur.
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Da Havnekajen blev anlagt i Aaret 1903, blev dette Skur fjer-
net, og Pladsen fra Toldboden til Torvet til Dels brolagt, der kom
altsaa en Korebane, en Gade, med Opkorsel til Torvet, som ret
naturligt kom til at hedde ,Havnegade.“

En Aarrazkke hjalp man sig med dette Stykke Gade, og Forsog
paa at benytte den ost for liggende Grund til Korsel blev forhin-
dret ved, at der blev anbragt 3 Pale i Samses Gydes nordre Del
og 2 Paxle i Riisings Gyde. (36)

Imidlertid tiltog Fewerdslen fra Aar til Aar, navnlig foregedes
Automobil-Trafikken til og fra Fergen, og 19256 blev det da ved-
taget at brolegge en ny Havnegade fra Torvet til Kappelsbjerg og
Ostergade. (37)

Dette Arbejde blev tilendebragt i de folgende Aar.

I Tidens Lob er der udfert store Brolagningsarbejder ved Hav-
negade; ved den gamle Havn er Stenbroen bleven forbedret, og
Vej er anlagt til Sildemarken.

I de senere Aar er disse Arbejder samt forskellige Bolvaerks-An-
leeg blevet projekteret af Ingenior cand. polyt. O. Bille Andersen
her fra Byen.

Store Belob er efterhaanden blevet anvendt, saaledes bl. a. i
1903 17,000 Kr., 192627 28,475 Kr., 1930—31 41,600 Kr., 1931—32
14,900 Kr. (38)

HAVNENS BELYSNING

Medens det i forrige Tider var smaat bevendt dermed, er Hav-
nen nu godt oplyst, iseer Havnegade, der i hele sin Strekning er
udmarket belyst. Forskellige Steder er anbragt Jernmaster, hvor-
fra kraftige Projektorer kan taendes ved Losning efter Morkets
Frembrud.

HAVNEFOGDENS KONTOR

Som tidligere meddelt blev der i 1866 opfurt en Kontorbygning
for Havnefogden. Det var et meget beskedent Halvtagshus, 6 m
langt og med en Grundflade af 13 m? det var alt. (39)

I 1923 blev det solgt til Ejeren af ,Hotel Melfar~, der benyttede
Grunden til Udvidelse af en Veranda mod Havnen.

Havnefogden havde derefter sit Kontor i Havnearbejdernes Op-
holdshus, indtil der i 4930 blev opfert et Havnekontor paa Skran-
ten ost for Toldboden.

Under Skraenten blev der samtidig indrettet et Nedterftshus.
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Havnen set fra det tilfrosne Lillebelt.
Sjelden danner Isen Bro mellem Fyen og Jylland. | Februar 1922 var
der en streng Vinter, Isen laa flere Dage fast, og adskillige benyttede
Lejligheden til at spadsere fra Middelfart til Snoghgj.

HAVNENS BROV A£GT

er flere Gange bleven fornyet, sidst i 1926. Aaret efter gav Danske
Statsbaner Tilladelse til paa nermere Betingelser at opstille en
Jernbanebroveagt i Havnesporet. (40)

HAVNEBQYJERNE

| en Aarreekke var der udlagt en Bgje vest for Havneindlgbet
samt en ret ud for Dampskibsbroen, og efter at Havnekajen var
opfart, blev der i 1904 anskaffet endnu en Bgje, som blev forank-
ret ud for denne Kajs 24-Fods Bolveerk. (41)

Den lille Bgje, der laa vest for Havneindlgbet, blev nogle Aar
senere forankret udfor det 24 Fods Bolvaerk saaledes, at der blev
to Varpbgjer for denne Kaj.

Da Fgreren af D. F. D. S." Rutedamper i 1911 androg om at faa
den ret for Dampskibsbroen liggende Bgje fjeernet, fordi den laa
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Havnen 1933.

I Baggrunden det nuvarende Dampskibspakhus samt Feergen
»Nanna“ i Fargelejet.

til Hinder for at anlgbe Broen, vedtoges det at anbringe den vest
for Indsejlingen til Havnen. (42)

Den laa der, hvor Streammen skarer haardest under Land, og
til Tider, endog i flere Dage, kunde Strgmmen vere saa kraftig,
at Bgjen laa helt under Vand. (42)

For den efterhaanden livlige Feergetrafik, ud og ind i Havnen
mange Gange i Dggnet, laa denne Bgje meget ubekvemt og blev
derfor efter Andragende fra Fergefererne taget i Land. (44)

Nogle Aar senere blev den udlaant til Lillebeltsbroens Entrepre-
ngrer, der ved et Uheld satte den til, og Havnen fik dens Veerdi
erstattet.
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Forskelligt fra Havnens Omraade.

Opmudring af Havnen blev foretaget i 1928 og i 1936. (45)

En Pulmotor blev anskaffet i 1925, den var i nogle Aar anbragt
paa Politistationen, nu er den paa Falcks Redningsstation.

Efter Andragende fra ,Rode Kors’ Dameafdeling* blev der i
1930 ydet et Tilskud af 125 Kr. til Ophengning paa Havnepladsen
af et Redningsskab med Tilbehor til druknendes Redning. (46)

I flere Aar har lokale Sportsforeninger faaet Tilladelse til at af-
holde Svommestevne i Havnen, som Regel i Eftersommeren, naar
Ungdommen var opovet til saadanne Prastationer. (47)

Efter Andragende fik ,,Sefolks og Fiskeres gensidige Syge- og
Begravelseskasse* Tilladelse til at anbringe en Minebosse ved
Fargens Anlagsplads. | flere Aar indkom der ret betydelige Be-
lob i denne Bosse. (48)

Fiskepakhuse.

1 det nordestlige Hjorne af den gamle Havn har Fiskeeksportor
P. Jensen et saadant, opfort paa nedrammede Pzle, og ved Sten-
kajen har Fiskehandler Peter Gron to Lagerskure anbragt paa en
Flaade.

Til Lillebeltsbroens Opfourelse

skulde der soveerts fra ankomme store Mengder af Jern- og Byg-
ningsmaterialier. Ved Batterierne, som en Streekning vest for Kon-
gebroen kaldes, blev dertil af Entreprensrerne opfert en Bro el-
ler Kaj. De til Broens Opferelse ankomne Materialier blev i Hen-
hold til Ansegning fra Danske Statsbaner fritaget for at svare
Skibs- og Vareafgifter til Havnekassen. (49)

Da Arbejdet var fuldendt, blev denne Bro fjarnet.

I Neerheden deraf, ved Landpilien, blev der desuden opfort en
mindre Landingsbro.

Den er uden Godtgerelse overtaget af Byens Baadforere.
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Til Udladning af svarre Jerndele fra Jernbanevogne fik Lille-
baltsbroens Entreprener, Friedr. Krupp A/S Essen, Tilladelse til
at opstille en Kran ved Havnekajen paa Betingelse af, at den hojst
blev staaende dér i 2 Aar og kun anvendtes til Firmaets Brug
samt mod en Afgift af 800 Kr. (50)

HUSE OG SKURE VED HAVNEN

Havnearbejderne i Middelfart androg i 1919 om Opforelse af et
Opholdsskur. Dette blev imedekormnmet samme Aar ved, at et Bin-
dingsvacrkshus blev opfert paa en ledig Plads est for Wiboltts
Pakhus. (57) 1933 blev der tilbygget et Redskabshus. (352)

Fiskeriforeningen ansogte i 1920 om Opforelse af et Redskabs-
hus, hvori der mod en aarlig Lejeafgift kunde anbringes Fiske-
garn m. v.. Det blev bevilget, og et Trazhus blev dertil bygget paa
Sildemarken. (53)

Samme Sted fik Middelfart Roklub overladt en gratis Plads til
et Baadehus. (54)

1932 fik Middelfart Sejlforening en gratis Plads ved Kappels-
bjerg til Opferelse af et Klubhus. (53)

Middelfart Kajakklub androg 1934 om Tilladelse til at opfere
et Baadehus ved Inddemningen vest for Sildemarken ved Konge-
brostien. (56)

Tilladelsen blev givet det fplgende Aar paa Betingelse af, at
Huset skal fjeernes med et halvt Aars Varsel. (57)

Havnens Materialhus

er beliggende ved Skrenten nord for den vestre Kirkegaard, det
er opfort af Grundmur.

Det forenede Dampskibs Selskabs Varehus laa tidligere paa sel-
ve Dampskibsbroen. Da det i Tidens Lob blev for lille til at rum-
me den forogede Godsmangde, lod Havnen i 1911 opfere et nyt og
storre Pakhus af Tre paa det ostlige Brohoved ved den gamle
Havn. Derfor betaler D. F. D. S. en aarlig Leje til Havnekas-
sen. (38)

Det gamle Pakhus blev henflyttet til Sildemarken og overladt
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til Fiskernes Brug; de maatte selv besorge Flytningen og udgra-
ve Banken ved Vestergade. Der staar det endnu, men er nu me-
get medtaget af Tidens Tand.
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Private Virksomheder ved Havnen.

GIMBELS PLADS

1 Aaret 1839 havde Kobmand P. H. Moller, davaerende Ejer af
Kebmandsgaarden Matr. Nr. 23 (da Matr. Nr. 50), Algade Nr. 69,
i Stranden udfor sin Grund opfyldt et Areal og sikret det ved et
Bolvaerk. Tilladelse dertil havde han ikke sogt, da han ikke men-
te, at det var nedvendigt. Hans Medborgere maa have ytret Tvivl
om Berettigelsen til den foretagne Inddamning, thi Kebmand
Moller indsendte direkte til Indenrigsministeriet et Andragende
om, .at der ikke maa blive lagt Hindringer i Vejen for Afbenyi-
telsen af den Plads, som han har indvundet ved Opfyldning i Ha-
vet udfor hans esten for Havnen liggende Ejendom.*

Meddelt Middelfart Havnekommission ved Brev fra Fyens Stift-
amt 19. Oktober 1839. (59)

Kommissionen blev derved opmarksom paa, at Eksistensen af
private Bolvarkspladser kunde bevirke Nedgang i Havnens Ind-
tegter, og man ansogte derfor Indenrigsministerief om, .at Kyst-
strekningen langs med Byens Grund mod Vest fra Grimmerhus
og mod Dst til Hjernet af den dervarende Bugt maa blive over-
dragen Byens Havnevasen til Ejendom.“

Indenrigsministeren stillede sig velvilligt overfor dette Andra-
gende ,idet jeg forudsatter, at de tilgransende Lodsejere intet ha-
ve imod det ansogte at erindre.“ (60)

Ved Havne-Kommissionens Mode den 1. December 1859 var for-
nevnte to Skrivelser fremlagt, og .det besluttedes at svare, at
Byens Beliggenhed langs Stranden gor det let for Beboerne at
unddrage sig Havnepenge ved at losse og lade paa Stranden, hvil-
ket det er nedvendigt for Havnevasenet at forhindre, for ikke at
miste sine Intrader (Indkomster), at Indenrigsministeriet tidlige-
re har erkleret, at Havgrunden var Statens, af hvilken Grund man
ikke kan ansee fornedent, at indhente de tilgraensende Lodsejeres
Erkleringer. Saafremt disses Samtykke skulde vaere nedvendigt,
maa man ligesaa gerne strax opgive Sagen, da det ansees umu-
ligt at faa Saamange bragte til Enighed. Det bemirkes derhos,
at man ikke for Ojeblikket har isinde at inddemme, men at man
anseer det nedvendigt at have Raadighed med Hensyn til den
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eventuelle nye Havn og Forbindelsen mellem begge. Med Hensyn
tit P. Mollers Andragende bemerkes, at man for Ojeblikket ikke
forlanger andet af ham end en Deklaration om, at han forpligter
sig til at afstaa Inddeemningen, naar Havnen har Brug derfor, og
dersom han maatte benytte samme til Lossen og Laden, da at sva-
re halve Havnepenge; det bemwrkes derhos, at man er villig til
1 sin Tid at yde ham en passende Godtgorelse i Forhold til den
Nytte, Havnevasenet kan faa af Palevarket og Opfyldningen, men
ingenlunde fuld Erstatning.“ (67)

Sporgsmaalet forelagdes for Finansministeriet, der 6. Juli 1860
resolverede, at Havnen skulde have sine Fordringer opfyldt. Keb-
mand Meller maatte udrede en Rekognition af 10 Rdlr. og paa
egen Bekostning udstede den forlangte Deklaration. Den er ting-
lest 17. Juli 1860. Det inddemmede Areal var 2280 ] Alen. (62)

I 1890 erholdt den daverende Ejer, Kobmand L. Th. Gimbel In-
denrigsministeriets Tilladelse til ,at foretage en Inddemning paa
2280 (] Alen ud for Matr. Nr. 22" samt ,at tilvejebringe umiddel-
bart Vest for den tidligere foretagne Inddamning en for Korsel
bekvem Adgang til Stranden.” (63)

Den sidstnavnte Ejer fik 1898 Landbrugsministeriets Tilladelse
til yderligere at inddemme et Areal stort 10,400 [ Alen udfor
hans Ejendomme Matr. Nr. 22 og 23 b mod at udstede en Dekla-
ration som tidligere, og desuden indgik han paa ,at holde det
vest for den paatenkte Inddeemning beliggende Vandareal tilbor-
lig oprenset og at afholde Udgifterne ved Forlangelsen af en fra
Nygade kommende Kloak til den yderste Grense af det inddem-
mede Areal* sanmt de i tidligere Deklarationer om at afstaa det
inddemmede indgaaede Forpligtelser. (64)

ifter Havnekajens Ombygning i 1923 lejede Firmaet af Havnen
et trekantet Areal beliggende ved den vestlige Side af dets ind-
dammede Grund. Dette Areal var blevet indvundet ved navnte
Havneanleg. (63)

Siden 1860 har der paa den omtalte Grund varet Tommerplads.
Nu har Byens eneste Tralasthandel sit Lager dér, og i Aarenes
Lwb er der opfert Trabygninger til Firmaet Th. Gimbel & Co.s
omfattende Virksomhed.

Da P. H. Moller havde faaet sin Inddeemning ordnet med Myn-
dighederne, erholdt en af de andre Kebmend, I. A. Broch, Tilla-
delse til at opfylde en Streekning udfor sin Ejendom Matr. Nr. 46
Algade Nr. 33 ved Torvet, mod at udstede en tilsvarende Deklara-
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tion. Om Sterrelsen af det af Kebmand Broch inddemmede Areal
synes der ikke at foreligge noget, men det maa have varet vaesent-
ligt mindre, thi der blev af ham kun fordret 3 Rdlr. i Rekogniti-
on. (66)

Denne Opfyldning blev inddraget, da Havnebanen blev anlagt
i 1865.

A.CCHANSENS PLADS

Ved Skode af 15. Juni 1896 havde Kgobmand A. C. Hansen er-
hvervet 2 umatrikulerede Jordlodder umiddelbart ved Kappels-
bjergvejen i Middelfart, een paa hver Side af denne Vej mellem
Stranden og Trakbanen samt nord for denne, og erholdt ved
L.andbrugsministeriets Skrivelse af 18. Januar 1897 Tilladelse til
at inddemme et narmere betegnet Areal ved Stranden. (67)

Denne Tilladelse blev givet paa Betingelse af, at han og efter-
folgende Ejere forpligtede sig til at overlade Arealet til Middel-
fart Havnevasen paa samme Vilkaar som Ejerne af Gimbels Plads
havde indgaaet. (68)

Da Kebmand Hansen, nu Firmaet A. G. Hansen junr., i Aaret
1904 havde ladet uddybe en 17 Fod dyb Rende fra Sejldybet til den
inddeemmede Plads og langs dennes Nordende og ladet anbrin-
ge duc d’ Alber ved Renden, blev der ved Landbrugsministeriets
Skrivelse af 4. September 1905 og under Forbehold af Approbati-
on fra Ministeriet for offentlige Arbejder oprettet en Overens-
komst og Deklaration mellem Middelfart Byraad og Firmaet.

Heraf meddeles folgende Uddrag:

»A. Byraadet erklerer sig herved enigt i, at LLandbrugsministe-
riet giver Firmaet og efterfglgende Ejere af den fornzvnte ind-
demmede Plads Tilladelse til at bibeholde den ovennevnte
Rende og de ved Renden anbragte duc d’ Alber paa de neden-
for i Post B angivne Betingelser og under Foruds@tning af, at
denne Tilladelse gives, og paa de samme Betingelser frafalder
Byraadet derhos den Middelfart Havnevasen ved Deklaration
fra A. C. Hansen junr. af 15. tinglest 16. November 1897 hjem-
lede Ret til at kraeve Afstaaelse af den fornavnte Plads uden-
for de almindelige Expropriationsregler og lader den ommeld-
te Deklaration udslette af Pantebagerne.
B. Under Foruds®ining af, at Landbrugsministeriet giver Fir-
maet A. C. Hansen junr. og efterfglgende Ejere af den fornavn-
te Plads den i Post A ommeldte Tilladelse, vedtager Firmaet
herved de nedenfor under 1—3 inclusive anferte Betingelser:
1. Der skal fra den fornavnte Rendes Tilblivelse at regne
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og bestandig i Fremtiden af samtlige Skibe og andre Far-
tojer, som legger til 1 Renden eller ved fornevnte Plads, og
af samtlige Varer og Genstande, som losses eller indlades i
eller ved Renden eller paa eller ved Pladsen, svares fulde
Skibsafgifter og Vareafgifter, saavel for indgaaende som for
udgaaende til Middelfart Havn efter de samme Bestemmel-
ser og Takster, som til enhver Tid ere fastsatte i Havne- og
Brotaksterne for Middelfart Havn, dog at Skibsafgiften af
Skibe og andre Fartejer til eller fra den af Pladsens Ejer
selv drevne Forretning kun udredes med £, skriver fem Sjet-
tedele, hvorimod Vareafgifterne ogsaa i disse Tilfeelde svares
fuldtud — — — —.

2. Den Tilladelse som gives Ejerne af den fornevnte Plads
til at bibeholde Renden og duc d’ Alberne skal ikke vare
til Hinder for et eventuelt kommunalt Havneanleg dér, hvor
Renden nu findes, eller ud for Pladsen, naar Ministeriet for
offentlige Arbejder skenner, at der ved et saadant Anleg
bliver bekvem Adgang severts fra til Pladsens Nordende
med mindst 17 Fod Vand.

3. I Tilfaelde af Tvivl om denne Deklarations Forstaaelse
fortolkes Deklarationens Tekst med bindende Virkning for
alle Vedkommende af Ministeriet for offentlige Arbej-
der — — — —«

Deklarationen er udstedt 22. November 1905, approberet af for-
nevnte Ministerium 27. Februar 1906 og tinglest 24 April
1906. (69)

Denne store Grund benyttes som Kajplads og Lager for Firma-
et A. C. Hansens Kulimport; over Pladsen er opfort ,Stillinger
til Transport fra Skib til Aflasningssted, der er Forbindelse med
Havnebanens Sporanleg, og Bygninger samt Skure er opfort til
Brug for Firmaets Lager af Brandsel og andre Handelsvarer.
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Udlejede Pladser.

En Del af Arealet ved den ustre Kaj, Havnekajen, er af Middel-
fart Byraads Havneudvalg udlejet til forskellige, som Regel for
et Tidsrum af 10 Aar, og paa flere af disse Arealer er der opfort
Bygninger til vedkommende Lejeres Virksomhed. For Tiden er
folgende udlejet:

FIRMAET J. WIBOLTTS PAKHUS

Ved Kontrakt af 31. August 190% lejede Kebmand J. Wiboltt et
Areal af 1013 [] Alen, som er saaledes beliggende, at der er let
Adgang til Losning fra Fartsjer ved Havnekajen.

Af Lejemaalets Betingelser anfores falgende:

~Lejemaalet indgaaes paa 20 Aar fra 1. Juli 1904 at regne, dog
saaledes, at Havnevasenet, hvis Havnen eller Kommunen faar
Anvendelse for det udlejede Areal til eget nedvendigt Brug, kan
opsige Lejemaalet med 1 Aars Varsel til Ophor til et hvilket som
helst Tidspunkt.

Efter Udlebet af de 20 Aar har Hr. Wiboltt Fortrinsret til at faa
Lejemaalet fornyet paa samme Vilkaar, som tilbydes andre Lieb-
havere. Lejeafgiften er 25 Ore aarlig pr. [J Alen, Lejeafgiften be-
fales halvaarsvis forud, kontant og skadeslost paa Kamnerkon-
toret, — — — — —

Naar Hr. Wiboltt maatte overdrage eller udleje sin Korn- og
Foderstofforretning, kan Koberen eller Lejeren indtrede i Leje-
maalet.

Den Bygning, som skal opfores paa det lejede Areal, skal be-
nyttes til Varehus (Pakhus).

Maatte den ikke regelmassig blive benyttet til Varehus i et Om-
fang, som svarer til dets Sterrelse, kan Havneudvalget have Leje-
maalet med 1 Aars Varsel til et hvilket som helst Tidspunkt.

Lejeren skal respektere de Kloakker eller andre Ledninger, som
maatte findes paa det udlejede Areal.

Naar Lejemaalet af en hvilken som helst Grund opherer, er
Liejeren pligtig til at fjeerne den paa det lejede Areal opforte Byg-
ning og aflevere Arealet i tilberligt ryddeliggjort og planeret
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Stand. | modsat Fald er Havnevasenet berettiget til selv paa l.eje-
rens Bekostning at ryddeliggore og planere Pladsen.

Afleveringen af den ryddeliggjorte og planerede Plads skeer,
hvis Lejeforholdet opherer paa Grund af Opsigelse, paa Lejemaa-
lets sidste Dag, men saafremt Lejeforholdet haves paa Grund af
l.ejerens Misligholdelse med Lejeafgiftens Erleggelse, senest Maa-
nedsdagen efter Ophavelsen af Kontrakten.

Lejeren er forpligtet til at finde sig i de Ulemper ved Benyttel-
sen af det lejede Areal, som Udforelsen af offentlige Arbejder paa
Pladsen maatte medfore.

Varehuset skal af Lejeren holdes i forsvarlig Stand, ogsaa i
Henhold til dets Udseende.

Ligesom l.ejeren, dersom han overdrager eller udlejer sin Korn-
og Foderstofforretning, er berettiget til at lade Koberen eller Lej-
eren indtraede i Lejemaalet, saaledes er lejerens i uskiftet Bo hen-
siddende Enke, hans Bo eller den, til hvem hans Korn- og Foder-
stofforretning efter hans Ded ved Arv eller Overdragelse maatte
gaa over, berettiget til at indtrede i Lejemaalet — — - —.

Omkostningerne ved narvarende Kontrakt udredes af Leje-
ren.” (70)

Denne Kontrakts Betingelser er for storste Delen benyttet ved
de senere afsluttede Lejemaal.

Efter Kobmand Wiboltts Ded 1915 solgte hans Enke Forretnin-
gen til et Interessentskab ., Firmaet J. Wiboltt*, der siden har be-
nyttet Pakhuset.

Arealet er bleven forvget, og derpaa er opfort en Trabygning
paa 630 m?® Grundflade. I dette Pakhus er installeret Maskiner
henhorende til en Foderstofforretnings Brug.

FYENS ANDELS-FODERSTOFFORRETNING

I 1925 lejede Kobmand Chr. Jergensen et Areal vest for J. Wi-
boltts Pakhus. Paa den lejede Grund lod J. samme Aar opfore et
Pakhus beregnet til Lager af Foderstoffer. Efter Kobmand Jorgen-
sens Dod 1931 overgik hans Lejemaal i 1933 til Fyens Andels - Fo-
derstotforretning, som det folgende Aar fik Arealet udvidet og
opforte et Silo-Anlag i Forbindelse med Pakhuset. Bygningerne
daekker nu en Grundflade af 424 m*. (7/)

DANSK ANDELS -GODNINGSFORRETNING
Dette Firma lejede i 1934 ast for Wiboltts Pakhus en Grund,
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hvorpaa der samme Aar blev opfort et Lagerhus med et Areal af
280 m* (72)

FIRMAET C. MICHELSENS ENKES KULPLADS

Denne Plads var i 1923 bleven udlejet til Kulhandler H. J. Lar-
sen, som samme Aar derpaa opferte en grundmuret Kontorbyg-
ning og et Vareskur samt lod hele Pladsen indhegne med et Plan-
keverk. Efter hans Dod 1929 overtoges det lejede af Grosserer
Theophilus Hansen, der i 1933 overdrog Pladsen til ovennevnte
Firma. (73)

MIDDELFART JERN- & STAALFORRETNING

lejede 1933 et Areal af 300 m? ost for Gimbels Tommerplads til
Opforelse af et Varehus af Pandeplader (Jernblik). (74)

DANSKENGELSK BENZIN-&4 PETROLEUMS CO.

har fra 1913 haft til Leje et Areal vest for A. C. Hansens Plads,
det benyttes dels til Kontorbygning, dels til Pakhus.

Ved Motorfargernes Anlegsplads erholdt samme Firma i 1921
Tilladelse til at anbringe en Benzinstander, der i 1930 blev foran-
dret til en Dobbeltstander. (75)

NAFTA BENZIN A/S.

fik i 1932 Tilladelse til at opfere en Dobbelt-Benzinstander ved
Fortovet i Nearheden af Havnekontoret. Den blev fjarnet 1. De-
cember 1936, da Benzinsalget har tabt sig ved Feargefartens Op-
hor. (76)
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Pladsen ved Kappelsbjerg.

Grunden mellem Gimbels Plads og A. C. Hansens Plads, —
vistnok en Del af ,Borgmesterengen”, — har tilhort Kommunen
og var i en Aarrakke bleven benyttet til Losseplads for Affald.
Den er mod Stranden beskyttet af et Bolverk.

Hele dette Areal overgik til Havnens Eje i 1923, idet Kommu-
nen afstod det samlede Areal, ca. 8,200 m? mod en Betaling af
2 Kr. pr. (J Al (77)

Hvis Havnen ad Aare maatte faa Brug for mere Bolvarksplads,
har den dér et Reserveareal til Disposition.
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Feergefartens Rencessance.

Fra gammel Tid var der en vis Handelsforbindelse mellem Be-
boerne paa den jydske Kyst, sierlig ved Snoghoj, og Middelfart,
thi Feergetrafikken gav Adgang til let Samkvem, og Beboerne dér
paa Kysten var fritaget for Bropenge af, hvad de bragte til Kob-
stadens Brug.

Fargefartens Ophor bragte et Skaar deri, kun Fiskerne sogte
som forhen til Middelfart.

Omkring Aaret 1900 blev der af et Konsortium sat to Motor-
baade i Fart mellem Middelfart og Snoghoj, foranlediget af den
staerkt tiltagende Cykletrafik.

Formentlig var denne Fart Aarsagen til, at der i 1902 af Mid-
delfart-Borgere blev dannet et Aktieselskab, .Middelfart Damp-
skibsselskab*, baseret paa fornavnte Rute. it lille Dampskib ..Jo-
hanne" blev bygget paa Skibsbyggeriet her i Byen, senere fik man
en Motorbaad til Hjwlp, og disse to Fartojer besorgede Trafikken
indtil 1912. Dog kun i Sommermaanederne Maj til Oktober, thi
i den ovrige Del al Aaret var der for ringe Sogning til, at Farten
kunde lpnne sig.

Antagelig har Beboerne paa Jyllandssiden sat Pris paa en re-
gelmassig Forbindelse med Middelfart, thi i 1908 sendte Erritso
Sogneraad en Anmodning til Middelfart Byraad .om at virke for
en daglig Dampskibsforbindelse om Vinteren mellern Middelfart
og Snoghej.* (7)

Hertil erklwrede Byraadet sig villig, og samme Efteraar blev
der ,under Forbehold af Refusion af Halvdelen fra Erritso Kom-
mune bevilget et Belob ai 600 Kr., som i Henhold til den trufne
Overenskomst skal udredes i indevarende Regnskabsaar.” (2)

Aaret efter blev dette Belob nedsat, ,da der efter det fremlag-
le af private (Erritso Sogneraad?) er bevilget 550 Kr. for Aaret
til 31. August, vil i Henhold til det tidtigere vedtagne Kommunens
Bidrag ligeledes blive 550 Kr. for nwvnte Tidsrum.” /3)

Fardslen blev storre for hvert Aar, der gik, og det nye Befor-
dringsmidde]l - Automobilen - - begyndte at vise sig paa de for
saa stille landeveje. Bestyrelsen for ,Middelfart Dampskibssel-
skab* havde Forstaaelsen af, hvad dette ny Farrdselsmiddel kunde
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Feergebillede 1933.
Broen var under Bygning og Fzergefarten stod i fuld Flor. Fzergen ligger
iferd med at indtage Biler, der ofte holdt i en lang R&kke og maatte
afvente, naar deres Tur kom. Ved Brohovedet er Baadfererne parat til
at kapre Cyklister og serlig Motorcyklister.
(Efter et Oliebillede af Frits Behrendt.)

bringe, og man besluttede da at bygge en Motorferge med Plads
til 8 Vogne. Den blev sat i Drift den 12. Juli 1912 (4), og Havne-
udvalget gav Tilladelse til, at der i den gamle Havn blev indret-
tet Anlgbsplads for den nye Motorfaerge. (3)

1 ca. 20 Maaneder af Krigsaarene maatte Faergen kogge op af
Mangel paa Brandselsolie, men da der atter blev Tilfgrsel deraf,
blev Farten genoptaget.

Fra anden Side blev der gjort Skridt til at siarte et Konkurren-
ce-Selskab, idet et Udvalg af nogle Borgere kom tilstede ved et
Udvalgsmgde ,,angaaende et Projekt om Oprettelse af et Selskab
til Drift af Feergefart Kongebro-Snoghgj* og fik det Svar, ,,at man
vilde vise samme Velvilje, som er vist det nu bestaaende Sel-
skab* (6), men Tanken derom blev ikke realiseret.

Antallet af overfgrte Vogne steg i et kraftigt Tempo fra 28,265
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Baadebroen

ved gstre Brohoved i den gyldne Feergetid. De mange Baadeejere
havde god Fortjeneste ved Passagerfart.

i 1924 til 138,618 i 1934, i de sidste Aar havde man tre Farger til
Besgrgelse af Overfarten, som blev udvidet til Dggndrift. (7)

Det i Begyndelsen saa beskedne ,,Middelfart Dampskibsselskab®
udviklede sig til at blive Landets fineste Aktieselskab, det gav et
Udbytte af indtil 300 %.

Mange Penge satte det i Omlgb, og adskillige Borgeres Skatte-
evne blev vasentlig forgget i de Aar.

De Aar, da denne Feargefart stod i sin Glans, var noget af et
Eventyr. Ikke alene Bilerne gav Omsatning, paa Cykle eller Mo-
torcykle kom Turisterne i Hobetal, og mange af Byens Sgfolk an-
skaffede Motorbaade til Passagerfart, der var nok at befordre
over Lillebalt, der var Penge at tjene.

Ved den gamle Havn var der et Liv som aldrig fer, Kiosker blev
opfart, Handelen med Turisterne blomstrede.
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Den 14. Maj 1935,

den Dag, da Lillebaltsbroen blev aabnet for Samfaerdselen. Dermed
var Fargefarten i Realiteten forbi.

Men vest for Kongebroen byggedes der paa Lillebaltsbroen, fra
Aar til Aar rejste dens Buer og Piller sig; alle vidste, at fra den
Dag, Fyen blev landfast med Jylland, vilde det veere Slut med det
indbringende Fergeliv, og den Dag kom den 14. Maj 1935, da Lil-
lebzltsbroen blev aabnet for Samfeerdslen.
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Fortegnelse

over Skibe, Baade og Fartojer over 4 Register Tons Netto, som er
hjemmehorende i Middelfart:

Dampskib , Uffe* 1165 Tons
—- »Halfdan* 854 -—
~Sigurd* 799
~Skjold™ 792 - - D.F.D. S,
~Magnus* 781
~Minsk* 708
SSvava“ 696 -
Galease med M. ,Fang" 64 Tons P. K. Simonsen
— — JAdy™ 63 -- R. Moller
Motorskib ~Vesta” 54 - Dansk Paket Rede-
ri, Kobenhavn
Dwxksbaad .Ellen Margrethe 10 J. Hansen
Halvda:ksb. Lystf. .. Triton 1I* 8 -~ Dir. Tuxen
— —  ,Unda* 7 -~ J. Qelund
Daeksbaad ~Rasmine* 6 -— C. Christiansen
Motorbaad ~Kathrine* 6 — Georg Jensen
Halvdaeksb. Lystf. ,Fidus* 7 — J. H. Jorgensen
— —  LAase III* 6 -— IE. Thidemann
Motorbaad »,Grethe* 5 - N. Gregersen
— ~Aja 5 - G. Madsen
— .Eshoj~ 5 -— (. Nielsen
— ~Absalon* 5 -- N.P. Olsen
— ~Karen* 4 - C. Lundstrom

(1)

Det anselige Antal Dampskibe sejler jevnlig paa Middelfart
med Last til Kabelfabriken. De har Hjemsted her ved Toldstedet
for at opnaa den Nedsattelse i Havneafgiften, som her i Byen
hjemmehorende Fartojer erholder.
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Statistik.

I de sidste 30 Aar har vor Havns akonomiske Forhold gennem-
gaaet store Forandringer.

En af Grundene dertil er Pengenes synkende Vardi og den
deraf felgende stigende Betaling for prasteret Arbejde. Men den
yderligere Foregelse i de forskellige Indtagtsbelob maa dels til-
skrives de forhgjede Bro- og Havnetakster, dels og isa'r den kraf-
tige Udvikling, som vor By har haft i den sidstec Menneskealder.

Indbygger-Antallet 1 Middelfart er steget fra 4469 i 1901 til 8219
i 1936, og Aarsagen dertil er de store industrielle Virksomheder,
der nu i hej Grad prager Byen og bringer Omsatning til dens
Neringsliv.

Folgende Uddrag at Middelfart Havns Indtagter og Udgifter for
Finansaarene 1905/06 og 1935/36 viser de store Forandringer,
der er sket i dette Tidsrum.

INDTEGT:
1905/06 1935/36
Beholdning ved Aarets Begyndelse. . 57210 Kr. 313252 Kr.
Renter af udestaaende Kapitaler. . .. 2238 - 13579 -
Afdrag - — do 6666 -
Bro- og Havnepenge............... 18317 - 105868 -
Indtegter oppebaarne al Havnefog-
den ... ... 394 - 4025 -
L.ejeindteegt af Pladser............. 898 - 6067 -
Havnen ejede ..................... 39521 - 1,355621 -
— skylder 279162 - 179188
Formue 111349 - 1,176433
UDGIFT:
1. Renter af Laan................. 11948 Kr 8025 Kr.
2. Afdragpaado.................. 2601 - 11653 -
3. Skatter og Afgifter............. 435 - 4616 -



5. Leonninger og Pensioner........
Ny Arbejder ..................
Vedligeholdelse af Havneverker

L Vo o
Uforudsete Udgifter ...........

<)

1120 Kr.
72 -

1947 -
266 -

19101 Kr.
11304 -

18600 -
4337 -

Af Havnens Indtxgisposter anfores i femaarige Perioder:

Indtwegter, der oppebeeres af Toldforvalteren
i Gennemsnit for Femaaret 1905/06 til 1909/10

10/11
15/16
20/21
25/26
30/31

- 14/15
- 19/20
- 24/95
- 29/30
- 34/3

18,136 Kr.
23,966 -
29,801 -
96,504 -
102,572 -
97,421 -

Den steerke Stigning fra 1920/21 skyldes for en Del, at disse Af-
gifter blev forhejet med 100 %, senere er de reduceret noget; at
denne Indtagt ikke er bleven mindre viser, at Omsatningen er

bleven foroget.

Indtegter, der oppeberes af Havnefogden
i Gennemsnit for Femaaret 1905/06 til 1909/10

10/11
15/16
20/21
26/27
30/31

Lejeindtwgt af Pladser m. m.
i Gennemsnil for Femaaret 1905/06
10/11
15/16
20/21
25/26
30/31

Rente af Laan
i Gennemsnit for Femaaret 1905/06
10/11
15/16
20/21
25/26
30/31
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- /15
- 19/20
- 24/2
- 29/30
- 34/35

til 1909/10
- 14/15
- 19/20
- 24/
- 29/30
- 34/3

til 1909,/10
- 14/15
- 19/20
- 24/2%
- 29/30
- 34/35

401 Kr.

33 -
2,575 -
3,826 -
2,645 -
3,780 -

1,123 Kr.
2,456 -
1,531 -
1,875 -
5315 -
5523 -

11,712 Kr.
11,064 -
10,232 -
20,505
23,485 -
11,561 -



Afdrag paa Laan

i Gennemsnit for Femaaret 1905/06 til 1909/10 2835 Kr.
10/11 - 14/15 3,498 -
15/16 - 19/20 4317 -
20/24 - 24/25 17,455 -
25/26 - 29/30 21,484 -
30/31 - 34/35 33,211 -

Stigningen skyldes et ekstraordinart Afdrag i 1930/31 paa
100,000 Kr.

Skatter og Afgifter

i Gennemsnit for Femaaret 1905/06 til 1909/10 443 Kr.
10/11 - 14/15 455 -
15/16 - 19/20 529 -
20/21 - 24/25 T4 -
25/26 - 29/30 4885 -
30/31 - 34/35 4731 -

Lonninger, Pensioner m. m.

i Gennemsnit for Femaaret 1905/06 til 1909/10 1,789 Kr.
10/11 - 14/15 2,564 -
15/16 - 19/20 3,404 -
20/24 - 24/25 8,609 -
25/26 - 29/30 17,7111 -
30/31 - 34/35 18910 -

Som det heraf fremgaar, har Udgifterne fulgt den almindelige
Udvikling.

Det maa dog bemerkes, at til ,Skatter og Afgifter* er henfort
forskellige Udgifter som Elektricitet og Gas m. v.

~Lonninger, Pensioner m. v.* viser den sterste Stigning, men
ogsaa under denne Post er medregnet andre Udgifter, saaledes
Polititilsyn. Dette blev i Regnskaberne 1913/14 indtil 1922/23 op-
fort som en sarlig Udgiftspost, der i de forste Aar var 600 Kr.,
som efterhaanden blev forhejet til 2,000 Kr.

Siden 1926/27 udbetales dertil 8,000 Kr. aarlig, men siden Fear-
gefarten ophorte, er dette Beleb blevet noget nedsat.
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“s Nordiske Kabel- og Traadfabriker’s

Havn.

A/S Nordiske Kabel- og Traadfabriker blev oprettet i 1398 med
det Formaal at fremstille Jern- og Metaltraade samt Jerntraads-
varer, som hidtil udelukkende var blevet fabrikeret i Udlandet.
Paa Sporgsmaalet, hvor den nye Fabrik skuide ligge, blev adskil-
lige Byer bragt i Iforslag, og man valgte Middelfart, thi dér fand-
les til rimelig Pris en Byggegrund, fordelagtigt beliggende mel-
lem Lillebalt og Havnebanen, og den 15. April 1899 kom Fabriken
i Drift.

Oprindelig betjente Fabriken sig ved sine Til- og Udforsler ude-
lukkende af Jernbanen og Middelfart Havn. Men i 1913—14 skred
man til Anlaget af en egen Havn med 22 Fods Dybde (ved Op-
fyldning af Fabrikens Kyststraekning ved Lillebalt), og man byg-
gede en Hojbro, fra hvilken Jern og Kul losses direkte fra Dam-
per og tilfores Fabriken.

11918 forogedes Havneanlwget ved Bygning al en indre, beskyt-
tet Havn med 12 Fods Dybde til mindre Skibe for ogsaa ved For-
sendelse af Fabrikens Produkter ad Sevejen at udnytte den gun-
stige Beliggenhed.

Disse Udvidelser viste sig hurtigt meget hensigtsmassige, og
ikke mindst i de sidste Aar har de vist deres store Berettigelse.

Under og efter Krigsperioden har Havnen saaledes varet af
uvurderlig Betydning for Virksomhedens Eksistensmuligheder.

I 1918 erhvervede Fabriken et Middelfart By tilhorende Grund-
stykke paa 24,000 Kvadratmeter, beliggende ved og stodende op
til Fabrikens Grund. Herved forlengedes Kystlinien af Fabrikens
Ejendom med 230 Meter.

Ved Overtagelse af et Par Ejendomme, der laa omsluttede af
den nyerhvervede Grund, forogedes det nye Areal til 30,000
Kvadratmeter, hvorved Fabriken blev Ejer af hele den mellem
Havnesporel og Kysten liggende Grund.

Senere tilkobtes et 15,500 m? stort Grundsiykke ost for Fa-
briken, hvorved Kyststraekningen yderligere udvidedes med 120
m, saaledes at det samlede Areal nu udger 106000 m* og den
samlede Kystlengde 820 m.
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Kabelfabrikens Havn.

Kabelfabriken — som den almindeligvis altid benavnes i Mid-
delfart — udvidede fra Aar til Aar sin Produktion, der i det for-
ste Aar kun androg ca. 1400 Tons, medens den nu belgber sig til
ca. 30,000 Tons om Aaret.

Samtidig er Arbejdsstyrken vokset i Forhold dertil fra oprin-
delig ca. 100 Mand til nu at omfatte ca. 750 Funktionzerer og
Arbejdere.

For Middelfart By s Neeringsliv er denne Fabrik til stor Gavn;
en ikke ringe Del af de senere Aars Fremgang skyldes denne
Virksomhed.

Middelfart Havnekasse har gode Indtegter af Kabelfabriken,
thi den betaler de sadvanlige Bro- og Havneafgifter minus en
Sjettedel paa Skibsafgiften, medens der paa Vareafgifterne er
indremmet Moderation.

Fabriken har paa egen Bekostning anlagt og vedligeholder sit
Havneanlag.

Antallet af ind- og udgaaede Skibe i Kabelfabrikens Havn er
ret anseligt og androg i 1935 43 Dampskibe med en samlet Ton-
nage af ca. 50,000, medens der fra den blev afskibet ialt ca. 40,000
Tons; endvidere 82 Motorsejlere, der bragte eller afhentede ialt
ca. 10,000 Tons Varer.
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Kongebrohavnen.

Som Folge af den ofte sterke Strom i Middelfartsund var
Overfarten fra Middelfart Skibsbro til Snoghoj til Tider ret be-
svaerlig og langvarig. Fra Naturens Side var der dog et Hjalpe-
middel herimod, nemlig det Ilvande eller Bagvande, der lober
modsat Stromretningen. Naar Stremmen gaar sterkt nordefter,
vil der som Regel vaere Bagvande langs Fyenskysten; dette be-
nyttede den fra Middelfart kommende Farge til at naa et Sted
omtrent midt mellem Skibsbroen og Vasnas, herfra sattes Kur-
sen efter Snoghgj, som da naaedes ret hurtigt. Omvendt havde
den fra Snoghej kommende Faerge ved sterk sydgaaende Strom
lettere ved at anlobe dette Sted end Middelfart Bro. Det var ved
Grimmermose, et lille Engdrag, der her skarer sig ind i Landet
mellem Kongebroskoven og det vest derfor liggende hoje Bak-
kedrag. Her har sikkert fra fjerne Tider veret Landingssted, og
den dér anlagte Bro kaldtes Grimmermosebroen, senere Konge-
broen.

Den forste Efterretning, jeg har fundet om denne Bro, er fra
Aaret 1584, da Lensmanden paa Hindsgavl, Hans Johansen Lin-
denov, faar Ordre til ,at lade alle Skibsbroer mellem Middelfart
By og Hindsgavl Slot istandsa®tte, serlig den nermest Slottet, saa
man uden Fare kan lagge til dér og s®tte Hestene i Land. Kongen
har nu ladet Skibsbroen lige overfor ved Honborg satte i Stand
og vil lade sig satte over der“. (7)

Den ene af disse Broer er uden Tvivl Grimmermosebroen, der
altsaa paa dette Tidspunkt har vaeret en @ldre Bro. Der hengaar
derefter en lang Tid, hvori man intet erfarer om den, i mere end
et Aarhundrede synes den at have fort en ubemarket Tilverelse,
og forst 1 1721 erfares af en Skrivelse fra Landetatens General-
Kommissariat til Byfogden i Middelfart (2), at da Grimmermo-
sebroen alene er bygget til Hans Majestats Troppers Transport,
maa Fargemandene kun benytte den til Hans Majestxts Tjene-
ste. Broen var altsaa da overtaget af Kongen, sikkert en Folge af,
at den siden 1661 oprettede staaende Har, der efterhaanden op-
naaede en anselig Storrelse, foraarsagede, at en Forbedring af
Udskibningsstederne gjordes nedvendig.

Det folgende Aar klagede Byfogden i Middelfart til Stiftsbe-
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falingsmanden (3), dels over at Fergem®ndene idelig benyttede
Broen, og dels over Fergemanden paa Snoghgj, Jergen Holm,
der i afvigte Aar har haft denne Bro tillige med Snoghej Bro at
skulle reparere, hvortil der ifelge Land-Etatens Generalkommis-
sariats Ordre var anvist ham 380 Rdl. ,samt 7 skonne Egetreer
og mangfoldige Boge fra Stenderup Skove;“ heraf havde Jorgen
Holm nasten intet anvendt paa Grimmermosebroen, ved hvilken
der ikke blev foretaget andre Arbejder, ,end der ved Siden er sat
nogle Bogepaxle, men midt 1 er den raadden.© Byfogden indstil-
lede, at der maatte udn®vnes Vurderingsmand for at besigtige
den. Som rimeligt er, har Jorgen Holm sorget bedst for sin egen
Bro, hvortil han har anvendt de 7 ,skenne“ Ege, medens den
fyenske Bro kun har faaet den mest nodterftige Istandszttelse,
saa den kunde staa for Isens Tryk; men der ligger dog maaske
bag ved Byfogdens Klage en slet dulgt Argrelse over, at dette
gode Stykke Arbejde ikke tilfaldt hans Bys Borgerskab. Der fin-
des intet om, at Stiftbefalingsmanden har foretaget noget i An-
ledning af Klagen.

Af det foregaaende fremgaar, at Fergemandene jevnlig benyt-
tede Broen til almindelige Transporter, skont den vedligeholdtes
for Kongens Regning. Man forsegte en Tid at forhindre denne
ulovlige Brug ved, ,at der paa bemeldte Grimmermosebro blev
anskaffet en Bom med Laas, og Seign. Brandt (4) har selv Nog-
len dertil, at de ordinaire Transporter derved kunde forebyg-
ges“. (5) Sandsynligvis har denne Foranstaltning dog kun i kor-
tere Tid vaeret effektiv, da Fergemandene sikkert stadig har for-
sogt at omgaa den, hvorved de efterhaanden fik deres Brugsref
om ikke anerkendt, saa dog taalt.

Man horer nemlig ikke mere lil denne Bom, og i 1776 medde-
les i ,Odense Adresse Contoirs Efterretninger,“ at ,naar contrair
Vind og Strom falder, sker Transporten ira en under Hindsgavls
Lokke beliggende Bro. Kongens Bro, kaldet Grimmermose Bro,
3 Mil fra Byens egen Bro. Broen vedligeholdes for Kongens
Regning.“

Ved Slutningen af det 18. Aarhundrede kaldes Broen i Flang
~Grimmermosebro* og ,Kongebro“ (6); efterhaanden forsvinder
Betegnelsen Grimmermosebro, nu bruges dette Navn ikke mere,
kendes ejheller, og hvis en Fremmed vilde spgrge om det, vilde
man blive ham Svar skyldig. Dens nuvierende Navn, Kongebro,
minder om, at Broen 1 sin Tid var Kongens.

Broen tilhorte fremdeles i en Aarrekke Militeretaten, indtil
den ifolge kgl. Resolution af 26. September 1845 (7) overdroges
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Generalpostdirektionen, som den derefter var underlagt 1 Resten
af Fergefartens Tid. Da Postoverforslen i 1866 blev henlagt til
Strib—Fredericia, havde Broen ikke mere nogen Interesse for
Postviesenet, der faa Aar senere overdrog den til Middelfart Kom-
mune, som siden har ejet den.

I lange Tider bestod Broen kun af et Brohoved fort ud til en
Dybde, der var tilstrackkelig for Fargen; senere, antagelig 1830,
blev der indrettet en lille Havn, kun beregnet for meget smaa
Fartojer, der ikke stak dybere end Fargen. I Mands Minde laa
Middelfart Farge fortojet i denne Havn.

De senere Efterretninger om Broen angaar som Regel kun de
nodvendige Istandsxttelser, der til Tider kunde vare forholdsvis
store, naar Drivisen beskadigede den. (8)

Opsynet ved Broen besorgedes, medens Postvarsenet endnu hav-
de den under Administration, af Havnefogden i Middelfart.

Med Postoverforsiens Forlaeggelse til Strib—Fredericia var det
forbi med den meste Trafik ved Kongebroen, den ovrige Sam-
feerdsel blev for hvert Aar mindre, og den ophorte aldeles, da
Fargefarten blev nedlagt.

En Del Aar var denne Havn da kun lidet benyttet, vel egentlig
kun til Liggeplads for enkelts af Byens Baade, om Somineren
blev den en sjwlden Gang anleben af en Lystdamper.

Bro og Havn blev nedterftig vedligeholdt, men heller ikke me-
re; kun en sjelden Gang omtales den i Havnens Regnskaber, saa-
ledes i 1884 .til Istandsattelse af Kongebrohavnen er af Havnens
Materialier leveret 50 Alen Egetemmer, hvorfor beregnes Havne-
kassen til Indtegt 50 Kr.“ (9) Og da Broen nogle Aar senere maat-
te have en nedvendig Reparalion, blev Brohovedet gjort nogle
Alen kortere, det var det billigste, og der var Vand nok til de faa
Baade, som lagde til dér. Skumlere mente, at man haabede, at
Havnen derved skulde sande til, saa Byen kunde blive af med
den, men der fortalles saa meget ,ved Havnen.“

Stille var der blevet ved den lille Havn.

Ved Kongebroen var der ca. 1812 blevet bygget et lille Gast-
giveri, beregnet paa de rejsendes Behov, men i Sommertiden ofte
sogt af Byens Borgere.

Bygningen brandte den 18. Juli 1864, formentlig ved Uforsigtig-
hed fra de indkvarterede Soldaters Side. Senere blev den genop-
fert som Bolig for Stamhuset Hindsgavls Skovrider, der her hav-
de en sjelden smukt beliggende Skovridergaard.

Da Stamhuset Hindsgavl blev ophevet i 1915, kebte Middelfart
Kommune Stersteparten af dets Jord og Skove.
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Kongebrohavnen.
(Tegnet af Ingenigr O. Bille Andersen.)

Turisttrafiken var den Gang i fuld Udvikling, for hvert Aar
kom der flere fremmede til Byen, og da Skovrider-Bestillingen
blev ophavet, lod Kommunen Boligen indrette til en Restaurati-
on, som snart blev meget besggt fra fjeern og neer fra Land- og
Sgsiden, og som senere er bleven betydelig udvidet.

Dermed opstod Kravet om en bedre Anlaegsbro.

Havneudvalget raadfagrte sig derom med Ingenigr Paulli, der
i 1922 udarbejdede en Plan til Brohovedets Forlengelse til dybe-
re Vand og Havnens Istandsattelse; den blev vedtaget af Byraa-
det, og samme Aar blev Arbejdet udfert, Udgifterne var ialt
16,747 Kr. (10)

Nogle Aar senere blev det undersggt, om Kongebrohavnen kun-
de uddybes, men det lod sig ikke gere, da Palene ikke var lan-
gere i Bunden end ngdvendigt til den ringe Dybde, der var. (11)

De senere Aar har bragt en sterk Motorbaads-Trafik mellem
Kongebro og Snoghgj, og efter Andragende fra Baadeejerne blev
derfor i 1931 opfart en Anlegsbro gst for Brohovedet.

Det er Lillebaltsbroens Opfarelse, der har gjort den for saa
stille Kongebro til et yndet Udflugtssted for mange af Landets
Beboere.
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Skibsbyggeri ved Middelfart.

I Aarhundreder har der sikkert vacret bygget storre og mindre
Baade i Middelfart til Brug for Kobstadens Sefolk, men om der i
en fjaern Fortid er bygget storre Fartejer, derom kan der intel
bevises.

Fra saa langt tilbage som Aaret 1564 er der bevaret Efterret-
ninger derom, idet der da udgik Befaling ,til Kobstwderne ved
Sesiden at sende Skibstemmermand til Bremerholm (Flaadens
Leje) i Kebenhavn*, og Byfogden i Middelfart fik Ordre til at sen-
de Niels Skibsbygger og Borge Skibsbygger. Der skulde udbeta-
les dem Tmrepenge til Rejsen, ,0g Kongen vil siden betale dem
for deres Arbejde.* (/)

I de folgende Aar forlanges der jevnlig Skibstommermand, en
eller to, af og til ,saa mange der er at faa“. (2)

Der maa altsaa den Gang have varet i hvert Fald noget Baa-
debyggeri, og det maa der ogsaa have varet senere.

I 1705 var Kongens Farge bleven brostficldig og maatte have
en storre Reparation. Denne Faerge var beregnet for store konge-
lige og Militer-Transporter, den var storre end Fargemande-
nes og blev vedligeholdt paa Kongens Bekostning. Der blev da
sluttet Kontrakt med Borgmester i Middelfart Hans Svendsen.
som overtog Istandswttelsen for 311 Sletdaler og 2 Mark.

At Borgmesteren overtog Reparationen tyder paa, at Byens
Skibsbyggere vel har udfort Arbejdet, nien at de ikke selv har
haft Midler til at fremskaffe alle de nedvendige Materialer. (3)

Om egentligt Skibsbyggeri synes der ikke at findes noget for
1840, ..da byggedes en Jagt ved Kongebroen, det forste Skib, der
i Mands Minde er lobet af Stabelen i Middelfart.“ (4)

Med Hensyn til Baadene brugles i aldre Tid den gammeldags
fladbundede Type, der ikke egnede sig for Sejlfaring og derfor
nasten altid blev roet; for snart et Aarhundrede siden indfortes
den nu brugelige klinkbyggede Baad, og til denne anvendes altid
Sejl, naar Lejligheden er dertil. (5)

Ved Skrillinge Strand -— Salyst -~ ca. "2 Mil fra Middelfart,
drev Hans Illum fra ca. 1850 til ca. 1875 et stort Skibsbyggeri,

130



hvorfra adskillige storre Fartajer lob af Stabelen, som Regel et
hvert Aar. Det sidste af vor Bys sterre Sejlskibe, Skonnerten
.Niord*, blev bygget dér 1854. Den havde falgende Dimensioner:
Kolens Langde 27 Alen, Bredde midtskibs 10'/4 Alen, Dybde midt-
skibs til Kelen 6 Alen. (6)

En Broder til fornavnte, Mads [llum Petersen, drev fra ca. 1855
til ca. 1903 Skibsbyggeri ved Middelfart vestlige Havneplads paa
lejet Grund ved Brohovedet, det saakaldte ,Trekroner“, og byg-
gede i den Aarrakke en Mangde fortrinlige Baade til Fiskerne i
Byen og omliggende Kyster. I hans sidste Aar var Sennen Hans
C. Illum Medindehaver.

De efterfulgtes 1907 af J. C. C. Bredtved og A. Ingvorsen, der
drev Baadebyggeriet indtil 1909, da opsagde de deres Lejemaal.

Pladsen var dermed ledig, og Havneudvalget vedtog da .at
avertere i passende Blade og Fagskrifter, at Middelfart Havn
onsker at udleje Plads til en dygtig Skibsbygger og eventuelt ef-
ter Samraad med denne at indrette en Ophalingsbedding.” (7)

De senere Skibsbyggere er:
Hans Carl Christiansen, 1909—1913,
N. M. Jespersen, 1913-—1933,
H. og M. Petersen, 1933.

Disse havde allerede i 1926 faaet ,Tilladelse til Opforelse af
Varksted paa Havnens Grund (i Vestenden af ,Sildemarken*)
a 50 Ore pr. m? aarlig Leje, forsaavidt det ikke strider mod
Jespersens Kontrakt.© (5)

H. og M. Petersen er siden 1933 eneste Skibsbygger-Firma her
paa Pladsen. Foruden Baade og Lystfartojer har de i flere Aar
bygget Fiskekuttere paa 11 Tons Brutto, 2 a 3 aarlig, leveret til
fjarne Steder bl. a. Skagen og Lase.

Foruden fornevnte Virksomheder var der i 1918--19 etableret
et Skibsbyggeri med C. Hansen som Driftsleder. Det var Tiden
ved og efter Verdenskrigens Slutning, en Mangde Fartsjer var
bleven torpederet, der var derfor stor Mangel paa Tonnage, og
Rederne betalte svimlende Priser for nye Skibe.

Ved Kappelsbjerg blev der anlagt et Varft med tilhorende Ar-
bejdsskure og Kolen lagt til en stor Skonnert paa ca. 500 Tons.

Beboerne i Middelfart var selvinlgelig meget interesseret i at
folge denne usadvanlige Nybygnings Vakst og Byens Aviser ikke
mindre.
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Heraf folgende:

9. August 1919: Den store Skonnert, som har varet i Arbejde
paa Middelfart Skibsveerft, neermer sig nu Fuldendelsen — -— —.
Den er i alt vasentlig fardig og har faaet indlagt en Motor paa
180 H. K. og mangler kun Rigningen, for den er Klar til at stikke
i Soen.

Skibet er bygget til et Aarhus irma, der har overdraget det
til et nyt Rederiselskab ,Talatta*, det er det storste Skib, der no-
gensinde er bygget i Middelfart og forhaabentlig hetegner det en
ny Afra for Middelfart som Skibsbygningsby.

11. August: Efterhaanden som Skibet er vokset op, har Skibs-
byggeriet faaet Karakter al en betydelig Virksomhed, forskellige
Trabygninger er opfort til Arbejds- og Lagerrum, elektrisk Kraft
er taget i Brug — — — — — — .

27. August: Stabelaflebningen var berammet til KI. 1 Eftermid-
dag. Hundreder af Tilskuere var madt; Kl. 3 gled Skibet, dabt
.Nova Scotia”, men kun en halv Snes Alen, saa stod det fast,
og langere kom det ikke den Dag.

Den 28. August tog man atter fat uden Resultat. Men Skibets
Navn blev nu forandret til ,Solsiraalen*.

29. August lykkedes det Folkene at faa Fartojet sat i Van-
det. (9)

~Solstraalen“ forliste nogle Aar senere. (70)

Det var det eneste Fartoj, der blev bygget paa Middelfart Skibs-
varft, og alle Spor af dette er nu udslettet.
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Havnens Tjenestemaend.

I tidligere Tid — for 1800 -— synes der ikke at have varet no-
get lonnet Opsyn ved Middelfart Bro, formentlig har Transport-
forvalteren tilsét den og efter bedste Evne holdt Orden derpaa.
Ved enkelte Lejligheder sés det, at Kemneren — ifolge Byfog-
dens Ordre -—— har serget for, at Fargebroen var i anstendig
Stand, saaledes fores der i 1767 til Udgift ,.ladet skuffe Skarn af
Store Broe 8 Sk.“, det var af Hensyn til nogle tyske Fyrsters
Gennemrejse. (7)

BROFOGEDER

Da Havne-Kommissionen blev oprettet, kom Broens Forhold
ind under fastere Former, og derefter fik Broen et stadigt Til-
syn, idet der fra Aaret 1802 blev ansat en Brofoged — ,til daglig
at have Opsigt og holde Orden ved Broen skal en Brofoged mod
en billig Lon vere beskikket.“ (2)

Omend ,billig* ikke maa forstaas efter vor Tids Forhold, var
den aarlige Leon meget beskeden, nemlig 26 Rdl., og saaledes
vedblev den at vawre indtil og med 1838. Under de daarlige Pen-
geforhold efter Statsbankerotten blev Brofogdens, som andre Tje-
nestemands, Lon beregnet efter dens Selvvardi. Foruden den
faste Lon fik Brofogden nasten hvert Aar en Ekstra-Betaling for
udfert Arbejde, saasom Opsyn med Broens Reparation, Tilsyn
med og Reparation af dens Inventar, det kunde andrage fra 6 til
12 Rdl. aarlig.

Medens Havnen blev bygget — 1837 og 1838 —, havde man an-
sal en Opsynsmand, Peter Larsen fra Sjalland, som derfor efter
Aftale fik i fast Lon 1 Rdl. 1 Mk. daglig. Men da de vigtigste
Arbejder, hvortil Opsyn behovedes, var tilendebragt i Juli 1838,
foresiog man ham at nedsatte hans Lon. Det vilde Manden ikke
gaa ind paa, og han fik derfor sin Afsked fra den 14. Juli. (3)

Havnekommissionen benyttede da l.ejligheden til at foretage
et Arrangement i Havnens Betjening.
Forhandlingsprotokollen meddeler derom:

»,Da imidlertid den nuv@rende Brofoged, den over 80-aarige

133



Anders Baaring, ingenlunde er istand til at fore det daglige
Tilsyn med Opmudring og andet Arbejde, som dog endnu vil
behoves, saa var man med Kapitainlojtnant Leth ved hans
Narvarelse her den 13. og 14. (. M. alle bleven enige om at
antage Kobmand og Skipper Anders Broch, der tillige er Bro-
foged ved Kongebroen, til Opsynsmand ved den hervarende
Havn, og tillige at konstituere ham til Havnefoged indtil vi-
dere. FFor denne Tjeneste, i hvilken han har at rette sig efter
de for Havnefogderne i Danmark udgivne Instrukser, samt de
nu gjeldende eller i Tiden udgivende Havnereglement for
denne By, saa og de [Forskrifter han ellers af Kommissionen
maatte vorde meddelte, blev han enstemmigen tilstaaet udi
Len fra 1. Juli til 31. December dette Aar 35 Rbd. Selv, og for
Eftertiden saalenge han vedbliver denne Tjeneste 70 Rbd.
Selv aarligen, haabende Baaring lever, dog at deri afkortes
den den gamle affeldige Brofoged Baaring nu tilstaaede Lon
26 Rbd. aarlig eller 13 Rbd. halvaarig. Ved Baarings dedelige
Afgang neds®ttes derimod Lennen til 60 Rbd. Sglv aarlig. —
Paa disse Vilkaar var Anders Broch, som efter Tilkaldelse
modte, villig til indtil videre at overtage Opsynsmands- og
Havnefoged Tjeneste herved Havnen som konstitueret, og blev
derfor denne Overenskomst med Underskrifter bekraftet.” (4)

Indtil og med 1843 opfores Anders Broch som konstitueret Op-
synsmand, derefter anfores han som Havnefoged. (3)

Havnefogdens Aarslen har iovrigt fulgt den almindelige Stig-
ning om end til Tider ret sendragtigt:

1855 — 80 Rd. 1910 — 1100 Kr
1860 — 140 - 1915 —— 1150 -
1866 — 250 - 191¢ — 1700 -
1870 — 348 - 1926 — 4400 -
1875 — 712 Kr. 1934 — 4024 -
1885 — 720 - (6)

BROFOGDER
1802 — 1824
Hans Rasmussen,
forhen Postskipper, f. 1763, d. 4. April 1824 i Middelfart.

1824 — 1838

Anders Pedersen Baaring,
forhen Skipper, Havnekommisser 1802—24, f. 1750, d. 8. Marts 1839
i Middelfart.
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HA VN EFOGDER

1838 — 1866
Anders Hansen Bro ¢ h,

Skipper og Kgbmand, f. 1783, d. 10. Maj 1869 i Middelfart, tog sin Af-
sked 1866 og blev bevilget i Pension 100 Rdl. aarlig. (7)

1866 — 31. Januar 1898.

G. E Mentzel,
tidligere Baadsmand i Marinen, f. 16.
September 1820 i  Frederiksveerk,
hvor Faderen var Kontrolgr, ded i
Middelfart 19. November 1906, fik ef-
ter Ansggning 5. November 1897 sin
Afsked fra 31. Januar 1898 med Pen-
sion 25 Kr. maanedlig ,uden at Sa-
gens Afggrelse praejudiceres*, (S)

Havnefoged-Bestillingerne havde i en Aarrekke vearet forbe-
holdt Marinens Underofficerer, men ved de tidligere Besettelser
havde ingen af disse villet sage en saa ringe aflagt Stilling.

Ved Brochs Afgang bestemte Indenrigsministeriet, at Lgnnen
fremtidig skulde veere 250 Rdl. aarlig.

I Forhandlingsprotokollen er fglgende indfart:

»,O0m dennes (Havnefogdens) eventuelle Udnavnelse af Ma-
rineministeriet er tilsagt narmere Underretning. En saadan
er hidtil ikke modtaget, hvorimod igaar meldte sig den af det-
te Ministerium beskikkede nye Havnefoged Mentzel, der fo-
reviste sin Udnavnelse af 19. f. M.. Mentzel, der paa For-
anledning var mgdt i Kommissionen, blev forelgbig meddelt
det forngdne, men vil narmere Instruktion for ham blive
udfzerdiget. Det overdrages ham for Fremtiden at opkraeve Bro-
pengene i Havnen mod Afleggelse af behgrigt Regnskab og
mod at han herfor oppebarer 4 % i Oppebgrselsgebyr. Ligele-
des overdrages det ham paa samme Vilkaar, som Broch har
haft det, nemlig et Vederlag af 40 Rdl. aarlig, at sgrge for Hav-
nens Renholdelse.” (9)
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1. Februar 1898 —
30. September 1915.

Christian Nissen Wiis,
Baadfarer,

f. i Middelfart 19. Maj 1835, d. i Mid-

delfart 8. Marts 1926, Byraadsmedlem

1878—98, (se Side 158).

1. Oktober 1915 — 31. Marts 1937.

Peder E. R. Madsen,
f. i Middelfart 13. December 1866,
kom 1880 til Segs, tog 1888 | Del
af Styrmandseksamen, var derpaa i
Langfarten som 2. Styrmand, tog 1890
Il Del af Styrmandseksamen, gjorde
1891 Orlogstjeneste som Reservelgjt-
nantselev, blev ved Hjemsendelsen
udnavnt til Reservelgjtnant i Mari-
nen; 1892—1900 sejlede han som
Styrmand i Nord- og Ostersgfarten,
var 1901—15 Fgrer af Skonnert
»Niord" af Middelfart, 1915 Havne-

foged, 1926—36 Formand for den herveerende Marineforening, siden 1916
Kasserer i ,,Middelfart Sgmandsforening".

Forhen var der ikke normeret nogen Uniform for Havnefog-
den, men i Aaret 1901 blev det vedtaget, at han skulde have en
Tjenesteuniform, og til Anskaffelse deraf fik han 50 Kr. ,en Gang
for alle® samt til dens Vedligeholdelse 20 Kr. aarlig. (10)

Siden 1930 erholder Havnefogden 300 Kr. aarlig til Uniforms-
godtgarelse.
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BROMANDEN

Denne Stilling er af nyere Dato, thi som tidligere meddelt er-
holdt Havnefogden forhen et vist Belob aarligt til Renholdelse af
Havnens Omraade.

Da der i 18533 blev anskaffet et fast Havnefyr, fik Byens to Vaeg-
tere overdraget cdets Pasning; 1864 aflostes de af Gortler I. C.
Grenning til 1887, hvorfor han fik 125 Rdl. aarlig, derefter af
Skipper (). A. Broch, der for sin Tjeneste erholdt 170 Kr. aarlig.
Efter et Aars Forlob opsagde Broch sin Tjeneste. (72)

Til Bestridelse af disse smaa Bestillinger blev der da 1888 an-
sat en Bromand, og et Reglement fastsattes for hans Tjeneste.

Heraf anferes:

»Han renholder over hele Pladsen, heri indbefattet Damp-
skibsbroen, Beddingen (o: det store Sl®bested), Slebestederne
og Havnesporet paa Havnens Grund samt Brovegtens Rens-
ning. Til Brug ved Havnesporet leveres ham af Havnevasenet
Jernskovle og en Hakke, medens han selv maa holde sig med
Trillebor og Fejekoste.

Havnelygten ved Indsejlingen (Petroleumslygten) skal bran-
de hver Nat fra 1. September til 1. Maj; den tandes /2 Time
efter Solnedgang og maa forst slukkes !/2 Time for Solopgang;
den skal brende med sterkt og klart Blus.

De to andre Lygter, Petroleums-Lygten ved Dampskibsbro-
en og Neolinlygten paa Havnepladsen ved Toldboden skulle
brende i samme Tidsrum som Havnelygten, de ta:ndes ved
Morkets Begyndelse og hrander til Midnat undtagen i klart
Maaneskin, da de ikke behover at tendes.

Han leverer selv Belysningen saavel Petroleum og Neolin
samt Lampeglas og Lampevage m. m.

Saafremt Havnelygten ikke passes paa tilfredsstillende Maa-
de, tendes til i bestemte Tider og brender som anfort, vil der
paadrages ham en Bode af 10 Kr. forste Gang, ved Gentagelse
fordobles Boden.“ (13)

Lonnen blev fastsat til 375 Kr.,
den steg efterhaanden til 1895 — 450 -

1910 — 1050 -
1919 — 1900 -
1926 — 4200 -
1930 — 3418 -
1934 — 3492 - (14)
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BROMAEND

1888 — 1907.
Peder Andersen,
Sgmand,
f. i Thorghuse 30. December 1826, d. i Middelfart 19. Juli 1910; ifl. An-
sggning afgaaet med Pension 1. Oktober 1907. Z/5)
1907 — 1935,

Hans Chr Jensen,
Havnearbejder,
f. paa Feng ved Middelfart 14. April
1876, Byraadsmedlem 1906—09 og
1914—17, efter Ansggning paa Grund
af Helbredshensyn afskediget med
Pension.

1. Oktober 1935.

Thorvald Hansen,
Fabrikarbejder,

f. 6. Marts 1887 i Middelfart, Byraads-
medlem 1925—35, Medlem af Havne-
udvalget 1. April 1929 — 1. Oktober
1935, afgik som saadan, da han blev
udnaevnt til Bromand.
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LODSER

Om Lodser i tidligere Tid her ved Stedet vides formentlig in-
tet udover, at der i Aarene for 1848 var ansat:

Hans Jgrgensen Strib,
Sgmand og Marsvinsjager,

f. paa Strib 1789, degbt i Vejlby Kirke 8. Maj, d. 27. Maj 1848 i Mid-
delfart.

1848 — 31. Januar 1891.

Peter Herman Petersen,
Sgmand og Marsvinsjeger,
f. i Middelfart 8. Maj 1818, d. i Mid-
delfart 24. April 1895, tog sin Afsked
med Pension 1891. Ved Krigens Ud-
brud skulde han som de andre Sgfolk
drage afsted til Kgbenhavn for at ge-
re Tjeneste ved Flaaden. Han havde
faaet sit Pas udleveret og var parat
til at rejse, da der kom Ordre fra Ud-
skrivningsveesenet, at da Lods Strib
var syg, maatte P. H. Petersen straks
overtage Lodsbestillingen. Under beg-
ge de slesvigske Krige udfgrte P. Lodstjenesten i de her stationerede
Orlogsfartajer. Efter Krigen 1864 blev Dannebrogskorset tilbudt ham,
men paa Grund af de trange Tider foretrak han en Pengegave paa
50 Rdlr. (16)

Orlogsfartgjernes Officerer satte Pris paa Lods P., og da hans
lille Sgn blev debt, magdte 6 af ,Esbern Snare“s Officerer i Galla
ved Barnedaaben, et sjeldent Syn i Middelfart Kirke og noget,
som vakte Opsigt i Vestergade, da de flotte Herrer i to Kareter
karte op til Lodsens Hjem. Der lagde hver af Officererne en 5
Daler Seddel paa Vuggen som Faddergave og drak et Glas Vin
paa Drengens Velgaaende. Han lever endnu. (17)
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1921, 24. December 1924 udn
med Pension 1. Oktober 1925.

1. Februar 1891 —
30. September 1925.

Hans Albert Petersen,
Sgmand,
Sgn af fornaevnte, f. i Middelfart 3.
Oktober 1858; efter Konfirmationen
kom han til Sgs og var som helbefa-
ren i Langfarten med tyske Sejlskibe
paa Kinakysten. Da han efter en Del
Aars Forlgb kom hjem og satte Bo,
blev han optaget i Marsvinsjeger-
Lauget og var med ,i Jagten“ indtil
Lauget blev opheavet, Medlem af Mid-
delfart Byraads Havneudvalg 1905—
til Dannebrogsmand, tog sin Afsked

1. Oktober 1925.

Hans Albert Petersen,
Sgmand,
f. i Middelfart 9. September 1891, Sgn
af fornevnte; 14 Aar gammel kom
han til Sgs med en Marstal-Skonnert;
som helbefaren var P. 8 Aar i Lang-
farten med Fuldriggere farst i tyske,
derefter, under Verdenskrigen, i en-
gelske Fartgjer. Da han kom hjem,
tog han i 1921 Kystskipper-Eksamen.
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Havnens Regnskabsforelse.

[ Folge Regulativet for Middelfart Havnekommission fra Aaret
1800 var det bestemt, at Havnekommissionen aarligt udnavnte
et af sine Medlemmer Lil at fore Havnens Skriverier - Regnska-
ber og Korrespondance -, og at der .for hans dermed havende
Moje tilstaas ham aarligt af Broekassen 10 Rdl.“

Dette Hverv blev overdraget til Formanden, Byfogden, og det
er formentlig snart blevet Hawvd, at denne var selvskreven til at
udfore dette Arbejde, thi gennem hele Aarhundredet var det By-
fogden - - efter 1868 var han tillige Borgmester —, der varetog
Havnens Kontorarbejde. Og det synes, som om dette Arbejde i
hoj Grad har interesseret de paagaldende Embedsmend, thi fle-
re af dem har selv fort Kassebogen, og nasten altid har de egen-
handigt skrevet det aarlige Budgetforslag.

10 Rdl. var det aarlige Honorar, og et Forsog i 1803 paa at for-
hoje det til 20 Rdl. fik af de heje Myndigheder Tilladelse til at
passere gennem to Aar, men saa blev det tilkendegivet, at Byfog-
den skulde nojes med de én Gang fastsatte 10 Rdl.. Desuden var
der tilstaaet ham 6 Rdl. aarligt til Lys og Ildebrandsel.

Under de trange Forhold efter Statsbankerotten blev Honoraret
udbetalt efter Dalerens Selvvardi. Denne var i 1820 for begge
Dele 20 Rdl. Sedler, og skont Sedlerne fra Aar til Aar steg i Kurs,
var det samlede Honorar nu stivnet til 20 Rdl. og forblev uforan-
dret indtil 1884, Aaret derefter blev det forhejet til 100 Kr., og
da Kommunen i 1901 fik en Ka&mner, overtog denne hele Hav-
nens Regnskabsforelse, hvorfor Betalingen blev fastsat til 200 Kr.

1 Aarene siden da har Prisforholdene, som bekendt, forandret
sig, og Arbejdet er blevet betydeligt foraget; nu er Administra-
tions-Godtgorelsen til Kommunen 3000 Kr. om Aaret.
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Personalia.

1 dette Afsnit skulde navnes de Mwand, der har varet beskaf-
tiget ved Havnens Administration, siden Havnekommissionen
blev oprettet, saerlige Forhold foraarsager dog, at der i et vist
Tidsrum medtages andre, der har deltaget i Byens Styrelse.

Ved Havnekommissionens Oprettelse blev som for meddelt
valgt 3 Borgere til at styre Havnens Sager, disse Mand blev valgt
af Borgerskabet, maaske rettere udpeget af Byfogden, der skul-
de vere Kommissionens Formand, og i Tiden 1800—-1837 blev
Havnen alene styret af 3 Havnekommissarer.

Borgernes Indflydelse varetoges ved Aaret 1799 af de eligerede
(udvalgte) Ma®nd, og ingen af disse havde S@de i Havnekommis-
sionen.

Ved Anordningen af 24. Oktober 1837 aflastes de eligerede
Mand af Borgerrepraesentanter, der fik storre Indflydelse paa
Byens Styre, dette gav sig formentlig Udslag i, at en af Borger-
reprasentanterne fik Sade og Stemmeret i Havnekommissionen,
der altsaa derefter fik ialt 4 Medlemmer.

Fra Aaret 1839 blev Stedets Toldforvalter af Indenrigsministe-
riet beskikket til paany indti! videre at tage Sarde i Havnekom-
missionen som fast Medlem.

Mulig har Toldforvalteren i en Aarrekke deltaget i Kommis-
sionens Meder, men han underskriver forste Gang Forhandlings-
protokollen den 6. Januar 1859 og var stadig Medlem, indtil Kom-
munalbestyrelsen i Januar 1869 blev aflest af et Byraad.

Hermed er Havnekommissionen ophort at eksistere som saa-
dan.

Havnens Forhandlingsprotokol er fort indtil %4 Januar 1900,
i de folgende 10 Aar er Havnesagerne indfort i Byraadets For-
handlingsprotokol og samtlige tilstedevirende Byraadsmedlem-
mer underskriver.

IFor Aarene 1869—1910 kan der ikke med Sikkerhed siges, hvem
der i den Tid var beskwftiget med Havnens Sager! Der navnes
ofte ,de Byraadsmedlemmer der mellem Maderne varetager Hav-
nens Anliggender”, kun en sjxlden Gang anferes deres Navne.
og de aldre Sefolk har ikke bevaret nogen Erindring derom.
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Derfor har jeg medtaget samtlige Byraadsmedlemmer for Aare-
ne 1869—1910 fraregnet enkelte, der forlangst har forladt Byen,
og hvis Slagt jeg ikke har kunnet finde, samt en enkelt, som
ikke onsker sig navnt.

Fra Aaret 1910 har Byraadet haft et Havneudvalg, der har fort
en Forhandlingsprotokol, og fra 1910 er disse Udvaigsmedlemmer
anfort og ingen af de ovrige Byraadsmedlemmer.

Materialet til folgende Oplysninger er hentet fra mange for-
skellige Kilder: fra trykte personalhistoriske Varker, Middelfart
Kirkebog, Middelfart Skade- og Panteprotokol, Borgerskabspro-
tokol, Data fra den paagwldendes Slagtninge og enkelte mundt-
lige Meddelelser fra @ldre Folk her i Byen.

Forovrigt er der noget trist i at erfare, hvor snart en afdad
Borger er glemt af den yngre Slagt, og hvor vanskeligt det ofte
kan viere at fremskaffe et Billede af Vedkommende.
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Caspar Ernst Hartmann Sommer,

f. 7. Juni 1767 i Gosmer Prazstegaard, d. 3. Juli 1821 i Middelfart, Ju-
stitsraad, By- og Herredsfoged i Middelfart og Vends Herred, ejede 4
Markjorder og Gaarden Algade Nr. 26 i Middelfart, fra 1818 ejede han
Pederslyst ved Ostbirk, inddemmede ved Hov en Strandlod, Formand
for Middelfart Havnekommission 1799—1819.

Jens Brand ¢,

f. ca. 1738 i Bogense, d. 19. Februar 1823 i Middelfart ,sildig om Afte-
nen“, Borgerskab i Middelfart 7. November 1766 som Kebmand, blev
1772 Ejer af Byens stgrste Kgbmandsgaard, Algade Nr. 69, med tilhe-
rende Markjord, senere desuden Ejer af to sterre Gaarde paa Byens
Store Adelgade, 1770 Postmester, senere Kort- og Stempelpapirforhand-
ler, ejede 1795 en Galease, en Jagt og en Postjagt, Entreprener af en
Del af Postkerslen, overtog ofte kommunale Arbejder i Licitation sam-
men med Byens Haandvarkere, 1812 Kancelliraad, Kirkens Verge 1782
—1814, Havnekommisszr 1799—1805, efterlod sig en betydelig Formue,
78,274 Rdl., der arvedes af hans 5 Dgtre, desuden fik Kirken ifl. Testa-
mente af 12. Juni 1819 et Legat paa 2,000 Rdl. til Vedligeholdelse af
hans og hans Slegts Gravsteder, hvilket kun til Dels blev respekteret,
idet' kun hans eget Gravsted endnu er bevaret.

Jens Sorensen Wering,

f. 1748 i Tved, Dalby Sogn, d. 23. Maj 1802 i Middelfart, Havnekommis-
ser 1799—1802, Fattigforstander.

Anders P. Baaring,
Skipper og Marsvinsjeger,

f. 1750, d. 8. Marts 1839 i Middelfart, Havnekommissar 1802—24, Bro-
foged 1824—38.
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Niels Sabroe,
f. i Middelfart 1766, dgbt 28. November, d. sammesteds 8. Juli 1813,

Kgbmand, Havnekommisseer 1810—12.

Ole Etichsen,
debt 24. Juni 1755 i Middelfart, d. 29. Oktober 1825 sammesteds, Skipper,

Havnekommisser 1812—25.

Christian Ernst Kumme|,
f. 29. Oktober 1789 i Ribe, d. 8. Juni 1849 i Ringkebing, 1811 exam. jur.,
1815 Prokurator ved Over- og Underretterne i Sjellands Stift udenfor
Kgbenhavn, 1819—21 kst. som Byfoged i Middelfart, 1818 Prokurator
ved Over- og Underretter i Fyens Stift, 1841 By- og Herredsskriver i
Ringkebing, 1846 Kancelliraad.

Nicolaus Franciscus Stabe 11,
f. 26. Juni 1776 i Randers, d. 17. December 1832 i Middelfart, 1804 exam.
jur., 1806 Prokurator i Sjellands Stift, 1810 By- og Raadstueskriver i
Slagelse, 1814 Byfoged i Slagelse, 1821—32 Byfoged i Middelfart og
Herredsfoged i Vends Herred og Formand for Havnekommissionen, 1820
virkelig Kancelliraad, 1826 virkelig Justitsraad.

Lauritz Matthiassen,
Transportforvalter,

f. 1789, dgbt 1. Januar 1790 i Middel-
fart, d. 12. December 1843 samme-
steds, var af en gammel anset Bor-
gersleegt dér i Byen, ejede Gaarden
Biogade Nr. 8, Havnekommissar 1824
—1843. M. ®gtede i Aaret 1816 Jomfru
Birthe Olufsdatter, der var Plejedatter
af den forrige Transportforvalter An-
ders Leerbeck, som dede 1815. Af seer-
lig kongelig Naade havde hun faaet
overdraget Bevillingen paa Feergelgbs-
tjenesten, og efter indgaaet AEgteskab
blev Privilegiet overfart til hendes /Egtefelle.
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Jens Jacob Hvalsge,
f. i Haarby 1788, d., Borgerskab som Kgbmand og Gestgiver 13. April

1821, ejede Gaarden Brogade Nr. 4, Pakhuset lige over for og 2 Mark-
jorder, Havnekommissaer 1821—33.

Pcder Autoniusscn Thidemann,
f. 1791, d. 12. Februar 1846, Skipper, Borgerskab 13. Maj 1834 som Kab-

mand, Havnekommisser fra 1833—44.

Grimur Jolinsson,
d. 7. Juni 1849 paa Island, Byfoged i Middelfart og Herredsfoged i Vends

Herred 1833—42, Formand for Havnekommissionen i samme Tidsrum,
Etatsraad, fra 1842 til sin Dgd Amtmand paa Island.

Chr. Christensen,
f. ca. 1782, d. 17. Maj 1856, Bager og Avlsbruger, 1838—42 Medlem af

Havnekommissionen som Borgerreprasentant.

Ahron Meyer,
f. 25. December 1783 i det Brunsvigske", d. 20. April 1853, begravet

i Fredericia, Borgerskab som Kgbmand, ejede Kgbmandsgaarden Alga-
de Nr. 44, som han i 1827 kegbte af Svigerfaderen Salomon Ballin, er-
hvervede 1848 Gaarden Algade Nr. 69, som han senere overdrog til Sgn-
nerne Milliam og Sigismund; valgt til Borgerrepraesentant 1838, For-
mand for Borgerrepraesentationen 1838—41.

Anders Claus Wedel-Heinen,

f. 4. Maj 1791 paa Kersgaard, d. 20.
Oktober 1857 i Kgbenhavn, 1808 Stu-
dent, 1812 cand. jur., 1813 Kammer-
junker og Kancelliraad, 1822 Proto-
kolsekreteer i Hgjesteret, 1826 optaget
i Adelsstanden, 1827 Byfoged i Varde
og Herredsfoged i @ster og Vester
Herreder, 1842—56 Byfoged i Middel-
fart og Herredsfoged i Vends Herred,
Formand for Havnekommissionen i
samme Tidsrum, 1856 afskediget efter
Ansggning, ejede den saakaldte ,/Borg-
mestergaard”, Algade Nr. 23, hvis nu-
veerende Bygning han lod opfere i Aaret 1848.
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Niels Christian Grooss,

f. 15. Oktober 1799 i Ringkebing, d.
10. Juni 1878 i Middelfart, til Sgs
1812, 1814 Styrmandseksamen, 1817
dansk juridisk Eksamen, 1825—31
midlertidig ansat i Retsbetjentembe-
der i Vestjylland, 1832 Sandflugts-
kommisseer for Ribe Amt, 1833 tillige
Strandkontrollegr i Hjerting, 1840 Told-
inspektgr i Kerteminde, 1847 Toldfor-
valter i Middelfart, 1852—69 Medlem
af Havnekommissionen, 1855 Lands-
tingsmand for 6. Kreds, Justitsraad
og R. af Db., Medstifter af og Direk-
ter for Disconto-Institutet i Middel-
fart 1854—78.

Jan Koenen Behrend/,

f. 10. August 1799 i Frederiksstad
(Slesvig), d. 25. Maj 1883 i Middel-
fart, oplert ved Handelen i Odense,
kgbte den 20. Juli 1833 Jens Hvalsges
Gaard Brogade Nr. 4 og gvrige Ejen-
domme, Borgerskab som Kgbmand og
Geestgiver i Middelfart 1833, Borger-
repreesentant 1841—46, som saadan
Medlem af Havnekommissionen, Hav-
nekommisseer fra 1842—54, Medlem af
Repraesentantskabet for  Middelfart
Disconto-Institut fra 1854 til sin Dgd.

Erik Olsen,
f. 17. Marts 1791 i Middelfart, d. 14. Juni 1863 sammesteds, Skipper
og Handelsmand, Borgerskab 11. Juli 1821, Havnekommisseer 1846—53.
Det var Erik Olsen, der i 1835 rejste Spgrgsmaalet om at faa anlagt en
Havn ved Middelfart, idet han sendte et Brev derom, bilagt en Rede-
gerelse om Forholdene, til Byfogden.
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Johan Adolf Raffenberg,

f. 2. Maj 1817 i Assens, d. i Middel-
fart 19. September 1899, 82 Aar gam-
mel. Som Svigersgn af Kgbmand I.
D. Petersen overtog han dennes Kab-
mandsforretning, Algade Nr. 26, hvor
der i en Aarrekke var en meget stor
Forretning, Borgerskab 15. Juni 1846,
Havnekommissaer 1854—55.

Peder Hansen,

f. 5. Maj 1806 i Middelfart, d. 18. Ja-
nuar 1889 sammesteds, oplert ved
Handelen, Kgbmandsborgerskab 1836,
overtog Gaarden Algade Matr. Nr. 48
efter sin Svigerfader Pastor Thor
Melby, Gaarden er senere udstykket,
de nuveaerende Husnumre er 27 og 25,
Medlem af Reprasentantskabet for
Middelfart Disconto-Institut  1854—
1889, Havnekommissaer 1854—055.

Milliani Meger,

f. 19. Juni 1815 i Middelfart, d. 15. Ju-
ni 1874 i Kgbenhavn, Borgerskab som
Kgbmand 26. April 1853, Ejer af Gaar-
den Algade Nr. 44 og senere tillige
af Gaarden Algade Nr. 69, Havne-
kommissar 1854—55, Borgerreprasen-
tant 1861—68. M. skenkede kort for
sin Dgd et Legat paa 4000 Kr. til sin
Fadeby, hvoraf Renterne uddeles til
treengende i Middelfart. Meyersgade
er opkaldt til Minde om ham.
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Peter Andreas Jerich au,

f. 28. Juli 1801 i Assens, d. 1887 i
Kgbenhavn, Borgerskab 14. Oktober
1833 som Kgbmand, ejede Kgbmands-
gaarden Algade Nr. 65 og havde en
Tid lang Byens stgrste Forretning,
Firma Jerichau & Christensen, indtil
Aaret 1870, da han paa Grund af Be-
talingsvanskeligheder maatte opgive
sin Handel, Havnekommisseer 1846—
1850, Borgerrepreesentant 1848—053,
Medlem af Reprasentantskabet for
Middelfart Disconto-Institut 1853—70.

Aiels Raninieskov,

f. 5. Januar 1823 i Middelfart, d. 25.
Juni 1893 sammesteds, Borgerskab
som Avlsbruger og Breendevinsbran-
der 26. Januar 1843, ejede Gaarden
Algade Nr. 4 og drev Byens stgrste
Avlsbrug, Havnekommissaer 1855—59,
Landstingsmand for 6. Kreds fra 1.
Oktober 1876 — 1. Oktober 1886, By-
raadsmedlem 1871—75.

Niels Poulsen,

f. 2. Februar 1807 i Middelfart, d. 17.
September 1878 sammesteds, Borger-
skab som Avlsbruger og Braendevins-
brender 19. April 1834, s. Aar kabte
han Gaarden Algade Nr. 24, der si-
den har veret i Slegtens Eje, Bor-
gerrepraesentant 1843—66, Havnekom-
misser 1855—60.
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Frands Thomsen Berg,

f. i Odense 24. April 1815, d. 4. Marts
1868 i Kgbenhavn, Borgerskab som
Kgbmand (Manufakturhandler) 7. Ju-
ni 1842, ophgrte med sin Forretning
1864 og rejste fra Byen med en stor
Formue, ejede Gaarden Algade Nr.
35, hvor han havde sin Forretning,
Medlem af Reprasentantskabet for
Middelfart Disconto-Institut 1854—59.
B. blev her en velstaaende Mand, og
det forteelles, at da han i 1864 afrej-
ste fra Byen, medferte han i Vognen
en Kuffert, hvori hans Verdipapirer
og rede Penge var anbragt.

Anders Christian H a n s e n,
(A. C. Hansen sen.,)

f. 3. Oktober 1818 i Middelfart, d. 23.
September 1899 sammesteds, Borger-
skab som Kgbmand. Da Disconto-In-
stitutet i Middelfart blev oprettet i Aa-
ret 1854, blev han Bogholder for det-
te Institut, senere Meddirekter og fra
1883 Enedirekter, var en szrdeles dyg-
tig Bankmand, der i Aarenes Lgb ar-
bejdede Banken op til en meget aner-
kendt Virksomhed. Banken havde i
hans Tid Lokale i hans Ejendom, Al-
gade Nr. 38. H. blev i Aarenes Lagb
en formuende Mand og skenkede Byen 50,000 Kr som et Fond, hvor-
for man ad Aare kunde erhverve Hindsgavl, denne hans Kongstanke
blev realiseret, da Stamhuset overgik til fri Ejendom. Havnekommis-
seer 1855—61, Borgerrepraesentant 1860—70.
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Hans Severin Hanse n,

f. 18. Januar 1809 i Middelfart, d. 23.
Februar 1882 sammesteds, Borgerskab
som Kgbmand 13. Maj 1834, ejede
Gaarden Algade Nr. 34 og drev i sin
Tid en stor Forretning, Borgerreprae-
sentant  1840—49, Havnekommisser
1856—60.

Hans Peter Kofoed Moller,

i. 10. Marts 1815, d. 15. Januar 1865
i Middelfart, By- og Herredsfoged i
Middelfart 1857—65 og Formand for
Havnekommissionen, Justitsraad, R.

af D. og Dbm.

Peder Hansen M olier,

f. 13. December 1826 i Middelfart,
d. 1884 i Kgbenhavn, Borgerskab som
Kgbmand 17. Februar 1852, han ejede
Gaarden Algade Nr. 69, kgbte 1850
sammen med Jens Jagrgen Thuesen
den store Kgbmandsgaard Algade Nr.
69, fra 1857 Ene-Ejer, Havnekommis-
ser 1857—69, Medlem af Bankens Re-
praesentantskab 1857—67, maatte 1867
opgive sin Forretning og blev deref-
ter Rejsende for et kebenhavnsk To-
baksfirma.
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Peter Krog Meyer Arnesen,

f. 10. Marts 1815 i Slagelse, d. 19. Oktober 1895 i Valby, 1834 Student,
1840 cand. jur., 1842 Kontorist senere Fuldmaegtig paa Frederiksborg
Amtskontor, 1849 Auditer i Armeen, 1851 Herredsfoged i Augusten-
borg Herred, 1856 Kancelliraad, 1859 R. af D., 1862 Justitsraad, 1864
afskediget af Preusserne, 1865 Borgmester og Byfoged i Middelfart og
Herredsfoged i Vends Herred, samme Aar Dbm., 1867 Herredsfoged i
Flakkebjerg Herred, Justitsraad, K. 2. af D.

Henrik Martin M all hiassen,

f. 20. December 1820 i Middelfart, d.
14, Januar 1871 sammesteds, cand.
theol.,  Realskolebestyrer, Sgn af
Transportforvalter M. (se Side 145),
Borgerrepraesentant  1861—68, Hav-
nekommissaer 1867—68, Byraadsmed-
lem 1868—71.

Johannes Heinrich Holm,

f. i Mggeltender 11. Januar 1824, d.
i Middelfart 22. Juli 1912, Student
Ribe 1843, cand. jur. 1849, Prokura-
tor i Ribe, derefter Kontorchef i det
slesvigske  Ministerium, Byfoged i
Tonder, 1864 afsat af Preusserne,
1868—93 Byfoged og Borgmester i
Middelfart samt  Herredsfoged i
Vends Herred, Kancelliraad, R. af D.
1887, Dbm. 1893.
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Knud Christian T hidem ann,

f. 14. September 1822 i Middelfart, d.
10. April 1900 sammesteds, efter Kon-
firmationen til Sgs, Matros, Marsvins-
jeger, Styrmand, Borgerskab som
Skipper 11. November 1848, som Kgb-
mand 21. Maj 1855. T. var en ualmin-
delig godt begavet Mand, der efter-
haanden oparbejdede en stor Forret-
ning med Filialer i Ngrre-Aaby og
Ronasbro, ejede Gaarden Smedegade
Nr. 15, Byraadsmedlem 1868—80,
Havnekommissaer 1861—68.

Jor(/en Svendsen Hess,

f. 25. December 1823 i Middelfart, d.
20. September 1878 sammesteds, Bor-
gerskab som Klejnsmed 3. August
1846, som Jern- og Metalstgber 3. Maj
1853, da han kgbte det allerede be-
gyndte Jernstgberi, der efterhaanden
voksede til en stgrre Virksomhed, By-
raadsmedlem 1869—75, Formand for
Haandveerkerforeningen 1867—68 og
1870—T71.

Frelle M. Friis,

f. 1825, d. i Middelfart 24. December
1889, Borgerskab som Mel- og Gryn-
handler 30. Marts 1852, i en Aarrek-
ke Formand for de danske Vaaben-
bragdres Afdeling i Middelfart, havde
Forretning i Gaarden Sgndergade Nr.
82, Byraadsmedlem 1868—70.
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Jens Rasmussen Latsen,

f. 12. December 1830 i Rise paa /rg,
d. 12. September 1910 i Middelfart,
Borgerskab som Kgbmand (Manufak-
turhandler) 18. April 1854, Ejer af
Ejendommen Algade Nr. 50, Byraads-
medlem 1869—98. | det kommunale
Arbejde var han en meget interesse-
ret Mand og udferte et stort Arbejde
for Byen, navnlig for Skole- og Hav-
nevaesenet. Det skyldes for en stor
Del ham, at det i 1885 projekterede
nye Sindssygehospital blev anlagt ved
Middelfart, mange Byer var den Gang
interesserede i at faa dette Hospital anlagt ved deres By; L. fik fore-
taget adskillige Boringer og fik dermed konstateret, at her var rigeligt
0og godt Vand, det gjorde Udslaget, og Middelfart fik Sindssygehospita-
let. Som en Anerkendelse for sit kommunale Arbejde fik L. Ridder-
korset.

Ssorcn Christian Jantzen,
f. i Middelfart, d. 12. Februar 1906
sammesteds, 84 Aar gi., Bager og
Avlsbruger, Ejer af Gaarden Algade
Nr. 31, Forligskommisszr, Borgerre-
presentant  1852—60, Byraadsmed-
lem 1869—78, Formand for Haand-
verkerforeningen 1858—59.
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ChristianHammecskoo,
Avlsbruger,

f. 1. Marts 1832 i Middelfart, d. 19.
April 1916 sammesteds, ejede Gaar-
den Algade Nr. 59, Byraadsmedlem
1869—85.

Johan Ludvig Hartmann,

f, 15. Oktober 1835 i Hjgrring, d. 22.
Marts 1888 i Kgbenhavn, overtog 9.
Januar 1861 den i 1852 grundlagte
Boghandel i Middelfart, som han drev,
indtil han 1. Januar 1877 afstod den
til sin Svoger Th. Gimbel; derefter
var H. Medindehaver af en Boghandel
i Kgbenhavn og i sine sidste Aar Rej-
sende for Drewsen & Sgnners Papir-
fabrik, Byraadsmedlem 1870—77.

Carl Christian Frydendahl Holm
Poulsen,

f. 23. Januar 1826 i Middelfart, d.
1911, Awvlisbruger, ejede Gaarden Bro-
gade Nr. 6, Byraadsmedlem 1870—75.
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Frecerik Hansen,

f. 11. September 1836 paa Karsgaard,
d. 26. Marts 1909 i Middelfart, exam.
jur., Bogholder i Middelfart Disconto-
Institut, Branddirektgr for Middelfart
Kgbstad samt for Landsbygningernes
alm. Brandforsikring i Vends Herred
fra 1872—1907, udnavnt til Justits-
raad, boede Algade Nr. 17, Byraads-
medlem 1870—1905.

Carl Vilhelm Gimbel,

f. i Fredericia 1826, d. 9. December
1879 i Middelfart, Kgbmand og Tem-
merhandler, ejede Gaarden Algade
Nr. 69, Byraadsmedlem 1875—79.

Sgren Christian Jantzen,
f. 24. Juli 1829 i Gestelev ved Ringe,
d. 26. Januar 1914 i Skaarupgre, leer-
te Handelen i Odense, Skibsmagler
og kgl. Vejer og Maaler i Middelfart
1862—1901, Borgerreprasentant 1366
—1868, Byraadsmedlem 1875—78.
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Christian Michelsen,

f. 12. Januar 1822 i Middelfart, d. 28.
Januar 1888 sammesteds, Murerme-
ster og Arkitekt, ejede Gaardene
@stergade Nr. 18 og 22, Byraadsmed-
lem 1875—88, R. af Db., Formand for
Haandvearkerforeningen 1862—63.

Lauritz Marius Andersen,

f. 17. November 1837 i Assens, d. 2.
Februar 1916 i Kgbenhavn; 13 Aar
gi. mistede han sine Foreldre, og en
Slegtning  holdt ham derefter nogle
Aar i Odense Realskole, 1855 kom han
i Handelslere hos Kgbmand J. A.
Raffenberg her, i hvis Forretning A.
var i 8 Aar, 1863 overtog han Milli-
am Meyers Ejendom og Forretning,
Algade Nr. 44, uden Udbetaling men
mod et aarligt Afdrag, og fire af Eg-
nens Landmend laante ham 3000 Rd.
uden nogen Sikkerhed; man maa ha-

ve haft god Tiltro til den unge Mand! Kgbmandsborgerskab 1. August
1863; en Del Aar drev A. en stor ,blandet Forretning’ omfattende Kul,
Jern, Tralast, Jernkram og Kolonial, indtil han i 1890 maatte opgive
sin Virksomhed paa Grund af, at hans som flere andre af Byens For-
retninger mistede deres Opland ved Landstationernes og Brugsforenin-
gernes Konkurrence; A. flyttede derefter til Kgbenhavn, hvor han fik
oprettet en Treaelast-lmportforretning.
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Christian Nissen Wiis,

f. 19. Maj 1835 i Middelfart, d. 8. Marts
1926 sammesteds, var af den hervee-
rende Wiis Slegt, der gennem flere
Aarhundreder gav sit rigelige Bidrag
til de ,enrollerede” Matroser i Mid-
delfart; fadt i Brogade, hvor hans For-
feedre gennem mindst 5 Generationer
liar boet, til Sgs efter Konfirmatio-
nen, sejlede som Matros, senere Baad-
fprer, Marsvinsjeger, flere Gange Ol-
dermand for Lauget, Medlem af
Ligningskommissionen 1869—75, By-
raadsmedlem 1876—97 og Havne-
foged 1897—1915. | 1864 indkaldt til Flaaden, men efter faa Dages For-
lob sendt til Fredericia for at gere Tjeneste ved de militeere Transpor-
ter mellem Strib og Fredericia, medens Fastningen blev belejret; For-
mand for ,De danske Vaabenbrgdre"s Afdeling i Middelfart. Han var i
Besiddelse af en ualmindelig god Forstand og kunde indtil sin hgje Al-
derdom forteelle mangt og meget om det gamle Middelfart. Dbm.

Hans Christian T scherning,

f. 25. Maj 1826 i Middelfart, d. 16. Ju-
ni 1895 sammesteds, Sgn af fhv. Apo-
teker Johan Nicolai Tscherning; efter
Konfirmationen blev han sendt til
Sgs, blev Matros, Styrmand og Farer
af Fartgjer her af Byen, nemlig
Skonnert ,,Grevinde Danner", derefter
tremastet Skonnert ,,Alexandra”; i si-
ne &ldre Aar havde han en Forret-
ning i Sendergade Nr. 56, Byraads-
medlem 1881—90, Kirkevaerge 1870—
1875.
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Frederik Ferdinand Brandt,

f. 5. Marts 1837 paa Hvedholm ved
Faaborg, d. 21. August 1900 i Mid-
delfart, cand. jur. 1862, Sagfarer i
Middelfart 1877, Byraadsmedlem 1884
—1893.

Vilhelni Jeppesen,

f. 5. Oktober 1843 i Middelfart, d. 11.
November 1916 sammesteds, Skreder-
mester, boede paa Torvet Nr. 2, i me-
re end 20 Aar Formand for Middel-
fart Industriforening, hgjt skattet af
sine Medborgere, Byraadsmedlem 1882
—1888, Formand for Haandveerkerfor-
eningen 1880—81, 1892—93, 1900—
1901.

Jes Lindbergyg,

f. 9. Maj 1839 i Brgns ved Haderslev,
d. 3. November 1926 i Middelfart, ud-
leert som Farver, efter at have delta-
get i Krigen 1864 nedsatte han sig
her i Byen som saadan og kebte Ejen-
dommen Algade Nr. 77, Byraadsmed-
lem 1888—90, Formand for Haand-
verkerforeningen 1884—385.
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Peter Henrik Jorgen Hess,

f. 14, Maj 1848 i Middelfart, d. 20.
Oktober 1917 i Kgbenhavn, Segn af
Jernstgber J. S. Hess (se S. 153), ud-
lert paa dennes Jernstgberi, aftjente
sin Vernepligt ved Fodfolket, kom paa
Befalingsmandsskole og blev udnaevnt
til Lgjtnant, indtraadte i Faderens
Firma 31. December 1872, senere Ene-
indehaver indtil 1. Januar 1904, da
Jernstgberiet overgik til et Aktiesel-
skab med H. som Formand og Sen-
nen Ingenigr Hans Hess som Direk-
tor; efter Faderens Dgd Ejer af
Gaarden Algade Nr. 68, opfgrte 902 ,Villa Hesslund", gi. Banegaards-
vej, Mtr. Nr. 17 b; Hessgade er opkaldt til Minde om ham; Formand for
Sindssygehospitalets Bestyrelse, Byraadsmedlem 1885—1905, Formand for
det tekniske Udvalg, der havde hans Interesse, og hvorfor han udfgrte
et stort Arbejde i de Aar, da Byen blev forsynet med Kloakledning,
Vand og Gas; R. af D. og Etatsraad, Formand for Haandveerkerfor-
eningen 1888—389.

Rasmus Poulsen,

f. 17. Februar 1845 i Middelfart, d.
14, Juni 1908 sammesteds, Avlsbruger
og Brandevinsbrender, ejede Gaarden
Algade Nr. 24, som han overtog efter
Faderen (se S. 149); Byraadsmedlem
1888—1905, Sparekassedirektar; kort
for sin Dgd oprettede han og hans
Hustru, Mette, f. Jgrgensen, et Le-
gat paa 10,000 Kr., hvoraf Renten ud-
deles i December i 8 Portioner; Ras-
mus Poulsens Vej er opkaldt til Min-
de om ham, Formand for Haandveer-
kerforeningen 1894—095.
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Andreas Christian Han sen,
(A. C. Hansen jun.)

f. 11. November 1854 i Middelfart, d.
11. April 1931 sammesteds, Sgn af
Bankdirektgr A. C. Hansen (se Side
150). Efter en alsidig Handelsuddan-
nelse i Tyskland og England kom
han tilbage til sin Fgdeby 1877 og
blev ansat i Disconto-Institutet. 1880
oprettede H. en Kulimport-Forretning
under Firma A. C. Hansen jr.; efter
Faderens Dgd 1899 Bankdirekter.
Medlem af Bestyrelsen for Kreditfor-
eningen af Grundejere i Fyens Stift,
en Tid dens Formand. Formand for Middelfart Handelsforening 1883—
1899, 1903—31 Medlem af Reprasentantskabet for Kgbstedernes alm.
Brandforsikring, 1915—27 Medlem af Bestyrelsen for Foreningen af
danske Provinsbanker, Formand for Middelfart Dampskibsselskab fra
ca. 1910 til sin Dgd, Byraadsmedlem 1887—1905, R. af D., ejede Gaarden
Algade Nr. 35, som han i 1909 solgte til Disconto-Institutet.

Soren Knudsen,

f. 22. Juli 1842 i Fraugde (Fyen),
d. 25. Januar 1890 i Middelfart, Kgb-
mand, Byraadsmedlem 1888—90, eje-
de Gaarden Algade Nr. 65.
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Johan Frederik Greve,

f. 31. August 1842 i Middelfart, d.
20. August 1911 under et Hospitals-
ophold i Kgbenhavn. Overtog Garveri
og Ejendom Brogade Nr. 5 efter sin
Fader, Byraadsmedlem 1888—094.

Hans Christian Marquard Mgller,

f. 11. September 1841 i Randers, d.
6. Januar 1903 i Middelfart, Student
1859, cand. jur. 1865, Auditer 1873,
Overretsassessor i Viborg 1885, Her-
redsfoged i Sendre Herred paa Laa-
land 1888, 1893—1903 Byfoged og
Borgmester i Middelfart samt Her-
redsfoged i Vends Herred, (efter eget
@nske blev M. altid her tiltalt med
Hr. Assessor). M. var en fint dannet
og kundskabsrig Mand; han var ugift.
| Aarenes Lgb foretog han adskillige
Rejser i Udlandet, og i sine store
Stuer i Borgmestergaarden havde han en udsggt Samling Antikviteter,
som han havde erhvervet sig i Aarenes Lgbh, samt et efter Provinsfor-
hold meget stort Bibliotek. R. af D.

162

SFORSKERNE BIBLIOTEK



Niels Anton Philip Hansen,

f. 24. Marts 1850 i Saxkebing, d. 14.
Oktober 1910 i Kgbenhavn under et
Hospitalsophold; exam. jur. 1869, kom
her til Byen som Fuldmegtig paa
Herredskontoret, nedsatte sig som
Sagferer 1877 og oparbejdede en me-
get stor Forretning, blev Revisor for
Grevskabet Wedellsborg, Godsforval-
ter paa Hindsgavl. Byraadsmedlem
1839—1905 og 1909—10. Det skyldes
vistnok hans Arbejde og Indflydelse,
at den Nordvestfyenske Jernbane blev
fort til Middelfart og ikke, som paa-
teenkt, fik Endestation i Ngrre Aaby, ejede fra 1895 til sin Dgd Gaarden
Algade Nr. 26.

Andreas Kristian B en nik e,
f. 1857 i Kgbenhavn, d. 25. Februar
1898 i Middelfart, Snedkermester, By-
raadsmedlem 1894—98, ejede Gaarden
Sgndergade Nr. 31 og 29.
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Peter Christian Simonsen,

f. 14. Januar 1857 i Middelfart, 1880
Borgerskab som Slagtermester med
Forretning i Sgndergade Nr. 102 og
104, Byraadsmedlem 1894—1900 og
1906—10, Bestyrelsesmedlem i 21 Aar
i Middelfart Industriforening, For-
mand for Middelfart Jagtforening,
Bestyrelsesmedlem i Middelfart Sky-
deselskab, Slagterforening og Hjel-
peforening, Medstifter af Middelfart
Folke-Museum, Formand i Haandveer-
kerforeningen 1905—06 og 1910—11.

Axel Emanuel Soebor g,

f. 10. Oktober 1840 i Skade Preeste-
gaard i Jylland, d. 7. December 1981
i Kgbenhavn, Avlsbruger og Brande-
vinsbreender, oplert ved Landvesenet,
var Forvalter paa forskellige Herre-
gaarde, bl. a. Hindsgavl, drev i sin Tid
et stort Avlsbrug, ejede flere Mark-
jorder og havde desuden forpagtet no-
get af Hindsgavls Jord paa Staurby
Mark. Ejede Gaarden Algade Nr. 4,
som han overtog efter Svigerfaderen
Niels Rammeskov (se Side 149), By-
raadsmedlem 1891—96. ,Sgeborgs Al-
16" er opkaldt til Minde om ham.
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Julius Petersen,

f. 19. November 1850 i Saltofte ved
Assens, d. 16. August 1920 i Middel-
fart, Dyrlegeeksamen 1875, nedsatte
sig samme Aar i Middelfart og prak-
tiserede dér indtil sin Dgd. Byraads-
medlem 1898—1906.

Peter Ludvig Erichsen,

f. 4. Juni 1851 i Odense, d. i Decem-
ber 1920 ved et Ulykkestilfeelde i Kg-
benhavn, oplert paa Fyens Stifts
Bogtrykkeri, i nogle Aar Referent til
Fyens Stiftstidende samt Korrespon-
dent til flere Blade. Da ,Hgjre" i
Middelfartkredsen d. 1. Oktober 1885
oprettede ,,Middelfart Dagblad”, blev
Erichsen dettes Redakter, overtog faa
Aar efter Bladet for egen Regning
og solgte det 1. Juni 1899. Nogle
Maaneder senere blev han Redaktar
af ,Vestlollands Avis" i Nakskov og
havde denne Stilling til sin Dgd 1920.
Byraadsmedlem 1898—099.
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Niels Peter Laugesen,

f. 26. April 1854 i Skeerbak, d. 21.
Januar 1910 i Middelfart, Kvaseskip-
per, Byraadsmedlem 1898—1906 som
Reprasentant for Sgfolkene; han drev
et stort Aalefiskeri og var en djerv
Forkemper for en vestlig Havneud-
videlse, boede Buggesgade Nr. 21.

Cristen Rasmussen,

f. 6. Juli 1856 i Kustrup, Vejlby Sogn,
d. 23. Maj 1918 i Middelfart, oplert
ved Landvasenet, kom til Middelfart
som Avlskarl hos Breendevinsbraender
Sgeborg, en Tid Former paa Jernstg-
beriet, i April 1892 overtog han Re-
staurationen i Algade Nr. 28, som
han ejede indtil sin Dgd. Hans Re-
stauration var besggt af et stort og
hgjst forskelligt Publikum og meget
sggt paa Grund af den gode Betje-
ning og udmerkede Mad. Byraads-
medlem 1903—09.
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Jens Tybjerg,

f. 11. Februar 1870 i Middelfart, op-
leert som Gartner, men da ,Middel-
fart Venstreblad" blev oprettet som
en selvstendig Virksomhed, blev han
dettes Redaktgr fra 1901—07, nu an-
sat ved Bladet ,Politiken", Kgben-
havn. Byraadsmedlem 1899—1907.

Richard Conradt Ekeroth,

f. 14. Juni 1852 i Kolding, d. 25. Fe-
bruar 1.922 i Middelfart; Student 1870,
Horsens, cand. jur. 1876, Byfoged og
Borgmester i Middelfart samt Her-
redsfoged i Vends Herred 1903—10;
interesserede sig meget for Byens
Trivsel, for Havnens Udvidelse, og for
at Nordvestfyenske Bane kom til at
udgaa fra Middelfart. R. af D. | et
af sine sidste Aar reddede E. en Vin-
terdag et Barn, der var faldet i Van-
det og vilde vere druknet, hvis han
ikke fuldt paakledt var sprunget ud
og havde bjerget det; til Belgnning derfor fik Borgmester Ekeroth Me-
daillen for Druknedes Redning.
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Jacques Logie,
f. 13. Januar 1860 i Kolding, oplart ved
Landvasenet, aftjent Varnepligt ved
Fodfolket, udnzvnt til Sekondlgjtnant
1882, derefter 1 Aar frivillig Tjene-
ste som saadan, Forpagter af en
Landejendom, overtog 1893 Svigerfa-
derens Ejendom Gaarden Algade Nr.
48. Byraadsmedlem 1902—1909 og
1913—21, Forligsmagler siden 1906.

Jacob 0O1losen,

f. 9. April 1853 i Store Viby ved Ker-
teminde, d. 13. November 1919 i Mid-
delfart, oplert som Temrer, kom her
til Byen, medens Sindssygehospitalet
blev opfert, og nedsatte sig derefter
som Temrermester, havde Bolig og
Temmerplads i Hessgade og fik ef-
terhaanden en stor Forretning, virke-
de ogsaa udenbys, idet han i Kgben-
havn opferte adskillige Huse for et
Konsortium. Byraadsmedlem 1903—
1909.
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Ludvig Storm,

f. 28. November 1851 i Assens, d. 21.
April 1906 i Middelfart, Manufaktur-
handler, Forretning og Bopazl Algade
Nr. 73, Byraadsmedlem 1903—O06.
Storm og Hustru, Severine, f. Anker-
sen, stiftede et Legat paa 10,000 Kr.,
som traadte i Kraft efter Hustruens
Dgd 1928. ,Ludvig Stormsvej" er op-
kaldt til Minde om ham.

llans (hristian Jensen,

f. 14. April 1876 paa Feng, Havne-
arbejder, Byraadsmedlem 1906—09 og
1914—17, ansat fra 1907 som Bro-
mand ved Middelfart Havn indtil 1935,
da han paa Grund af Sygdom tog sin
Afsked med Pension.
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Hans Peder Rasmussen,

f. 7. Maj 1863 i Indslev Taarup, 14
Aar gammel kom han i Tjeneste i
Middelfart; efter forskellige Beskaf-
tigelser kom han ind i Arbejderbevee-
gelsen og udvirkede i 1896, at Middel-
fart Arbejdsmandsforbund blev stif-
tet, blev ved Byraadsvalget 1906 ind-
valgt i Byraadet, samme Aar, 1. Ok-
tober, blev han Lokalredakter af det
nyoprettede Blad ,,Middelfart Social-
demokrat”; fra 1914 Redaktgr i Bo-
gense og senere ansat ved ,,Fyns So-
cialdemokrat" i Odense.

Niels Nielsen,
f. 26. Januar 1868 i Orsbjerg, Kerte
Sogn, d. 2. Maj 1933 i Middelfart ved
et Ulykkestilfelde; 1894 ansati Sinds-
sygehospitalets Maskinhus, siden 1904
som Maskinpasser samme Sted. By-
raadsmedlem 1906—25 og 1929—33.
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Carl Dall,

f. 22. Maj 1859 i Rgdding, Sgnderjyl-
land, Skomagermester og Lederhand-
lei i Middelfart, Algade Nr. 42, fra
1888 til 1918, da han tog Ophold i
Kgbenhavn; Byraadsmedlem 1906—
1909.

Laurits J. P. Martin,

f. 8. September 1873 i Vejle, Studen-
tereksamen 1893, cand. med. 1899,
nedsatte sig i Middelfart 1. Juli 1899
som Lege, ansat ved ,,Frederiks Hos-
pital" i Kgbenhavn 1. April 1905 —
1. Oktober 1906. Byraadsmedlem fra
1909 og fremdeles, Medlem af Hav-
neudvalget fra 1917, Medlem af Sund-
hedskommissionen, forskellige Tillids-
hverv i Lageforeningen, Formand for
»,Danske Lagers og Dyrlegers Mo-
torklub™ fra 1911, Jernbanelege fra
1907.
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Peter Anton Petersen,

f. 24. September 1878 i Romalt, Kri-
strup Sogn, 1899 Lerereksamen fra
Jelling Statsseminarium; efter at ha-
ve veret ansat ved forskellige Skoler
blev. han 1903 ansat som Timelarer
og i 1906 konstitueret i sit nuveren-
de Embede ved Skolevaesenet i Mid-
delfart, fast ansat 1. Oktober 1906.
Byraadsmedlem 1909—17, en Aarraek-
ke Formand i Vergeraadet, var med
til at stifte Middelfart Folkebibliotek.

Peter Vilhelm Julius Wiboltt,

f. 27. Marts 1862 i Nakskov, d. 17.
Januar 1915 i Middelfart; efter endt
Skoleuddannelse ved Sorg Akademi
blev han oplert ved Handelen, kabte
1898 den store Kgbmandsgaard Alga-
de Nr. 69, oparbejdede en meget be-
tydelig Kolonial- og Foderstofforret-
ning, byggede som tidligere anfert et
Pakhus paa Havnepladsen. Byraads-
medlem 1909—12, Medlem af Havne-
udvalget indtil 1912.
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Jorgen Peder Jgrgensen,
f. 21. Juni 186:2 i Odense, St. Knuds
Sogn, d. 24. December 1929 i Middel-
fart; ansat ved Middelfart Skolevee-
sen fra 1. Oktober 1903 til sin Dad,
Kordegn i samme Tidsrum. Medstifter
af Middelfart Folkemuseum og dets
Formand fra 1919 til sin Dgd, By-
raadsmedlem 1909—17, Medlem af
Havneudvalget 1910—17.

Lars Rasmusse n,

f. 27. Marts 1865 i Kustrup, uddannet
som Murer, Bopzl i Middelfart siden
1890, Medlem af Ligningskommissio-
nen 1898—1907, Byraadsmedlem 1909
—1913. (Broder til Kristian Rasmus-
sen, se Side 166).
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Karl Emil Stephani Stephensen,

f. 2. Oktober 1861 paa Skgrpinggaard,
d. 7. Januar 1934 i Kgbenhavn, Stu-
dent 1879, Frederiksborg, cand. jur.
1885, Inspektionsbetjent i Kgbenhavns
Politi, 1888 Politiassistent, 1895 Poli-
tiinspektgr, Afsked 1906. Derefter Di-
rektar i A/S Smith, Mygind og Hut-
temeier, 1910 Byfoged i Middelfart og
Herredsfoged i Vends Herred, 1910—
1918 tillige Borgmester i Middelfart,
1919 Dommer i Middelfart Kgbstad
m. v., Formand for Naturfrednings-
naevnet i Assens Amtsraadskreds, R.
af D. og Dbm., boede paa Strandvej, Matr. Nr. 2 b; tog sin Afsked 1933
paa Grund af Sygdom.

Valdemar Michelsen,
f. 24, Juli 1872 i Middelfart, d. 8. Juli 1926 sammesteds (Sgn af Arki-
tekt M., se Side 157), oplert ved Handelen. Kgbmand, Medindehaver af
Firmaet C. Michelsens Enke, der ejer Gaarden Ostergade Nr. 18—22

med Breandselslager paa Havnepladsen. Byraadsmedlem 1909—13, Med-
lem af Havnekommissionen 1901—13.

Hans Albert Petersen,

f. 3. Oktober 1858 i Middelfart, Lods,
Medlem af Byraadets Havneudvalg
1905—21, 24. December 1924 udnaevnt
til Dbm.; tog sin Afsked med Pen-
sion 1. Oktober 1925.
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Anders Christian Pedersen,

f. 7. Oktober 1869 i Agernas, Krogs-
bglle Sogn, oplert ved Smedefaget,
begyndte 1898 en Cykleforretning i
Middelfart, senere elektrisk Installa-
ter og Fords aut. Forhandler for Mid-
delfart m. v., Forretning og Bolig i
den af ham opferte Ejendom Oster-
gade Nr. 1. Byraadsmedlem 1913—17,
Medlem af Havneudvalget i samme
Tid, Formand for Middelfart Grund-
ejerforening.

Rasmus Edvard To nnesen,

f. 29. August 1878 i Allerup Sogn,
oplert som Temrer, Tgmrerformand
1903—19, Bopal i Middelfart fra
1900, efter Tgmrermester J. Ottosens
Dgd 1919 overtog han dennes Forret-
ning og har i Aarenes Lgb udfart
store Temrerarbejder i og ved Mid-
delfart. Byraadsmedlem 1913 til Da-
to, Medlem af Havneudvalget 1913—
1933, Medlem af Reprasentantskabet
for Nordvestfyenske Jernbane 1916—
1926, af Direktionen 1926, Medstifter
af Middelfart Folkemuseum og Be-
styrelsesmedlem siden dets Oprettelse, Taksationsmand for @stifternes
Kreditforening 1925 og for Kgbstedernes alm. Brandforsikring 1934,
Overligningskommisseer 1926 og Formand for Middelfart Byraads Elek-
tricitetsudvalg.
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Christian Ludvigsen,

f. 6. Marts 1876 i Skovshgjrup, Bren-
derup Sogn, kom til Middelfart i 1896
som Havnearbejder, Medlem af Hav-
neudvalget 1913—17.

Christian Michelsen,

f. 12. Oktober 1855 i Middelfart, i
sin Ungdom til Sgs, senere Skipper
og Ejer af Galeasen ,Familien". M.
er en af de faa nulevende, der som
Drenge har leget og fisket ved den
gamle Havn fgr dens Ombygning
1870, den Gang Havnehullet (Havne-
indlgbet) laa tveers i Strgmmen. Med-
lem af Havneudvalget 1917—25.
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nernes Kulkontor, Nastformand

Anton Christian Jgrgensen,

f. 5. Februar 1880 i Vorgod, d. 22.
September 1931 i Middelfart ved en
ulykkelig Heaendelse; oplert ved Han-
delen, kgbte 1919 den gamle Kab-
mandsgaard Algade Nr. 44, drev en
betydelig Kolonial- og Foderstoffor-
retning, opferte dertil et Pakhus paa
Havnepladsen. J. var meget politisk
interesseret og var flere Gange op-
stillet som konservativ Kandidat ved
Folketingsvalgene. Byraadsmedlem
1921—25 og i samme Tidsrum Med-
lem af Havneudvalget.

E hiert Nielsen,

f. 4. April 1874 i Kerteminde, Sadel-
magersvend, Journalist ved den soci-
aldemokratiske Presse 1901, Redaktgr
i Middelfart 1914, Byraadsmedlem
1917, Borgmester 1918, Formand for
Havneudvalget siden 1918, Medlem af
Folketinget 1924—26, Medlem af Be-
styrelsen for Kagbstadskommunernes
Laaneforening 1925—33, Medlem af
Bestyrelsen for Sammenslutningen af
danske Havne, Formand for Forenin-
gen af kommunale Hjelpekasser i By-
erne 1921—33, Formand for Kommu-
Bestyrelsen for A/S Danske Gasver-

kers Tjerekompagni, i Direktionen for Fyens kommunale Telefonselskab.
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Niels Peter Larsen,

f. 25. Juni 1877 i Terslgse, Holbak
Amt; uddannet som Tegmrer, Tegmrer-
mester i Dianalund 1904—11, i Give
1911—14 og i Middelfart 1914. For-
mand for Temrernes Mesterforening i
Middelfart 1924, Byraadsmedlem 1925
—1933 og i samme Tidsrum Medlem
af Havneudvalget.

Hakoii Schinidt,

f. 12. November 1881 i Hjerring; op-
leert ved Handelen i Aalborg og Fre-
derikshavn 1896—1901, Bogholder hos
A. C. Hansen jr. i Middelfart 1904,
Medindehaver af Firmaet 1916, tillige
Medstifter af Middelfart Jern- og
Staalforretning 1912 og af Firmaet
»J. Wiboltt" 1917, Medstifter af og
Meddirekter i A/S Det danske Briket-
kompagni 1913, Formand for Forenin-
gen af Arbejdsgivere i Middelfart og
for den lokale Sammenslutning af

Arbejdsgiverforeningens Medlemmer fra 1914, Formand for Middelfart
Handelsforening fra 1917, Formand for Middelfart Landsogns Bestyrel-
se 1919—21, Medlem af Menighedsraadet for Middelfart Kgbstad med
Landdistrikt fra 1919, Formand 1923—27, Medlem af Bestyrelsen for
Disconto-Institutet i Middelfart 1919—30, og for Middelfart Dampskibs-
selskab 1927, Formand fra 1930; Medlem af Dansk Arbejdsgiverforenings
Hovedbestyrelse fra 1922 og af dennes Forretningsudvalg fra 1930 samt
Medlem af Middelfart Byraad og af Havneudvalget fra 1925—29 og In-
dehaver at en Del andre Tillidshverv.
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Jacob Thorvald Bent Hansen,

f. 6. Marts 1887 i Middelfart, Traad-
treekker paa Kabelfabriken 1907—27,
Vejmand 1927, ansat som Bromand
1935. Medlem af Byraadet siden 1925,
i Havneudvalget 1929—35.

Paulus Sigvard Osted Andersen,

f. 5 Juli 1878 i Verninge; uddannet
som Murer, Svendestykke 1897, som
Murersvend arbejdet paa Professionen
i Tyskland, Schweiz, Italien, @strig og
England, Murermester i Middelfart
1906, Medlem af forskellige Bestyrel-
ser, Vurderingsmand for Kgbstaeder-
nes alm. Brandforsikring, Fyens Stifts
Kreditforening og Ostifternes Hypo-
tekforening fra 1921. Vicebrandin-
spektgr 1923 og Brandinspektar 1934.
Byraadsmedlem 1921—25 og siden
1929, Medlem af Havneudvalget 1929
—1933.

179

SFORSKERNE



Christian Anton llasmussen,

f. 17. September 1883 i Roerslev, an-
sat ved Statstelegrafen 1907—10, Fa-
brikarbejder 1910, Formand for Ka-
belfabrikens Sygekasse, Medlem af
Repraesentantskabet for Nordvestfyen-
ske Jernbane 1929 og Assens Amts
Skoleraad 1929, Byraadsmedlem siden
1925, Medlem af Havneudvalget 1933.

Thomas Marentius T oubro,

f. 4. September 1875 i Grenaa, oplaert
ved Handelen i Grenaa, fik efter endt
Militeertjeneste Plads hos Kgbmand
J. Wiboltt her, efter dennes Dgd 1915
Bestyrer af den omfattende Kolonial-
og Foderstofforretning. Forretningen
overgik 1918 til et Interessentskab,
hvori T. er Deltager og siden dets
Oprettelse Direktgr for samme. Med-
ejer af Byens stgrste Kgbmandsgaard
Algade Nr. 69 og Firmaets Pakhus
paa Havnepladsen, Byraadsmedlem
0og Medlem af Havneudvalget siden
1933.
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Hans Christian Hansen,
f. 14. December 1890 i Odense, op-
leert som Maskinarbejder, Journalist
1930, Redaktegr af ,,Middelfart Social-
demokrat" 1936, Byraadsmedlem siden

1929 og Medlem af Havneudvalget
1935.
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Forkortelser

ved ofte citerede Henvisninger og Kildeangivelser er:

K. B.
M. B. B.
0. A A
L. A O
R. A
M. H. A.
C. B
H. K. P.
H. R
H. F. R
B. F.
H. S.

Kancelliets Brevbeger, udgivne af Rigsarkivet.
Breve fra Middelfart By (i Odense Amits Arkiv).
Odense Amis Arkiv.

Landsarkivet for Fyen, Odense.

Rigsarkivet.

Middelfart Havnekommisions Arkiv.
Conceptbog for Havne-Kommissionen 1799—1810.
Havne-Kommissions Protokol.

Havne-Regnskab.

Havnefogdens Regnskabsbog.

Byraadets Forhandlingsprotokol.

Middelfart Havnesager.
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Henvisninger og Kildeangivelser.

Side 7 — 11.

1. Hugo Matthiessen: Middelalderlige
Byer.

2. Kopier af Kebstzdernes Privilegier
indsendt i Henhold til kgl. Missive
29, Juli 1648, R. A.

3. Kaptajnlgjtnant Koefoeds Indberet-

ning til det kgl. Admiralitets- og

Commissariats-Collegium af 20. Okto-
ber 1793, R. A,

4. Nye danske Magazin VI 817, Kg-
benhavn 1836.

5. Johs. Steenstrup: Studier over
Kong Valdemars Jordebog 117 f. Ke-
benhavn 1874.

Den gamle Fargefart.

1. Oksne maatte fra 1589 kun udfe-
res til Skibs fra de 5 almindelige
Toldsteder: Kolding, Ribe, Assens,
Middelfart og Rgdby. K. B. 23. No-
vember 1589,

2. Besynderligt er det, at Borgmeste-

-

ren i sin Egenskab af Tolder jevnlig
gav Kredit paa Tolden og derfor af
og til maatte have Kongens Hjzlp til

al inddrive den.

3. Hugo Matthiessen: Fredericia 1650
—1760.

4. K. B., 18. Februar 1655.

Do., 11. December 1661.

Do., 11. December 1661.

Do., 20. April 1667.

Do., 25. Februar 1667.

®» e

Middelfart Fargebro.

1. Odense Adresse Contoirs Efterret-
ninger, Odense 1776.

2. K. B., 19. Oktober 1553.
3. Middelfart Raadstuebog,
ca. 1592, hvori er indfert Fargeregn-
skaber 1664—1671.

4. M. B. B, L. A. O, 24. Maj 1756.
5. Do., do., 30. August 1755.

6. Do., do., 17. September 1755.

begyndt
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7. Do., do., 3. Februar 1756.

8. Middelfart Kemner-Regnskab 1756
—1757. L. A, O.

9. Do., do., Regnskaber.

10. M. B. B, L. A. O., 13. Marts 1782.
11. Do., do., 13. Marts 1782.

12. Do., do., 30. April 1783 og Mid-
delfart Kemner-Regnskab 1783.



Havnekommission og Skibsbro 1798—1837.

L. A, O.
R. A,, 30. August

H. A,
H. A,
H. A,

., 26. Februar 1799.
A,
2.
., 16. Maj 1800.

B.
H.
B, Marts 1799.
B.
H. A, L. A. O.
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. B., 9. April 1800.
. B., 7. Marts 1801.
B., 7. Marts 1801.

e =
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B., 27. Oktober 1801.
. H A, L A O
. B.,, 9. April 1803.
. B.,, 9. April 1803.

—
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oogpgooog’gppgpggg
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M. H. A, L. A, O, 23. Maj
Do., do.

Do., do., 21.
Do., do., 30.
Do., do., 12.
Do., do., 10.
Do., do., 10.

August 1835.
Marts 1836.
November 1836.
Juni 1837.
Juni 1837.

NS o ® N

1798.

., R. A., 2. Marts 1799.

. H. A, 25. September 1801.

Havnen

1835.

Havneforhold

1. H. K. P, 7. December 1847.

2. H. K. P, 12. December 1849.

3. Meddelt af pens. Lods H. A. Pe-

tersen.

4. H. K. P,, 4. Maj 1854.
5. Do., do.

6. Middelfart Skgde-
kol.

og Panteproto-

1s.
19.

C. B., 12. August 1803.

M. H. A, L. A. O, 15. Januar

1809.
19a. Do., do.

20.
21.
22,
23.
24.
25.
26.
H.,
27.

Do., do.

Do., do.

H. R, L. A. O.

Do., do.

Do., 30. September 1810.

Do., 18. Oktober 1819.

Do., R. A,, 18. Oktober 1819, M.
L. A. O., 20. Januar 1821.

Do., do.,, 11. April og 21. April

1829.

28.
29.

Do., L. A. O.
Do., do.

1837.

8. H. R.
9. H. K. P, 29, Marts 1838.

10.
. H. K. P., 4. Juni 1841.
. Do.

. H. R,

H. R.

1838—1870.

7. H. K. P,

12. August 1845.

8. Do., 1. September 1859.
9. H. R.

10.
11
12.
13.
14.
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H. K. P,
H. R.
H. K. P, 5. Juni 1863.
Do., 6. Oktober 1866.
H. S, 1. Februar 1843.

9. November 1870.



15. H. K. P. 11. Marts 1839.

16. H. S., 13. Maj 1852.

17. H. K. P,, 12, November 1856.
18. Do., 12. Marts 1853.

19. Do., 17. November 1862.

20. M. H. A., 11. November 1857.
21. Do., 10. Marts 1858.

22. H. S., 15. Juli 1850.

23. H. K. P, 9. Marts 1854.

24, M. H. A, 15. Juni 1853

25. H. K. P.,, 9. Marts 1854.

26. Do., 13. Marts 1854.

27. Do., 6. Juli 1854.

28. Do., 8. Juli 1854.

29. Do., 2. Marts 1855.

30. M. H. A,, 9. April 1855.

31. H. S., 2. Maj 1855.

32. H. R.

33. De.

34. Do.

35. Iflg. Indenrigs-Ministeriets Skri-
velse af 8. Marts 1850, H. S., R. A.
36. Ifl. do., do. af 26. Marts 1857, H.
S, R. A,

37. H. R.

38. H. R.

Havneudvidelsen 1870.

P., 29. April 1853.

. A, 27. Februar 1856
P., 6. Marts 1856.

. A, 3. April 1856.
Do., 3. April 1856.

H. K. P., 25. Januar 1866.
Do., 1. Marts 1867.

R A
EEmEr
mORom R

8. Do., 2. April 1868.

9. Do., 9. December 1868.

10. Do., 3. Juni 1869.

11. Do., 23. September 1869.

12, H. R.

13. H. K. P., 27. November 1869,
14. H. R.

Middelfart Havn 1870-—1900.

1. Meddelt af pens. Lods H. A. Pe-
tersen.
2. H. K.
3. H. F.
1878.

4. H. K.
5. H. K.
R.
6
7
8

P., 17. Oktober 1873.
R., 18. Februar og 24. Juni

P., 7. Marts 1873.
P., 19. Februar 1875 og H.

. H. F. R, 9. Juni 1876.

. H. F. R, 7. Juli 1876.

. Meddelt af pens. Lods H. A. Pe-
tersen.

9. H. K. P, 6. Maj 1881, ff.

10. Meddelt af pens. Lods H. A. Pe-
tersen.

11. H. F. R., 1883.
12. H. R.
13. H. K. P., 1. Februar 1884.

14, H. K. P., 15. Februar og 25. Fe-
bruar 1884.

156. Do., 7. Marts 1884.

16. Do., 6. Juni 1884.

17. Do., 7. Marts 1884.

18. H. F. R., 1886.

19. H. K. P., 6. Februar 1889.

20. Do., 6. December 1889.
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21. Meddelt af pens. Lods H. A. Pe- 32. Do., 15. August 1879.

tersen. 3. Do., 1879.

22. M. H. A,, 18. Marts 1890. 34. Do., 18817.

23. H. K. P., 1890. 35. Do., 1888.

24, Do., 1890. 36. Do., 1888 og H. R.
25. H. F. R., 1890. 37. Do., 1899.

26. H. R., 1890. 38. Do., 1896.

27. Meddelt af pens. Lods H. A. Pe- 39. H. R.

tersen. 40. M. H. A,

28. H. R., 17. November 1890. 41. H. R. og M. H. A,
29. Do., 17. November 1890. 42. H. R.

30. M. H. A. 43. M. H. A

31, H. K. P.

Havnekajen 1902—1903.

1. H. K. P, 1. Marts 1895. 10, M. H. A,

2. Do., 6. Marts 1895. 11, Meddelt af fhv. Stadsingenier
3. Do., 3. Februar 1899. cand. polyt. V. B. Holst, Frederiks-
4. Middelfart Byraads Forhandlings-  berg.

protokol, 13. Februar 1899. 12. M. H. A.

5. H. K. P,, 17. Marts 1899. 13. H. R.

6. Do., 19. November 1900. 14. Do.

7. Middelfart Avis, 9. December 1900. 15. Middelfart Branddirektorats Ar-
8. H. K. P,, 7. December 1900. kiv,

9. Middelfart Avis, 22. og 23. Decem- 16. H. R.

ber 1900. 17. M. H. A.

Havnen 1900—1937.

1. H. K. P, 7. Juni 1919. 8. Do., 31. Marts 1921.

2, Middelfart Avis, 10. Juni 1919. 9. Do., 29. April 1921.

3. H. K. P,, 7. August 1919. 10. Do., 21. Juli 1921.

4. Middelfart Handelsforenings For- 11. M. H. A.

handlingsprotokol, 22. August 1919. 12, M. H. P, 24. August 1921.

5. Do., 27. August 1919. 13. Do., 1. September 1921.

6. Meddelt af Borgmester Ehlert 14. Do., 10. Maj 1921.

Nielsen. 15. Do., 10. Februar 1923.

7. M. H. P, 22. December 1920. 16. Uddrag af Middelfart Venstre-
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blad, 29. og 80. Maj 1923.
17. H. K. P., 21. April 1893.

18, Do., 19. Maj 1893.

19. Do., 16. Juni 1893.

20. M. H. A, 20. Februar 1907.

21. H. K. P,, 23. Februar 1914.

22. Brev af 20. Maj 1914 til Byraadet,
M. H. A.

23. H. K. P.,, 2. Marts 1915.

24, M. H. A.

25. H. K. P, 8. Juli 1915.

26. M. H. A, 5. Juli 1915.

27. Meddelt af Havnefoged P. Mad-
gen.

28. H. X. P.

29, Meddelt af Havnefoged P. Mad-
sen.

30. H. K. P., 80. Oktober 1931.

31. Do., 9. Januar 1933.

32. Do., 21. Marts 1933.

35. Do., 8. August 1933.

34, Do., 25. Oktober 1933.

35. H. R.

36. H. K. P, 28. April 1913.

37. Do., 30. November 1925.

38. H. R.

39. Taksationsprotokol, Branddirekto-

ratet for Middelfart Kebstad.

40. H. K. P.,, 5. Oktober 1926.

41, B. F,, 3. Juni 1904.

42. H. XK. P, 81. Maj 1911.

43. Meddelt af Havnefoged P. Mad-
sen.

44. H. K. P.,, 30. November 1925.
45, H, R.

46. H. K. P.,, 6. Juni 1930.
47. Do.

48. Do., 31.
49. Do., 14.
50. Do., 23.
51. Do., 15. Januar 1919.

52. Do., 28. August 1933.

53. Do., 6. Februar 1920.

54. Do., 24. Juni 1933.

55. Do., 1. September 1932.

56. Do., 9. November 1934.

57. Do., 9. Januar 1935.

58. H. R.

59. M. H. A, L. A. O, 19. Oktober
1859,

60. Do., do., 29. Oktober 1859.

61. H. K. P, 1. December 1859.

62. M. H. A, 17. Juli 1860.

63. Do., 10. November 1890.

64. Do., 25. Oktober 1898.

65. Do., 12. Marts 1924.

66. M. H. A, L. A. O, 11. Juli 1860.

Marts 1921.
December 1926.
Maj 1932.

67. M. H. A, 18. Januar 1897.
68. Do., 16. November 1897.
69. Do., 24. April 1906.

70. Do., 31. August 1904.

71. Do.

72. Do.

78. Do.

74. Do.

75. Do.

76. Do.

77. H. K. P, 8. August og 30. Au-

gust 1923.

Fargefartens Renassance.

1. H. K. P,, 19. Februar 1908.
2. Do., 21. Oktober 1908.
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3. Do., 3. November 1909.
4. M. Bygbjerg: Middelfart



Dampskibsselskab 1902—385.
5. H. K. P, 1. Juni 1912.
6. Do., 9. August 1921.

7. M. Bygbjerg: Middelfart
skibsselskab 1902—35.

Damp-

Fortegnelse.
Meddelt af Middelfart Toldkammer.

Statistik
Udarbejdet paa Grundlag af Havnens Regnskaber.

Kongebrohavnen.

B., 11. April 1584.
B. B., 20. November 1721, O.

> o=

K.
. M.
. A,
3. Do., 5. Februar 1722.
4. Den Borger, der havde Opsyn med
Broen.
5. M. B. B., 27. Oktober 1761, O. A.
A,
6. Johan Bluhme benzvner den i sin
»Beskrivelse over Middelfart Kigh-

sted”, udgivet 1795: , Grimmermose

Bro”, Kongebroen kaldet, saasom daen
alene er bygget og vedligeholdes til
kongelig Tjeneste.

7. Middelfart
R. A.

8. Foranstaaende efter ,Fzrgelobet
ved Middelfart” af Chr. Behrendt.

9. H. K. P, 1. August 1884.

10. Do., 27. Januar 1922 og H. R.
1922—23

11. H. P. K., 13. Marts 1925.

Havnesager 1849—68,

Skibsbyggeri ved Middelfart.

1. K. B,, 12. Januar 1564.
2. Do.

3. Chr. Behrendt:
Middelfart”.

4 Af ,Bidrag til Kundskab om de
danske Provinsers nzrverende Til-

~Fergelgbet ved

stand i okonomisk Henseende” ved
Jac. Aall Hofman Bang, Kebenhavn

1843.

5. Chr. Behrendt:
Middelfart”.

6. Skibsbygningsbrev, 20. November
1854, Middelfart Folkemuseum.

7. H. K. P, 18. April 1913.

8. Do., 20. Marts 19Z6.

9. Middelfart Venstreblad.

10. Meddelt af Havnefoged P. Mad-
sen.

»Feergelobet ved



H. R.
H. K. P.

Do., 16. Juli 1838.
H. R.

Do.

H. K. P.

Do.

Do., 2. Juni 1866.
10. Do., 1. Marts 1900.

R S A A
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H. K. P., 16. Juli 1838.

Havnens Tjenestemaend.
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11.
12.
13.
14.
15.

16.

Do., 24. Februar 1930.
H.
H.
H.
B. F., 18. September 1907.

Meddelt af pens. Lods H. A. Pe-

p.

7RP

tersen.

17.

Middelfart Kirkebog, 10. August

1864.



at anfore nogle Bemerkninger angaaende dets Tilblivelse.

Det skal e¢j heller udelades her, men det kommer mod
Sedvane tilsidst; thi den Tid, der var miy indrommet il Udar-
bejdelsen, var ret kort, naar Emnet skulde nogenlunde udtom-
mende behandles, og Arbejdet blev af den Grund temunelig for-
ceret, for at Trykningen kunde blive tilendebragt til den fast-
satte Tid.

Fra Indsamling af Materiale til et tidligere Arbejde ,Fwrge-
lobet ved Middelfart* havde jeg paa Forhaand en Del Stof om
Havnen og Fergebroen; jeg har derfor medtaget den gamle ,Store
Broe“s Historie, da jeg formente, at det kunde vere en passende
Indledning til Beretningen om vor Havns Tilblivelse.

Af Kilder til dette Arbejde er en Del bevaret, i Rigsarkivet, i
Landsarkivet for Fyen samt i Middelfart Kaemners Arkiv. 1 sidst-
nevnte viste der sig ved iherdig Sogen at vwere meget af Veerdi,
serlig fra den eldre Tid, men desverre mangler der adskilligt,
iscer en senere Tids Regnskaber, og at faa disse rekonstrueret
var ret sendregtigt og besverligt.

Fra forskellig Side har man vist mig megen Velvilje, naar jeg
sogte Oplysninger eller Bistand, derfor bringes herved min Tak.
Seerlig maa jeg takke Hr. Borgmester Ehlert Nielsen, der stadig
har fulgt Arbejdet med Interesse og gennem sit mangeaarige
Kendskab til Byens Styrelse sidder inde med en Viden, der ofte
var af stort Verd for Udarbejdelsen af Havnens Historie.

Endelig en Tak til Arkivar ved Landsarkivet for Fyen Hr.
cand. jur. Seesten, der sua venligt og trofast har stanet mig 'hi
med Forhaandskritik og Gennemsyn af mit Manuskript.

V ED lignende Arbejder som nerverende plejer Forfatteren

Middelfart, den 28. Februar 1937.
CHR. BEHRENDT

Vignetten til Omslaget er udfort efter en Skitse, som Hr. Politi-
mester J. Galschist velvilligst har tegnet og hvortil Motivet er
hentet fra et udskaaret Byvaaben fra et Ornament i Middelfart
Kirke.

Samtlige Kort er tegnet af Hr. Ingenior O. Bille Andersen, og
Fotografierne fra Havnens Omraade er leveret af Hr. C. Liisberg,
der som Indehaver af Byens ®ldste fotografiske Atelier ejer en
stor Del Negativer optagne gennem en lengere Aarrzkke.
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(Guinesiske, l&s Guineiske.
P. Eriksen, les O. Eriksen.

Jens Jacob Hvalsees Dadsdag og Dadsaar er ubekendt,
da han forlod Byen 1833 og her intet vides om hans
senere Opholdssted.

Christen Rasmussen, laes Kristian Rasmussen.
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