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VEJENES UDVIKLING
I FREDERIKSBORG AMT

Torben Topsoe-]Jensen

Efterforskningen af gamle fzrdselslinier ma altid vere af stor interesse for
den, der soger at lzre en egn og dens historie at kende. Vejen som begreb er
zldgammel, — og den er og har altid varet en nedvendig forudsztning for alle
beboede omriders trivsel og kulturelle udvikling. Vejene har varet med til
at prege de enkelte egne, og de har varet rammen om vigtige dele af befolk-
ningens daglige liv. Ganske vist er vejenes udvikling i Danmark ikke vasens-
forskellig fra egn til egn, men ligesom hver egn har sit eget preg, sin kulturelle
udvikling, har ogsd vejene i de enkelte sogne og herreder deres specielle
historie og karakter, afthzngig af de formal, der blev stillet til dem.

I det folgende skal der gives en redegerelse for vejenes udvikling i det
omrade, der i dag udger Frederiksborg amt. En forfatter, som i 1818 rejste
gennem Nordsjzlland, skrev, at »det er at beklage, at man aldeles ingen
efterretninger har om de gamles almindelige landeveje her i landet; man
ville, ved at kende disse, kunne gjore sig et langt tydeligere begreb om mange
nu edelagte steders beliggenhed«.!) Det kan stadig beklages, at kendskabet til
de gamle veje og deres linieforing er s begrenset, som det er, men det ma dog
fremhaeves, at kendskabet til dem er steget betydeligt, siden de citerede ord
blev skrevet, — og det gzlder ikke mindst for Frederiksborg amt. Dette amt er
i vejhistorisk henseende et overordentligt interessant omrade, idet det rummer
vejhistoriske levn bdde fra oldtid og middelalder; det har rester af kongevejene
og takket vare en passende nzrhed af Kebenhavn, har det pd et tidligt
tidspunkt fiet del i de vejmassige nydannelser, som i 1700-&renes sidste
tredjedel udgik herfra, og som stadig prazger vesentlige dele af amtets vejnet.



OLDTID

Naturligvis md kendskabet til de gamle veje og vejlinier blive mindre, jo
lengere man tidsmassigt kommer pd afstand af dem. Det er uhyre begranset,
hvad der vides om Danmarks veje i de forhistoriske tider. For perioder, der
ligger forud for yngre stenalder, er der ikke nogen mening i at tale om veje,
hvis man da ikke herved blot mener det samme som ferdselsstier. Fra de
senere forhistoriske perioders vedkommende, da landbrug havde aflest jagt
og fiskeri, og bebyggelsen var blevet fastere, og da handelen s& smit havde
vundet indpas, m& der i sterre eller mindre tidsrum have veret visse mere
konstante vejlinier. Mange steder har man i terrznet kunnet pavise gamle
nedslidte vejspor, men som oftest har det ikke veret muligt at tidsfeste dem.

Enkelte forskere har forsegt blandt andet ved hjzlp af gamle vejspor,
bopladsers beliggenhed, gravpladser, — og da ganske szrligt bronzealderens
gravheje — at tegne kort over formodede vejlinier i sten- og bronzealder.
Siledes har f. eks. dr. phil. Vilh. la Cour i »Sjzllands zldste Bygder«, 1927,
angivet enkelte stykker af vejlinier fra disse perioder ogsd for si vidt angdr
Frederiksborg amt.

Af og til er man imidlertid stedt pd fund af egentlige veje, som det er
lykkedes med sikkerhed at datere. Ogsd Frederiksborg amt har et sidant
vejfund — Ellemosevejen ved Tibirke. Denne vej, der blev fremdraget under
torvegravning i 1943 og undersegt af museumsinspekter Georg Kunwald,
viste sig at vere en meget smukt bevaret oldtidsvej. Den forte over mosens
smalleste sted mellem Horsebjerg og Tibirke bakker og var 150 m lang og
3 m bred. Vejbanen var i begge sider begreznset med store randsten og mindede
i hele opbygningen meget om Borremosevejen i Himmerland og den i 1949
udgravede oldtidsvej ved Broskov nzr Fakse. Der var dog det serlige ved
Ellemosevejen, at man her havde gjort sig ganske szrlig umage for at give
vejbanen en god fundering. Tkke alene var der gravet ud i det dybere liggende
skallag og fyldt op med grus og sand, men man havde yderligere underbygget
vejens stenlag med et lag trerafter og sluttelig jevnet kerebanen ved pa-
fyldning af grus. Endnu et merkeligt fund blev gjort her: parallelt med vejen
fandt man en rzkke store sten, 70 i alt, som antages at have varet en tredesti.
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Oldtidsvejen i Ellemosen ved Tibirke fotograferet i 1944, &ret efter at udgravningen var
afsluttet. Nu er vejen naesten skjult af mosens vegetation. - Forf. foto.

Ellemosevejen blev, takket vaere fundet af to bronzefibulee mellem vejens sten,
dateret til keltisk jernalder, den del af jernalderen, der optager de sidste 400
ar far vor tid, til hvilken periode de to foran navnte veje ogsd henfares.2)

Vejens tolkning har givet anledning til en del tvivl. En nerliggende for-
klaring pa dens anleg hen over mosen ville vaere, at man har villet spare en
betydelig omvej, men efter denne forklaring giver treedestien ingen mening.
Ejnar Dyggve har fremsat en ganske anden forklaring, hvorefter hele anlaeegget
skulle ses i kultisk sammenhzng og have forbindelse med en aldgammel
hellig kilde, der har ligget omtrent, hvor Tibirke kirke ligger.3) Denne teori
har dog ikke vundet starre tilslutning.

| dag er der ikke meget at se af oldtidsvejen. En vejviser pa vejen neden
for bakkerne viser ud til den, og fglger man vejviseren, nar man efter 10
minutters gang til stedet. Mosen er atter ved at lukke sig over den gamle vej,
som kun skimtes mellem tagrgrene. Men turen lgnner sig alligevel, for den
smalle sti gennem rgrskov og enge med et vald af vilde blomster fgrer ud til
et fuldsteendigt ubergrt moseomrade.



MIDDELALDER

Det er ogsd ret beskedent, hvad der vides om de nordsjezllandske veje i
middelalderen, og det gzlder b&de om vejenes udseende, deres placering og
om de forandringer i vejnettet, der givetvis md have fundet sted gennem
middelalderens henved 600 ar lange periode. Enkelte hovedfzrdselslinier
skimtes dog, fastholdt af nogle fikspunkter og vejknudepunkter, og et ,par
vejfund og nogle skriftlige overleveringer viser i alt fald noget om, hvordan
vejene har set ud.

Lige fra den tidlige middelalder var Roskilde Sjzllands vigtigste vejknude-
punkt. Allerede i det 10. drhundrede var der havneplads helt inde i bunden
af fjorden, og her opferte Harald Blitand en kongsgird og en kirke, landets
forste, der var viet Den hellige Trefoldighed. Et halv hundrede ar senere
omtalte den lerde Adam af Bremen byen som »Sjzllands hovedby og
Danernes kongeszde«. Og fra Roskilde strdlede vejene ud over Sjzlland. En
af dem gik mod est til Havn, det lille opblomstrende fiskerleje ved @resund,
som Absalon 1 1160’erne fik overdraget af Kong Valdemar og lod befzste med
volde og pzleverk. Alt som tiden gik, voksede denne vej i betydning. Fra
Havn kom der vigtige overfarter til Skine med vejforbindelser til Lund,
der allerede omkring &r 1020 havde fiet kebstadsprivilegium, og som i 1104
blev szde for Romerkirkens nordiske kirkeprovins. Arkebispesedet var
Nordens ®ldste og omfattede 8 bispedemmer.

En anden af vejene fra Roskilde, og méaske den vigtigste, i alt fald i den
zldre middelalder, gik langs estsiden af Roskilde Fjord gennem forholdsvis
tet bebyggede egne over Kirkerup og Gundsemagle til overfartsstedet Vare-
bro, hvorfra den forgrenede sig ud over Nordsjzlland.?) En af forgreningerne
gik over Jerlunde til Slangerup, der i middelalderen var en vigtig by, med
en kongsgdrd, hvor Erik Ejegod efter traditionen skal vere fedt. Engang i
begyndelsen af 1200-3rene fik Slangerup kebstadsprivilegier, men byen tabte
senere sin betydning som handelsby. En anden forgrening af fjordvejen gik
til Seborg, den stzrke borg, der var bygget af zrkebiskop Eskild, men som
snart blev kongelig borg, bekendt som fangested gennem 14 3r for konge-
ztlingen biskop Valdemar af Slesvig og for Jens Grand. Endnu en forgrening
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gik til Ore eller Srekrog, hvor senere Helsinger voksede op i ly af Flynder-
borg, og hvorfra der var den korteste overfart til de danske landsdele hinsides
Sundet. Fra kysten kunne man, som Adam af Bremen skrev, »endog se over
til Helsingborg«.

Pa Valdemar Atterdags tid ma ogsd en vej have fert til Gurre, og man har
endog ment at kunne spore dele af hans vej hertil helt fra Vordingborg,
»Valdemarsvejen« er den blevet kaldt, et navn, som den dog har mittet dele
med flere andre vigtigere vejlinier.’) I Gurre havde Valdemar Atterdag mede
med hanseatiske udsendinge, og det var her, han dede i oktober 1375. Ogsa
under de senere konger var Gurre et betydningsfuldt sted, hvor adskillige
vigtige mader blev afholdt.

Endnu en betydelig vejlinie skimtes i det middelalderlige vejnet — kystvejen
mellem Havn og Orekrog, den vej, som langt senere, omkring &r 1800, fik
navnet Strandvejen. Den havde, vel allerede fordi den var kystvej, en vis
militzr betydning. Sterre rolle som egentlig ferdselsdre har den nzppe spillet,
for Kgbenhavn engang i 1400-4rene blev kongernes faste opholdssted, men pa
Christian ID’s tid, i middelalderens sidste artier, blev den i hvert fald betragtet
som en af Nordsjzllands vigtigste alfare veje. Fa &r for kongen blev fordrevet,
havde han givet et par love, som, hvis de var blevet fort ud i livet, ville have
zndret mangt og meget. Den ene af dem indeholdt blandt andet en rzkke
bestemmelser om anleg og vedligeholdelse af veje og bygning af kroer langs
de vigtigste veje. Netop fra denne tid er bevaret en liste over 27 steder, hvor
kroer nu skulle anlegges, og blandt disse er nzvnt Rungsted, stedet, der 12
midtvejs mellem Kebenhavn og Helsingor.®) Hele Christian II’s lovgivning
blev imidlertid efter hans afsettelse 1 1523 erklzret for ded og magtesles, og
for at lovene ikke herefter skulle »komme nogen mand til skade«, blev de alle
brendt pd Viborg landsting.

De omtalte hovedfzrdselsveje 12 som en stor trekant hen over hele Nord-
ostsjelland, men uden for hovedvejene gik et utal af mindre landeveje - til
landsbyer, til tingsteder, til kirker — af de middelalderlige kirkebygninger i
Frederiksborg amts omrade eksisterer endnu henved 60 — og til klostrene. Ved
Esrum 18 det store cistercienserkloster og syd for Arress augustinerklosteret
Abelholt, der havde hospital og blev besogt af mange, ogsa fra fjerntliggende
steder. Og der var vejene til de mange kildesteder, hvor syge ventede at finde
helbredelse for svere og langvarige lidelser. Henved en snes hellige kilder
kendes fra Frederiksborg amt. Szrlig kendt var Sct. Olavs Kilde ved
Skuldelev A og Helene Kilde ved Tibirke. Denne kilde er ganske vist mest
kendt fra tiden efter reformationen, da man uanset voldsomme protester fra
kirkens side fortsatte den »papistiske« skik med at rejse til kilden. Christian
IV var ogs interesseret i kilden, og pd hans tid blev vejen hertil fra Frederiks-
borg sat i stand. Endnu i forrige dhundrede spillede kilderejserne en vis rolle,
og pa malerier af Jorgen Sonne og Achen kan vi se sceneriet ved kilden, nir
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den blev besagt Sct. Hans Aften. Kildetroen havde et godt tag i almuen. Da
J. Th. Lundbye Sct. Hans Dag 1842 var i nzrheden af Frederikssund, medte
han nogle bender, der skulle hjem til Odsherred efter beseg ved kilden, og han
spurgte en af dem, »en stakkels mand, som kun med meje kunne gi pd
krykker«, om han havde haft nogen gavn af rejsen. Manden svarede, at »troen
pa kilden havde han«, og hans to ledsagersker fojede til, at det allerede var
lidt bedre.?)

Alle de smd veje er forlengst forsvundet, hvilket ikke kan undre, da de
middelalderlige smiveje nzppe var andet end nedslidte hjulspor. Blev de for
opkerte, si hjulene sank for dybt i kleget, lagde man blot et nyt spor ved
siden, hvor gresdekket var fast og bunden hdrd, — men vejene voksede i
bredden pa den made. Endnu i begyndelsen af forrige drhundrede oplevede en
rejsende, hvorledes den jyske Harvej pd den made udvidede sig »uden mil og
grense«. Alle vejspor af den art er forlengst blevet vendt af ploven og
udslettet, men nu og da dukker der veje frem af jordens skjul, der viser, at
Nordsjzlland 1 middelalderen dog ogsd havde egentlige anlagte veje.

Et smukt eksempel herpi er middelaldervejen ved Helsinge, maske den
smukkeste af samtlige gamle veje, som er fremdraget af den danske jord.
Vejen blev fundet i 1947 to km est for Helsinge under et vejarbejde pd amts-
vejen fra Esrum til Helsinge. Den viste sig at bestd af en 4 m bred vejbane,
der i begge sider er begrenset af store sten, og vejens midtlinie er tydeligt
markeret af en rzkke storre sten. Et skilt tzt ved amtsvejen fortzller, at det
man her ser, er en &rhundred gammel brolegning fra en gammel alfar vej, der
fordum blev kaldt Holbo Herreds vej, og som fra Halsnzs over Ramlase,
Helsinge, M&rum og Esrum ferte til Helsingor.

Skiltet siger forsigtigt »arhundred gammel vej«. Helt nejagtigt lykkedes det
ikke at datere vejen, bl. a. fordi der ikke blev fundet genstande, der kunne
bidrage hertil, men dr. phil. Jan Steenberg, der undersegte vejen, mener, at
den stammer fra middelalderen og maske er blevet anlagt til brug for Esrum
kloster. Flere steder i nerheden af klosteret og langs med amtsvejen var der
tidligere fundet vejstykker af samme art, og i Esrum klosters brevbeger
klages der pa et vist tidspunkt over stzrk vogntummel bide dag og nat.
Klagerne var sd alvorlige, at Christian I befalede, at den vej, der var lagt
igennem klostergdrden, skulle fores tilbage dér, hvor den gamle vej havde
giet. Jan Steenberg nzvner som en anden mulighed, at vejen kan have varet
gammel forbindelsesvej fra Helsinger til Lynas, overfartsstedet til
Odsherred.8)

Et andet meget interessant fund blev gjort ved Vzrebro p2 den foran
omtalte hovedferdselslinie fra Roskilde. Vandstanden i Vzrebroddalen skulle
senkes, men forinden blev der — i drene for 1950 — foretaget en undersogelse
af vejdemningen, der forte ud til broen. Undersegelsen blev ledet af museums-
inspekter ved Nationalmuseet Hans Stiesdal, der har redegjort for under-
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Den sakaldte Holbo Herreds vej beliggende ca. 2 km gst for Helsinge og umiddelbart nord
for vejen til Esrum. Den meget velbevarede vej er antagelig anlagt i middelalderen.
Forf. foto.

segelsen og dens resultater her i arbogen for 1952. Ca. 100 m syd for broen
gravede man daemningen igennem i et snit pd V2 m’s bredde. Man fik derved
et tydeligt indtryk af demningens opbygning og sd, at den bestod af flere
vejbaner lagt oven pa hinanden, efterhanden som daemningen gennem tiderne
var blevet gjort hgjere. Den underste af vejbanerne bestod af store kampesten
lagt direkte pa tarvelaget og ikke, som det kendes fra andre gamle vejfund, pa
et lag »fasciner« eller risknipper. Den var pad midten delt af en reekke hgjere
sten og i siderne begraenset med svarere randsten og har veret bred nok til,
at to af de smalle middelalderlige vogne kunne passere hinanden.

Udgravningen viste ogsa, at vejen var en meget benyttet vej. Ikke mindre
end 25 sterre eller mindre dele af hestesko blev fundet pa den @ldste vejbane,
skent det udgravede omrade kun var 2-3 kvadratmeter stort. Hesteskoene var
af en type, der placerer vejen til omkring ar 1300.9)

De middelalderlige love, der gjaldt for det sjellandske retsomrade, er meget
famelte, nar det drejer sig om veje, og siger egentlig ikke stort mere, end at
man ikke ma sperre hovedvejen med graft, plgjning eller med gerde. Om
vejbredden siges der sdledes intet, hvorimod Jyske Lov siger, at hovedvejen
skal veere 14 alen bred. Begge de omtalte middelalderlige veje var ca. 6 alen
brede, og denne bredde havde ogsa en vej naer Esrum, som er omtalt i et mage-



skifte, der fandt sted i 1271 mellem kong Erik Klipping og Esrum kloster.
Kongen overlod klosteret den melle, der 13 op til klosteret »og som hedder
Sote«. Med mellen fulgte dens tofter, melledam, demning, alle veje, der fra
gammel tid forte til mellen, »og desforuden har vi fundet for godt at overlade
dem til fri brug for stedse en szrlig vej pd 6 alens bredde, der forer fra deres
kloster over vor jord til den almindelige landevej ved foden af den bakke,
der hedder Sotebjerg«.1?) Her er det altsid en sidevej, der er 6 alen bred.
Oplysning om bredden af »den almindelige landevej« er ikke givet.

Uanset hvad bredde vejene havde, og hvad enten vejene var hjulspor i
jordsmonnet eller havde dekke af kampesten, har de veret meget ubekvemme
at kere pd. Rejser blev da i almindelighed ogsd foretaget pa hesteryg, og
vovede man sig ud til vogns, var man sikker pd at blive skumplet og rystet og
matte vere glad til, hvis man slap med det. Om et tragisk uheld har vi en
beretning, som skriver sig fra vejen til Abrahamstrup, den gamle kongeborg,
der senere blev til Jegerspris Slot. Erik Menveds svenskfedte dronning Inge-
borg kerte omkring 1318 fra slottet og havde sin sen med sig, der kun var et
par maneder gammel. Vognen valtede, og si uheldigt gik det, at sonnen
mistede livet ved faldet. Sennen var den eneste levende af kongeparrets 8 eller
9 bern, og, siger Arild Hvidtfeldt, »for sddan uagtsomhed og varleshed blev
kong Erik meget forternet. Dronningen satte sig selv en penitens derfor og
gik udi Klare Kloster og agtede der at blive. Det siges, at biskop Oluf med
mange ord havde trestet hende, at hun igen skulle give sig til verden, men
hun svarede nej«.11)



DE ALFARE VEJE

Ligesom andre steder i landet henld vejene 1 amtets omréde i lange tider, som
man havde overtaget dem ved middelalderens slutning. Christian II’s foran
omtalte forseg pa at f4 dem forbedret blev brat afsluttet ved hans fald, men
det varede dog ikke s3 lenge, for vejene igen blev gjort til genstand for
behandling i lovgivningen. Christian III gav i 1547 en reces, der ogsi ydede
vejene, hvad der tilkom dem. Bestemmelser om veje og broer blev gentaget i
hans store reces af 1558 og forblev p3 dette omrdde retningsgivende i lange
tider. Recessen fastslog det middelalderlige princip, at det var benderne, der
havde pligten til at udfere arbejdet ved veje og broer, og den gav bestemmelser
om, at kongens fogder skulle serge for, at reglerne blev ngje overholdt.

Recessens bestemmelser og de dertil knyttede straffenormer var imidlertid
ikke tilstrekkelige til at fi vejene sat i ordentlig stand, og dette sidste har
nok veret medvirkende til, at Frederik Il begyndte at anlegge de szrlige
kongeveje (som er nzrmere omtalt i det felgende afsnit). Navnlig i Frederiks-
borg amt s& man disse veje dukke op, og her oplevede man siledes i over 200
ar at have to szt veje: de alfare veje og kongens egne veje.

Bedre end med vejene gik det ikke med broerne. Mange steder fandtes der
overhovedet ikke broer, og hvor de fandtes, var de ofte skrebelige og slet
vedligeholdt. Men Christian III’s reces bestemte, at der overalt, hvor de alfare
veje medte aleb, skulle bygges broer af svare bulfjzle, dvs. egebjzlker, og
broerne skulle forsynes med gode rzkvark. De rejsende mitte betale en vis
afgift, det s3kaldte »brokornx, til den, der havde retten og pligten til at holde
broen vedlige. Efterhdnden skulle trzbroerne erstattes af stenbroer, som vi
kan se det af et brev fra Christian IV, hvori han pilagde lensmanden pi
Kronborg at lade alle de smd broer, som findes i hans len, mure, og lade
Niv4 bro mure, sledes som han tidligere havde f3et ordre til. De kampesten,
der behovedes, skulle han om vinteren lade henfore til stederne, og den
nedvendige kalk skulle skaffes fra Kobenhavn.12)

En ejendommelig og smukt bevaret stenbro, der antages at stamme fra
Christian IV’s tid, blev for f8 ar siden »opdaget« i Grenholt sogn. Det er den
sakaldte Gamle Skazremelle Bro. Den havde, indtil man opdagede den, fort en
beskeden tilvarelse som overgang over Langstrup & for en privat markve;j,
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men ma fer i tiden have veeret led i en nok sa vigtig vejlinie. Den er opfart
af kampesten og bestar af en tendehvalving, hvorover vejbanen af kampesten
er lagt. At en bro var opfert af sten, er dog ikke ensbetydende med, at den
altid ville veere i god stand, og at broen ved Skaremgllen da ogsa med tiden
forfaldt, viser et brev fra 1804 til »Politivennen«, hvori det blandt andet siges,
at broen nu er sd forfalden, at »man neppe ved hgjlys dag, endsige i natligt
mgrke, kan passere samme uden livsfare for mennesker og dyr«.13)

Mange af treebroerne fik lov at bestd i mange ar, og der blev stadig bygget
nye. En latinsk indskrift fra 1735 pa en stentavle, der oprindelig stod ner
Humlebakkens udlgb i Sundet, men nu findes uden for indkgrslen til Loui-
siana forteller, at Frederik Rostgaard og hans hustru har ladet bygge »den
nerliggende trebro« - ikke af pligt, men af eget gnske for den offentlige
bekvemmeligheds skyld.

Vanskelighederne med at pavise vejene i terreenet ophgrer ikke, fordi vi
kommer op i 1500-arene. Kortene er endnu i lang tid ganske utilstreekkelige
og viser s at sige intet om veje. Men vejknudepunkterne kendes som f. eks.
kabstaeder og de starre byer og vigtige feergesteder som Sundby, det seldgamle
overfartssted til Horns herred.14)

Hillerad havde fra gammel tid tre vejforbindelser, en til Slangerup, der
gik over @lskab, hvor nu Nyhuse ligger, en anden mod Kgbenhavn over
Ngrre Herlev og den tredie til Helsingar over Skansebakken og Grgnholt.15)
Om vejene til Helsingor blev der i 1618 afsagt en kendelse af 12 dertil valgte
mand. Kendelsen fastslog, at der var fire »adelveje« til byen. Den farste

Skeeremglle-bro ved Langstrup 3 pa vejen mel-
lem Langstrup og Lenholt er en af landets
ldste broer. Den cr antagelig bygget i tiden
omkring ar 1600. Forf. foto.
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Den eldste milepel i Frederiksborg amt star
pa Strandvejen ud for Sletten kro. Den stammer
sandsynligvis fra Christian V’s tid.

Hgrsholm Egns Museum.

adelvej »er ved Svinglen«, den anden mellem »Bent Forbus og Ane Jacob
Langs haver«, den tredje over Reberbanen og den fjerde »ud mod Rade Port«.
Helsingars historiker, Laurits Pedersen, oplyser, at disse navne dakker over
Strandvejen, Gammel Gurrevej, Esrumvejen og Gammel Hellebakvej. Adel-
vejene skulle inden for byens omrade veere hegnede og forsynede med led,
hvor markveje og mglleveje stedte til, sa kreaturer fra vangene ikke kunne
lgbe ud pa vejene.16)

AT disse veje var den fgrste, den senere Strandvej, langt den vigtigste, og
dens betydning var stadig voksende. Den forbandt Helsinger, som pa
Christian IV’s tid var landets naststgrste by, med hovedstaden, og da post-
vasenet blev oprettet i 1624, var denne vej blandt de veje, der fik postrute.
Det var til at begynde med gdende bude, der betjente ruten, men snart fulgte
ageposten efter, og i 1709 kom en forelgbig personbefordring. Der skulle til
dette formal holdes 24 heste til rddighed, hvoraf 8 skulle veaere opstaldede i
Kgbenhavn, 8 i Rungsted og 8 i Helsinger. Lejlighedsvis havde ogsad det
svenske postvesen tilladelse til at fare posten igennem ad denne vej. Et andet
eksempel pad vejens betydning er, at den var med i den opmaling af alle
Danmarks store landeveje, som Ole Rgmer forestod i 1690’erne. | forbindelse
med opmalingen blev der opstillet milepele bade for hele, halve og kvarte
mil. Enkelte af milepzlene fra den tid stdr endnu pad vejen. En star ved
Sletten kro, en anden nogle hundrede m syd for Tipperup mglle og en tredje
nord for Niva omtrent ud for vejen, der gar af mod vest til Niva kirke.

Trods vejens betydning var dens tilstand forblgffende ringe, hvad en sag,
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Strandvejen, den gamle alfare vej til Helsinggr«, var mange steder meget vanskelig at
passere. Et af de veerste var omradet nord for Humlebzaek fiskerleje. Det er vist her pa en
tegning af Fabritius de Tengnagel fra omkring 1840. Som anfert pd tegningen bestod
vejbanen endnu pa det tidspunkt af »sand og magert graes«.

der sa sent som 1764 forhandledes pa radhuset i Helsinger, giver et indtryk
af. Vognmandslavet matte forklare, hvorfor lavsmedlemmernes antal stadig
var aftagende, og befordringsmidlerne fortsat var i forfald. Antallet af
medlemmer var i de sidste to &r aftaget fra 8 til 5 og antallet af heste fra
12 til 5 par. Hovedarsagen var, sagde lavet, sietheden af vejen fra Helsingar
til Kgbenhavn. Befordring af rejsende og gods herimellem havde hidtil veeret
vognmeandenes vigtigste indtegtskilde, da der nasten aldrig var ture til andre
steder, men, sagde man videre, »sanden ved Lokkerup« og Vedbak og iser
den opkgrte stenbro gennem Humlebaek skov, kan ikke andet end gdelegge
bade heste og vogne, og sjeeldent gik der noget ar forbi, uden at de pd »denne
turs lange og besverlige distance« tilsatte begge dele. Forgaeves havde de sggt
om tilladelse til at kare gennem Egebeaksvang for at undgd det sandede
stykke ved Lokkerup, og de habede, at der blev taget alvorligt hensyn til
deres forestilling om, at vejen matte blive forbedret.17)

Mange udenlandske rejsende kom ad vejen langs @resundskysten, og flere
af dem har givet udtryk for deres glede ved den. En englaender skrev i 1672,
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at denne vej langs kysten forekom ham at vare den behageligste vej pd 5 mil,
han nogetsteds havde redet.!®) En beskrivelse af vejen fra midten af 1700-
arene viser os, dels at samtiden forstod at vurdere vejens skenhed og charme,
dels at den blev anset for at vere en meget betydningsfuld ferdselslinie. Vejen
er, siger forfatteren, »efter alles tilstaelse den behageligste strandbred, som kan
findes; thi natur og kunst have forenet deres krzfter til at gere noget smukt
hele vejen igennem.« Og han belyser dette ved at sige: »De, som rejse uden-
lands, tale meget om de rare alleer pd landevejene af frugttrzer, som
valngddetrzer, citron- og andre skenne trzer, hvor igennem vejene falde, som
fra Edensborg i Skotland til London, adskillige veje i Holland, ved Rhin-
strommen etc. Blandt disse ber Helsingervejen til Kobenhavn have sted,
der 1 stedet for en stedsevarende alle har en fri prospekt pa den ene side over
Sundet til Skine, etc. pd den anden side til skovene og de der imellem
liggende smd pladser«.

Han gennemgar derefter vejen mil for mil og siger om strzkningen gennem
Frederiksborg amt: »Den tredje eller mellemste mils vej imellem Kronborg og
Kebenhavn har endnu Dyrehaven. Sophienborg Slot ligger her tzt ved vejen
imellem Sundet og skoven. Dette slot er anlagt af Dronning Sophia Magda-
lene for prospektens skyld, og ligger pa halvvejen imellem Kebenhavn og
Helsingor. Bag det ind i skoven og iblandt ulignelige smukke egne ligger det
pragtige slot Hirschholm med en nye lille kebstad af hejbemeldte dronning
anlagt. Her kan man se Helsinger.

To mil fra Helsinger er Niva, en &, som udlgber i en bugt, Niva-bugt
kaldet, hvor nyligen er anlagt en havn for en kongelig flotille. Siden kommer
man igennem det lille fiskerleje Humlebzk, hvorved inde i skoven ligger en
herregird Krogerup kaldet, bekendt i Frederici 3. historie. En tre fjerdingvej
fra byen begynde fiskerlejer og landsbyer Lokkerup og Snekker-Stenen, hvilke
strekke sig nzsten en halv mil langs Sundet. Nar de er forbi, kommer man
forbi 3 teglbrenderier, som til dels kan tillige anses for lystgdrde, og derpa
er man nzr byen«.

Han slutter med at sige, at der pad denne vej alene er 24 priviligerede
vartshuse, blandt hvilke Hvidere, Tarbzk, Humlebzk, Rungsted, Niva og
Snekkersten er de fornemmeste, og at der pd denne vej er en stzrk passage,
»sasom her er en hovedlandevej ind og ud af riget til Sverig«.19) At en vej,
der var sa vigtig, var i sd ringe stand, som sagen med vognmandslavet i 1764
giver udtryk for, siger ikke s lidt om vejtilstanden i amtet i almindelighed.



KONGENS EGNE VEJE

I 1560 foretog Frederik II og Herluf Trolle det beremte mageskifte, hvorved
kongen erhvervede Hilleradsholm mod at afgive Skovkloster ved Nastved.
Mageskiftet blev af overordentlig stor betydning for hele udviklingen i Frede-
riksborg amt. Kongen havde onsker om at erhverve sig sammenhzngende
jagtomrader i Nordsjzlland og fik efterhdnden mere og mere jord lagt under
Hilleredsholm, som blev ombygget og fik navnet Frederiksborg.

Frederiksborg blev et af de steder, hvor Frederik II ofte og med glede
opholdt sig, men med vejen derud fra Kebenhavn var han ikke tilfreds, og
han besluttede at anlegge en helt ny vej mellem hovedstaden og slottet. I et
brev fra 1585 herer vi om denne nye vej. Kongen skrev, at »eftersom Vor vej
og rejse ofte falder imellem Vort slot Frederiksborg og Kebenhavn, har Vi
ladet Os gore og berede Os en vej derimellem». Det fremgdr af brevet, at
vejen har vzret dyr, og hvis den nu almindeligen skal »bruges og overfaresx,
vil den snart blive edelagt og blive verre end ret alfar vej, og han forbyder
alle, szrlig kronens bender i Kebenhavn og Frederiksborgs len, vognmand og
andre, at kore p3 vejen, og hvis nogen alligevel gor det, skal de have forbrudt
hest og vogn og det gods, der matte vare i vognen samt deres halve boslod.2)

Den vej, der her er tale om, er den forste af de veje, der kaldes »kongeveje«.
Man skal dog vere lidt forsigtig med ordet kongevej, da det omkring &r 1800
ogsd anvendtes om nogle helt andre veje, nemlig de store nye chausseer, som
i sidste tredjedel af 1700-8rene blev anlagt i Nordsjelland.

Hvor Frederik II’s kongevej egentlig gik, er ikke ganske sikkert. Man er
i almindelighed giet ud fra, at vejen var identisk med den store vej, der gik
over Blovstred og Birkered, altsd @st om Furessen, men museumsinspekter,
dr. phil. Jan Steenberg, der har beskzftiget sig med sporgsmilet, er mere
tilbgjelig til at mene, at Frederik II’s kongevej er giet over Hammersholt
og videre vest om Furesoen, mens vejen ost om Furesgen er yngre og anlagt
af Christian IV i 1620°rne.?!)

Ogs3 Christian IV var interesseret i kongeveje og anlagde forskellige steder
i landet nye kongevejsstrekninger. Navnlig gjaldt det Nordsjelland, hvor
der efterhdnden kom et helt net af dem: en gik fra Frederiksborg over Ostrup
(hvor Fredensborg senere blev bygget) og Nyrup til Kronborg, en anden fra
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Frederiksbhorg til Roskilde og en tredje fra Kgbenhavn til Kronborg, hvortil
kom forskellige mindre streekninger som f. eks. vejen fra Frederiksborg til
Helene Kilde. Hvor aktiv Christian 1V selv var under bygningen af konge-
vejen til Kronborg, kan vi se af et par af hans breve, hvori han fortzller, at
han en dag i 1638 red fra Kronborg til Nivergd for at se pd, hvor en ny
kongevej, der fra Blovstrad skulle fare over Karlebo til Kronborg, kunne
anlegges. Kongen mente, at man ved anleg af vejen ville kunne bringe rejse-
tiden mellem Kgbenhavn og Kronborg ned pa mindre end fire timer.22)

Kongevejene var efter datidens malestok imponerende anleg. Mange steder
var de brolagte, ofte med ret sveare sten, og skulle vejen fares over lave og
sumpede omréader, byggede man daemninger. Hvor kongevejene skar de
almindelige landeveje, var der opstillet radmalede porte og sveere bomme, for
det var jo hensigten at forhindre alle uvedkommende i at benytte dem.

Pa Frederik IPs kongeveje blev der opstillet »stolper og tavler« med
angivelse af hver hele og halve mil. Det var de forste danske milepzle. De
blev snart sldet i stykker, men nye blev sat op pa Christian 1V’s tid. Alle mile-
pzle fra den tid er naturligvis forleengst forsvundet, - men ét spor har de dog
efterladt sig: milemerkerne ved vejene er lige siden stadig blevet kaldt

Brolaegning pa Frederik 11's kongevej i Nyrup hegn. - Forf. foto.
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mile-»pzle«, skont det materiale, de senere er blevet fremstillet af, ikke var
trz, men sten.

Nogle af de udlzndinge, der pa Christian IV’s tid kom p2 beseg i Danmark,
har haft lejlighed til at se og kere pd kongevejene, og de betragtede dem som
severdigheder, der nok var en omtale vard i rejseberetningen. En tysk rejsende
som 1 1589 kom igennem Nordsjzlland, skriver siledes, at han havde kert pa
en vej, der var 12 skridt bred og brolagt med store sten, det var en »via regiax,
som kun mitte benyttes af kongen. En fransk gesandt, der skulle mazgle
mellem Danmark og Sverige i drene 164445, skrev om Christian IV, at han
nu, skent sine 65 ar, stadig er en sterk og kraftig mand, som ikke holder af
at ligge stille: bestandig er han pd farten ad sine egne private veje, der er
indgreftede og til dels beplantede, men lukkede for andre og tillige afspzrrede,
hvor de skzrer landevejene.?3)

Det var i ovrigt ogsd ad kongevejen, at Christian IV kom til at foretage
sin sidste rejse. Han havde tilbragt julen 1647 pa Frederiksborg Slot, blev
syg her og besluttede, at han ville flyttes ind til Rosenborg. Den 21. februar
1648 — en dag med let frost og lidt sne — fandt rejsen sted. Man satte hans
seng pa en slede, spendte 8 heste for, og 1 sterste hast gik det nu mod
Kebenhavn, — s& forceret var turen, at en af hestene styrtede om, da man
ndede Rosenborg.

Endnu kan man enkelte steder i Nordsjzlland mede rester af de gamle
kongeveje. I Rudeskov findes et par brolagte stykker af kongevejen fra
Kebenhavn til Hersholm, og en del af kongevejen herfra over Nyrup til
Helsinger eksisterer endnu som beskeden skovvej i Munkegaards Hegn ner
Nyrup. Den nordligste del af vejen inde i hegnet er nedlagt nu, men den kan
stadig spores i terrznet: den noget hvelvede, 6-8 alen brede vejbane, der i
begge sider folges af forsznkninger, de gamle grofter. Gennem Nyrup gik ogsd
Frederik II’s kongevej mellem Frederiksborg og Kronborg, og i Nyrup Hegn
findes endnu nogle meget velbevarede rester af vejen, fire vejstykker,
50-100 m lange, der er brolagt med ret svare sten, si de minder om girds-
pladsen i en gammel bondegdrd. Vejsiderne er nogle steder tydeligt markeret
med en rzkke storre sten, og enkelte steder er ogsd vejmidten markeret pi
denne made. Anlegget af kongeveje var ikke slut med Christian 1V’s ded.
Endnu nogle vejstrekninger blev indrettet som kongeveje, f.eks. vejen fra
Usserad til Fredensborg. I henhold til resolution af 24.august 1735 blev en
bom for denne vej opstillet ved Usserad.

Det mest ejendommelige ved kongevejene var ferdselsforbudet, som blev
opretholdt, sa lenge kongevejene eksisterede, men med stadigt stigende besver.
Efter enevzldens indferelse blev kongeveje og fzrdselsforbudet behandlet i
forordninger. I den forste af disse, Frederik III’s forordning af 1664, siges det,
at kongen har erfaret, at kongevejene nu overalt i riget »ganske forkeres«,
ligesom ldsene senderslds og »bomme og porte ilde medfares og ruineres«, og

20



for at sidanne skader i tide »desto bedre kunne remideres og forkommes,
ville Vi hermed . . . alvorligen og strengeligen have forbuden, at ingen herefter
vare sig hvo de vare kan undtagen Vores heje ministre, skal understd sig pa
kongevejene at age eller ride«.

Der blev dog gjort én undtagelse: om vinteren, ndr det var frost, og ved
sommerens begyndelse, ndr vejene var helt torre, skulle portene std 3bne, sa
alle og enhver kunne kere pd vejene. Tilladelsen blev dog ikke givet for at
vise de vejfarende en imedekommenhed, men kun fordi vejene pi disse
arstider »behever at blive banet og jevnet.« Denne tilladelse gir igen i alle
senere forordninger om kongevejene, og det gjorde det naturligvis ikke lettere
at fa det almindelige ferdselsforbud overholdt. I en senere forordning siges det
da ogsd, at mange har misbrugt tilladelsen og nu er blevet sd vant til at kare
pa kongevejene, at de ogsd benytter dem pd andre &rstider, ndr de almindelige
veje var opbledt af regn, og den konstaterer, at mange, nir de finder porte
og bomme lukkede, »dennem da med gevalt dbner, og lukkelserne sender-
bryder (foruden at mange skal have negle, uvidende hvor de til dennem er
komne), si bemeldte lukkelser altid igen med stor bekostning ma repareres.

Det var ikke nemt at komme den ulovlige ferdsel til livs, og den ene
forordning fulgte efter den anden, men lige meget hjalp det — korslen pd
kongeveje fortsatte uanset truslen om straffe. Men blev man grebet pa konge-
vejene gik det galt. En bonde i Blovstred havde i 1718 i den travle sommertid
ladet sin tidrige sen kere til Dompedals Molle med to tender korn ad konge-
vejen, s han kunne undgd en lang og ufremkommelig vej gennem mose og
morads. Drengen blev pégrebet og fert til Hirschholm, hvor man beholdt
bade hest og vogn og de to tender korn. Bonden bad allerydmygst om nide
og henviste til, at det var hans sidste korn, og at han og hans kone og seks
bern ikke havde andet at leve af. Hest og vogn kunne han ikke undvzre
i plgjetiden, og penge til bede havde han heller ikke. Han fik allernddigst
hesten og vognen tilbage, men kornet métte han af med som straf.24)

Christian VI udstedte i 1734 en ny og omfattende forordning om konge-
vejene og karslen pa dem — den sidste om dette emne. I premisserne siges det,
at kongen med storste mishag har erfaret, at kongevejene fremdeles benyttes
bide af hyrekuske, vognmznd, bender og mange andre rejsende, som ved
deres umadelige korsel opkerer og fordzrver vejene. Porte og bomme, hedder
det, oplukkes ulovligt og »voldeligen angribes« af onde og formastelige
mennesker, som afhugger pzlene, nedbryder bommene og bortstjeler 13se og
hengsler. Disse forhold vil kongen »ingenlunde tillade«, og det forbydes
enhver, hej eller lav, civil, gejstlig eller militzr, som ikke er forundt en negle
til kongevejene, under noget som helst paskud at kere pd kongevejene, og det
gzlder, hvad enten der keres med karrosser, chaiser, cabrioler eller med
almindelige borger- eller bendervogne. I tilfzlde af overtredelser af forbudet
skal en bonde betale 4 mark, og alle andre 5 rigsdaler, i bade, og de skyldige
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skal med deres hest og vogn uden ringeste modstand felge med opbringeren
til den af ham forlangte gird, hvor de skal forblive i arrest, indtil beden er
betalt eller kaution stillet.

Forordningen tegner et helt situationsbillede i et af afsnittene, hvor det
siges, at det ofte er hendt, at benderne har samlet sig i flokke og med magt
tvunget dem, som bor ved bommene, til at lukke op eller til at lade dem
passere igennem deres girde. Hvis noget sddant skulle ske, m& de, som har
indseende med kongevejene, lade bonderne komme igennem, ndr de bliver
tvunget til det, men de skal straks efter forfelge bonderne til neste by, hvor
sognefogden og beboerne skal hjzlpe til med at {2 alle vognene anholdt, indtil
enhver af de opsztsige bender har betalt to slettedaler i straf. De indkomne
beleb skal deles, siledes at bymendene skal have 3/4, men /4 skal gives til
»eftersetteren«. Hvis nogen af benderne skulle gore modstand, skal de straks
pagribes og bringes til amts- eller regimentsbetjentene, som skal lade dem
indlevere p& Bremerholm, hvor der venter hver af de pigzldende 4 mineders
arbejde 1 jern.

Det var et stort problem, hvorledes man skulle komme de falske negler til
livs, og forordningen fastsatte strenge straffe for dem, der understod sig i at
eftergere noglerne, og de, der havde fiet udleveret negler, mitte ikke mis-
bruge dem. Fremldn af dem var siledes forbudt og medferte, at tiltale blev
rejst, foruden at det kunne ventes, at noglerne blev inddraget. Enhver, der lod
portene std dbne efter sig, skulle bede 6 rigsdaler. Baderne skulle straks ind-
drives, »men i fald personerne ere af den stand, at betjentene ej understir sig,
bederne af dennem at fordre«, skulle amtmandene inddrive baderne.

Ganske naturligt var der szrlige regler at iagttage, ndr udlevering af negler
til de begunstigede skulle ske. Udleveringen blev foretaget af general-
bygmesteren, men han matte ikke lade nogen ny negle stemple eller udlevere
uden kongens specielle befaling. Nye negler skulle forsynes med kongeligt
stempel, brugerens navn, nummer og arstal for udleveringen, og alt dette
skulle skrives ned »pd det og altid kan vides, hvor mange negler, der er
udgivne og til hvem«.

Det blev pilagt amts- og jagtbetjentene »med mere flid og nidkerhed
herefter, end hidtil sket er« at inquirere, hvad p3 vejene passerer. Til de
betlere, som opholdt sig ved husene langs kongevejene, og som »overlgber Os,
Vores kongelige familie eller betjente«, havde forordningen et godt eje. Den
bestemte, at de straks skulle pagribes, og kvinderne indleveres til spindehuset
og mandene til Bremerholm til arbejde i 6 maneder, »da dog anstalt nu over
alt er fajet til de rette fattiges underholdning«.

Amtmendene, amtsforvalterne og regimentsskriverne skulle hver i sit
distrikt flittigt serge for, at kongeveje og alle indretningerne pa dem — bomme,
porte, milemerker osv. — var i god stand, og de skulle mindst 2 gange om
aret, for sommeren og for vinteren, sikre sig, at vejene blev repareret,
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grofterne renset og fylden gravet op. Vejene skulle »lignes og inddeles«
mellem bgnderne, og de vejstykker, de enkelte bgnder skulle holde vedlige,
skulle afmzrkes, s& det altid kunne ses, hvem der var efterladende og skulle
straffes.

For at ingen skulle kunne undskylde sig med at veere uvidende om forord-
ningens bestemmelser, skulle den blandt andet leses ved alle retter 2 tingdage
efter hinanden og igen ferste tingdag efter paske og mikkelsdag, og for
virkelig at sikre, at feerdselsforbudet blev overholdt, etablerede man - i
henhold til et »patent« af 23. september 1735 - sarlige patruljer pad »Hans
Majesteets egne particulere kongeveje pa Kgbenhavns og Hirschholms amter.
Patruljen, der fungerede som en slags feerdselspoliti, skulle medfgre et skilt,
hvorpd var stukket en kongevejsport med overskriften: »Kongevejspatrulje«.
Béade om dagen og om natten skulle den afpatruljere kongevejene og opbringe
alle, der uberettiget feerdedes her. Den skulle pa bedste og hgfligste made
tiltale alle, den mgdte, og de, der ikke havde noget at ggre pa vejen, skulle
uden modstand felge med patruljen, men hvis nogen »imod forhabning«
skulle ggre modstand, skulle de tiltales af generalfiskalen til »hard strafs
undgeldelse«. Hvis patruljen under sit hverv kom til at tilfgje nogen en
skade, matte de pageldende »tilregne sig det selv, og tage skade for hjemgald«.

Milehgj fra Ole Remers tid ved kongevejen i Nyrup hegn. - Forf. foto.
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Patruljen har uden tvivl virket efter sin hensigt. Det tyder i alt fald et
andragende fra kromanden i Nobis Melle pd, hvori han segte om at fi ned-
settelse af sine afgifter med den motivering, at han havde mistet al sin
kronzring, da ingen mere benyttede kongevejen. Andragendet blev ikke
imedekommet — hvad naturligvis heller ikke kunne ventes.??)

Onsket hos befolkningen om at fa kongevejene dbnet var sterkt, og i 1743
lempede man omsider ferdselsforbudet. Det blev nu tilladt alle og enhver,
som om sommeren ville divertere sig i Lundehuset at kere pd kongevejen fra
Vibenshus til Lundehuset. Man foreslog i 1756 kongen at tillade almindelig
korsel pa kongevejen mod betaling af en afgift, men kongen afslog det. Nogen
formel ophavelse af ferdselsforbudet kom igvrigt ikke, — men det var heller
ikke nedvendigt, da de nye chausseer, som stort set fulgte de gamle kongeveje,
blev dbnet for almindelig ferdsel, efterhdnden som de enkelte strzkninger
blev ferdige.

Hist og her i Nordsjzlland meder man begrebet jagtveje. Jagtvejene var
oprindelig ikke veje i egentlig forstand, men blot ridebaner. Deres eksistens
henger sammen med parforcejagten, en jagtform, der er karakteriseret ved,
at vildtet ikke blev skudt, hvor jegerne medte det, men blev jaget til
udmattelse af dertil dresserede jagthunde for sluttelig at vere et let bytte for
jegerne, som til hest fulgte efter hundekoblet.

Parforcejagten har en lang tradition bag sig i Europa. Til Danmark kom
den under Christian V, som havde lert den at kende ved et beseg hos Ludvig
XIV, og sa begejstret blev han for den, at han enskede at drive denne form
for jagt pd det hjemlige jagtterren. Parforcejagten forudsatte imidlertid, at
der blev indrettet szrlige jagtveje, opbygget i et sindrigt geometrisk system af
parallelle, tvergdende og diagonaltliggende rideveje, der skulle skzre hin-
anden i visse, helst hojtliggende »stjerner«, hvorfra jegerne kunne have over-
blik over de herfra udgiende veje og felge hundenes lob efter vildtet.

I en skildring fra 1757 af vejen fra Helsinger til Frederiksborg siges det,
at vejen gir gennem lutter tykke skove, »der er igennemskérne med jagtveje«.
Det var da ogsd et meget betydeligt antal jagtveje, der efterhdnden blev
indrettet. P4 Frederiksborg og Kronborg amters »store og almindelige over-
drev« var der i midten af 1700-arene omkring 50 og pa det store overdrev i
Tikeb sogn ndede antallet op pa 200. De var anlagt med stor bekostning, og
der blev stadig ofret pd dem. Kort efter Frederik V’s tronbestigelse blev det
bestemt, at der pd konge- og jagtvejene i Frederiksborg og Kronborg amter —
ligesom pd disse amters landeveje — skulle bygges stenkister til vandets afled-
ning i stedet for de hidtil anvendte fjzlebroer og trerender.?)

Jagtvejene virkede meget generende pd den opsztning af hegn, man i sidste
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halvdel af 1700-8rene tznkte pd at g& i gang med. Jagtvejene kunne ikke
flyttes, da de var anlagt med store bekostninger, og hvis en indhegning skulle
foretages, mitte den suppleres med opsztning af en sidan mzngde porte og
led, at det hele ville blive skonomisk uigennemferligt. Men hertil kom, at
»parforcejagten vil lide altfor stort ophold ved s& mange jagtportes og ledes
oplukkelse. «

Endnu eksisterer adskillige af de nordsjzllandske jagtveje. Bide i Gribskov
og i Store Dyrehave ligger mange af dem sem skovveje; vejsystemets geo-
metriske karakter ses tydeligt pd kort over de nzvnte skovomrider. Ogsa
nogle af »stjernerne« eksisterer, f.eks. Stjernen i Gribskov, hvorfra 8 veje
udgir, og Syvstjernen i Hareskoven. Femvejen ved Jagersborg Allé var
oprindelig en sddan stjerne. Enkelte strzkninger af gamle jagtveje indgir
i dag som dele af offentlige veje som f. eks. vejen, der over Grenholt og Serup
overdrev passerer vest om Nodebo og flugter med en skovvej, der styrer lige
mod Stjernen.??)



I
VEJREFORMERNES TID

P& Frederik V’s tid tog man omsider for alvor fat pa at gere noget effektivt
for at fi vejene sat i stand og naturligt nok begyndte man med de vigtigste
af vejene fra Kebenhavn — vejene til Roskilde og til Fredensborg.

Da man ikke her i landet havde folk med fornedne tekniske kundskaber
og erfaringer til s3 store og betydningsfulde arbejder, besluttede man fra
Frankrig, som var ferende pd vejbygningens omrdde, at indkalde nogle
eksperter. Valget faldt pad den schweizisk fedte Jean Marmillod, som i en
arrekke havde veret beskzftiget ved de franske vejbygningsarbejder. Sammen
med to andre franske ingenierer kom han i april 1764 til Danmark og blev
udnzvnt til »Ober-Wey-Inspecteur«.

Planerne til den forste af de nye veje, vejen fra Kebenhavn til Fredensborg,
var da s3 langt fremme, at de kunne forelzgges kongen, som den 24. maj 1764
godkendte vejens liniefering. Vejen skulle gd fra Kebenhavn over Vibenshus
og Rudersdal til Hirschholm og derfra over Ussered til Fredensborg. Arbejdet
pabegyndtes samme &r, men kom til at vare lenge. I 1766 ferdiggjorde man
i Frederiksborg amt strzkningerne fra Rudersdal til Petersborg (se kortet
overfor) og fra Hesselred til Lenholt. Aret efter blev man ferdig med
strekningen fra Petersborg til Hirschholm by, mens man i 1768 kun fik
afsluttet en mindre strzkning i selve Hirschholm (p& 35 favne). I 1774
afsluttede man arbejdet pa vejen mellem Hirschholm og Hesselrad, og endelig
i 1775 blev man ferdig med den nordligste del af vejen, Lenholt — Fredens-
borg — og dermed havde Frederiksborg amt féet sin forste chaussé.28)

Det var et imponerende vejanlag, der nu 18 &bent op igennem Nordsjzlland.
Vejen var 28 alen bred, regnet fra de udvendige groftekanter. P4 midten af
vejarealet var der lagt en 9 alen bred kerebane, brolagt med svere kampesten
i en dybde af 1 fod. Uden for den brolagte kerebane var der i begge sider
61/2 alen brede jordveje, og hele vejarealet var i siderne indesluttet af dybe,
3 alen brede grofter. Det havde varet tanken, skriver Jan Steenberg i sit store
verk om Fredensborg, at give det storsldede vejanlzg en pompes og fornem
indfering i Fredensborg, siledes at slottet tonede frem allerede lznge, inden
man kom det nzr. Da chausseen og Slotsgaden ikke flugtede, havde man
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patznkt at anlzegge en szrlig indkerselsvej til slottet i forlengelse af Slotsgade,
en plan, der dog ikke blev bragt til udferelse. I stedet anlagde og beplantede
man en runddel, hvor chausseen og Slotsgade medtes med vejen fra Frederiks-
borg til Kronborg.??)

Allerede inden Fredensborgvejen blev ferdig, forlod Marmillod i maj 1775
Danmark. P4 grund af forskellige uoverensstemmelser kunne samarbejdet
med ham ikke fortsztte, og han segte derfor sin afsked, som blev ham bevilget
i ndde og med pension. Man har senere hzdret hans minde ved pd Kongevejen
nord for vejgaflen ved Rudersdal at rejse en mindesten, hvorpa leses:

FR V INDKALDTE 1764 FRA FRANKRIG
OBERST MARMILLOD

SOM FORESTOD ANLZAGGET

AF DENNE DANMARKS ZLDSTE CHAUSSEE
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Tegning fra 1787 af Jellebro »saaledes som den paa den nye anleggende Helsingger Landevey
er opfert imellem Brgndsholm og Niverged pa Hirschholm Amt«. - Hgrsholm Egns Museum.

Mens Struensee var ved magten, planlagde man et stort program for de
fremtidige vejanleeg, og det blev i 1771 blandt andet bestemt, at den naste
af de nordsjellandske chausseer skulle veere vejen fra Hirschholm til
Helsingar. Efter Struensees fald blev planerne imidlertid stillet i bero, men
taget op igen nogle ar senere.30)

| 1778 lod man terreenet imellem Hirschholm og Helsinggr undersgge for
at finde frem til en hensigtsmaessig liniefaring for en ny vej til Helsinggr
»i continuation af den fra Kgbenhavn til Hirschholm anlagte vej«. Det havde
veeret tanken at lade den nye vej til Helsingar falge den gamle alfare vej
langs @resundskysten, men da denne »besverlige vej ej vil kunne sattes i
god og vedvarende stand«, méatte man se sig om efter en anden mulighed.
Man fandt frem til en gstligere placering og lod den nye vej dreje af fra
Fredensborgvejen et stykke nord for Ussergd, hvorfra den i lige linie skulle
lgbe op til Nyrup og herfra til Helsinggr. Den foresldede liniefaring blev
approberet af Christian VII den 22. februar 1779. Af det kort, der blev
tegnet over vejen, fremgar det, at den nye vejlinie stort set fulgte den gamle
Kongevejs tracé.3l)
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Jellebro som den ser ud i dag. Billedet viser broens gstside. Inskriptionen fra 1787 ses
stadig. P& broens vestside er indhugget: lellebroe. - Forf. foto.

Den nye vej skulle indrettes pd samme made som Fredensborgvejen med
stenbro, jordveje osv., men den skulle veere noget smallere, kun 20 alen bred.
Sa snart det kunne lade sig gere, gik man i foraret 1779 i gang med arbejdet.
Man begyndte samtidig nord for Ussergd og syd for Helsingar. Det farste,
man foretog sig, var at indgrgfte vejene i den fastsatte bredde af 20 alen,
planere den og give den forngdent fald »savel til bekvemmelighed i karslen
som til vandets aflgb«.

Arbejdet med den nye vej blev meget besverligt og byrdefuldt for banderne.
For bgnderne pa Hirschholm gods kom det ganske overraskende, at de, der
i 1761 som de forste i landet var blevet fritaget for hoveri, nu alligevel blev
sat til at udfare tvangsarbejde pa den nye vej. De mente ikke, at dette arbejde
kunne falde ind under det reparationsarbejde, som de ifalge deres arvefaste-
skgde stadig var pligtige at udfgre. Allerede de vidtlgftige undersaggelser i
terrenet, der havde veret ngdvendige for at finde frem til den mest hensigts-
massige placering af vejen, havde stillet store krav til banderne, og snart efter
kom sa kerslerne med materialer til vejen og til den nye bro, Jelle Bro, over
Niva. Der skulle skaffes store maengder af blaler til opfyldning, sten i alle
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storrelser fra singel til de svzreste kampesten til broen og solidt bogetemmer
til brug ved brobygningsarbejdet. De store tunge og uhandlelige kampesten
matte hentes langvejs fra pd sméd og spinkle pindevogne.

Bonderne forsegte pa forskellig made at blive lettet for arbejdsbyrden, men
da de ingen vegne kunne komme, sammenkaldte de en dag i september 1780
til bystevne i Hesselred. 150 bender madte, og man blev enige om at ride til
Fredensborg for hos arveprinsen at {8 forstdelse for deres sag. En deputation
fik foretrede for prinsen, men fik nzppe tilsagn om lettelser. Bonderne
besluttede imidlertid at nzgte yderligere arbejde pd vejen, og nzste dag
udeblev de.

Sagen havde nu taget en alvorlig vending, og den blev forelagt Rente-
kammeret, som straks tog affere. S& alvorlig var sagen, at de pagzldende
muligvis kunne straffes for »crimmien lese majestatis« efter bestemmelsen
i Danske Lov 6-4-13, om den, der »befindes at opsztte sig, eller at ride andre
til at opsztte sig imod kongens befalinger eller forordninger, ndr de p2 tinge
eller andetsteds forkyndes«. Man afstod dog fra en egentlig proces, men
afgjorde sagen administrativt — og tre af benderne, der blev betragtet som
hovedmzndene for vegringen, og tre andre bender, der havde sammenkaldt
til medet, blev hensat til arbejde pd festningen Kronborg. Men ikke nok med
det. Man udvalgte yderligere ved lodtrekning én mand fra hver af de 7 byer
i Karlebo sogn, hvis indbyggere havde deltaget i vaegringen. De skulle i 2
maneder arbejde pd fastningen. Sagen vakte megen opsigt pd grund af de
strenge straffe, og det strommede ind med benskrifter for de ulykkelige
bender, og omsider besluttede regeringen at frigive dem. Men benderne havde
lidt nederlag: de havde ikke faet nogen lempelse i deres arbejdsbyrde, — og de
métte igen tage fat pd det hirde arbejde.32)

14 &r varede det, inden vejen blev fzrdig. Den havde da — i 1793 — en
samlet lengde af ngjagtigt »2 mil, 1400 favne, 3 fod og 6 tommer«. Af denne
distance 13 2316 og 5465 favne henholdsvis p8 Hirschholm og pa Kronborg
amter, mens 1633 favne 1a pa Helsinger kebstads grund. Til udgangen af 1789
var der til vejarbejdet afgivet 197.913 mand og 36.347 vogne.33)

Den nye vej fik det officielle navn Helsingervejen. Det var det navn, der
hidtil havde varet anvendt om vejen langs Gresundskysten, og i tiden omkring
ar 1800 ser man derfor betegnelserne »Den nye Helsingervej« og »Den gamle
Helsingervej« anvendt side om side henholdsvis om den nye vej og om kyst-
vejen. Det varede dog ikke lznge, for kystvejen blev kaldt »Strandvejenc,
og det har den heddet lige siden.

Anlzgget af den nye vej beted, at kystvejen var blevet deklasseret: den
var opgivet som vej af betydning for den gennemgdende fzrdsel, og efter at
den nye vej var taget i brug, blev der stille pd kystvejen. Ejeren af Niva Kro,
Lars Schive, sd, hvor det bar hen, og han skyndte sig at f3 bevilling p2 en ny
kro ved Kongevejen, Nivered Kro, som straks blev meget benyttet.
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Gamle kvartmilepele fra Frederik V og Christian VI1I's tid p& Frcdensborovejen (til venstre)
og pa Helsingarvejen (til hgjre). - Forf. foto.

De nye store veje adskilte sig pd mange mader fra de gamle traditionelle.
De var ikke blot lige, brede og forsynet med stenbrolagt kerebane pa midten
af vejarealet, men de fik ogsd milepzle og vejtreeer - og som noget helt nyt og
fremmedartet - landevejsbomme. Milepale havde der jo, i alt fald pa en vis
tid, veeret pa enkelte af de gamle kongeveje fra Frederik II's tid, og ogsd pa
de vigtigste af de veje, der var opmalt af Ole Rgmer. | 1778 blev det bestemt,
at der skulle opsettes milepezele langs alle de store nye landeveje, og allerede
samme ar begyndte man at satte dem op. P4 Frederiksborg amts del af
Fredensborgvejen skulle der opstilles 2 hel- og 3 halvmilepale. En af halvmile-
paelene skulle std pad Kronborg amts grund, resten pd Hirschholm amts grund.
De kom alle op i 1778, mens kvartmilepaelene farst blev rejst i 1791. Ogsa
Helsinggrvejen skulle have milepele, og her blev alle pale sat op i 1790
og 1791.34)

Hel- og halvmilepzlene var meget smukke og igjnefaldende sten. De var
udfart i norsk marmor og fremtradte som firsidede obelisker, indtil 6 alen
hgje, og de bar Frederik V eller Christian VVII's navnetreek under en kongelig
krone i hgjt relief. Desveerre var materialet skrgbeligt og lidet modstands-
dygtigt over for vejrligets pavirkninger. Palene forvitrede eller frost-
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Halvmilepeel pa Fredensborgvejen. Den op-
rindelige pzl var forarbejdet af en lidet
modstandsdygtig stenart og er forlengst ble-
vet gdelagt ved erosion. | forrige arhundrede
er den blevet erstattet af en granitkegle med
Frederik V's navnetreek. Pelens basis er den
oprindelige. Forf. foto.

sprengtes, og kun én pel af denne type er endnu tilbage i Frederiksborg amt,
5V2 milepalen pd Helsinggrvejen i nerheden af Rartang.

De helmilepzle, der nu star langs Fredensborgvejen og Helsinggrvejen, er
af en yngre type, - cirkulare, glatte granitkegler med afstumpet top og baseret
pa et firkantet fodstykke. Enkelte af palene bestdr af mindre granitkegler,
der er sat op pd den gamle base af norsk marmor. P& nogle af de yngre
milepzele kan man se Frederik V eller Christian VII’s navnetrek indhugget.
Det betyder dog ikke, at man star over for pele fra disse kongers tid; for-
klaringen er den, at man, da man i forrige arhundrede udskiftede de medtagne
gamle milepzle med nye, genanbragte de gamle kongers navnetrek pa de nye
pele.

Bade pa Fredensborgvejen og pa Helsingarvejen er de fleste af de oprinde-
lige kvartmilepale bevaret. Det er sma, 1-P/2 m hgje, firsidede granitsten,
der berer Frederik V eller Christian VII's navnetrek. Alle er de indhegnet af
lave haekke af tjgrn, som de blev det, da de i sin tid var anbragt ved vejen.

De nye chausseer skulle beplantes med vejtraeer. Ogsa vejtreeer havde man
kendt fegr, ganske vist ikke pa landevejene, men pa de veje, der ferte til de
kongelige slotte eller starre herregarde. | 1766 begyndte man at teenke pa at
plante traeer langs de nye chausseer, og et noget senere reskript herom fra 1778
motiverer ngdvendigheden .af vejtreeer ved deres nytte, og samme synspunkt

32



Ingen af de gamle helmilepzle fra Frederik
V og Christian VII's tid er bevaret i Frede-
riksborg amt, og kun én af halvmilepalene
fra disse kongers tid eksisterer endnu. Det er
5V2 milepzlen ved Rgrtang pd Helsingar-
vejen. Den hgje slanke sten er forsynet med
Christian VII's navnetrek og en kongelig
krone i hgjt relief. Forf. foto

kommer klart til udtryk i vejforordningen af 1793, som siger, at alleer ved
siden af vejene »er til sand nytte« for de rejsende, bade i marke og i snefog
og ogsd for fodgaengere, i solens sterkeste hede. De forhindrer ogsa, at
grefterne kares for nzr, og pa de steder, hvor vejen er meget sandet, bidrager
de til, at den ikke udtgrres fuldsteendig. Det blev tilladt at plante treeer ogsé
pa biveje, dog ikke, hvis vejen er alt for smal eller sid og leret. Hvor treeer
plantes, ma de ikke plantes med under 10 alens afstand, og hvis vejen er smal
skal de plantes skrat over for hinanden. Begge de nordsjellandske hovedveje
fik sadanne alleer, som har prydet dem langt op i dette arhundrede.

Som noget ganske nyt blev der under vejreformerne indfgrt bompenge pa
de nye chausseer.35) Det var jo de vejfarende, som »have nytte og brugen« af
vejen, og derfor var det kun rimeligt, at de ogsa skulle bidrage til vejenes
vedligeholdelse. Bompenge var rent lokalt blevet indfert allerede i 1773 pa
vejen til Roskilde og aret efter ogsd pa Fredensborgvejen, men ved for-
ordningen af 15. februar 1786 blev de anordnet generelt for alle de nye lande-
veje, efterhdnden som de blev ferdige. For hver mil skulle der opstilles en
bom, hvor de vejfarende, hver gang de passerede, skulle betale bompenge
efter takster, der var fastsat i forordningen.

Taksterne blev @ndret flere gange i tidens lgb, efterhanden som ny typer
af vogne og befordringer kom til, og s& i 1831 saledes ud:
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§ 1.

De wed Fovordningen af 15de Februar 1786 paabudne og ved Fowe
orbuingen af 10dc Gebruar 1819 narmere beftemte Pasfagepenge ved Bom=
mene paa de nye Landeveie { Bort Rige Danmark fEulle, fra 1fte Mai 1831,
vare faftfatte foaledes:

for Stytfet af Bonders og Andres Arleidsvogne, Farreds: famt Tovwe:

DBogne og Elader (Dog Herregaardenes Torve-Bogne og Slader derunder

itte mdbefattede) , faa og for en Wenbefarre med 2 Hiul, 2N6X(Selv

og bemarfes Dot isorigt, at ved Fareeds: Bogne fors

ftaaes faadanne, Hos Bonder brugelige, Reifevogne, four

Pave en aaben Favding med Sprodfer, cller hvis Fad=

Ding ¢r dannct fom Kurvevegnes, undtagen at Sprodferne

erce hinanden noget tattere, og at mellem famme iffe eve

indflettede Bidier;

for Gtpftet af andre Bogne eller Slader, hyorunder henregs
nes faavel Bonders og andre Landboeres fom Kighftads

bebocres Poft2 eller KurvesBogne famt de oliemalede
Braddevogne, der, foruden det for Kudffen beftemte
Gabe, cre forfynede med eet eller flere Seeber med Rpg-
fiytte, ligefom og Slaber af lige Beftaffenhed og Her-
regaarbenes Torve-Bogne og Slader,
naar de eve befpendte med 1 eller 2 Hefte . . ., . 4ROHH.Solv
og med fleve Hefte. « o . L oL L. e e T —
for en Kane med 1 cller 2 Hefte . . . . . .. RN 4 —
for en ®ig cller Kariol med 2 Hiul, hHvad enten den Har Sor,
def, clleriffe, .. ... ... 0. 0 ..
for en Jagtvogn, Droffe, Kabriolet eller Gf)aq’c med 4 Hiul.
uden Fordef,
med 1 clfer 2 Hefte . ... ... .. .. NP1

med flove Hefte . o .. oL Lo,
fer en Wicners, Verliners, Offenbakfer, eller andre af be

nu brugellge ubenlandffe Reifevogne, faavelfom for en
Jagtvogn, Chaife, Drofte eller Kabriolet med Fordak,
mdtcllee 2Hefte. .. ... L LT

4 —

||

for Usler, Styffet. . . . . . ..
for Hornqueeg, Styffet + . v v oot
for ringede Gviin, 2Ctyker . . . . ..o ...
for Saae cller Qam, 4 Gtolber . . .. ... L. ...

med3ellerd Hefte. . . ... ... L., 8§ —

med fleve Hefte. . . .. ... e 10 —
for en Karet, Landauce eller Lanvelet,

med 2Hefte. .o oo .8 —

med 3 eller 4 Hefte . . ... B [

med flere Hefte . . ..o oo 13 —
for en Blokvogn,

md2Hefte . ..o 4 —

og for hyert Par Hefte fleve. . . . . . . e —_—
forenRidende . . ... oo —_—
for Hefte, Stylfet . . o o . oL ... _



Det var en stor begunstigelse at »have tegn, sa
man frit kunne passere landevejsbommene. Her
er vist et »tegn« udstedt af »Kongelig dansk
Vei Corps«, som eksisterede fra 1785 til 1833.

Det havde, som neaevnt, vaeret meningen, at bompengeopkraevning skulle
indfgres pa alle landets store veje, - »hovedlandevejene«, som de hed fra 1793,
- men de kom kun pa vejene pé Sjelland og Fyn. | Frederiksborg amt blev
opkraevningen kun aktuel pa Fredensborgvejen og Helsinggrvejen - flere
hovedlandeveje var der jo ikke. To steder pa Fredenshorgvejen, ved Hirsch-
holm og ved Hesselrad, og to steder pa Helsingervejen, ved Nivergd og ved
Rartang, blev der bygget bomhuse og opstillet bomme.

Rettigheden til at opkraeve bompenge skulle bortforpagtes til en bomfor-
pagter pa visse vilkar, og oppebarslen skulle udbydes i auktion og overdrages
til den, der blev hgjstbydende pa de vilkar, som var bekendtgjort ved auktio-
nen. Der var ikke pligt for den vejfarende at benytte hovedvejen med bom-
mene. Det stod enhver frit for at tage anden vej end hovedvejen til bestem-
melsesstedet, men man matte ikke, hvis man valgte at benytte hovedvejen med
bommene, gare korte omveje uden om disse og saledes unddrage sig betaling
af bompengene. Den, der gjorde det, kunne opbringes af bombetjenten, og
matte sd foruden at betale bompengene bade 1 rigsdaler.

Der gjaldt en rekke fritagelser for betaling af bompenge. Fritaget var
saledes alle, der gjorde faderburs- eller andre kongerejser samt frie rejser til
kongelig tjeneste, og alle som rejste med kongelig skatte- eller landgildekorn.
Endvidere vejbetjente og al kersel, der vedrgrte vejarbejderne. Dernast en
lang reekke amtsbetjente og andre embedsmend, nar de var pd embedsrejser,
f. eks. amtmand, amtsforvaltere og regimentsskrivere samt beskikkede jorde-
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Kort fra 1778 der viser de forslag, der foreld i Generalvejkommissionen med hensyn til
linjefgring af en ny »hovedlandevej« fra Usserad ved Fredensborgvejen til Helsinger. Den

madre, provster, herreds- og birkefogder, preester og degne og mange andre.
Alle »naerpagrensende steders beboere« fik i et vist omfang fritagelser for
karsler i deres avisbrug og feedrift — sdledes var f. eks. alle med »mgg eller
gedning« belessede vogne fritagne.

Naturligvis gav bompengeopkraevningen anledning til idelig splid og
spektakler med de vejfarende, som pa deres side ofte generede bommanden
mest muligt. Om kulsvierne, som holdt til i omegnen af Grib Skov, fortalles,
at det kunne ske, at en Kkulsvier, der ville haevne sig pA bommanden, varmede
en skilling i sin pibe og sé ved hjap af sin uldvante trykkede bommanden den
gledende ment i handen.36) Bompengeopkravningen blev efterhanden en sand
plage for de vejfarende, og sa snart som muligt efter grundlovens givelse blev
spargsmalet om deres afskaffelse taget op. Det lykkedes allerede i 1851 at fa
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endelige linjefgring blev godkendt ved kgl. resolution af 22. februar 1779, og er forblevet
nasten uaendret lige siden. - Vejdirektoratets kortsamling.

dem afskaffet pd Fyn, men farst i 1854 blev de sjellandske bomme afviklet.
Dog opretholdt man lige til 1915 bommene pa Kgbenhavns amt, fordi de her
gav sa store indtaegter.

Vurderingen af de nye veje var ret forskellig. Man var enig om, at det
var gode veje, og at de var udmerkede at kere pd, men om deres @stetiske
fremtraeden var meningerne delte. Lauritz Engelstoft skriver i sin dagbog fra
1797, at vejen fra Fredensborg til Frederiksborg gar gennem skov, og det ger
den meget behagelig, s& meget mere, som den slynger sig frem og ej gar i en
snorret linie, som de kedsommelige chausseer, - »thi jeg ved ej, hvorledes det
kommer sig, at det er graesselig ennuyant at fare ad en sddan snorret vej. @jet
treettes og finde ingen afveksling. Selv allé-plantninger afhjeelper ikke denne
mangel. Naturen hgrer op at vare sken, ndr man giver den en stiv
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pakledning«, — og han rider derfor enhver fodgznger, som ikke rejser for at
flyve fra et sted til et andet, men for at nyde naturen og se mzrkvardigheder,
til s lidet som muligt at felge landevejen.37)

Korslen pa chausseerne foregik til tider i et helt forrygende tempo. J. Junge,
prasten i Blovstred, der i 1798 skrev sin beremte bog om den nordsjzllandske
landalmues karakter, var af den mening, at kapkersel var en af de sjzllandske
benders hovedpassion, og han havde lagt marke til, at benderne pd Konge-
vejen jager forbi hinanden pd gloende hjul, og han skriver: »For at kunne
dette, vove de endog ofte livet, ja! jeg har set den, som nedfalden fra sit szde
p3 hamlen endnu med benene korsvis lagte ud over vognstangen, forplantende
med omvendt svebe en sympathetisk ilferdighed fra sig til hestene«. Han
beklager, at dette grusomme raseri stedse skal g8 ud over sd ®dle skabninger
som hestene, og bemarker, at han »ter sikkert pastd, at hestene nu ved de
jevne magelige veje lide langt mere end forhen, da de ofte, nedsunkne i
moradser, erindrede bonden om det, man kalder medlidenhed«.38)

Den nye kongevej til Helsingor blev en sterkt trafikeret vej. Her blev
Danmarks forste diligence, indkebt i Amerika, sat ind i 1797. Det var en
stor vogn, der kunne befordre 9 passagerer, og krevede 4 heste. Da den efter
7 ars brug var slidt op, blev den erstattet med mindre og lettere vogne. Ad
Helsingervejen korte ogsd »Norske Expresse« eller »Selvposten«, som
havde til hovedopgave at transportere selv fra selvvaerkerne ved Kongsberg
i Norge til Kebenhavn. Det var den hurtigste forbindelse, der fandtes mellem
Kobenhavn og Kristiania, og det var tilladt almindelige rejsende at benytte
den i det omfang, det var muligt.??)

De nye chausseer var ganske vist gode, men alligevel kunne der vare et og
andet at klage over. F.eks. manglede der vejvisere, noget som var meget
generende, og som havde medfert, skrev man i 1803, at en englender, der var
pa vandring i Nordsjzlland, og som skulle fra Hirschholm til Helsinger, kom
til at g8 den ikke ubetydelige omvej over Frederiksborg. Det var ogsd serdeles
uheldigt, fandt man, at »skelmzrkerne« pd Kongevejen, som skulle afmarke
den for fodgzngere reserverede plads, star siledes, at man falder over dem
i morke, og der sporges, om de ikke kan szttes i grofterne eller som afvisere
ved trzer.40)

Chausseerne var udsat for mange former for edeleggelse, og de krzvede
megen og stadig vedligeholdelse. P4 Helsingorvejen f. eks. klagede man over,
at strekningen mellem Nivered og Nyrup, der fornylig var sat i stand, »siden
kornhesten daglig er blevet hjemsegt af svin, der ved rodning tilfajer vejen
betydelig skade«. Faldt det sd i med regn, ville vejen hurtigt blive edelagt,
vejstenene ville komme til at ligge uden fyld, og kerslen ville forirsage en s
utdlelig larm og rummel, at rejsen ville blive en sand pine. At det kun har
varet s& som si med istandszttelsen, tyder ogsd en beretning fra 1822 pi: en
postillon, som kerte en af vognene under den svenske kronprins’ rejse gennem
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Danmark, faldt af vognen i neerheden af Hirschholm og brakkede hgjre arm
og ben, fordi vognen kerte i et stort hul pd vejen. Ganske vist er et enkelt
hul ikke afggrende, men historien lyder trods alt ikke sarlig betryggende.41)

Som slutsten pa vejreformarbejdet kom den 13. december 1793 den store
»Vejforordning, et betydeligt lovveerk, der var resultatet af mange ars grun-
dige forarbejder under ledelse af statsminister, greve Chr. Ditlev Reventlow.
Vejforordningen, der jo var geeldende for hele landet, skal ikke narmere
omtales her. Kun skal det navnes, at den delte alle veje i tre kategorier,
»hovedlandeveje«, som skulle forbinde den ene provins med den anden,
»mindre landeveje«, som skulle fgre enten fra den ene kgbstad til den anden
eller til almindelige ferge- og ladesteder, eller som blot skulle tjene en hel
landstrekning som vej til en mere betydelig kabstad. Alle de gvrige veje,
de lokale veje, der f. eks. farte til kirke eller mglle, kaldtes »biveje«. Kun to
af vejene i Frederiksborg amt blev hovedlandeveje: Fredensborgvejen og
Helsinggrvejen, de to veje, der her er fortalt om.
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1800-ARENE INDTIL 1867

Den, som omkring ir 1800 rejste gennem Frederiksborg amt, kunne komme
ud for veje af hgjst forskellig kvalitet. De store nye veje, hovedlandevejene
eller chausseerne, skar sig gennem landskabet i brede, lige linier. Hvorledes de
virkede pa de vejfarende er fortalt i forrige afsnit, men uden for chausseerne
lob alle de sm3 veje, de smalle og snoede veje, som endnu ikke var blevet
»grundforbedrede«, som man kaldte det, dvs. forsynet med en kerebane af
sten.

Varst var vejene oppe mod nord, pa de ede strzkninger, der hvor sand-
flugten havde raset og drevet »si mangen en fra hus og ejendom«. En rejsende,
der i 1818 korte fra Esrum mod Frederiksvark, skrev, at sd snart han var
kommet forbi Helsinge, var det som at komme fra Italiens skonneste egne til
den Lyneburgske Hede. Han befandt sig pludselig p& en hede af flyvesand,
besat med melankolsk marehalm. »P3 venstre side lober den spejlklare Arrese,
der forgzves skyller op mod den utaknemmelige jordbund. Vognhjulene
borede sig ned i det dybe flyvesand, der er s& fint som stev. Vi mitte stige af
vognen, da den hvert gjeblik stod i fare for at valte, og vandrende til fods,
sogte vi sdledes at nd Sandhuset, et sted, hvor man atter treffer frugtbart
agerland«.*?)

Terrenforholdene kunne ogsd gore vejene vanskelige at passere. Christian
Molbech kom i 1813 pd sin rejse i Nordsjelland til Frederiksvaerk ad vejen,
der vest om Bjernehoved kneb sig frem langs foden af den stejle skrant. Skont
vandet her &rlig bliver lavere, skrev han, skyller havet om vinteren lige op
ad foden af det bratte nazs, men »om sommeren er her netop en kerevej«.4%)

Om vejene i den gvrige del af amtet foreligger der en rezkke udtalelser, som
viser os veje i en broget blanding af godt og ondt. I det nedenfor nzrmere
omtalte reskript af 29.maj 1801 siges det i almindelighed, at vejene i hele
amtet nu er »si yderlig forfaldne, at de behave enten at istandszttes eller af
nye at anlegges efter en rigtig plan«. Adskillige enkeltudtalelser bekrafter
denne generelle vurdering, men der var ogsd meget andet end vejenes slette
tilstand, der faldt de vejfarende for brystet. Der er klager over de mange
tiggere, som generer de vejfarende i omegnen af Fredensborg, »en uskik, som
den rejsende vel ma forundre sig over«, og man besvarer sig over lose hunde,
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J. Th. Lundbyc: Sommerdag pa landet, 1847.

over drukne kuske osv. Pa vejen ved Fredensborg kunne man lige over for
slottet i 1806 finde en kaempestor mgdding, der gjorde passagen for gaende
serdeles ubehagelig. Trods talrige klager var den endnu ikke blevet fjernet,
men var tvaertimod vokset betydeligt, s& den nu »kan antages for tvende
mgddinger«. P& Fredensborgvejen kunne man ogsa hist og her finde opstabling
af temmer pé begge sider af vejen, som var farlig for kgrende om natten.
Temmeret var henlagt af bgnder, som skulle kare det til Sletten, og der gares
opmarksom pa, at »en vej er intet oplagssted«. Klagerne var for sd vidt
berettigede, da de paklagede forhold var klare overtraedelser af bestemmel-
serne i vejforordningens kapitel om »Vejpolitiet«.44)

Hvad enten vejene var gode eller darlige, var de i alt fald smukke, og
mange af de vejfarende har givet udtryk for gleden ved at befare dem. Johan
Severin Holten, der var lerer for arveprins Frederiks sgnner, har i et brev
fra tiden op mod &r 1800 beskrevet kgreturen fra Fredensborg til Frederiks-
sund, hvorfra han med et par andre rejsende skulle til Jegerspris. Turen til
Frederiksborg »gik temmelig hurtigt, da vi legede bogstavlegen«, og snart kom
de til Garlgse, hvor de bedede, »dog edelagde jeg ikke min pung pa dette
sted«, skrev Holten, »thi jeg vovede ikke at ga ind af frygt for, at kroen skulle
falde og sld mig i stykker«. P& vejen fra Garlgse til feergen forngjede han sig
med »den skgnne udsigt med den bestandige afveksling af banker, begroede
med krat, og skenne kornrige enge gennemslyngede af sma beakke, hvis
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bredder var prydede med blomster, som ved deres pragtfulde farver endnu
mere forhojede dette dejlige landskab«.45)

P4 den tid, dette brev blev skrevet, var senere kommander Jens Jacob
Paludan elev i Frederiksborg lerde skole, og da hans forzldre boede i
Fredensborg, mitte han, hver gang han skulle hjem om lerdagen og tilbage
mandag morgen, gi netop ad denne vej. Om vinteren, i mulm og merke og
slud og regn, kunne turen ad den ofte bundlese vej vere drej, men om
sommeren frydede den ham, — vejen gik gennem den dejlige skov, der var »i
sin naturlige storhed, ikke som nu forhugget og igen beplantet og friseret«, og
den slyngede sig frem under de hoje ege og gamle boge. Moserne stod fulde af
vand, hvori elletrzerne spejlede sig i det grenne bad. Her sang og kvidrede
fuglene, insekterne summede, og i det fjerne hertes kvegets brelen, — og
hvidtjern og gedeblad bredte deres aromatiske dufte langs vejen.t®) Gleden
ved rejsen er miske kommet tydeligst til udtryk i Chr. Molbechs skildring af
koreturen fra de hoje banker ved Kajered ned i en dyb, ensom dal, der var tzt
omsluttet af skov. Han fandt stedet indtagende ved dets romantiske beliggen-
hed, ved den stilhed og ensomhed, hvori man s hastigen bliver henflyttet, og
han udbryder: »Hvor gerne havde jeg onsket med mindre hastighed at
gennemfare den —«.47)

Hvad gjorde man nu for at forbedre vejene i amtet? Ifelge vejforordningen
havde herreds- og birkebetjente, dvs. birkedommerne, hver 1 deres distrikter
det almindelige tilsyn med vejene samt visse befsjelser med hensyn til vej-
arbejdernes udferelse, men da det hverken i Kebenhavns amt eller i Frederiks-
borg amt — Frederiksborg, Kronborg samt Hirschholm amter, som det
officielt hed — var muligt for birkedommerne at overkomme dette specielle
arbejde, oprettede man i begge amter nogle szrlige vejfiskalembeder. I
Kebenhavns amt var det allerede sket i &r 1800, og i Frederiksborg amt skete
det dret efter ved det foran omtalte reskript af 29.maj 1801. Reskriptet
palagde vejfiskalerne at udfere alle de pligter med hensyn til vejene, som det
normalt pdhvilede birkedommerne at udfere, men herudover skulle de patale
alle forsemmelser eller uordener ved vejarbejderne, inddrive mulkter hos de
skyldige og i det hele rette sig efter de ordrer, de fik af amtmanden, »efter
overleg med overvejmesteren.

Vejfiskal i Frederiksborg amt blev hospitalsforstander H. Dahlerup, som
for dette hverv skulle nyde 250 rdl. i &rlig len foruden fri befordring in
natura. H. Dahlerup var en flittig og arbejdsom mand. Hans sen, kommander
H. B. Dahlerup, har i sine erindringer fortalt, hvorledes faderen fra tidlig
morgen og dagen lang var beskzftiget med de talrige hverv, der var blevet
ham pilagt og om hans utrettelige iver for samferdslens lettelse: ufrem-
kommelige veje blev gjort farbare, og nye blev anlagt, — og stor var den
agtelse, som Dahlerup vandt blandt medborgere i alle klasser.48)

Vejarbejderne var mange og mangeartede; der skulle anlegges nye veje, og

42



alle de gamle skulle szttes i stand, men der var ogsi arbejder af mere speciel
art. I 1807 f. eks. skrev amtmand Arctander til Dahlerup, at det var blevet
ham meddelt, at broen over Niv3 var s brestfeldig og svag, at man ikke med
sikkerhed turde kere over den med en 3-pundig kanon, og han anmodede
Dahlerup om snarest muligt at undersoge broens tilstand, »s3 de i denne tid
nodvendige transporter kan ske uden fare«. Havets angreb langs @resunds-
kysten nedvendiggjorde gang pd gang omfattende arbejder til sikring af
Strandvejen, som truede med at styrte i havet ud for Snekkersten og stadig
blev overskyllet pd de lavtliggende omrader ved Rungsted og Sletten.4?)

I 1808 indberettede Dahlerup, at man af en aret for planlagt istandszttelse
af en vis del af de mindre landeveje nu var ferdig med indgreftningen —
bortset fra 506 favne over Vexebo Mark — men at man endnu manglede den
fornedne gruspdlegning pa sterstedelen af vejstrzkningen. Derimod havde
man lagt grus pd 11/2 mil af Helsingervejen og 1!/s mil af Fredensborgvejen.59)

Alle s8danne arbejder tog tid, og da benderne tilmed var travlt optagne af
andre hverv som f.eks. lange og tidkrevende tvangskersler med brznde,
fourage og meget andet, var det ikke maerkeligt, at det kun gik langsomt med
nyanleggene. 1 1809 var der siledes kun blevet udfert 600 favne af en
pabegyndt vej fra Helsinger til Roskilde. At der dog alligevel det ar var
gjort alt, hvad der efter omstzndighederne kunne og burde gores med hensyn
til vejvedligeholdelse, kunne amtmanden bekrzfte, »fordi der indtil dato
ingen klager over ufremkommelige steder eller betydelige huller er indlebet,
uagtet vejrliget i sidste efterdr har veret sd ufordelagtigt for vejene«. At alle
jordveje mitte kaldes dybe og tunge, kunne ingen lastes for, thi det »er en
uundgielig folge af dette efterdrs vedvarende regnvejr og milde luft«.51)

I 1813 indberettede Dahlerup til amtmanden, at istandszttelsen af de min-
dre landeveje for storste delen vil kunne blive fuldfert i dette og naste ar, og
han forespurgte underdanigst, »om ikke samtlige disse veje ved en officer
af Vei-Corpset mitte foranstaltes opmalte, karterede, tegnede og inddelte
til bestandig vedligeholdelse« af hartkornsbrugere. Amtmanden stettede
Dahlerups enske, hvorimod chefen for vejkorpset, oberst Heide, svarede, at
disse vejes inddeling og vedligeholdelse formenes at burde std under amtet,
og at deres kartering ved en officer ville vere bide et vidtleftigt, bekosteligt
og i den henseende aldeles unedvendigt arbejde, og han tilfgjede, at taksation
og inddeling kunne vejfiskalen udfere, nir vejene var fuldkommen istandsatte.
Da de overalt krzvede ens vedligeholdelse, ville inddelingen kun blive en
repartition af vejlengden pd hartkornet.5?)

Ogsa plantning af vejtrzer tenkte Dahlerup pd. Chausseerne havde féet
deres vejtrzer, som de jo skulle, men ikke de mindre landeveje, og i 1815
foreslog Dahlerup, at der langs disse veje blev plantet trzer, hvor de »leb over
abne marker«. Rentekammeret svarede, at det havde man intet imod, men
det tilfojede, at udgiften ikke kunne afholdes af den kongelige kasse, — og
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forelobig kom der s ingen vejtreer her. Det har ikke altid varet lige nemt
at vere vejfiskal, og var der noget, der glippede, matte han straks here for
det. Som f. eks. i 1812, da amtmanden skrev til Dahlerup, at han med yderste
misfornejelse havde set den skedesleshed, hvormed vejarbejdet mange steder
var sket, — og palagde Dahlerup »ret alvorligen at sorge for, at sognefogder
og de antagne opsynsmand pa det nojeste opfylder deres pligter, at grusen er
allevegne s& skarp, som den kan f&s, at intet ufuldfort og uforsvarligt arbejde
tales, at der arbejdes troligt i de til en dags arbejde anordningsmessige timer,
at der ikke ved vejarbejdet antages born eller skrobelige mennesker, som intet
forsvarligt arbejde kan udfere og endelig, at anordningsmassige straffe uden
skinsel og hastigen anvendes for enhver forssmmelse, uorden og uforsvarligt
arbejde.«%3)

M3ske svarede arrangementet med vejfiskalen ikke til hensigten. Lidt
mistrostigt virker i alt fald en udtalelse fra 1822 om, at vejene i Frederiksborg
amt uanset vejfiskalembedet »ikke er bedre i dette amt end i de fleste ovrige
amter«, — og si meget stzrkere virker udtalelsen, som den er fremsat af den
juridiske forfatter G.L.Baden, der havde veret birkedommer i Hirschholm
fra 1818 til 1820, og derfor udtalte sig med en vis sagkundskab.?*)

Anleg af nye veje fortsatte i drhundredets ferste halvdel, men amtets
nordligste herred, Holbo Herred, mzrkede dog ikke forelebig meget til vej-
forbedringer, og forst s sent som i 1843 blev f. eks. vejen fra Ramlese over
Helsinge til Kagerup anlagt. Den metode, de franske vejingenierer havde
anvendt, og som ogsa var blevet brugt til Helsingorvejen, havde 1 alt fald
én ulempe: den krzvede enorme mzngder af sten. Princippet gik ud pi at
skabe en fast korebane ved at fylde vejen med et solidt lag store kampesten,
som skulle holdes pd plads af to rekker svere kantsten. Det var bade dyrt og
besvarligt og, — hvad der i alt fald for eftertiden var det varste, — det gik
i uhyggelig grad ud over oldtidsminderne. Vejforordningen bestemte, at alle
de gamle milehaje fra Ole Romers tid skulle nedbrydes, og at stene herfra
skulle anvendes til de nye veje. Det var i sig selv beklageligt nok, men da
stenene herfra jo kun forslog lidt, begyndte vejbyggerne snart at forgribe sig
pd gravhejene fra oldtiden. Og det var ikke lidt, der nu blev odelagt af
fortidsminder til fordel for de nye veje. Professor Axel Steensberg angiver
netop vejarbejderne som en af arsagerne til Sjzllands fattigdom p& gravheje
sammenlignet med de tyndere befolkede jyske egne, — for det var jo pi
Sjzlland, at vejanleggene kom i gang ferst.5)

Noget mindre materialekrevende var den vejbygningsmetode, der vandt
indpas i drene efter 1830, den sdkaldte »makadamisering«, opkaldt efter
metodens opfinder, den skotske ingenier Mac Adam. Efter denne metode
skulle vejbanen ikke bestda af kampesten, men af et skzrvelag fra 10 til 15
tommers tykkelse. Men ogsd dette krevede store mzngder af sten og grus, som
— til skade for landskabet — blev taget, hvor det var nemmest at fi det.
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Kongelig privilegevet

Helfingord Avisd

No. 77.

L£rtnes, troffcs og udgives 2 Gange om Ugen for 2 Rodiv. om Aaret af Griner & Comyp.

Rirddagen den 25 September 1827,

DBeliendtgiovelfer.

At Kronens Regiment fra i Dag og indtil den
6te Scrober fertfommende foretager Drelfer i Starps
fiydning i Kronborg Jxjtninge tjte Sechatterie bes
Yendegiored herved til ferneten Advarfel for dem ber
madatte padjcre over Girennepauge langs Stranden,

Helfingsers Politiefammer v, 24 Septbr. 1827.

3. Knudjen,

Bortforpagtning.

T Ovevcensdftentmelfe med bet Kongl. Rentefam:
merd Svdre, bliver Fredbagen den 12 ctober forft:
Tommende, om Jormivdagen KL 11, ber paa Amt=
ftuen afbordt Auction over Forpagtmingew af Bom:
men No. 2, ved Rertang, paa BVejen fra Hirfch=
helm til SHclfingecr, alternative i 3 & 10 Yar, fra
fte Mai 1828 ar regne,

Cronborg Umtftue, den 24 September 1827.

Safting.
Opkravning af bompenge pa Sjelland udenfor Kebenhavns amt opherte i henhold til lov af
15. april 1854 efterhinden som de lebende forpagtningskontrakter udleb. Indtil 1854 blev
meddelelse om auktion over bomforpagtning indrykket i de lokale aviser. Her er gengivet
en meddelelse fra 1827 om auktion over forpagtning af bommen ved Rertang pd Helsingor-
vejen.

J. Th. Lundbye blev pi sin fodvandring i Nordsjelland i 1842 vidne til
odelzggelserne, da han passerede Varebro og var oppe pa Frodes Hgj. Der var
intet videre at se, skrev han, kun nogle store sten, som maske havde dannet
en stensztning eller kreds, men »det skar mig 1 hjertet at se to store grusgrave
skdrne ind i den magtige, lange hej og true med at forvandle den gamle
kongegrav til vejfyld«.56) Det mitte imidlertid erkendes, at makadamisering
var en effektiv mide at f& vejene forbedret pd. A. F. Tscherning, der i sine
unge dage som premierlejtnant var knyttet til krudtvaerket Frederiksvaerk,
skrev 1 1829, at hovedgaden i byen, der tillige var landevej, trods alle
bestrzbelser pa at forbedre den, hvert fordr og efterdr, ja nesten efter hver
vedholdende regn, var i sd slet tilstand, at »vognhjulene skar ind til midt pa
egerne, og fodgzngere vadede til anklerne«. Men 1 1827 besluttede man at
makadamisere den, og i 1829 var den ikke til at kende. Vejen havde da,
skont der daglig passerede en stor mangde vogne, ofte over 100, og ugentlig
flere med svere les af 10-12 tender rug og brznde osv., »holdt sig i fuld-
kommen god tilstand i 11/2 &r og bliver tor fi timer efter den stzrkeste regn.
Stevet pa vejen har selv i den torreste og varmeste arstid ingen ulejlighed
fordrsaget«.57)
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Kravet om de stenbelagte vejbaner var et fundamentalt krav i vejforord-
ningen. Et andet krav var bestemmelsen om, at de nye veje skulle anlegges sa
lige som muligt. Hoje bakker kunne dog motivere en afvigelse fra den lige
linie, men ikke bakker af mere almindelig hejde. Det beted, at mange af de
nye veje blev meget bakkede eller — med et vejteknisk udtryk — vejenes
»lengdeprofil« blev dirlig. Det kan man endnu se f.eks. pd Kongevejen
gennem Rude Skov, hvor den ene bakke folger efter den anden.

Naturligvis var de bakkede veje til umadelig ulempe for de rejsende i
hestekoretgjernes tid. Sogneprest J. F. Topsee i Horsholm skrev i et brev fra
1854 om en koretur til Kebenhavn ved vintertid, at alle de rejsende pa turen
gennem Rude Skov métte std ud af Wienervognen og skubbe pé, da hestene
ikke kunne std fast pa den glatte vej.5¢) Det var ogsd i Rude Skov, at det
beromte postroveri fandt sted i 1843. Man kan nasten sige, at det var vejens
dirlige lengdeprofil, der betingede tyveriet. Tyvene, en hotelkarl og en post-
karl fra Hersholm, havde lavet sig en falsk negle til verdirummet i post-
vognen, der korte fra Kebenhavn til Hoersholm. En merk nat, da de vidste,
der var verdipost med vognen, besluttede de at foretage kuppet. Da vognen
korte op ad den stejle Svedenberg Bakke i Rude Skov, leb de ganske roligt
om bag vognen, l3ste bagklappen op og fjernede posttaskerne. Lenge fik de
dog ikke glede af kuppet, — allerede dagen efter blev de fanget.59)

Vejenes tilstand var genstand for militzrets interesse — det kgl. vejkorps
havde jo i hej grad varet beskzftiget med vejbygningen, og fra dets ophzvelse
i 1834 og lige til 1867 havde ingenierkorpset overtaget nogle af dets
vejmzssige opgaver. Det er interessant at se, hvorledes vejene i 1840
vurderedes ud fra et militert synspunkt. Man tenkte sig den sjellandske
hovedstyrke placeret i Roskilde, og man regnede med, at en herfra opbrudt
troppestyrke senest pd trediedagen skulle vare i slagferdig stilling et hvilket
som helst sted pa Sjzllands kyst.

Til at opnd dette for Frederiksborg amts vedkommende havde man felgende
veje: landevejen fra Roskilde til Helsinger — over Verebro, Slangerup,
Hillered og Fredensborg — i alt 8 mile (hvoraf den sidste var pd den
chausserede kongevej fra Kebenhavn til Helsinger) samt to »kolonnevejex,
den ene fra Vzrebro over Frederikssund og Frederiksvark til Kikhavn pi
Halsnes, den anden fra Verebro over Farum og Hirschholm og ud til kysten
ost for Hirschholm. Disse veje var alle passable for ethvert v3ben til enhver
arstid, men mellem dem gik der et antal kolonneveje, der »ofte ved deres
slette tilstand og snevre bredde ere vanskelige at passere uden udbedring,
iser med hensyn til artilleri,« — og desuden havde de et sd kroget lgb, at de
i virkeligheden var betydeligt lengere end afstanden mellem deres ende-
punkter.69)

Aret 1841 blev et afgerende &r i de danske vejes historie, med mange og
vasentlige nydannelser, der selvsagt ogsd gav sig udslag i Frederiksborg amt.
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P. C. Skovgaard: Landskab ved Fredensborg, 1840.

Vejarbejderne var i alt vaesentligt stadig blevet udfert pd den gamle made
som naturalarbejde, dvs. ulgnnet pligtarbejde. For vedligeholdelsesarbejdets
vedkommende praktiseredes det pa den made, at man palignede ejerne af det
ufri hartkorn enkelte veje eller vejstraekninger. Hele systemet med »vejhoveri«
matte imidlertid efterhanden virke ganske urimeligt og utaleligt, og det blev
da ogsa kraftigt kritiseret i de radgivende provincialsteender.

Endelig i 1841 blev forholdene revideret. Det skete ved forordningen af
29. september 1841, som pa afgerende made @ndrede flere af bestemmelserne
i den snart 50 &r gamle vejforordning. Her skal kun navnes, at natural-
arbejdet - med ganske fa og lidet praktiske undtagelser - blev afskaffet.
I stedet skulle vedligeholdelsesarbejder p& hovedlandevejene udferes ved lejet
mandskab (under ingenigrkorpsets ledelse), mens det ved de mindre landeveje
skulle udbydes i entreprise efter offentlig licitation (og udfgres under amts-
radets ledelse). Ordningen farte til, at der inden for de enkelte amter danne-
des ordnede vejvasener, ledet af en eller flere vejinspektarer.

Allerede inden forordningen kom, var imidlertid kommuneanordningen -
af 13. august 1841 - blevet udferdiget, hvorved der oprettedes amtsrad og
sogneforstanderskab, de senere sogneradd. Disse nydannede kommunale rad
overtog bestyrelsen af henholdsvis de mindre landeveje og biveje som nogle
af deres fornemste administrationsomrader.
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Blandt de ferste vejinspektorer i Frederiksborg amt meder vi navne som
H. C. Orsleff, kaptajn, landinspekter E. M. Leschly, birkedommer og skriver
i Hersholm Birk C. H. L. Haxthausen, justitsrid, by- og herredsfoged i
Frederikssund C. E. Hertz samt politiassistent i Fredensborg, senere birke-
dommer i Frederiksvark og Halsnzs birker C. C. Meinig.5!) Den 1. november
1844 konstitueredes jagtjunker Orsted som vejinspektor i Kronborg distrike,
senere ogsa i Hersholm og Frederiksborg. Efter hans ded i 1849 deltes embedet
i to distrikter. Det forste omfattede Hirschholm birker; inspektoren her skulle
have bopzl i Frederiksborg eller i omegnen heraf, og han fik 250 rdl. i arlig
gage foruden en befordringsgodtgerelse p& 700 rdl. Det andet distrikt om-
fattede Kronborg gstre og vestre birker. Inspektoren skulle bo i Esrum; gagen
og befordringsgodtgerelsen var henholdsvis 400 og 200 rdl. Allerede i 1850
kom der nye vejinspektarer. I Frederiksborg og Hirschholm kom ingenier-
kondukter Adolph Lundberg fra Fredericia til at virke, mens vejinspekter
F.L. Hoeg blev konstituteret i Kronborg-distrikterne.

Det er muligt gennem amtsrddets forhandlingsprotokoller detaljeret at
folge amtsrddets og vejinspektorernes virke, idet der hvert ar blev forelagt
amtsridet et forslag om de vejarbejder, der skulle bringes til udferelse samt
et overslag over, hvad disse arbejder ville koste.®?) Desuden fremkom vej-
inspektorerne med mange specielle forslag om vejarbejder af mere presserende
karakter. Sdledes foreslog Lundberg i 1850, at en demning, der var opfert
ved Rungsted til beskyttelse af vejen mod havets angreb, blev sat i stand, og 1
1851 fremkom en indstilling fra Heeg om udbedring af pallisader og vaser ud
for Snekkersten, idet vejen ogsd her var truet. I 1852 foreslog et medlem, at
der pa de nodvendigste steder, hvor flere veje medtes, skulle opstilles vejvisere,
og samme 3r foreslog formanden, amtmand H. S. Knuth, at der efterhinden
blev anbragt milepzle pd amtets mindre landeveje. Lundberg skulle frem-
skaffe tegninger af milepzle, og aret efter blev det vedtaget at opsztte
milepzle forelebig pd vejen fra Frederiksborg til Varebro og pa Strandvejen
fra Smidstrup til Helsingor. Pzlene blev sat op i 1854, og endnu ses pi
Strandvejen flere milepzle, som bzrer dette arstal.

En lang rzkke sager af mere almindelig karakter blev behandlet i ridet.
I 1850 godkendte indenrigsministeriet radets indstilling om den forandrede
organisation af vejbestyrelsen. Samme ar indstillede Lundberg, at der pd hans
distrikt blev ansat faste vejmznd i stedet for de hidtil brugte entreprengrer,
— dog skulle denne ordning ikke gzlde for den del af Strandvejen, der gik
over Hirschholmdistriktet. Der foretoges en inddeling af biveje, og der
vedtoges regulativ for de mindre landeveje, inddeling af de offentlige biveje
og regulativ for de sterre broer og stenkister pd sogne- og biveje osv. Vej-
inspekterernes egne forhold blev ogsd dreftet. I 1862 siledes sporgsméilet om
en vejassistent til vejinspektor Hoeg, som imidlertid dede 3ret efter, hvorefter
hans arbejde blev overdraget til Lundberg. I 1865 betegnedes vejinspektarerne
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som amtsinspektorer, og de fik indenrigsministeriets tilladelse til at anlegge
uniform.

Forskellige lovforslag blev forelagt i amtsradet. Naturligvis blev forslaget
om ophzvelse af bompengene dreftet. Endvidere behandlede man i 1867 et
forslag til lov, hvorefter vogne pa landet skulle have en sporvidde pi 2 alen,
sa de om fornedent kunne anvendes af hzren, et forslag, man dog ikke kunne
anbefale, da man ikke fandt, at fordelene svarede til ulemperne. Det vigtigste
vejmassige stof var dog de forslag, som i 1866 blev forelagt amtsradet, og som
aret efter blev ophgjet til love, — forslagene, der skulle lovfzste den nye vej-
bestyrelsesordning.



1800-ARENES SIDSTE TREDIEDEL

De forste ti-ar efter midten af forrige drhundrede blev jernbaneplanlegnin-
gens store tid i Danmark. Flere love om anleg af nye strzkninger blev ved-
taget, og anlegsarbejder gik i gang i mange egne af landet. Jernbanernes frem-
trengen kunne ikke andet end bevirke en omvurdering af vejenes betydning
for trafikkens afvikling, og i konsekvens heraf arbejdede rigsdagen med
forslag til en lovgivning, der gav vejene en rimelig placering i det fremtidige
kommunikationssystem. Resultatet af det meget arbejde i udvalg og i tinget
blev to love af 21. juni 1867, af hvilke den ene lod bestyrelsen af hovedlande-
vejene overgd fra staten til amtsrddene, der jo i forvejen havde bestyrelsen
af de mindre landeveje, mens den anden gav nzrmere regler for disse vejes
administration, som fra nu af var en ren kommunal opgave.

De offentlige veje uden for kebstzderne inddeltes nu i »landeveje« (amts-
veje) og »biveje« (sogneveje), hvortil kom »de offentlige gangstier«. Til at lede
landevejene ansattes i hvert amt en amtsvejinspektor. Den forste amtsvej-
inspektor i Frederiksborg amt var Niels Peter Severin Merch, der bekledte
embedet fra 1868 til 1880. Han blev efterfulgt af Claus Lykke Birk, der var
amtsvejinspektor til 1908.%) Vejbestyrelsesloven af 1867 havde ganske vist
gjort vejadministrationen til et kommunalt anliggende, men staten havde dog
beholdt et vist tilsyn med vejene. Den udevede tilsynet gennem en serlig
embedsmand, overvejinspektoren, der blandt andet skulle pdse, at ingen veje
blev @ndret eller nye veje anlagt uden tilladelse af indenrigsministeriet (og
senere, da ministeriet for offentlige arbejder var blevet oprettet, af dette
ministerium).

Ved overgangen til nyordningen udsendte overvejinspekteren en »general-
rapport« over de enkelte amters vejmassige stilling.?) Om Frederiksborg amt
siges det, at det med hensyn til kommunikationer er ret gunstigt stillet. Man
havde jo i 1864 fiet jernbanen fra Kebenhavn over Hillered til Helsingor,

*) C.L.Birk blev efterfulgt af cand.polyt. Andreas Kjergaard, der var amtsvejinspektor
indtil udgangen af marts 1950. Han blev aflest af cand. polyt. Johan Conrad Lintrup, der
bekledte embedet indtil 1.januar 1964. Fra 1. marts 1964 har cand. polyt. Ole Kern varet
amtsvejinspekter i amtet.
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Kortet viser de veje, ialt 25, der i 1867 blev betegnet som amtsveje eller »landeveje«. Hver
af vejene fik et nummer, som angivet pd kortet. — Overvejinspektorens Generalrapport for
1868-71.

som forbandt amtets vigtigste byer, og som stod i forbindelse med oplandet
ved talrige landeveje. Desuden havde amtet et net af landeveje, der var
fordelagtigt udspredt over hele amtets omrdde, og som havde et »miletal,
som stdr i ret godt forhold til amtets fladeindhold, nemlig 1,7 mil pr. kvadrat-
mil«. Langt den storste del af amtsvejene var pa det tidspunkt blevet grund-
forbedrede ved anleg af en regelmessig dannet stenbane eller en god grusbane,
og man konstaterede, at en foregelse af vejnettet siledes ikke kunne siges at
vere patrengende.
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Amtets landeveje bestod af 25 landevejsstrekninger, som imidlertid var af
hejst forskellig betydning og bonitet. De er vist pd kortet side 51 med
angivelse af det landevejsnummer, de dengang fik, og som de lige siden har
haft. Tilsammen havde de en lengde af godt 42 mil. Til de bedste af vejene
regnedes Helsingervejen (nr. 2) og Fredensborgvejen (nr.9), der jo begge var
tidligere »hovedlandeveje«. De var fuldstzndigt chausserede med paklag og
sliddekke og havde en vejbredde af 21 alen og en 9 alen bred kerebane, som
var i fortreffelig stand. Man matte imidlertid erkende, at disse vejes betyd-
ning for den »store frekvens« var aftaget betydeligt siden den nordsjellandske
jernbanes dbning.

Noget lignende kunne siges om landevejene Hillerod-Nyrup (nr. 7) og
Hillered-Rudegird (nr.10), som ogsi leb parallelt med jernbanen i dens
nzsten umiddelbare nzrhed, men da de stod i forbindelse med flere stationer
og endvidere forte gennem store skovstrzkninger, var »deres afbenyttelse
ligefuldt ret levende«. Disse veje tilligemed en del andre blev henregnet til
amtets nzstbedste veje.

En tredje gruppe udgjorde amtets del af Strandvejen (nr. 1), Helsingor-
Frederiksverkvejen (nr. 3), Tokkekeb-Hersholm-Rungstedvejen (nr. 12),
Hillered-Valby (nr.15) og Hillered-Frederiksverk (nr.16). De havde alle
mindre gode linieferinger, og deres »lengdeprofiler« var kun i ringe grad
blevet reguleret, men til gengzld havde de fleste af dem ret gode korebaner.

Noget ringere var den fjerde gruppe, der bestod af strekningerne Hillerad-
Varebro (nr.17), Faverholm-Lynge (nr. 18), Jordhej-Frederikssund (nr. 19),
Slangerup-Fiskebzkbro (nr. 20), Frederikssund-Svedstrup (nr. 22) samt Sved-
strup-Vekso (nr.23). Ogsd de havde mindre gode linieforinger og lengde-
profiler, og de var endnu ikke overalt blevet forsynet med stenlag. Amtets
gvrige landeveje var af mindre betydning.

Amtet havde 45 landevejsbroer, af hvilke mange forte over vandrige 2leb,
f.eks. Jelle Bro og Niva Bro, begge over Niva, Esrum Kanalbro og Classens-
bro i Frederiksvark. 35 af broerne var hvzlvede og 10 havde stenpiller og
tredzk. Ingen af broerne var lengere rene trzbroer, og enkelte af de hvzlvede
broer var endog opfert af beton. Den storste bro i Frederiksborg amt var
»Kronprins Frederiks Bro«, som ved en festlig indvielse den 3. juni 1868
var blevet dbnet for landevejsferdslen. Indtil da havde der varet farge-
forbindelse mellem Frederikssund og Horns Herred. Broen var en pontonbro,
der hvilede pd 30 pontoner, af hvilke de 3 i midten var til at svinge ud.
Broerne var bygget af et aktieselskab i henhold til koncession, meddelt af
indenrigsministeriet, men i 1888 blev den overtaget af Frederiksborg amt og
lagt ind under landevej nr. 24, den korte fargevej ved Frederikssund. I 1935
blev pontonbroen aflest af den nu eksisterende faste bro med broklap.

Jernbanen fra Kebenhavn over Hillered til Helsinger blev i 1879 suppleret
med en jernbane fra Kebenhavn til Frederikssund, og &ret efter Sbnedes
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I slutningen af forrige drhundrede begyndte sommerhusbyggeriet at tage fart. Nye veje matte
anlegges, og mange gamle veje, der ikke var stort andet end hjulspor, blev »grundforbedret«
og fik kerebaner af skaerver. - Kystvejen ved Rageleje. Postkort fra omkring &r 1900.

privatbanen fra Hillerad til Gilleleje. Amtets gvrige jernbaner skriver sig
fra tiden lidt fer og lidt efter ar 1900. | jernbanernes kglvand fulgte meget
snart betydelige eéndringer og omlaegninger af amtets landevejsferdsel. P& de
store veje, der hidtil havde veret ene om at afvikle fjerntrafikken, blev der
nu sd gde og stille, at det ligefrem kneb med at holde ukrudtet borte fra vej-
banen, ja man oplevede endog at se rugstra vokse sig store midt p& kgrebanen.
Til gengeeld fik en rekke veje, der forte ind til stationer og holdepladser,
pludselig stgrre betydning. Det gjaldt f. eks. vejene til Frederikssund fra
Kregme og fra Favrholm til Jordhgj, - hvorfra en god vej farte videre til
Frederikssund. Disse tilkgrselsveje matte hurtigst muligt settes i stand efter
Frederikssundbanens dbning. P4 samme made gik det med vejen fra Frederiks-
veerk til Lynas, som pa grund af havneanleeggene ved Lynas og Hundested
ogsa pludselig fik stigende faerdsel.

Den farste snes ar efter vejloven af 1867 gik i gvrigt med at afgrave bakker,
hvor de var mest generende. Ferst tog man fat pa bakken ved Tipperup pa
Strandvejen, bakken ved Grgnnegade pa vejen vest for Hgrsholm, flere
bakker syd for Slangerup og bakken ved Hagelse Mglle og andre steder.
Noget senere kom turen til bakker ved Plejelt nord for Esrum, ved Dompe-
dalen pa Hillergdvejen og en starre bakke nord for Skibby. | 1883 og fal-
gende ar fulgte afgravning af bakker ved Danstrup, Humlebaek og Kajerad.
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Samtidig med dette var vedligeholdelserne stadig i gang. De blev foretaget
som »nybelzgninger« ved anvendelse af skzrver og kampesten, men pd de sma
veje, der endnu kun var forsynet med grusbelzegning, fyldte man blot nyt
grus i »sporene«, — det gjaldt f. eks. vejen nord for Frederikssund, for den,
som ovenfor nzvnt, blev istandsat efter Frederikssundbanens abning.

Flere af de smalleste veje blev udvidet og ogsd flere af broerne, som
samtidig blev nzsten helt ombyggede. Siledes f. eks. Hagelse Bro og Niva-
broen, der blev forsynet med bropiller af beton, jernbjzlker og plankedzk.

Jevnsides med istandszttelse og vedligeholdelse af amtsvejene fandt til-
svarende arbejder sted pd sognevejene. Mange sognevejsstrezkninger var
imidlertid af en si »kendelig« betydning for den gennemgdende fzrdsel, at
man allerede for 1880 havde ladet amtsvejvesenet yde teknisk og pekunier
bistand (med tilskud af amtsfonden) til disse vejes forbedring og vedlige-
holdelse.

Uanset knappe pengemidler, — man sogte i mange ar at holde udgifts-
niveauet nede pa priser fra 1868, — blev der arbejdet med stor energi pa
vejene, og den vurdering, der i overvejinspekterens generalrapport fra 1874
blev givet af vejene, — at »de var i szrdeles god stand«, — og af den tekniske
vejbestyrelse, — »at den legger lige s megen dygtighed for dagen, som den
anvender omsigt, flid og udholdenhed i sin gerning«, — har utvivlsomt haft
gyldighed ogsd i alle de folgende ar.

Efter drhundredskiftet fortsatte arbejdet efter samme retningslinier, men
alt som tiden gik, ofrede man i stadig stigende grad tid og arbejde pi
udvidelser af vejene. Samtidig med at vejene blev bredere, skiftede de ogs3
udseende pa anden made, — deres tilbehor, vejens »kulisser« om man vil, blev
®ndret. Vejplantningen blev systematiseret. I 1887 overtog Frederiksborg
amts Landboforening beplantningen af amtsvejene og fortsatte arbejdet indtil
1908, da det blev overtaget af amtet selv.5%) Man havde forst plantet poppel-
trzer, men da de, takket vare deres evne til at skyde rodskud, var yderst
besvarlige bdde for vejen selv og for vejens naboer, skiftede man dem ud ved
arhundredets begyndelse og plantede i stedet rodtrzer. I 1913 kunne man
meddele, at amtets veje — med ganske enkelte undtagelser — nu var beplantede
med disse trzer. Vejtrzerne var dengang uskadelige for fzrdslen, og alle var
enige om, at de bide var smukke og nyttige, da de markerede vejene i tige og
sne. En del af vejtrzerne métte senere vige pladsen for ledningsanleg af
forskellig art, men sd sent som i 1943 skrev davzrende amtsvejinspektor
A.Kjergaard, at »det ber blive en af den kommende tids opgaver at soge
tilbagebragt nye beplantninger langs landevejene«.%)

Som tidligere omtalt var hel- og halvmilepzlene pd chausseerne fra vej-
reformernes tid udhugget i det lidet modstandsdygtige norske marmor. Efter-
hinden som marmormilepzlene forvitrede, blev de erstattet af den yngre type,
de kraftige granitkegler. Ved lov af 4. maj 1907 blev det metriske system
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De farste automobiler, der viste sig pd vejene omkring arhundredskiftet, vakte enorm opsigt.
Man standsede op og sa efter de merkelige hestelgse keretgjer, som hurtigt og larmende
forsvandt i magtige stavskyer. - Postkort af Kohave Allé gst for Hgrsholm. - Hgrsholm
Egns Museum.

indfert i Danmark, og aret efter henstillede indenrigsministeriets »meter-
udvalg«, at samtlige milepele blev fjernet, for s& vidt de ikke benyttedes som
kilometerstene. Nationalmuseet gjorde imidlertid hurtigt opmarksom pa det
gnskelige i, at de i kunstnerisk eller historisk henseende mest veerdifulde af
de gamle milesten blev bevaret og fredet.66)

| Frederiksborg amt var sd godt som ingen af pealene blevet fjernet, og
amtet er i dag maske det amt, der har den rigeste repraesentation af de gamle
milestene. | drene 1910-11 foretoges en opmaling af amtets landeveje, - der
viste en samlet landevejslengde af 315 km - og kort efter kunne opseatning
af kilometerstene og 100 m stene begynde.

Sammenholder man oplysningerne om amtets veje omkring ar 1900 med
beretningerne vedrgrende tilstanden i forrige arhundredes farste artier, vil det
ses, at det var forblgffende fremskridt, der var sket i de forlgbne 100 ar.
Mange af vejene var omkring ar 1800 ikke stort anderledes end de havde
vaeret drhundreder fer, men omkring 1900 var sterstedelen af de offentlige
veje sat i sa god stand, at de, i alt fald forelgbig, kunne klare den trafik, der
nu kom pa vejene, og som unagtelig var en ganske anden end den hidtil
kendte.

To nye trafikmidler holdt deres indtog pa vejene: cyklerne og auto-
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mobilerne. Mens cyklerne kun voldte visse ferdselsmassige besvarligheder,
var det anderledes med bilerne, som bdde voldte politimyndigheder og vej-
myndigheder szrdeles mange og alvorlige bekymringer. Ude omkring pd
landet blev automobilerne modtaget med blandede folelser, — man betragtede
dem vel nzrmest som kuriositeter, som man dog nok var lidt bange for og
helst ikke ville mode pa vejene. Prinsen af Wales, den senere kong Edward
VII, besogte i 1901 hoffet i Fredensborg, og det besog vakte stor opsigt i
Nordsjzlland. Prinsen havde nemlig medbragt sin enorme Daimler, som han
flittigt brugte, nir han ville muntre kongehusets medlemmer med at kere
dem ture i omegnen. En kendt kebenhavner, der forstod sig pa biler, og som
ogsd var ferm til engelsk, var guide, og han har senere fortalt, hvordan man
fra bilen si skrzkslagne mennesker, som for forste gang oplevede synet af det
hestelose uhyre, flygte i storste rzdsel over grefter og marker. Helt til
sommerens revyer ndede beretninger om disse bilture, og de blev indlagt i en
vise,$7) hvori det hed:

Prins Edward 1 auto slog magtig til keglerne,
hans kersel var ganske uden for reglerne.

Automobilerne var meget ubehagelige gaster pd vejene set fra vejmyn-
dighedernes synspunkt. Mange af vejene var for svage og syntes nu hurtigt at
g4 deres undergang i mede. Dertil kom ulemperne ved trafikkens afvikling,
de sky heste, stovplagen, stojen osv. Myndighederne segte da ogsi pi alle
mader at hemme bilernes fremtrazngen. Man fik flere veje spzrret tor auto-
mobilkersel — i Frederiksborg amt f. eks. Hillersd-Helsingevejen, Hillerad-
Frederiksvarkvejen, dele af Strandvejen og Kongevejen og flere andre. Nat-
korsel var forbudt, og over Kronprins Frederiks Bro mitte biler kun komme,
safremt de blev trukket af et hestespand. S& sent som i 1911 vedtog man i
Frederiksborg amtsrdd, at alle landevejsgrafter skulle fyldes til, s& hestekore-
tojerne dog kunne flygte ind pd marken, nir en automobil nzrmede sig. Kun
af okonomiske grunde blev forslaget ikke bragt til udferelse.

Alt dette betegner indledningen til bilernes arhundrede. P& forbleffende
kort tid blev man vidne til radikale zndringer i rejsemader og rejsevaner, og
man s nye veje skyde frem overalt, veje som ikke havde megen lighed med de
veje, der hidtil havde praget landskabet.
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VEKS@ BRO

En boplads fra Ertebellekulturen ved Varebro & i Vekse sogn.

Af Torben B. Bernhardtsen.

Fundet af stenalderbopladsen ved Vekss Bro, som nzrvzrende beretning
omhandler, skyldes ingen tilfzldighed. Den blev simpelthen opsporet.

Det skete i efterdret 1965, et halvt ir efter, at jeg havde fundet bopladsen
ved Lunden?), kun et par hundrede meter borte, men pi den modsatte side af
Varebro &, i Smerum sogn. Undersegelserne af denne boplads og dens red-
skabsinventar synes at have godtgjort, at boszttelsen her tilherer Ertebolle-
kulturens slutfase i subboreal tid, hvor stenalderhavet havde sin storste
udbredelse omkring de nordestlige dele af Danmark, og hvor Roskilde Fjord
havde en s& vid udstrekning, at en fjordarm strakte sig gennem 2dalen helt ind
over den nuverende Vekse mose. Geologisk taler man da siledes ogsd om
»Vzrebro Fjord«?). Ser man pd det af de geologiske kort over Nordest-
sjelland, der viser stenalderhavets sterste udbredelse her (bilag til V. Milthers:
Nordestsjzllands Geologi), vil man legge mzrke til, at her i dette omrade
af Varebro Fjord rager tre smi nas frem mod hinanden. P2 det sydlige ligger
bopladsen ved Lunden, og efter tilfeldigt at have fundet denne og noteret mig
dens beliggenhed i forhold til stenalderhavet ansd jeg det for sandsynligt, at
Ertebollefolket pd et eller andet tidspunkt ogsd havde sldet sig ned pd de
andre to nzs, som jeg derfor besluttede at undersege. P4 det vestlige, som
gennemskzres af landevejen til Gundsemagle, har jeg ikke kunnet finde noget,
der tydede p2 en stenalderboplads; men pa det nordlige nes, der er orienteret
vis 4 vis det sydlige, viste det sig ganske rigtigt at vere tilfzldet. Snart fandt
jeg her et streg nar ved Vekso Bro, hvor jordoverfladen var praget af flint-
smedens karakteristiske affaldsprodukter, og efter mindre end en halv times
sogen viste de forste flintredskaber sig.

Marken (fig. 1), som bopladsen findes pd (matr. nr.13 d af Vekse by),
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Fig. 1. Marken med bopladsen set fra nordvest; i baggrunden til hgjre
bopladsen ved Lunden.

hgrer under Vasehgjgaard og afgraenses mod gst af landevejen mellem Hove
og Veksg, mod nord af landevejen til Gundsgmagle og mod syd og vest af den
smalle eng langs Verebro a. Flintkoncentrationen straekker sig dog kun over
et ca. 30 m bredt og ca. 100 m langt buet balte beliggende i den vestlige ende
af marken, let skranende i et niveau 5 - 45 m o. h., parallelt med &en, hvor
denne svinger mod nord.

Som ved bopladsen ved Lunden, drejer det sig ogsd her udelukkende om
overfladefund; gravninger er ikke foretaget. Langt den overvejende del af
oldsagerne er tilvejebragt ved afsggninger - med velvillig tilladelse af lods-
ejeren, hr. Sgren Kehlet - foretaget fortrinsvis i tiden fra efteraret 1965 til
sommeren 1966, hvor marken henld brak. Siden da har marken varet helt
eller delvis deekket af en teet graestarv og med kun mindre partier af boplads-
omradet tilgengelige, hvad der har bevirket en betydelig ringere tilvaekst i
antallet af oldsager i de efterfglgende ar end oprindelig forventet. Alligevel
er det forelgbig blevet til mere end 300 redskaber, foruden en snes ubestemme-
lige stykker af tvivisom karakter, en stor del retoucherede fleekker og spaner,
en mangde utildannede flaekker, ogsd mikrofleekker, samt enkelte spanblokke,
men ingen fleekkeblokke.

I det fglgende skal de enkelte redskabsarter kort karakteriseres og nogle af
de bedre eksemplarer blive vist. Samtlige fotografier af oldsager er optaget af
Aage Mank.

60



De mere velkendte redskaber fordeler sig pa folgende arter:

Kerneskser .............. 4
Skiveskser .............. 20
Skivemejsler — ............ 1
Spidsvdben .............. 2
Blokskrabere ............ 8
Hovlskrabere ............ 33
Skiveskrabere ............ 52
Flekkeskrabere .......... 24
Skivebor ................ 3
Flekkebor .............. 7
Spanbor ................ 5
Flekkeknive ............ 9
Stikler .................. 20
Tverpile ................ 90
Mikroliter ..............

Slagsten af bjergart ........ 1
Slagsten af flint m. spids . . .. 4
Flintknuder ............ 17
Knusesten .............. 2
Talt ... 308

Hertil kommer en neolitisk spydspids m. afbrudt od og skafttunge.

Kerneokserne er alle retokser; tre af dem er ca.7 cm lange og ret ringe
udfort; den bedste af dem (fig. 2 a) er ca. 9 cm. Skiveskserne (fig.2 c-d og
f-i) fordeler sig med 5 kanthuggede, 10 fladehuggede, 4 asymmetriske og 1
forarbejde. De er alle smd, kun 5-8 cm i lengden; enkelte af dem er dog ret
velformede. Skivemejslen (fig. 2 ) er kanthugget. Det ene af de to spidsviben
er tresidet, men kort og plumpt, det andet er et forarbejde.

Af de 8 — igvrigt ret uinteressante — blokskrabere er 3 stk. lidt aflange og
kelskraber-lignende. Kun 4 af de 33 hoviskrabere er dannet af blok-afslag, de
ovrige 29 stk. er alle dannet af flekker af varierende lengde og tykkelse.
Almindeligst er naturligvis den simple form uden anden tildannelse end den
korte skrabezg; kun fa har fiet de skarpe sidekanter retoucheret (som fig. 3 f)
for at skine fingrene under brugen. P4 4 stk. forekommer »afretning« ved
xggen, foretaget utvivlsomt med det formél at opnd en bestemt, tilsigtet
zgbredde. P2 to af dem er afretningen foretaget ved retouche (som fig. 3 h), pa
de to andre er det foregdet ved »stikkel-slag«; én af disse har tilmed fingerleje
tilhugget fra oversiden af flekken (fig.31i). Endelig adskiller to af hevl-
skraberne sig fra de evrige; den ene ved at skrabezggen undtagelsesvis er til-

61



Fig. 2: Kernegkser, skivegkser og skivemejsel (1:2)
c-e kanthuggede, f-g fladehuggede, h-i asymmetriske

dannet i enden modsat slagbule-enden (fig. 3 j), den anden ved at den mod-
satte ende er tildannet som fleekkeskraber m. lidt skra &g (fig. 3 k).
Skiveskraberen, bopladsens almindeligst forekommende skrabertype, er
repreesenteret i alle formafskygninger; 5 stk. har hgj, stejl skrabezg, 3 stk. er
af en ejendommelig aflang og slank kalskraber-lignende form (som fig. 3 0);
resten er dels store eller smd kredsrunde (som fig. 3 1-m), dels ovale eller
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Fig. 3: Havlskrabere, skiveskrabere og fleekkeskrabere (1:2)

aflange former, der neermer sig korte, brede flekkeskrabere (som fig. 3 n).
Almindeligvis forekommer kun partiel &gtildannelse, kun fa af de kredsrunde
har skrabeag nasten hele vejen rundt. Lige skrabeseeg har kun 3 stk.; pa én af
disse (fig. 3 p) er den @&ggen modstdende side udformet som hgvlskraber, en
kombination, der ogsa forekommer pé to af skiveskraberne m. aim. udbuet &g.
De 24 flekkeskrabere fordeler sig med 8 stk. m. lige &g, 5 stk. m. skrd, 3 m.
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Fig. 4: Bor, flekkeknive og stikler (1:2)

indbuet og 8 stk. m. udbuet ®g. Alle lige-®ggede er dannet af smd, oftest
regelmassige flaekker (fig. 3 s); pa to af de skrd-eeggede er @&ggen ujavn,
neermest bugtet og én har greb-tilhugning (fig. 3 t), ligesom ogsd en enkelt
m. indbuet &g er forsynet med dette raffinement. Alle fleekkeskraberne m.
udbuet &g er dannet af brede fleekker (fig. 3 g-r og u), hvorved de naermer sig
de aflange skiveskrabere. En skra-eegget og to udbuede fleekkeskrabere har
hgvlskraber i basis-enden (som fig. 3 r).

De 3 skivebor er alle m. tresidet spids; flekkeborene er alle - pa neer et
enkelt smukt eksemplar (fig. 4 b), der desverre er fragmenteret - ngdterftigt
tildannet af uregelmassige flaekker med en tilfeeldigt opstaet spids, der har
faet en smule retouche med let hand. Ligeledes er spanborene - bortset fra et
enkelt (fig. 4 a)- uden den kraftige, gennemfgrte retouche fra undersiden.

Af de 9 flaekkeknive er 3 stk. dannet af brede, span-lignende flaekker (som
fig. 4 c), de 6 andre er af gode, regelmassige fleekker (som fig. 4 d); to af dem
er dog ganske korte, kun ca. 3 cm. Stiklerne fordeler sig med 14 midtstikler
(fig. 4 e-f) og 6 kantstikler (fig. 4 g-i). Af midtstiklerne er én dannet af en
lille skive, 5 stk. er af flaekker og de resterende 8 er dannet af spaner. Disse
span-stikler har nasten alle skrat-stillet ®g. Kantstiklerne er alle lavet af
fleekker; en enkelt af dem - med a&ggen dannet i slagbule-enden - har finger-
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leje tildannet ved kraftig retouche fra oversiden (fig. 4 g). Kun pa én er der
foretaget tveer-retouche (fig. 4 h).

Af de 90 tveaerpile er ikke mindre end 22 stk. mislykkede forarbejder; 6 stk.
er steerkt fragmenterede. De resterende 62 hele eller kun lettere beskadigede
fordeler sig pa typer og undertyper3) som falger:

m. skra &g: 17 stk. m. lige &g: 45 stk.
4 stk. ai 3 stk. ai
2 stk. a-i 1 stk. a3
2 stk. bi 6 stk. bi
1 stk. b-i 3 stk. b3
2 stk. b3 3 stk. ci
1 stk. di 1 stk. c2
1 stk. e-i 2 stk. es
1 stk. gi 16 stk. ei
1 stk. k-i 3 stk. €2
1 stk. k2 6 stk. e3
1 stk. atypisk 1 stk. ji

Naesten alle er lavet af regelmassige fleekker; s& meget des mere pafaldende
er den store variation i starrelsen, fra godt 2,5 cm og ned til kun 1 cm, en
variation, der tilsvares i forarbejderne (fig. 5 s-u).

Forelgbig er der kun fundet 6 mikroliter, en redskabsart, der imidlertid ma

Fig. 5: Tvarpile og forarbejder hertil (1:2)

betragtes med opmarksomhed, nar den forekommer pa en Ertebglle-boplads.
De er derfor alle gengivet i fig. 6. Som det ses, udggr de 5 smalle og 1 bred
trapez af fglgende undertyperd): C 3 a, C3 b, C 10 (2 stk.), C24 og D 2 b.

Om flintknuderne kan det oplyses, at der er 10 store og 7 sma.

Den neolitiske spydspids (fig. 7), hvis oprindelige lengde ma have veeret
omkring 8 cm, tilhgrer utvivisomt den senere del af mellem-neolitisk tid,
altsd Yngre Jaettestuetid. Om den hidrarer fra tragtbaegerkulturen eller den
delvis samtidige gdanske enkeltgravskultur synes vanskeligt at afgere med

5 65



Fig. 6: Mikroliter (1:2; tegn. 1:1)

sikkerhed, idet formen naeppe er nogen »type« - omend en tilsvarende, men
noget mindre pile- eller spydspids kendes fra et sgnderjysk gravfund5) -, men
snarere er et omarbejdet afknaekket dolkblad, man ikke har nennet at kassere.
Noget uforstdelig forekommer den beskedne, men tydelige retouche af venstre
side af oddens brudflade.

Den udtalte dominans af skivegkser - fortrinsvis fladehuggede - blandt
gkserne, det store antal skiveskrabere og de mange tveerpile viser klart, at der
her - ligesom det var tilfeeldet med bopladsen ved Lunden - er tale om en
Ertebglle-boplads fra denne kulturs 1V. stadium; slutfasen, der i det store og
hele falder sammen med den sidste havstigning, den sakaldte 4. litorinatrans-
gression i subboreal tid.

Med sin forholdsvis lave beliggenhed - som ovenfor nevnt kun 5 - 45 m
0. h. - er bopladsen ved Veksg Bro nappe samtidig med transgressionens
maximum, hvor omrédet har ligget kun et par meter over daglig vande med
fare for oversvemmelser ved tidevandet og under vestenstorme. Spagrgsmalet er
sd blot, om bopladsen tilhgrer tiden kort fgr eller tiden kort efter maximet.
Oldsagsmaterialet synes ikke i sig selv at give sikre holdepunkter, hvad dette
angar. Antallet af savel gkser som tveerpile ma anses for utilstraekkeligt til, at
man kan slutte noget afggrende udfra forholdet mellem kerne- og skivegkser,
resp. kant- og fladehuggede skivegkser, eller forholdet mellem tveerpile m.
skrd og tvaerpile m. lige ®g. Sammenlignet med de tilsvarende tal for disse
redskabsarter og -typer fra bopladsen ved Lunden ma det dog erkendes, at
Veksg Bro-bopladsen forholdsvis har bade flere kernegkser og flere tvaerpile
m. skrd &g, ligesom skiveskraberne her ikke er nzr sé overtallige i forhold til
fleekkeskraberne, traek, der peger tilbage til tiden far maximet - forudsat, som
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Fig. 7: Neolitisk spydspids (1:1)

antaget, at bopladsen ved Lunden er samtidig med dette. Anser man imidlertid
den neolitiske spydspids for en del af Ertebgllebosettelsens efterladenskaber
(udfra det, at oddens brudflade fremviser umiskendelig retouche, hvad man
naturligvis skal veere varsom med ikke at tillegge for stor betydning), s
skulle bopladsen snarere tilhgre tiden efter transgressionens maximum og
sledes stort set kunne dateres til den senere del af mellem-neolitisk tid,
Yngre Jaettestuetid, og altsa veere fra tiden knapt 2000 f. v. t. En ngjere eller
mere sikker datering kan nappe gennemfares pa grundlag af det forhanden-
veerende materiale.

Ertebgllekulturen har tidligere vaeret behandlet her i samfundets arbgger;
i arbogen for 1956 publicerede Holger Kapel to Ertebglle-bopladser ved Niva:
Nive Mglle og Jellebro. Som det fremgar af hans beretning, tilhgrer disse
bopladser den atlantiske tid6), den klimaperiode, der aflgses af den subboreale.
Ligesom bopladserne ved den gamle Verebro Fjord, Lunden og Veksg Bro,
knytter sig til en havstigning - som navnt 4. litorinatransgression -, er det
samme utvivisomt tilfeeldet med de betydeligt aldre bopladser ved Niva, der
formentlig er samtidige med 2. litorinatransgression, den hgj-atlantiske, hvor
en smal vig af @resund bredte sig ind gennem Nive adal, muligvis allerede
dengang helt ind over egnen omkring Vejenbrgd. Som Holger Kapel paviser
arkaologisk, ma der dog veere en klar tidsforskel mellem Nive Mglle-
bopladsen og bopladsen ved Jellebro; den @ldre, Nive Mglle, tilhgrer da
sikkert ogsa Il. stadium af den sjellandske Ertebgllekultur?) og den tidligere
del af transgressionsperioden, hvorimod den yngre af de to, Jellebro, ma hen-
fares til overgangen mellem I1. og Ill. stadium og til den senere del af trans-
gressionsperioden, maske endda til begyndelsen af den efterfalgende regression.
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1) Torben B.Bernhardtsen: Lunden. En boplads fra Ertebellekulturen ved Verebro & i
Smerum sogn. — Ballerup historiske Forenings arshefte nr. 14, 1968. — Nye fund i »Lunden«.
Ballerup historiske Forenings &rshefte nr. 15, 1969. 2) V. Milthers: Nordestsjellands Geologi.
(D.G.U,, V. Rk. Nr.3), 2.rev.udg. (1935), p.169. 3) Torben B.Bernhardtsen: Forslag til
revision og udvidelse af mesolitiske pilespidsers typologi. — Privattryk 1965. 4) Therkel
Mathiassen: Gudenaa-Kulturen. En mesolitisk Indlandsbebyggelse i Jylland. — Aarbeger for
nordisk Oldkyndighed og Historie 1937, p.94-95. 5) Hans Neumann: Nogle nedgravede
Stenkamre fra Haderslev Amt. — Fra Danmarks Ungtid, p. 63, fig. 5. ¢) Holger Kapel: Nive
Melle og Jellebro. To bopladser fra Ertebelletid ved Nivd. — Fra Frederiksborg Amt 1956,
p-16. 7) Therkel Mathiassen: Dyrholmen. En Stenalderboplads paa Djursland. — D.Kgl.
Danske Vidensk. Selskab, Arkezologisk-kunsthistoriske Skrifter, I, 1. p. 62-65.



HANS VAN PAESCHENS

GRASSATGANG I HELSINGOR 1565
Af Allan Tonnesen

Mellem de mange retstratter — undertiden pudsige og som regel indeholdende
interessante kulturhistoriske momenter — som gamle tingboger melder om,
finder man under 15. februar 1565 felgende historie i Helsingers tingbog?),
betegnet ved marginalstikordet »Hanns Isserlous piige«. Fire navngivne
borgere aflagde beretning om forheret hos byfoged Jacob Hansen.

Thisse mend efter forskrevne Jacop Hannsens befallningh wore
wiisede till Hanns Isserlous att forhere enn tienniste piigis ord om
nogenn Hug hun hagde fait och wor ssaaer ij hindes Hoffuid, och
tilsperghe hinde huorlides tilgich mett hinde och huo hun skyllede
for ssamme Hug och Saaer, Och berette forskrevne mennd, att ther
the attspurde hinde ther om, Suarede hun att were ssaaledes tillgaait
ssom her effterfollger.

Att Mester Hanns bygemester kom om affthennen till Hanns
Isserlous gade der och bannckede. Tha wille Hanns Isserlou (hindes
hosbonnde hun tiennte) sellff gangit till gade derrenn och ladit op,
tha leff hun till och fich hannom om armen, bad hannom biie, och
sagde, lader mig lade deren op, saa gick hun till derrenn, och Hans
Isserlow bleff staaende ther hoss. Ther hun tha fich derenn op, ssagde
M: Hanns byggemester, Huii theffuer dw ssaa lennge for dw willt
lade derrenn op, Suarede hun, Mester Hanns, laassen paa derenn er
onnd att faa op, thj kunde jeg icke vere snarrere. Tha suarede Hanns
Isserlow, M: Hanns giiffuer ether till fredtz, derrenn er icke god att
faa hastelig op, Suarede M: Hanns byggemester, thall dw mig till,
Och mett thet samme ssegte hannd hannem strax mett sijnn kniiff.
Tha ryggede Hans Isserlow sig for hannem saa hand falltt, och M:
Hanns byggemester gaff sig fast till hannem. Tha, sagde piigenn att
hun kaste sig offuenn paa hannom, Och tha Hug M: Hans bygge-
mester hinnde ij hoffuedit, ssaa ther gick etth stortt stecke bag aff
hoffuedit.

Thillspurde the hinde, huo hun retteligenn skyllede for ssamme
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hug. Suarede hun mett ssammen lagde fiingre, suerinndes wed gud och
sijn wellferdt, att hun skyllder forskrevne Mester Hanns byggemester
ther fore och ingen annden, huad hellder hun leffuer eller deer.
Den 21. februar fortsattes retssagen pi ridstuen under Hans bygmesters
tilstedevarelse?).

Tha ssamme tiid wor och kallid ij rette forskrevne Hanns Isserlows
stiffssenn, wed naffnn Jacob Pijtherssenn, och bekennde sit widskaff
ther om ij saa mode. Att ssamme tiid ther mester Hans byggemester
kom till theris gade deer och banckede, laa hannd och ssoff, och
sagde, hand icke weedt huo hannom indloidt, Menn ij thet bullder,
ther the bleffue skellafftige, wognnede hannd op, Och hanns moder
Reygnicke loff wdt aff stuenn mett eth liuss. Tha loff hand och wdt
effter. Ther hand kom wd, ssaa hannd att Mester Hanns byggemester
laa offuen paa Hanns Isserlow och hagde hannom fatt ij Halssenn.
Saa loff hannd strax ij stuenn och thog enn deggenn, kom vdt met
igen och mett ssamme deggenn slo hannd thw eller thry slag mett
paa Mester Hanns, Och ssagde hannd ssaa thenn tiid inthidt till
piigen. Menn theris folch ssagde for hannom att hun vor thenn tiid
ij gaardenn, Och forstue derrenn till gaarden hun stod aabenn.

Item Jacop bekennde att hannd hagde rost (!) aff for follckid ij
husid och ssagdtt, Jeg troer icke anndett ennd hand fich ey nogitt.

Ithem tha ssamme tiid till ssagssenns forbedriing paa baade ssiider
bleff ssamtechtt att lade ssagenn opstaa till neste tingdag, och tha
mede igenn ij rette, om the mett willie och minde her for inden icke
kunde forennis. Och begge parther forplichtede sig wed zre og rede-
lighett sselff och beggis theris anhengere att vere huerandre alldelis
wbeuarede, wden huess the kunde giore mett rette.

Tingbogen melder ikke senere noget om sagen, der m3 vare bilagt uden
ovrighedens mellemkomst.

Nir denne ganske bloddryppende historie, som dog ikke er uden en vis
komik, rekker ud over det blot kulturhistorisk interessante, skyldes det selv-
sagt omtalen af en af hovedpersonerne, mester Hans bygmester, alias Hans
van Paeschen3), kendt som Kronborgs forste arkitekt.

I rene 1561-63 havde han varet i svensk tjeneste, hvorpd han den 25. juni
1564 fik bestalling som Frederik II’s bygmestert). Sin forste hidtil kendte
opgave, istandszttelsen af Bihus festning, fik han dog ferst overdraget i
efterdret 1566, ved hvilken lejlighed lensmanden pd Bhus, Vincents Juel, fik
besked om at holde ham under opsigt, da han ikke skulle »vzre aldeles at
fortro, dersom han ellers kunne se tiden og lejligheden«. De falgende &r synes
han udelukkende at have virket i Norge, dels ved fzstningerne B3hus og
Akershus, dels muligvis ogsd ved anleggelsen af Frederiksstad. Forst 1572
finder vi atter Hans van Paeschen 1 Danmark, hvor han kan have ledet
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Hans van Paeschens bomarkesegl og egenhandige kvittering for betaling for arbejde pa
Krogen, 21. oktober 1575: »Dijet bouen beken Ick Hans van Paeschen mij eijghen Hant«.
Rigsarkivet. @resunds toldregnskab 1575, bilag.

byggeri pa Frederiksborg. | 1574 optraeder han som arkitekt ved opfarelsen af
et stenhus ved Kgbenhavns universitet med verelser til kommunitetets
alumner, og samme ar sendes han til Helsinggr, hvor han de fglgende fire ar
ledede ombygningen af Krogen (fra 1577: Kronborg). Ved nytar 1578 blev
han imidlertid her udskiftet med Antonis van Opbergen, der i hovedsagen
skabte det Kronborg, vi kender i dag. Hans van Paeschen sendtes atter til
Bahus. Mens han var her, viste det sig, at Kronborgs store nordgstre bastion,
som han havde anlagt, ikke var tilstreekkeligt funderet, og kongen lod ham
feengsle. Aret efter, 1582, lgslodes han dog, da skaden ved narmere eftersyn
alligevel ikke var s& omfattende, som man fgrst havde antaget. Herefter for-
svinder han helt, indtil han 1587 synes omtalt pd en sddan made, at han ma
betragtes som dgdb).

Denne korte gennemgang af Hans van Paeschens virke kan pa enkelte
punkter suppleres ved oplysninger i Helsinger bys arkiver. For det forste
giver den ovenfor anfgrte beretning om hans klammeri i byen 1565 et ganske
livfuldt billede af den abenbart ret hidsige bygmester6), selv om det ikke kan
udelukkes, at han har veret beruset ved denne lejlighed, hvilket dog ikke
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nzvnes i tingbogen, der ellers nok anferer sddanne omstzndigheder i andre
sager.

Nzste gang han findes omtalt i Helsinger er 1572. Kemneren anferer da
efterfolgende udgiftspost i sin regnskabsbog:

Item kom Mester Hanns Byggemester hid, hagde Kong: Matts:
breff att haffue frij wnnderholdning, hannd wor wdj Konng: Matts:
bestillingh, Laa til Cornelius Hollennders, oc forterede xxvj moltiid,
for huertt moltid mad och ell iiij sskilling, facit vij march.?)

De 26 maltider ma vel betyde, at han har opholdt sig en god uges tid i byen
i kongens zrinde; ojensynlig er der ikke tale om blot en hurtig gennemrejse.
Man erindrer, at han ellers pd denne tid antages at have arbejdet pi
Frederiksborg.

Nert knyttende sig til disse hans to forste ophold 1 Helsinger er endelig
oplysninger, der atter fremkommer i forbindelse med en retssag, hvori Hans
van Paeschen er indblandet, dennegang dog kun som vidne. Sagen var rejst
af Saxo-udgiveren, magister Christiern Pedersens stridbare svigersen, Bastian
Hiilsebroch af Malme, der krevede 40 daler i husleje af Cornelius (Corne-
lissen) hollender for den gdrd, Cornelius boede i. Allerede den 26. juli 1574
havde Cornelius lovet at fore mester Hans som vidne, men han var da i
Kobenhavn®). Endelig den 10. september aflagde Hans van Paeschen sit
vidnesbyrd pa tinge:

Thi fremkom nu Mester Hanns byggemester, oc selff berette saa
att vere tilgaaidt, Att for nogen aaer, Kong: Matt: wor til sindtz att
lade bygge her paa Krogenn, oc samme Mester Hanns schullde same
bygning forestaa, tha talede hannd Kong: Matt: til om en gaard att
motte bekomme her vdj byenn, huor hand kunde haffue sin bolig oc
werilsse wdj, Oc att Konng: Matt: bad Jergen Sestedtt, som thennd
tild (var lensmand pi) Krogenn, att hand schullde skaffe hannem
en gordtt, Oc att Jorgenn suarid, Hand icke wiste her nogen gaard
som Kong: Matt: tilkom, hand kunde hannem tilschaffe, Men att her
wor en gaard som stod wdj trette, oc vor fordum Hans Hoffmandtz
gord, dog wiste (han) icke aldelis huor ther om wor. Oc tha befoll
Kong: Matt: Jorgenn Sested muntlig, att hand schullde flij hannom
samme gard, oc hand tha kom ther till, oc for hannom bode ther
Hanns Isserlow. Oc epter att Mester Hanns wor kommen ij gorden
tha wnnte hannd Cornelius att boo ther wdj, effter som the paa
thennd tiid ther om forenntis, oc hand leigde gorden till Cornelius
wdj thu aaer, oc ther for opbar leie aff hannom effter sinn willge oc
gode neige. Oc for samme tu aaers leie, sagde Mester Hanns, att wille
were Cornelius en fast hemmel och tilstanndere, oc ther wdj hollde
hannem alting skadeslos.

Cornelius (blev) attspurdtt, huo flere wor boennde vdj forskrevne
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gaard end Mester Hanns, ther hannd kom ther vdj, Oc hand suarid
att ther wor ingenn andenn vdj gaardenn vdenn Mester Hanns bygge-
mester allenne.?)

Selv om sagen drejer sig om Hans Hofmands gdrd, identisk med den endnu
eksisterende Oxernes gird, Stengade 66, pad hjernet af Fergestrzde, som
Frederik II 1578 lod ombygge til toldgdrd?), er det klart, at det virkelig
interessante i dette udsagn er Hans van Paeschens henkastede bemzrkning om,
at kongen »for nogle &r siden var til sinds at lade bygge her pd Krogen, og
mester Hans skulle samme bygning forestd«. Byggeriet blev som bekendt forst
pabegyndt 1574, netop det &r den aktuelle sag foregdr. Hvorndr var det da,
at Frederik II havde planer om at ombygge Erik af Pommerns gamle
festning? Det er her naturligt at tznke pd Hans van Paeschens to tidligere
besag i Helsinger, 1565 og 1572, men hvilket af disse 4r er nu det rigtige?

Umiddelbart synes meget at tale for 1572. Nar det siges, at mester Hans
»efter« at han havde fiet grden, oprettede et to-drigt lejem4l med Cornelius
hollender, og at disse to &r nu er glet, kunne man opfatte tidspunktet som
»straks efter«, altsi 1572. Et tungtvejende argument ville det da ogsd vzre,
at Syvarskrigen nu var endt, og kongen derfor atter havde penge til at bygge
for.

Men det siges klart, at tidspunktet var, mens Jorgen Sehested var lensmand
pa Krogen, og denne stilling bekledte han i drene 1564—67; desuden optreder
der endnu en biperson i Hans van Paeschens beretning, en gammel bekendt
fra slagsmailet 1565, Hans Isserlow!!), om hvem det nu hedder, at han boede
i girden for mester Hans. Hans Isserlow dede o. 1567; dette &r optreder han
nemlig sidste gang i byens skattemandtal®), og aret efter figurerer her enken
Reignicke hollenders (der ogsd huskes fra det natlige slagsmil). Hans van
Paeschen kan altsd ikke have overtaget girden efter Hans Isserlow 1572.
Regnestykket gir fuldstendig op, ndr det pd grundlag af samme kilde kan
konstateres, at Hans Isserlow 1562-65 bor i byens 1. skattefjerding, men 1566
er flyttet til 3. fjerding, hvor han boede til sin ded &ret efter. Hvis dramaet
1565 udspilles pa et tidspunkt, hvor Hans van Paeschen var ved at overtage
girden efter Hans Isserlow, forklarer det hans selvbevidste indtrengen hos
den sovende, fremmede familie, og det er da helt naturligt, at han under sit
senere ophold i byen 1572 rykkede ind netop hos Cornelius hollznder, i den
gard, kongen tidligere havde skaffet ham selv bolig i.

Tilbage stdr nu kun spergsmélet om, hvad det var for en art byggeri,
Frederik II planlagde p& Krogen o.1565 ved sin nylig antagne bygmester,
Hans van Paeschen, men s& hurtigt atter opgav. 1563 udbred den Nordiske
Syvarskrig mellem Danmark og Sverige. I fordret 1564 var Frederik II
begyndt at lade handelsskibe standse ved Helsinger for at hindre tilfersel af
krigsfornedenheder og levnedsmidler til fjenden. Det folgende forir blev
Sundet helt afspzrret. Der var siledes et dbenbart formil med Hans van
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Paeschens tilstedevarelse i Helsingor februar 1565. Han, der overvejende var
fortifikationsingenier®), har antagelig skullet sztte den gamle borg i en sidan
stand, at man fra den effektivt kunne gennemfere sundspzrringen. Denne
vakte dog straks en voldsom uvilje hos de store sefartsnationer, og da det var
begrenset, hvor megen skade, den kunne forvolde Sverige, som endnu hvilede
pa en primitiv naturalekonomi, hzvedes blokaden allerede den 5. maj samme
ar. P4 trods heraf havde der vel fremdeles veret brug for et stzrkt befestet
Krogen, men tanken er blevet opgivet, hvilket fremgir dels af Hans van
Paeschens udsagn 1574, dels indirekte af Dresundstoldregnskaberne, for hvis
indtegter Kronborg senere blev opfert, men som dette ar ikke anforer extra-
ordinzre udgifter til Krogen. Den @ndrede strategi i forbindelse med den
hiblese forfatning, hvori rigets finanser befandt sig efter to ars krigsfarelse
med udenlandske lejetropper, har antagelig fiet kongen til at gemme sine
planer til bedre tider.



HENVISNINGER

!) Landsarkivet for Sjelland m. m. (herefter LA.) Helsinger byfogedarkiv. Tingbog 1561-65,
fol. 221b. 2) Sammesteds, fol. 223 a. 3) Om denne se Otto Norns biografi i Weilbachs
Kunstnerleksikon og henvisningerne her. Hans van Paeschen kaldes som regel senere hen
mester Hans bygmester. Der kan ikke vare tale om Hans von Dieskau, der dede i Dresden
januar 1563 (Fr.Beckett i Arb. f. nord. oldk. og hist. 1930, s. 77). Det er sikkert p3 sin
plads at gere op med den misforstdelse, man undertiden meder, at Hans van Paeschen,
ogsd kaldet Hans Paaske, skulle vare identisk med en vis Paaske temmermand; denne
optrader tidligst 1579 i Oresundstoldregnskaberne som temrer p& Kronborg, 1593 kaldes han
Paaske Bockhgeel tommermand. Den 29.jan. 1588 havde Paasche Baache, kong. maj.
tommermand, kebt en gird i Helsinger (tingbog), og 1592-93 og 1598-1600 optreder han
i skattemandtallet. Han kebte mere jord i byen 9.juli 1593 og 13.nov. 1598 (tingbog).
Endelig blev temmermand Paadske Backis jordegods og bo vurderet 1606 til at udrede den
store gzld, efter hans hustru Lucias ded. Paaske temmermand var da selv indsat i dére-
kisten formedelst »galenskab og vildelse« (LA. Helsingar byfogedarkiv. Skifteprotokol
1603-10, fol. 215a—221a). — Navnet Paaske synes i ovrigt at have varet udbredt blandt
tomrere. 25. november 1591 fik Niels Pasche, tidligere temmermand pi Kronborg og
Frederiksborg slotte, bestalling som tilsynshavende med kronens meller i Kronborg
og Frederiksborg len, og 15. maj 1595 fik temrer Villum von Paaske bestalling som
bygmester (Kanc. Brevb.); 1615 havde han tomrerarbejdet p3 Tejhuset (Fr.Beckett:
Frederiksborg, s. 29). %) Der er uenighed om, hvorvidt iret er 1564 eller 1565. Afgerende
méd dog vere, at Hans von Paaschen 20. december 1564 omtales som kongens bygmester
(Kanc. Brevb.). %) Vilh. Lorenzen: Studier i dansk Herregaardsarkitektur i 16. og 17. Aar-
hundrede, Kbh. 1921, s. 207. 6 Maske gir kongens advarende ord til Vincents Juel om at
holde bygmesteren under opsigt pd denne karakteregenskab nok si meget som pi hans
eventuelle upilidelighed i politisk henseende. 7) LA. Helsinger ridstucarkiv. Kemnerregn-
skaber 1571-72. 8) LA. Helsingor byfogedarkiv. Tingbog 157175, fol. 259 b. ?) Sammesteds,
fol. 263 b — 264 a. 1%) Dette rigt udsmykkede, gotiske stenhus formodes at vere opfert af
Johan Oxe pd den grund, Christiern I skenkede ham 1454 »senden ved bykirken og esten
ved Jes Andersens, som Peder Hansen, hans svoger, nu udi bor, og i lengden fra Harstredet
(Stengade) og indtil stranden«, som var tilfaldet kronen efter Gerith skreder. Dette hus
ejedes af Hans Hofmand o. midten af 1500-tallet, men fra 1551 krzvede mag. Christiern
Pedersen skede pd girden, hvori han havde pant; forst 1553 lykkedes det Bastian Hiilsebroch
at f3 dette skede pd svigerfaderens vegne, Hans Hofmand fik dog lov at blive boende endnu
nogen tid. Efter Chr.Pedersens ded 1554 tilfaldt girden Bastian, men der feortes stadig
retstretter om den, idet ogs3 fru Giervel Gyldenstjerne gjorde krav geldende. Dette forhold
synes at have givet kongen ret til at indlogere mester Hans her. Sagen endte dog med, at
Bastian beholdt girden, og 5.juli 1574 kunne han skede den til Peder Oxe. 1578 gav
Frederik IT lensmanden pi Kronborg, Johan Taube, besked om at indrette den sikaldte
Hans Hofmands gird, som kongen havde kebt af de Oxer og Mette Rosenkrantz (P. Oxes
enke), som toldgird (se Historisk Tidsskrift III, Kbh. 1842, s. 628-629; Holger F.Rerdam:
Bidrag til M. Christiern Pedersens Levned. Ny Kirkehist. Saml. V. Kbh. 1869-71, s. 802-811;
Aarsberetninger fra Det kongelige Geheimearchiv III, Kbh. 1861, Tilleg s. 8, 55-56, 62;
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Laurits Pedersen: Helsinger i Sundtoldstiden I, Helsinger 1926, s. 171; II (1929), s. 56
(Hugo Matthiessens afsnit)). 1) Hans Isserlow (fra byen Ijzerlo i Geldern), eller som han
cgentlig hed: Salomon Isserlow, blev 1562 gift med enken efter Peter Hollender, der dede
1561, Reignicke Hansdatter, der overlevede Hans Isserlow et par ir (ded 18.jan. 1570) og
niede at blive gift tredie gang med Hans van Walsum. Hans Isserlows nermeste arvinger
var hans far, Herman af Ijzerlo, og to bredre. Reignicke havde af forste zgteskab sennen
Jacob Petersen og to detre, gift med henholdsvis Hans Middentue og Hans Rockensticker
(Skattemandtal 1556-69; tingbog 1566-70, fol. 143b, 274b; tingbog 1571-75, fol. 29a;
LA. Helsinger kirkeinspektionsarkiv. S. Olai kirkes regnskab 1570). 12) LA. Helsingor rid-
stucarkiv. Kemnerregnskaber, div. &r. 13) Se Otto Norn: Kronborgs Bastioner. Kbh. 1954,
s. 19 ff.



FISKESTADER og FISKESTADESTEN

Af Georg Larsen
Indledning
Alle der nogenlunde regelmassigt fzrdes ad Strandvejen kender bundgarns-
stadernes lange pzlerekker, der i tiden august-november strekker sig ud fra
kysten og undertiden ved deres lengde gor indtryk af at vere pa fremrykning
mod Skéne. I hvert fald sigter de s godt som alle mod Glumslévs hvide
kirketdrn i bakkedraget ost for Alaboderna.

Kun f& har vel derimod bemzrket fiskestadestenene, der med forskellige
mellemrum star ved Gl. Strandvej pé strzkningen fra Snekkersten til hen
forbi Niva, kyststrekningen med de formodentlig zldste egentlige fiskerlejer
i Danmark.

Stenene er heller ikke serligt igjnefaldende hverken ved starrelse, placering
eller mzrkning, og der er desvarre flere huller i rekken, det storste mellem
Tornebuskestade ved »Louisiana« og Mikkelborgstade ved Nivagird, si at
kun ca. halvdelen af dem nu kan lokaliseres.

For s vidt stenene er bevarede pa deres oprindelige pladser, markerer de
skellet mellem fiskestaderne og er mzrkede med bogstaverne F.S. (Fiske
Stade) og under dem det tal, som angiver stadets nummer i Vilh. Groves
opméling i juni 1892 med Kronborg Teglgards stade som nr. 1 og Sophieberg
(Sofienberg) stade som nr. 25.

Fiskestaderne
En definition af begrebet fiskestade giver overretsprokurator Th. Leth, der fra
sin ungdom havde beskzftiget sig med og bevaret interessen for zoologi og
blev fiskeriets forste szrlige talsmand i rigsdagen (1876—1892). I sit skrift om
alegirdsretten siger han, at »man med Ordet »Stade« 1 dets forskellige For-
bindelser, saasom Fiskestader, Aalestader altid har betegnet de Pladser eller
Arealer, hvorpaa Fiskeredskaber anbragtes, ofte ifglge dertil havende serlig
Rettighed. Saaledes ligger der i en sammenhzngende Rzkke fra Helsingoers
sondre Byskel til Skellet mellem Frederiksborg og Kebenhavns Amter ikke
mindre end 26 Stader, der er Vandarealer, som af Regeringen er bortskedede
til privat Ejendom.«?)

Overensstemmende hermed hedder det i en kommissionsbetznkning fra
1897: »Ogsaa om disse Stader gzlder det, at de indtager hele Vandarealet,
idet Grznserne mellem de enkelte Stader betegnes ved Merker i Land.«2)
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Det ejendomsretlige forhold fremhzves i en redegerelse til landbrugs-
ministeriet fra stadeejernes fagforening i 1912: »— — at Fiskestaderne paa
denne Kyststrekning er af Staten som Domeneejer overdragne forst ved
Fastebreve, hvorved bemarkes, at Staten kun overdrog disse Faestebreve til
Beboerne af de Fiskehuse, hvortil Staderne fra gammel Tid vare knyttede, og
derefter, i Henhold til Lov om Domaneejendommes Afhzndelse af 27. Januar
1852, til Ejendom til Beboerne langs Kysten. I Tilslutning til disse Over-
dragelser erholdt hvert Fiskestade sit Folium i Skede- og Pantebggerne og
betragtedes og behandledes ganske som fast Ejendom, — — — idet der svares
Skat af dem efter Reglerne for disse«.3)

Et par dokumenter kan tjene til at belyse de lige nevnte forhold. Det forste
er et fastebrev af 4. maj 1812 udstedt af amtsforvalter Jens Martin Fasting
til kebmand P. C. Schierbeck:

Jens Martin Fasting.
Kongelig Majestzts Amtsforvalter over Kronborg Amt og Regimentskriver ved
Kronborg Rytter District. Gier vitterligt: at jeg paa Hans Majestzts Vegne og
i folge det Kongelige Rentekammers*) Approbation af 14. Martii 1812 haver
stedt og festet ligesom jeg og herved stzder og fester til Hr. Kisbmand
Schierbeck i Helsingeer det Huus®) med tilliggende 4 skp. Fiskestade Hartkorn
i Skotterup, som Peter Petersen Lund til ham godvillig haver afstaaed; hvilket
Huus fornzvnte Hr. Kigbmand Schierbeck sin Livstiid maae beholde paa
folgende Vilkaaer.
1. At han til nu bestemte eller herefter fastszttende Terminer her i Amtstuen
erlegger i aarlig Huusafgivt 3 r. og af de 4 skp. Fiskestade Hartkorn 2 r. 64
[sk.] som Jordebog Forbedring, foruden alle ordinaire og extraordinaire samt
personelle og reparterende®) Skatter og Afgivter med videre.
2. Holder Huusets Bygninger stedse i god og forsvarlig Stand, forretter
Hoverie, Veiarbejde, Prastedag Arbeide ved Kirker, Skoler og andre publique?)
Bygningers Reparationer, samt Klapjagter, Vagthold ved Deliqventer, med
videre, efter de Kongelige Anordninger lige med andre Districtets Huusfastere,
og sin foresadte Dvrighed og dens Udsendte herig og lydig og ellers retter sig
efter Lov og Forordninger.
3. Huuset maae han ei bortleie men vel afstaae, dog at saadant strax her paa
Amtstuen anmeldes til nyt Festes Erhvervelse.
Alt under dette sit Fastes Forbrydelse og anden vilkaarlig Straf.
Udi Indfestning er betalt 10 rd. skriver Tie Rigsdaler.
Kronborg Amtstue den 4de May 1812.
Hr. Kisbmand Scherbeck Fasting®)
(L.S.)
Det andet er et skede af 18. januar 1858 (lest 3. febr. s.4.), hvorved staten
afhznder Lokkerupstadet til grosserer C. Schierbeck:
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Vi Frederik den Syvende etc. Gjere vitterligt: at i Medfer af Lov af 27de
Januar 1852 allernaadigst have afthezndet, ligesom Vi og hermed skjede og
afhende til Grosserer C. Schierbeck i Helsingger et Fiskestade i @resund, som
i Jordebogen for Kronborg Amtstue-District er anfert ved Arvefastehuset
Schierbeksminde Matr. nr. 6 i Skotterup paa samme Amtstuedistrict og som
efter den over samtlige Fiskestader forfattede Protocol?) strekker sig Syd paa
til Borge Larsens Stade i en Lengde af 521 Alen og har varet skyldsat for
2 Tdr. Fiskestade-Hartkorn.

Som Vilkaar for den herved skete Overdragelse fastszttes Folgende:

1. Bemeldte Grosserer Schierbeck maa herefter bruge og beholde dette Fiske-
stade som en urykkelig Eiendom for sig, sine Arvinger og Eiendommens efter-
kommende Besiddere. Dog skal den ovennzvnte, alene til Betegning af Stadet
skete, Opgivelse af dets Lengde m. m. ikke kunne medfere noget Ansvar for
Statskassen, da Fiskestadet afhzndes saaledes, som det tidligere har varet
tilfestet Kjoberens Fader.

2. Kjebesummen er fastsat til 370 Rigsdaler, som er contant indbetalt 1 Stats-
kassen, hvorhos Eieren endvidere vil have for Aaret 1858 og fremdeles at
svare en paa Fiskestadet hvilende aarlige Afgift af 5 Rdlr. 32 sk., istedetfor
den gamle Contributionsafgift, hvilken Afgift udredes hvert Aars 1ste April
og 1ste October, hver gang med Halvdelen.

3. De Skatter og offentlige Afgifter, som ievrigt maatte komme til at paa-
hvile Fiskestadet, er Eieren pligtig at tilsvare.

4. Alle med Skjedets Tinglesning forbundne Omkostninger, Halvprocent-
afgiften derunder indbefattet, udredes af Kjeberen.

Givet i Vor Kongelige Residentsstad Kiebenhavn den 18de Januar 1858.

Under Vort Kongelige Segl.1)

I tilknytning til fastebrevet af 4. maj 1812 er det naturligt at anfere den
kontrakt, hvorved P. C. Schierbeck med Fisker Mikkel Johansen trzffer aftale
om driften af fiskestadet:

Contract imellem Kjebmand P. C. Schierbeck og Mickel Johansen.

1.

Jeg M. Johansen vedgaar herved og forpligter mig til at paatage mig aldt
Hrr. Schierbecks Fiskerie, med Bundgarn, Aale Ruser og Silde Naringer, og
beserge aldt udredet og sadt i Komplet forsvarlig stand, samt holde det for
eftertiden i fuldkommen god stand og orden; og bestandig beserge det udsadt,
i Land bragt, rogtet og i alle deele efterset til rette Tider, paa folgende Vilkaar
a) At jeg skal boe frit i Hr. Schierbecks Huus paa Skotterup. Som skal vere
en stue, Kiocken og Spiisekammer, dog skal Hr. Schierbeck jcke formeenes frie
adgang til Kjeckenet.

b) At jeg skal have en qvart part, Siger en qvart part af aldt det som fiskes.
c) At jeg skal af Hr. Schierbeck forsyenes med aldt hvad til Fiskeriet maatte
udfordres samt Baad med videre — som holdes i stand af Schierbeck.
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d) Og at denne Contract tager sin Begyndelse saasnart jeg bliver frietaget
for Kongelig Tieneste og vedvarer indtil samme med lovlig befalet varsel
vorder opsagt.

2.

Jeg P. C. Schierbeck antager saaledes Mickel Johansen for at bestride mit
Fiskerie efter ovenstaaende af ham indgaaende forpligtelser: og forbinder mig
til at opfylde aldt i denne Contract, som fordres af mig.

Saaledes af os begge indgaaet og til Bekrzftelse under vores Haand og Segl
og til Vitterlighed af undertegnede.

P. C. Schierbeck. M. Johansen.
Til Vitterlighed
E. Holm H. Ths. Schroder

Jeg undertegnede tilstaaer herved, at saasnart jeg bliver frietaget for
Kongelig Tjeneste, saa forbinder ieg mig til fra Dato af, og fremdeeles at
vedblive Herre Schierbecks Fiskerie, og bestyre samme efter denne Contracts
Lydende, hvilket ieg herved testerer'!) med min egenhzndige Underskrivt,
1 Overvarelse af tvende Mand til Vitterlighed.

Helsingger d. 10de April 1813.
Mikkel Johansen!2)
Til Vitterlighed.
Hans Ths. Schreder. Thue Pedersen.

I det sidste af dokumenterne, kontrakten om pasning af fiskeriet, nzvnes
de almindeligst brugte fangstredskaber, hvortil kom nedgarn og kroge. Men
hvad det fangst-tekniske angdr skal her igvrigt kun nzvnes, at bundgarnene
settes 1 et stades nordlige kant med den sikaldte »fangeside« mod syd, si at
den nogenlunde meder trzkket af blankdlene, ndr disse i fangstmanedernes
»morker«, d. v.s. minelese perioder, iser fra midten af september til midten
af november, er pd vej fra Osterseen til ynglepladserne ude i det centrale
Atlanterhav.

I bundgarnsstaderne fanges naturligvis ogsid andet end 3l, men blank-
alfiskeriet er det vigtigste.

Et mere systematisk Sundfiskeri efter 4] har maske varet drevet fra forste
halvdel af 1500-tallet, som det synes at fremga af et dbent brev fra 1575,
hvorved Hollenderne i Magleby fik eneret til et alefiskeri, som deres forzldre
for 40 ar siden pa egen bekostning havde opsegt og fundet »under Amager og
Szllands land« mod Arlig at levere pd Kebenhavns slot 6 tdr. godt saltede
a1.13)

I 1580 kom et dbent brev til undersdtterne i de danske byer p& Amager om
forbud mod at fiske pid Hollendernes »forstrog«,!* og som advarsel til even-
tuelle overtredere fik Hollenderne ret til at »hugge eders ruser och fiske-
redskaf sender«.1%)

Om fiskeri i den nordlige del af Sundet er der oplysninger fra sidste halvdel
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af 1500-tallet. F.eks. findes i Helsingors byregnskaber blandt indtzgterne
opfert bundgarnsstadepenge og afgift af rusestader.®) For drene 1556-74 er
bundgarnsstadepengene stadig opferte, mellem 1575-84 derimod ikke, og for
nogle af disse &r siges det udtrykkeligt, at der ingen fisk kom.17)

Ved mageskifter i 1560 erhvervede kronen » — — Sobeck (Sebzk) Melle, og
4 Bundgarnsstader der under Landet«,!8) samt »— 11 Gaarde i Dauliicke,
2 Fiskerboder nedenfor paa Strandbakken med 12 Bundgarn i Stranden —.«!?)

I 1567 fik Jacob Hansen, borgmester i Helsinger, forleningsbrev pd »det
Bundgarnsstade mellem Esberegierde og Helsinger, som han selv har i Varge,
mod szdvanlig Afgift«,2?) og endelig modtog Helsingers Hospital i 1582
af Frederik 2. forleningsbrev pd »ett Bondgarnsstade paa Wor och Cronnens
grund ud for Snecke Stennen, Vesten for thet Stade, som bruges hiid till Wort
Slott Kronneborg.«?!)

Sammenholder man disse oplysninger om bundgarns- og rusestader pa
strekningen Helsingor-Sletten med den flere gange forekommende brug
af betegnelsen »fiskere« i Helsingers tingbeger og regnskaber for samme
periode, er det nzrliggende at formode, at man her har begyndelsen til et
egentligt erhvervsfiskeri, om end endnu beskedent.

Bestemmende for stadernes sterrelse og antal har foruden strem-, dybde- og
bundforhold ogsd varet faktorer som det efterhdnden stigende antal personer,
der enskede at deltage i stadefiskeriet og den deraf felgende forskellige vur-
dering af, hvad der matte anses for rimelig afstand fra et stades redskaber til
dem i nabostaderne. Om det sidste forhold har meningerne varet temmelig
afvigende, som det fremgir af felgende udtalelser fra henholdsvis 1839
og 1901:

I 1839 skrev H. N. Kroyer: »Noget misligere bliver det maaske med Breden
af Bundgarnsstaderne, fordi Fiskerne i Sundet tildels synes at vere af den
vistnok temmelig ugrundede Mening, at Bundgarn endog i flere hundrede
Favnes Afstand kunne gere hinanden Avbrzk.«23) Som eksempel nzvnes, at
kromanden i Skovsborg (Skodsborg?) har ansegt om 400 favne frit pa hver
side af bundgarnet.

I forbindelse med en sag fra 1901 mod en fisker, der ved Jyllands estkyst
havde udsat to leruser 300 favne syd for en sammesteds af en lejer udsat
dlegard, udtalte fisker P. Willumsen, Snekkersten, medlem af fiskeri-
kommissionen af 1873 og mangedrigt medlem af Dansk Fiskeriforenings
bestyrelse, 1 et brev til sagsogte: »Efter min Erfaring paa Aalefiskeriets
Omraade er det nemlig aldeles umuligt for nogen med nogen som helst
Sikkerbed at kunne sige, 1 hvilken Afstand Redskaberne skal vzre fra hver-
andre for ikke at skade hverandres Fangst — —. Her i Oresund szttes lange
Rzkker af Ruser hvert Aar med langt mindre Mellemrum — ofte kun noget
som 50 Favne — mellem Rzkkerne, og det viser sig meget almindeligt, at de
bageste Ruser kan fiske bedre end de forreste. Sagen er den, at Aalen — det har
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man Beviser for — ikke vandrer efter en Snor, men ud og ind, op og ned — det
vil sige ud fra Kysten, og ind mod Kysten, op i Vandet og nede ved Bunden -
saa at det er aldeles umuligt at vide, om de Aal, der er blevet fanget i Deres
Ruser, vilde vere blevet fanget af Deres Modpart, om Deres Ruser ikke
havde staaet der.«24)

Den zldste angivelse af stadebredde (nord-syd), jeg indtil nu har truffet,
er fra 1794, men andre, og eventuelt zldre, ma vel eksistere. Den findes p3 et
kort over Krogerups » Jorder med Huuse og Hauger« i Espergzrde by, hvor
ogsd »Stoylepladsene paa Espergierde samt Directionen af det i Sgen liggende
Fiskestade uden for disse Pladse« er angivet. Stadet betegnes som »Skotterup
Fiskestade Nr.7 Kongen tilherende« og er identisk med det nuvzrende Jens
Hansens stade (F. S. 11). Anvender man den pa kortet anferte malestok, giver
det en stadebredde pd ca. 460 alen, i god overensstemmelse med Groves 464
alen (1892), mens H. C. Fasting (1840) kun har 424 alen.

Et andet interessant trek ved kortet er, at stadet er angivet med nummer,
noget jeg kun har fundet endnu et eksempel pd fra for Groves opmailing, i
mit ganske vist ikke s& store materiale.

Det forekommer i et skede fra 1816, hvorved gestgiver Ernst Rasmussen
overdrager til kebmand P. C. Schierbeck, Helsinger, »Den mig under 22.
Januarj 1788 meddeelte Fasteret paa Fiskestadet No. 4 ved Lokkerup,
staaende for Hartkorn 2 tdr. Fiskestade« mod en afstdelsessum pa 350 rbd.,
»som jeg tilbagebetaler paa Anfordring, ifald det Kongelige Rentekammer
mod Formodning ikke maatte approbere denne Afstaaelse — — —.«25) Den blev
approberet, som det fremgar af det nye fastebrev af juli 1817, hvorved amts-
forvalter Jens Martin Fasting »stzder og faster til Hr. Borger-Capitain
Schizrbech i Helsingor Fiskestadet No. 4 ved Skotterup.«52)

Stadet m4 vare det nuverende Lokkerup stade (F.S. 7).

Fasting (1840) og Grove (1892) har samme antal stader til og med
Svalegab (nr. 22), s8ledes at Jens Hansens stade og Lokkerup stade ogsa 1 1840
ville svare til henholdsvis nr. 11 og nr.7. Nar de to stader i 1794 og 1816
har respektive nr.7 og nr. 4 kan det forklares enten ved forskelligt udgangs-
punkt for nummereringen eller ved en ®ndring i antallet af stader.

I fastebreve og skeder angives fiskestaderne i nzsten alle tilfzlde ved
henvisning til det matr. nr., de var henlagt til. Undertiden anfores ogsi stadets
navn og dets »bonitet« i tdr. eller skpr. fiskestadehartkorn; men meget
sjzldent siges der noget om dets udstrzkning (bredde).

Herom skriver H. N. Kroyer, hvis undersogelse af fiskeriforholdene i Ore-
sund gav stedet til opmaling af de her behandlede stader, i sin indberetning til
rentekammeret 1 1839: » — — ligesaalidt kunde man opgive mig Udstrzkningen
af de kongelige Aalegaardsstader, som for Sterstedelen er ansatte i Hartkorn
(hvorfor jeg troede, at Stadernes Udstrzkning maatte vere angivne i Fzste-
brevene) og bortfestede til Fiskere paa Livstid.«??)
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For lokalkendte folk i 1803 var det oplysning nok, ndr von der Maase
»Herren til Krogerup« nzvnte ar afhzndede til gdrdmand Jergen Andersen en
bondegdrd og »et i Sgen ved Espergzrde beliggende Fiskestade, som strekker
sig fra Ole Svendsens Hus til Steengjerdet, Ellekilde Stade kaldet — .«28)

At Kreyer har savnet bare nogenlunde palidelige mal for stadernes bredde
fremgr ogsd af hans forslag om en normalbredde pd 400 favne og om en
deling af de ganske vist noget bredere stader Kronborg Teglgdrd, Tornebuske,
Nysted, Seren Mikkels og By stade i hver to bundgarnsstader af ens storrelse.
En sddan deling af de fem nzvnte stader ville ganske vist bringe de derved
fremkomne ti stader ned pd nogenlunde gennemsnittet af de 13 stader mellem
Kronborg Teglgdrd og Tipperup, men kun fi af samtlige stader ville derved
nd lidt over halvdelen af den foresldede 400-favne norm. Forslaget kommer
heller ikke til at rime rigtigt med hans kritik af fiskernes enske om »flere
hundrede Favnes Afstand« (s. 81), i hvert fald ikke for de nordlige staders
vedkommende. Og det fremgdr ikke af sammenhzngen, at Krayer skulle
have tznkt pa helt nyoprettede stader.

Forst i tiden efter Fastings opmdling trzffer man et par eksempler p3, at
skeder angiver stademadl, nemlig i det s. 79 anferte fra staten til grosserer
Schierbeck p& Lokkerup stadet (1858), hvor den opgivne udstrekning pa 521
alen, er det hos Fasting nzvnte mél. Det samme gzlder for de 715 alen, der
1 et auktionsskede fra 1860 angives som bredden af Svalegab stade.??) Grove
har for de to stader henholdsvis 544 og 714 alen.

Sammenligner man resultaterne af Fastings og Groves malinger, der blev
foretaget med et halvt drhundredes mellemrum, viser det sig, at Grove som
regel nir til lidt storre stadebredde end Fasting, og herom siger han selv i ind-
ledningen til fortegnelsen over staderne: »Af nedenstaaende Fortegnelse vil
det ses, at Maalingerne fra 1840 og 1892 ikke stemme videre godt, idet de fra
»Hauch« [fiskeriinspektionsskibet] foretagne Maalinger nzsten overalt giver
storre Maal. For at belyse dette Forhold og szrlig for at komme til Underret-
ning om, hvorledes Maalingen i 1840 blev foretaget har Undertegnede des-
angaaende erholdt Oplysninger af to gamle Fiskere, der som Drenge assisterede
ved denne. Amtsforvalter Fasting skal have foretaget Maalinger af hele
Strekningen fra Helsinger Byskjel til Nivaa paa én Dag og som Maaleline
benyttet et Krabbetoug?®) (Liner, der benyttes til Forankring og Opstilling
af Aaleruser) med Knuder til Mzrker, og hvilke blev betjente af Fiskerdrenge
i de Byer, der passeredes.

At denne Maaling med de Midler, der anvendtes, ikke kan have vzret
nejagtig folger af sig selv; ogsaa kan Omlegning af Landevejen have for-
arsaget Forandringer —.«3!)

Af Groves maleresultater blev kun et enkelt senere korrigeret med nogle fa
alen efter aftale mellem de implicerede parter.
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Stromkaart

over

GRE SUND
ved

Georg Winther
167h.

— Nordenvand.

— SAncdenvand

Stadebredden varierer hos Grove fra 404 alen for Welbo (Vedbo, Vebo)
stade (nr.3) til ca.3680 alen for Mikkelborg stade (nr.24). Bortset fra
Kronborg Teglgaards stade (nr. 1) er gennemsnitsbredden mindst for de nord-
ligste stader, fra Skjellebzksstade (nr. 2) til og med Floyterup (Fleiti) stade
(nr. 16), idet de alle er under 1000 alen, mens de 9 sydligste, bortset fra Svale-
gab stade (nr. 22) ligger over dette gennemsnit. P4 strzkningen Snekkersten-
Humlebzk er der altsd en vis koncentration af staderne, mens de spredes mere
hen imod den inderste, mere lavvandede, del af Nivabugten (Niva Flak).
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Hvor forholdene gjorde det muligt og enskeligt, anvendtes en del af et
hovedstade til udsztning af dleruser og betegnedes med navnet »bi-stade«. Den
sydlige halvdel af Bo stade, fra ud for nr.214 i Snekkersten, er et sddant
»bi-stade«.

Den forholdsvise koncentration af staderne p& nazvnte strzkning tyder pa
tidligt udnyttede fangstmuligheder, begunstigede af strem-, dybde- og bund-
forholdene, hvortil er kommet gode afsztningsmuligheder f. eks. i Helsingor
og Hilsingborg og til de mange forbisejlende skibe. Ogs2 til Kebenhavn gik en
del af fangsten. Udviklingen af fangsten i de sydlige stader kom ferst senere
rigtig 1 gang.

Kortet s. 85%2) viser hovedtrzkkene ved stremforholdene i den del af
Sundet, som har interesse i forbindelse med de her behandlede fiskestader.

I den artikel, som hele kortet horer til, skriver forfatteren: »Nordenvande,
»Floden«, sztter haardt ind fra Kattegattet, men holder sig stzrkest nzrmest
ved den svenske Kyst [»Radyb«]. Ved Spazndegrunden [»Disken«] deles
Floden strax i to Grene, men samles igjen til én Syd for denne Grund, inden
den terner paa Hveens Grund, midt paa Nordkysten, hvorved den atter deles
i to Grene, én Vesten om Hveen og én Jsten om Hveen. Den vestlige samler
sig med det Vand, som kommer fra Lobet Vesten om Spzndegrunden igjennem
Renderne. Ved Sammenstedet faar den samlede Flod en sydvestlig Retning og
leber ind mod den sjzllandske Kyst, som den terner paa omtrent ved
Rungsted — —. Ved at terne paa Land deles den igjen, idet én Gren gaar Nord
paa tzt ind under Land over Nivaa Flak og kan felges saa langt ned som til
Snekkersten, hvor den af den fremspringende Landpynt tvinges Jster paa og
forenes paa denne Maade med Floden Vesten om Spzndegrunden. Fra
Rungsted gaar en anden Gren Syd paa — —.«33)

Denne nordgdende kyststrom, der efter Niva Flak p. gr. af dybdeforholdene
gar endnu nzrmere under land — fra mellem Sletten og Humlebzk til Snekker-
sten — vil under normale forhold begunstige fangsten af blank3l pi denne
strzkning, s3 meget mere som »floden« efter drejningen fra Hvens nordende
mod Sjzlland krydser den syd fra kommende »strom«.

Om bund- og dybdeforholdene oplyser H.N.Kroyer®4) i 1839, at pi
strekningen fra Humlebzk til Helsinger forsvinder nsten det sydlige,
nzrmest kysten liggende, sand- og klovertangbzlte (et stenbzlte), idet man
allerede 10 til 20 favne fra land har 2 favnes dybde, bevokset med bazndeltang
(Alegres).3%)

Om Egebzks stade (nr. 9) siges det dog i en skrivelse fra 1858, at man har
fundet, at »dette Fiskestade har den Ulempe, fremfor flere af de Andre, at
Bunden der er belagt med sterre og mindre Sten, som forhindrer de deri
udstillede Garn fra saaledes at kunne afgive et Udbytte svarende til det, de
andre Stader afgiver«, hvorfor bemeldte fiskestade vil vare at ansztte til en
vardi af 200 rdlr.%6) Til sammenligning kan tjene, at Lokkerup stade (nr. 7)
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samme &r blev solgt af Staten for 370 rdlr. (se s. 79). Hos Grove har de to
stader samme udstrzkning (bredde), mens Fasting ganske vist giver Lokkerup
ca. 60 alen mere end Egebzk.

De nordligste af fiskerlejerne, Snekkersten-Skotterup, nzvnes allerede fra
midten af 1700-tallet med anerkendelse bdde af Hans de Hofman og Erik
Pontoppidan: »Hellesens Huus paa Snekersten er Grund-Muur, som ser ud,
som en smuk Gade i Kigbenhavn. — — Snekerstens Leye, som forhen er meldt,
er den smukkeste i Riget med Tegl behzngt. Beboerne er fornemme Fiskere og
Gudfrygtige Folk.«37) Ogomtrent enslydende i »Danske Atlas«: »Snekkersteen
er et Fisker-Leye. Hellesens Gaard er grundmuret og Teglhengt, hvortil er
en privilegeret Kroe. — Snekkersteen Leye er med Teglhengte Huuse, som
beboes af fornemme Fiskere og Seylere. 1770 opbygte de en Skole, som strax
afbrzndte, men blev Aaret derefter igien opbygt.«38) Og ca. 1840 erklerer
H. N. Kroyer: »Fiskerne her roses, og jeg tror med god grund, for flittighed og
orden.«39)

Som tidligere omtalt betragtedes og behandledes fiskestaderne m. h. t. vur-
dering og skatteanszttelse som fast ejendom, og deres verdi angaves i tender
fiskestadehartkorn. Desvarre har Fastings »Protocol«4?) fra 1840 kun hart-
kornsangivelse for de 13 af protokollens 22 stader. Af de 13 er 8 stader pd
1td., 2 pd 1%/2 td. og 3 pa 2 tdr. fiskestadehartkorn, og det er ikke tilfzldigt,
at de tre hejst vurderede netop ligger p@ strekningen Skotterup-Snekkersten.
Det er Bo, Kloster og Lokkerup stader (nr. 5, 6 og 7).

Da staten iflg. den tidligere nzvnte lov af 1852 om afhzndelse af domzne-
ejendomme solgte de af den ejede fiskestader, viste det sig, at de bedste priser
opniedes pa strekningen Snekkersten-Humlebzk.

Om disse salg skriver fornzvnte P. Willumsen i 1892: »Det gik ikke ganske
glat med Salget af Staderne; nogle solgtes ganske vist hurtigt og til gode
Priser, men flere bleve forst solgte ved Festeledighed, og enkelte af disse gik
ikke hajt i Pris.«%!)

Af de 26 stader (til de 25 1 Groves fortegnelse, kom Rungsted stade fra
Sofienberg til Smidstrup) ejede staten de 18, og af dem solgtes de 16 i tiden
1855-1866, de 2 sidste 1 1871 og 1876. Af de 8 privatejede herte de 6 oprinde-
lig under Krogerup, nemlig Vase (Wasse), Eiderkilde, Sebzk, Tipperup,
Floyterup (Fleiti) og Hundekilde stader; men af dem var Eiderkilde og Sebzk
blevet afhzndede henholdsvis 18034%) og 180743) i forbindelse med girdsalg.
Vase stade blev solgt 1908 for 4000 kr., hvad det var vurderet til i ejendoms-
skyld.44)

Privatejede var desuden Kronborg Teglgaard stade og Kloster stade.

Hvor staderne var delt i parter, kunne afhendelsen af et stade strzkke sig
over flere ir, afhengigt af festeperiodens udleb.

Folgende oversigt!®) over de 16 stader giver stadets nr. og navn, ar (irene)
for salget og den pris, der opndedes for hele stadet:
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Nr. og navn Salgsar Pris for hele stadet

2. Skjellebzks 1862 250 rdl.

3. Welbo (el. Vebo) 1855, 1864 400 rdl

4. Guldkande 1860, 1862 400 rdl.

5. Bo 1860, 1861, 1863 400 rdl.

7. Lokkerup 1858 370 rdl.

8. Borge Larsens 1861, 1863 400 rdl.

9. Egebzks 1860, 1866 300 rdl.

10. Skytte 1861, 1863 300 rdl.

11. Jens Hansens 1861 400 rdl.

18. Tornebuske 1860, 1862 300 rdl.

21. By 1863 200 rdl.

22. Svalegab 1858 180 rdl.

23. Niva 1856 10 rdl.

24. Mikkelborg 1856 5 rd]. solgt under
25. Sophienberg 1856 45 rdl. :tl,for %
(26.) Rungsted 1857 190 rdl

1871 solgtes Seren Mikkels stade for 200 rdlr. og 1876 Nyested stade for
400 kr. Om Rungsted stade skriver Kroyer (ca.1840): »Strzkningen fra
Amtsskellet til Sofienberg, som af Rentekammeret er bortforpagtet indtil
videre til Hr. David paa Rongstedlund for en aarlig Avgift af 8 Rdr., har
omtrent 2500 Favnes Lengde — —.«*6) I betragtning af stadets bredde (nord-
syd) ma salgsprisen 190 rdlr. siges at vere beskeden.

Omkring &rhundredskiftet var stadets navn »Dinesens«.4?) Det nuvrende
antal stader pa strzkningen er fem, nemlig: Sofienberg (som altsd bruges om
de to nabostader), Fugmans, Rungstedlund, Flakvad og Smidstrup.

Nar P. Willumsen i nzvnte artikel®) videre skriver: »Medens man saaledes
har haft Eksempler paa, at et Stade kunde koste noget som 1200 Rigsdaler —
2400 Kroner — var der andre, paa hvilke nesten intet Bud kunde faas —«, m3
der vzre tale om prisen ved senere salg af de af staten athendede stader, for
hvilke hejeste pris ved forste salg var 400 rdlr., sidan som det fremgir af
oversigten.

Willumsen har miske tznkt pd det stade, af hvilket han ejede /s, idet han
herom siger: » — — det Stade [Bo], hvoraf jeg ejer /s, betaler i aarlig Skat til
Staten henimod 11 kr. Min Part har kostet noget som 300 kr. i Indkeb, og
der kan hejst settes 12 Ruser ud paa den.« Tillader man sig at regne med
tilsvarende pris for de andre parter af stadet, giver det de omtalte 2400 kr.
— 1200 rdlr.

Strem-, bund- og dybdeforholdenes betydning for stadeverdien viser sig
ogsa tydeligt ved nabostaderne mod nord, nemlig de 7 Helsingerstader, hvor
dog ogsa trafikforholdene har spillet ind. De ligger i en bue fra Julebzkshuset,
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(-broen), nord-vest for Helsinger, Kronborgpynten rundt, til Slibemeolle-
bzkken (el. »Sebo«-renden), hvor Kronborg Teglgaards stade begynder.

P23 et vurderingskort fra 1920’erne, som nu findes i Helsingers byhistoriske
arkiv, er der ud for de enkelte stader anfert felgende beleb, begyndende fra
Julebzkshuset med borgmesterstade 5, idet der er 3 stader nord-vest for,
4 syd-vest for Kronborgpynten:

Borgmesterstade 5: 3000 kr.
Borgmesterstade 4: 1500 kr.
Borgmesterstade 3: 1500 kr.  Gnstl.: 2000 kr.
Borgmesterstade 2: 3000 kr.
Byfogedstade : 4000 kr.
Ridmandsstade : 3500 kr.  Gnstl.: 3875 kr.
Borgmesterstade 1: 5000 kr.

Vurderingsgennemsnittet pr. stade i de to grupper viser en betydelig stigning,
efter at man nord fra har rundet og er kommet »i lz« af Kronborgpynten.
Omvendt viste salgspriserne i 1850°erne og 1860’erne for staderne syd for
Helsingor byskel en nedadgiende tendens syd pi, jo nzrmere man kom den
inderste del af bugten med Niva Flak.

Mens sporgsmilet om stadebredden har givet anledning til adskillige
uoverensstemmelser i opfattelsen af, hvilken afstand der var nedvendig for
rimelige fangstmuligheder, har problemet m. h. t. stadelengden (vest-gst) for
s3 vidt enklere, som det i alt vesentligt afgjordes ved de forskellige perioders
fangstredskabers tekniske anvendelighed under de foreliggende dybde- og
bundforhold.

Som norm for stadelengden (vest-est) foreslog Kroyer 100 favne, idet han
henviste til, at »Radens??) almindelige Lzngde i Sundet er, efter Fiskernes
Opgivelse, 80, 100 til 120 Favne, eller vel endog noget dzrover«,3%) og om
bundgarnsfiskeriet siger han, at det »kan kun drives pd en vis begrenset
Dybde, der nzppe sonderligt overstiger 3'/2 til 4 Favne. I det mindste fore-
kommer, si vidt mig bekendt, pd vore Kyster ingen Bundgarn pi sterre
Dybder —.«51)

Aleruserne »szttes fra 3 til 8 Favne, saa langt Grzsbunden naar«,’2) den
samme angivelse som Fasting har i sin »Protocol«.

Denne slutter med folgende linier: »Samtlige anferte Fiskestaders Udstrek-
ning eller Maal paa Landet er rettet efter de af Fiskerne angivne gamle
Mzrker; for deres Udstrzkning i Havet haves ingen Bestemmelse. Fiskerne
setter Garnet fra Landet, hvor Grasbunden (3legresset) begynder, indtil
»Brynen« [»Brynet«] paa 7 2 8 Favne Vand«.53)

I en skrivelse fra 1903 nzvnes »Brynet« som en grund, der strzkker sig
langs kysten og som formodes en gang langt tilbage i fortiden at have varet
en »Landegrense«,’) eller som P. Willumsen udtrykker det i 1892: » — — om
den [stadelengden] end ikke nzvnes noget Sted, dog for nasten hele Strek-
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ningen var i det praktiske bestemt ved en Rullestensformation, der omtrent
folger 7 Favnevandskurven og rimeligvis i fjerne Tider har varet en Strand-
bred.«%5)

Da staten ved offentlig auktion i 1855 solgte halvdelen af Welbo (Vebo)
stade, hedder det i skedet: » — — dog bliver det hans [keberens] egen Sag at
udfinde Stadets rette Grznser ude i Seen, i hvilken Henseende Szlgeren intet
Ansvar paatager sig, ligesaalidt som i Henseende til de Vedtegter, der m. H. t.
Garnsztning eller lign. maatte have dannet sig mellem Brugerne af de for-
skellige Fiskestader ved Snekkerstens Fiskerleje.«56)

Med stadelengden var uundgieligt forbundet det problem, som igvrigt var
fzlles for alt garnfiskeri i det stzrkt trafikerede Sund, nemlig risikoen for
pasejling og edeleggelse af grej og bdde. Menneskeliv kunne det ogsi koste.

Herom skriver Kroyer: »Aleruserne skades ofte af fremmede fartejer, iser
hollendere, jyder [!] og holstenere, hvilke ankre pd Jyderenden (Strzkningen
fra Espergzrde til det nordligste af Snedkersten).«57)

Grove kommer ikke ind pd stadernes lengde, men den nzvnes i udvalgs-
beretningen fra 1914: »Det er imidlertid for udvalget sandsynliggjort, at
denne greznse som regel har varet 7 favne kurven, ud til hvilken dybde de i
staderne benyttede 8leredskaber praktisk talt altid anbringes. Endvidere er det
oplyst, at fiskeri med nedgarn og kroge faktisk altid uhindret har vzret
udevet pd stadernes areal af andre fiskere end stadeejerne, som aldrig har gjort
indsigelse her imod.«58)

Den sidste del af det citerede bererer et gammelt og med tiden sterkere
fremtredende problem, nemlig forholdet mellem stadeejerne og de andre
fiskere med hensyn til de to gruppers respektive fiskerettigheder i staderne og
ikke mindst de anvendte fangstredskaber.

H. N. Kroyer, der viede de danske fiskerier et indgdende studium, hvis
resultater han desverre ikke ndede at fi udgivet i samlet form, skriver om
forholdene i Sundet:

» — — thi Bundgarnsfiskeriet er i Sundet kun drevet paa faa Punkter, tildels
med lange Afbrydelser og ganske uden at Efterrztninger om tidligere Forsag
ere opbevarede«,%) og da der endnu sd sent som til over midten af forrige
drhundrede ikke fandtes nzvneverdigt af regler for fiskeriet (Limfjorden
maske undtaget), matte forholdene i det nordlige Dresund med »de matri-
kulerede Staders« serlige fiskerettigheder give anledning til tvistigheder.

Visse retningslinier for fiskeriet i disse stader var dog fastlagte ved en
skrivelse fra rentekammeret, jan. 1839: » — — at det efter Fastebrevenes
Beskaffenhed maa vare Fasterne af de omhandlede Stader aldeles overladt at
afbenytte dem enten til Bundgarn eller til Aaleruser, og at andre imod deres
Villie ikke kunne vere befajede til paa nogensomhelst Tid af Aaret at udsztte
Bundgarn paa bemeldte Stader.« Men for s& lidt som muligt at hindre silde-
fiskeriets drift ved bundgarn skal Fasting (H. C., amtsforvalteren pi Kron-
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borg) serge for at nye fastebreve bliver »clausuleret saaledes, at der, forsaavidt
vedkommende Fezstere ikke selv ville eller kunne befatte sig med Bundgarns-
fiskeriet om Foraaret, ikke betages Andre Lejligheden til paa denne Maade at
benytte Staderne, ialt Fald mod passende Afgift.5)

Som direkte anledning til den af rentekammeret enskede undersegelse i sept.
1839 nzvner Kroyer, at der fra 1833-34 havde vezret et rigeligere sildefiskert,
efter en ca.20 &rig pause. I den forbindelse indgik der til rentekammeret
andragende fra fiskere, der sogte »atter at optage et forladt Fiskeri«, og et af
de dertil knyttede problemer fremgar af folgende bemarkning hos Kreyer:
»Da Fiskeriet med Nezringer i umindelig Tid har varet et aldeles frit Fiskeri,
synes man ikke med Billighed at kunne forbyde nogen at drive det, hvor han
lyster, og Bundgarnsfiskernes Begering i saa Hznseende synes ikke kunne
til Folge.«f1)

Fiskeri med anvendelse af nzringer har altsd efter stadebrugernes opfattelse
generet bundgarnsfangsten, og i en udvalgsberetning fra 1914 far den samme
opfattelse udtryk: »Det fremgik af Forhandlingerne, at der blandt Stade-
ejerne som Helhed var et meget betydeligt Flertal for at opretholde Forbud
imod Brug af Vaad i Staderne; det samme gzlder Brug af Sildenzringer, der
altsaa ikke kunne indgaa under det i de enkelte Tilfzlde benyttede Udtryk:
Nedgarn.«52)

At de af staten ejede fiskestader efter 1852 efterhdnden overgik til privateje
(16 stader i tiden 1855-1866) har sandsynligvis bidraget til at forege mulig-
hederne for konflikt mellem de to grupper fiskere, »de privilegerede« og »de
fri«, som de senere undertiden kaldes. I samme retning har det tiltagende antal
fiskere og de efterhdnden mere effektive fangstmetoder virket.

Om antallet af beskzftigede ved fiskeri oplyser udvalgsberetningen af
januar 1914, stottet til en opgerelse i stadeejernes skrivelse til landbrugs-
ministeriet, december 1912: » Antallet af Fiskere, bosatte paa den paagzldende
Kyststrekning, er ved Udgangen af Aaret 1913 opgjort til ca. 280, hvoraf
237 angives at drive Fiskeri som Hovederhverv, medens 43 opgives at vare
Lejlighedsfiskere. Af denne Fiskerbefolkning er 68 Stadeejere, saaledes at
Forholdet mellem disse og andre Fiskere, som ere bosiddende ved bemeldte
Kyst, herefter omtrent kan szttes i Forholdet 1 til 3«.

Af de Fiskere, som ikke have Ejendomspart i Staderne, deltage dog et meget
betydeligt Antal i Hovedfiskeriet (Blankaalsfiskeriet) i disse, dels som lennet
Medhjzlp hos Stadeejerne, dels som Parthavere, Lejere eller Forpagtere af
Staderet.«53)

I forbindelse med det stigende antal fiskere siger stadeejernes skrivelse
(1912): » — at Sletten har udviklet sig til at blive saa tzt befolket, at Stade-
Fiskeriet paa den ringe Kyststrekning ikke kan sysselszte hele Fiskeribefolk-
ningen — »%) og udvalgsberetningen taler om »det stedse voksende Antal
Beboere af nzvnte Kyststrekning. «%5)

91



Om redskabsudviklingen bemzrkes i stadeejernes lige nzvnte skrivelse:
»Vzrdien af Redskaberne er i de senere Aar, med den mere rationelle
Udnyttelse af Blankaalfiskeriet ved Bundgarn, steget sterkt; den afhenger af,
hvormange Bundgarn der bruges til Stadet.«%) Udvalgsberetningen anslir
vardien af de pr. stade anvendte bundgarn og ruser til 8-10.000 kr.

Betegnende for det skarpere modsztningsforhold var, at de to grupper
organiserede sig i henholdsvis »Stadeejernes Fagforening i Oresund« (1890) og
»Foreningen af de fri Fiskere af 1903«.

Punk 1 i lovene for stadeejernes forening lyder:7) »Foreningens Formaal er,
paa enhver lovlig Maade at stotte og verne om Stadeejernes Rettigheder, at
virke til sine Medlemmers Bedste som Stadeejere eller Stadelejere, baade over
for Lovgivningen og over for Authoriteterne, saavelsom overfor andre Fiskere.
Den vil sege at hindre Indskrznkninger i eller Kraenkelse af Staderetten, den
vil ved Revision af den nu gjzldende Fiskerilov [1888],%8) samt ved eventuel
Vedtagelse af andre Fiskerilove i Fremtiden, paase og sege at fremme Stade-
ejernes Tarv, den vil arbejde for, at uberettiget Aalefiskeri i Medlemmernes
Stader bliver opdaget og straffet, saavelsom Beskadigelse eller Borttagelse af
Redskaber eller Fangst.«

Ved Groves fornzvnte revision af Fastings opmaling fra 1840 opndede
stadeejerne at fi grenserne for staderne pracist fastsatte, men da denne
opmaling og kortlegning kun angik det rent tekniske: stadernes udstrzkning
(bredde, nord-syd), havde den ikke noget med retsgyldighed over for tredie-
mand at gere. Derfor mitte stadeejerne vare interesserede i at fa de for
staderne konstaterede grenser fastsldede pa fuldgyldig juridisk made, og dette
opniede de ved tre ejendomsdomme ved henholdsvis Helsinger byting, Kron-
borg estre birks ting og Hersholm birks ting, marts-april 1899.69)

I lobet af 1903 blev modsztningen mellem de to grupper trukket endnu
skarpere op, da stadeejerne d. 15. august i bladene lod indrykke folgende:

Advarsel?)

Uberettiget Fiskeri,!) serlig med Vaad og Ruser, i de Medlemmerne af
»Stadeejernes Fagforening i Dresund« tilherende Fiskestader er forbudt og vil
for Fremtiden blive paatalt og straffet efter Loven.

Bestyrelsen for »F. F. 1 Oresund«.

Deraf fulgte den s. 94 nzrmere omtalte sag og sammenslutningen af de fri
fiskere, der i november til landbrugsministeriet indsendte en skrivelse, hvori
de klagede over, at »vi ved den af Stadeejerne trufne Foranstaltning blive
afskaarne fra at drive vort Erhverv og saaledes staa i Fare for at blive
ruinerede.« Det fremhzvedes, at ca. 150 familier ville komme i vanskeligheder.

I skrivelsen stilledes forslag om ekspropriation af staderne, subsidiert fri-
givelse af fiskeriet i staderne hele dret, dog ikke med aleruser.?2)
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I 1905 klagede stadeejerne til landbrugsministeriet: »Som det vil vare
bekjendt, har her paa Fiskerleiet Sletten dannet sig en hel Forening med det
Formaal at gribe saameget som muligt ind i vor lovligt erhvervede Eiendoms-
ret«, idet de trekker med slebevdd i staderne efter 4l og sztter ruser i
staderne.”)

Hertil fojedes yderligere et suk, nok fremkaldt ved den nye skatteordning
af 1903: »Det er jo uheldigt, naar Skattebyrden fordobles, at Skatteevnen
samtidig formindskes.«74)

I okt. 1912 blev spergsmilet om de »matrikulerede« staders serlige fiske-
rettigheder bragt frem i Folketinget,”) idet der ved 1. behandling af finans-
loven blev stillet forslag om ekspropriation af disse stader til fordel for
samtlige fiskere med henvisning til fiskerilovens § 1 om sikring af enhver
dansk mands ret til fiskeri.

Dette fremkaldte stadeejernes tidligere (s. 78) nzvnte skrivelse af dec. 1912,
som efter redegarelsen for de ejendomsretlige forhold fortsetter: »Efter korte-
lig at have paavist, at Adkomsten til vore Stader paa denne Kyst er i bedste
Orden, tillader vi os med Hensyn til Omfanget af vore Rettigheder 1 disse
Stader, der i de gamle Dokumenter almindeligt benzvnes »Fiskestader«, at
bemarke, at det, som under Forhandlingen i Folketinget berert, ved Hejeste-
retsdom (af 12. november 1908, U. f. R. 1909, pag. 22) er slaaet fast, at vor
Eneret i hvert Fald omfatter alt Fiskeri med Bundgarn og Ruser,«70)

Sagen, hvis formal var at fi prevet omfanget af de »szrlige Fiskerettig-
heder«, og hvis afgerelse blev stadfastet af hejesteret, skal kort refereres.

En fisker udsatte i efterdret 1903 gentagne gange torskeruser i et stade, som
han ikke var medejer af, idet han hzvdede, at stadet var matrikuleret som og
blev solgt som &lestade, og at den stadeejerne tillagte eneret derfor var
begranset til alefiskeri. Af hojesterets stadfastelse af dommen: » — — findes
det at maatte gaas ud fra, at Stadeejernes Eneret til at fiske med Ruser —
hvorom Tvisten under Sagen alene drejer sig, medens deres Eneret til at fiske
med Bundgarn maa anses for ubestridt — ikke er begraznset til Aalefiskeri, men
ogsaa omfatter andet Fiskeri. — Dommen — vil herefter i det hele vzre at
stadfeste —.«77)

Foruden stadeejernes skrivelse til landbrugsministeriet foranledigede spargs-
malet i folketinget om ekspropriation af de matrikulerede stader ogsid ned-
settelsen 1 sept. 1913 af det tidligere nzvnte udvalg, hvori begge fisker-
organisationer var reprzsenterede. I begrundelsen) for udvalgets nedszttelse
hedder det:

»Under Hensyn til, at der stadig fremkommer Klager over den Maade,
hvorpaa Ejerne af de syd for Helsingor beliggende Fiskestader udever den
dem tilkommende szrlige Ret til Fiskeri i den paagjeldende Del af Oresund,
har Ministeriet anset det for hensigtsmessigt« at nedsztte et Udvalg til at
»undersege Fiskeriforholdene i den nordlige Del af Oresund indtil Rungsted
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samt at undersege og overveje om, hvorvidt der maatte vere Grund til at sege
de serlige Fiskerirettigheder paa denne Strzkning af Oresund afleste og i
bekrzftende Fald om der i Tilfzlde af Rettighedernes Aflesning ber fastszttes
serlige Regler for Udevelsen af Fiskeriet.«™)

Udvalgsberetningen af jan. 1914 udtalte derfor ogs8, at der »synes at vare
overvejende Sandsynlighed for, at Domstolene ved fremtidige Retsafgorelser,
maaske med enkelte Undtagelser, vil tilkende Ejerne af Staderne Eneret til
Udevelse af alt Fiskeri indenfor Stadernes Omraade. «8%)

Med hensyn til de beleb en aflesning ville komme til at dreje sig om, var
vurderingerne sterkt afvigende.

Stadeejernes skrivelse til landbrugsministeriet refererer, at den folketings-
mand, der rejste spergsmalet om ekspropriation i oktober 1912, havde hzvdet,
at »den hele Historie vil kunne gores for saadant noget som 50.-60.000 Kr.«,
men at landbrugsministeren den naste dag i tinget havde udtalt, at det var
helt andre summer, der var tale om.

For at belyse de faktiske forhold opstillede stadeejerne i nzvnte skrivelse
regnskaberne for to stader, Borge Larsens og Bo, for femiret 1908-12, det
forstnzvnte med 4 &lebundgarn og 50 stk. dleruser, det andet med 2 2le-
bundgarn og ligeledes 50 aleruser,®!) og i beretningen af januar 1914 foretog
udvalget en vurdering for hele kyststrekningen, gdende ud pa, »at det aarlige
Gennemsnitsudbytte af Fiskeriet paa den paagzldende Kyststrzkning i Fem-
aaret 1908-12 har udgjort ca. 250.600 Kr., og Udbyttet af Blankaalsfiskeriet,
der alene finder Sted i Staderne, har udgjort ca. 151.850 Kr. Hvormeget der
af det ovrige Fiskeri falder paa Staderne og hvormeget paa Fiskeri udenfor
disse, har det ikke veret muligt for Udvalget som saadant med nogen Sikker-
hed at fremskaffe Oplysning om.«

Udvalget nir til folgende konklusion: »Selv om man kunde gaa ud fra,
at de — — for hvert enkelt Stade anforte Kebesummer eller Vurderinger til
Ejendomsskyld kunde legges til Grund for en Ekspropriation — hvad de
sikkert slet ikke kan — vilde en Aflesning af Blankaalsfiskeriet og dermed hele
Stadefiskeriet formentlig blive saa kostbar, at den allerede af den Grund for
Tiden maa anses for uigennemforlig. «5%)

Et underudvalg, der skulle soge at nd til en mindelig overenskomst med
stadeejerne, konstaterede, at der blandt disse indbyrdes herskede meget delte
meninger om sagen, og at det efter det forefaldne mitte anses »for uigennem-
forligt for Tiden ad Frivillighedens Vej at tilvejebringe en brugelig
Ordning.«%3)

I 1916 nedsattes s3 en kommission til undersogelse af spergsmilet om
aflosning af 3legdrdsretten m. m., og af dens 15 medlemmer skulle 2 vere
privilegerede fiskere og 2 fri fiskere.

I den af kommissionen afgivne betznkning hedder detbl. a.: »Da den starste
Del af Udbyttet af alle Serrettigheder til Fiskeri indvindes ved Aalefiskeri,
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har Misfornejelsen blandt de fri Fiskere og Kravet om Andring i de
bestaaende Forhold navnlig veret rettet paa Szrrettigheder til Aalefiskeri og
serlig paa Aalegaardsrettighederne som de mest udbredte Rettigheder. — — Man
har veret enig om, at alle serlige Fiskerirettigheder: Rettigheder, der hjemler
en videregaaende Ret til Fiskeri efter Aal end den en Kystejer efter Lovgiv-
ningen tillagte Ret til Fiskeri med Aalegaarde, og Rettigheder, der hjemler
Ret til Fiskeri efter andre Fiskearter end Aal, ber afleses mod Erstatning.«)

Kommissionens mindretal ville dog kun yde erstatning i serlige tilfzlde.
»Indenfor flertallet var der igvrigt ogsd uenighed om, hvorledes de eventuelle
erstatninger skulle fastszttes. Flertallets beregningsmade (kapitalisering af
nettoindtzgterne) forte til meget hoje erstatningsbeleb [det var under forste
verdenskrig], medens mindretallet ikke gjorde forseg pd at ansld det erstat-
ningsbelgb, som dette forslag (kapitalisering pd grundlag af verdien i handel
og vandel) ville fore til.

Enighed kunne heller ikke tilvejebringes om, hvorvidt fiskeriet efter afles-
ningen skulle gives frit eller eventuelt bortforpagtes. Kommissionens betznk-
ning ferte som bekendt ikke til nogen lovgivning.«%5)

Siledes endte den anden 4alegirdsaflesningskommissions arbejde uden
lovgivningsresultat, ganske som det var gdet for den forste, i 1897 nedsatte,
der ogs8 principielt udtalte sig for »onskeligheden af alegdrdsrettens aflesning,
uden at man dog stillede noget konkret forslag herom, under hensyn til, at
bekostningerne antoges at ville blive meget betydelige.«86)

I sporgsmalet om erstatning ved eventuel aflesning er det interessant at
konstatere kendte retslerdes afvigende opfattelse, idet professorerne Knud
Berlin og Vinding Kruse mente, at aflgsningen kunne foretages uden erstat-
ning, medens professorerne Poul Andersen og Knud Illum hzvdede det mod-
satte standpunkt.87)

I 1952 nedsattes s3 den tredie kommission til forberedelse af spergsmalets
lesning, og det i Fiskeri-Arbogen 1955 udtalte enske blev opfyldt: »— for-
hébentlig holder det gamle ord »alle gode gange er tre« ogsd stik med hensyn
til de kommissioner, der har behandlet det meget vanskelige sporgsméil, &le-
gardsrettens aflesning«, for 1956 vedtoges loven om aflesning®®) og statens
overtagelse af retten til fiskeri med 3legdrde og andre szrlige rettigheder til
fiskeri pa seterritoriet, hvorved de kystejerne fra gammel tid tilkommende
alegdrdsrettigheder samt szrlige fiskerirettigheder tilherende private blev
aflest og mod erstatning overtaget af staten, der har udlejet rettighederne
fortrinsvis til de hidtidige udevere af rettighederne. Lejemilene er tids-
begrensede, men lober dog mindst i 20 dr (og mindst for livstid) fra afles-
ningsdatoen, og ved deres opher bortfalder rettighederne endeligt. Fiskeriet
bliver herefter »frit«, d. v.s. i det hele underkastet alene reglerne i saltvands-
fiskeriloven af maj 1965. Bortset fra ostersregalet og de aflgste dlegirds-
rettigheder og serlige fiskerirettigheder indtil disses bortfald har staten nu
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ipvrigt intetsteds som sddan szrlige fiskerirettigheder. De hidtidige bestem-
melser i saltvandsfiskeriloven (1951) om afgerelse af tvistigheder mellem »fri
fiskere« og rettighedsudevere er udgdet af saltvandsfiskeriloven og overfert
til aflesningsloven, nemlig at sidanne tvistigheder afgeres af dertil oprettede
alegdrdsnzvn, hvis afgerelser kan indankes for et alegdrdsovernzvn. De af
nzvnene eller overnzvnet trufne afgerelser kan ikke indankes for dom-
stolene.8?)

For den her behandlede kyststrzkning foretoges aflesningen pr. 1. april
1961. I loven var erstatningen i almindelighed fastsat til et beleb af 12!/2
gang den gennemsnitlige arlige leje for 1950-54. Ved aflesning af udlejet
fiskeri, der hvilede pd szrlig adkomst, fastsattes dog erstatningen i almindelig-
hed til 14 gange den arlige leje.

En sammenligning i enkeltheder mellem salgssummerne i 1850-60’erne og
aflesningsbelobene 1 1961 tjener pd grund af den store forskel i tid ikke noget
formal, men for dog at give et slags holdepunkt kan det oplyses, at for de
26 fiskestader fra Helsingors sendre bygrense og til amtsskellet ved Smidstrup
var den samlede aflesningssum 231.156 kr., altsi i gennemsnit pr.stade
8890 kr.

I dette gennemsnitstal indgdr dog s& vidt forskellige enkeltbeleb som
henholdsvis 600 kr. og 16.800 kr. for to af staderne i den nordligste femtedel
af rekken, mens ca. 2200 kr. var det laveste belgb i den sydligste fjerdedel,
hvor i gvrigt to stader under et blev aflgst med ca. 44.000 kr.

Midtergruppen i rzkken, nr. 6-20, viser mere ensartethed, nemlig fra ca.
6000 kr. til ca. 13.500 kr. pr. stade.

For en yngre historiker kunne det vere en interessant opgave at undersoge,
i hvilket omfang de her bererte fiskeriproblemer og behandlingen af dem
i og uden for rigsdagen (folketinget) afspejler den sociale og politiske
udvikling gennem de sidste godt hundrede dr, som nir f. eks. bestemmelserne
om 3alegdrde og alestader i fiskeriloven af 1888 af oppositionen blev betegnet
som et »godsejerkup«.9?)

Fiskestadestenene
Skelstenen er af si gammel familie, at dens oprindelse taber sig i forhistorisk
tid.

I tidlig babylonisk historie (2. artus. f. v.t.) meder man den under beteg-
nelsen »kudurru«; og det ma vare skelsten (el.—pzl), der er tale om, nir der i
5. Mosebog 19, 14 stir: »Du skal ikke flytte din Nastes Marskel, som
Forfadrene satte til Skel i din Arv — —.«

Fra jyske lovs bestemmelse om markeskel®!) (skellet mellem to landsbyers
jorder): »Er man uenige om Markeskel, da skal Sandemzndene i det Herred
fastsztte Skellet enten med Stok eller med Sten — —« — kan et ganske vist langt
skridt fore til fiskestadestenene ved Gl. Strandve;j.
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Om nogen af de nu stdende sten har haft denne funktion s langt tilbage
som i sidste halvdel af 1500-tallet, kan ikke afgeres, men er nok tvivlsomt.
Efter udseendet at demme er de to Lokkerup sten (F. S. 7 og dens »formzrke«)
de zldste og illustrerer smukt, hvad P. Willumsen skriver:

»Graznseskellet mellem Staderne indbyrdes dannedes af to, inde paa Land
i nogen Afstand fra hinanden nedgravede, opretstaaende Sten; »Stadestenene
over eet« skilte to og to Stader fra hinanden.«%)

Den forste omtale af stademzrker, jeg har truffet, er hos Kroyer 1839 i den
omtalte indberetning, hvor han skriver: »At tage »Med« [sigte, mzrke], iser
for de indre Stader, lader sig mange Stzder pd Dresunds Kyst ikke gore pa
sedvanlig Maade, fordi nzmlig, da Kysten er hgj, og for en stor Del bevoxet
med Skov, saadanne Ganstande inde i Landet, der kunne tjzne til »Medx,
ikke kunne vise sig for de under Landet liggende Stader. Denne Omstzndighed
lader sig imidlertid, naar forngdent gares, uden stor Vanskelighed avhjzlpe
ved, hvad man miske kunne kalde kunstige eller selvgjorte Med; nemlig idet
paa et givet Stades nordlige og sydlige Graznse paa Stranden anbringes to med
Kalk oversmurte Stene, to Koste eller noget Lignende, den ene bag den anden,
i samme R&tning som Stadet (altsaa i Vest og Jst). — — hvorimod det val vilde
vare tidsnok, eftersom ethvert Stade bortforpagtes, at erholde den aldeles
nojagtige Angivelse af dets Grendse og »Med«, samt hvor »Med« maitte
savnes, at lade saadanne oprejse paa Landet, hvilket med Billighed synes at
kunne paahvile Stadets Forpagter«.

Om strzkningen fra Svalegab stades sydgreznse ved Noddebzkken (det
sydestlige hjorne af Lave Skov) og til Helsinger siger Kroyer: » — — og jeg
har ikke varet istand til at erholde alle fornedne Underrztninger her. I det
Haab, at jeg hos Amtsforvalteren paa Kronborg Amt vilde kunne erholde den
nedvendige Oplysning, begav jeg mig til Esrom, dog uden derved at opnd
noget. — — men Udstrzkningen af disse Stader [ogsd Krogerups], som ligge
midt inde i den kongelige Forstrand, kunde jeg ikke erfare. — — »Fiskerne vide
selv Besked hzrome«, var al den Oplysning, jeg kunde erholde.« Denne
uklarhed maatte efter Kroyers mening skabe muligheder for konflikter, »iser
da Stadernes »Med« kun ere Stene paa Stranden, hvilke, naar Staderne ikke
have faste Udgangspunkter fra bekzndte Skzl paa Landet og hver sit
bestemte Maal, lzt kunde flyttes«.

Han foresldr derfor, at der tages protokol over stadernes udstrzkning,?3)
og rentekammeret lod i 1840 fernzvnte amtsforvalter H. C. Fasting udarbejde
en fortegnelse over staderne, deres udstrekning og beliggenhed fra Helsingars
sondre byskel til Neddebzkken. Hovedhensigten var at forebygge mulige
stridigheder.

Fasting nzvner ikke direkte stadesten i sin protokol, men omtaler de af
fiskerne angivne »gamle Merker«,%%) som dog m3 vare identiske med Kroyers
lige nevnte »Stene pd Strandenc.
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Denne opmiling, der ikke havde vzret serlig nejagtig (se s. 84), blev
revideret i juni 1892 af premierlgjtnant Vilh. Grove, chef pi inspektionsskibet
»Hauchc, der af indenrigsministeriet fik ordre »om at vere Fiskerne behjzlpe-
lige med Opmaalingen af samtlige Fiskestader i Kronborg Distrikt.«%5)

Ved opmalingen fulgte Grove samme rute som Fasting, nemlig langs Strand-
vejen fra Helsinger sendre byskel til Humlebzk, derefter langs stranden til
Sletten, videre langs Strandvejen til Svalegab stadet, der blev malt langs
stranden til Noddebazkken. For strekningen herfra til Sofienberg stottede han
sig til oplysninger fra vedkommende stadeejere om grenserne, der »med
nogenlunde Nojagtighed fremgaa af Skjederne.«

Om stadegrensernes retning pa seen skriver Grove: »Men samtidig med,
at et Punkt for Grzndselinien opgives i Land, maa Grzndseliniens Retning
paa Seen fastslaas, og som Retningspunkt for alle Staderne undtagen det
nordligste foreslaaes Glumslef Kirke i Sverrig, hvilket Retningspunkt ievrigt
har Hzvd over hele Kysten. Retningslinien for det nordligste Stade: Tegl-
varksstadet vil blive Fiskerlejet R&’s Havn.«

Grove nzvner direkte, at »de hist og her existerende store gamle Mark-
stene« har dannet grundlaget for Fastings malinger i 1840, og for sin egen
milings vedkommende, at »de gamle Mzrkestene ere tagne til Udgangs-
punkter« i forbindelse med »enkelte Sogne- og Byskjel«.

Stadeejerne var til stede ved fastszttelse af omdisputerede grenser, der
dog »intetsteds voldte Vanskeligheder«, og de fleste stadeejere satte mzrkepzle
hvor sidanne ikke fandtes, »dog ikke hvor flere Stader fulgte paa hinanden
med samme Ejer, som ved de til Krogerup Gods herende.«

Foruden Groves omtale af de store, gamle markstene og de gamle merke-
stene nevnes fiskestadestenene 1 1903—4 i et andragende fra stadeejernes fag-
forening til landbrugsministeriet om fredning af stademarkerne, der omtales
som »lange, umzrkede, opretstaaende steenstykker«,%) en beskrivelse der
passer szrlig godt pa »formzrke«-stenen ved F. S.7.

Ansegningen beklager, at de embedsmand, der har ledet salget af staderne
»vistnok« har glemt at sikre stadestenene mod bortfjernelse eller edelzggelse.
Folgen heraf er blevet, at stadestenene »flere Steder ere adelagde eller over-
byggede (enkelte Steder endog gjentagne Gange). Andre Steder har Havet =dt
Grunden bort, saa at Mzrkestenen er gaaet i Seen.«

Da Groves opmaling er foretaget langs vejens vestlige side, »vilde det vare
godt, om alle Stadestene kunde blive opsatte der, saaledes at de ingen Skade
kunde gjore.«

Stadeejernes initiativ medte vanskeligheder,’?) men i 1905 opniede man
i hvert fald amtets tilladelse til at opstille stademzrkerne langs vejen.
Foreningen havde vedtaget, at man skulle sege at anskaffe sten til dette
formil og at lade indhugge market F. S. og stadets nummer efter Groves for-
tegnelse, mens ejerne af staderne hver for sig skulle afholde de dermed for-
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Strandvejen, Skotterup, lige over for Lokke-
ruphus og den gamle skole, nr. 248 og 246.
Fiskestadesten af den »eldre« type.

bundne udgifter. Man ville forespgrge Krogerup gods, om det kunne levere
stenene og om prisen.

Da amtets tilladelse foreld, traf man aftale med en stenhugger om udfarelsen
af arbejdet, idet Krogerup havde pétaget sig at levere stenene.

| jan. 1906 vedtoges det at fa stadestenene udsat snarest muligt, og det
meddeltes, at udgiften pr. sten ville blive ca. 4 kr. Endvidere enedes man om
igen at sgge oplysning om, hvorvidt fredning af staderne kunne opnas.

Da der pa et mgde i dec. 1906 bl. a. draftedes restancer vedrgrende betaling
for stadestenene, ma man antage, at de er blevet opstillede i lgbet af dette ar.

Far havde stenene, som det fremgar af 1904-ansggningen, vearet umarkede,
og den nye gennemfgrte markering af stadegreenserne ma ses som en naturlig
konsekvens af ejendomsdommene af 1899.

En sammenligning af F. S. stenenes form og stgrrelse giver indtryk af to
forskellige typer, en »aldre« og en »yngre«, noget der tydeligt ses ved at
sammenligne F. S. 7 (og dens »formerke« sten) med F. S. 9 og 13.

Den »aldre« type er nevnt s. 99. Den »yngre« type er kortere og ret regel-
massigt tilhugget og har i nogle tilfeelde en skra afhugning af en af kanterne
foroven (nr. 9, 12, 13, 14 og 24). Dog har ogsd nr. 7 en lignende skra
tilhugning.

Desvarre er der for drene omkring arhundredeskiftet en lakune i Krogerups
regnskaber pé& landsarkivet. Ellers havde det maske veeret muligt at finde
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»Formarke«-stenen  ved  Lokkerupstadet.
(F S. 7). Umerket, den »aldre« type.

frem til antallet af de sten, som godset leverede til stadeejerne i 1905-6 til
brug ved afmeerkning af stadeskellene. Sandsynligvis er Krogerupstenene at
finde inden for den »yngre« type.

Stadeejernes beklagelse fra 1903-4 over flere »gdelagte eller overbyggede«
maerkesten har desveaerre ogsd gyldighed i 1970 for adskillige F.S. stens
vedkommende.

| hdb om at de endnu pé& stadegraenserne stdende F.S.sten ma blive
bevarede og et par af de forsvundne dukke op igen, vil jeg sd kort som muligt
angive, hvor stenene star eller har staet.

1. Kronborg Teglgaards stade. Slibemgllebsekken el. renden ved »Sgbo,
som er stadets nordgraense, passerer nordsiden af »Strandhuset«, nr. 65. Ingen
F. S. sten, men pa vestsiden af vejen, hvor baekken lgber under, star en sten,
der kan have tjent som merkesten.

2. Skjellebaks stade (Snedkersten (Krgyer, 1841)) begynder ved Skjellebaks-
renden, der udmunder 30-40 m syd for »Snekkestenen«. Ingen F. S. sten.

3. Welbo stade (Velbo, Vedbo, Vebo; Hveenbo (P. Willumsen, 1892)). F. S. 3
sidder i den sydlige ende af den lave stenmur mellem fortov og have til nr. 144
4. Guldkande stade. (1841: Bergesens (Krgyer)). F. S. 4 skal efter sigende
findes i trappestenen til nr. 176. Af »formarke«stenen rager kun en kant op
mellem 2. og 3. raekke stejlepzle gst for vejen.
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Gi. Strandvej 408, lidt nord for Tipperup
mglle. Sgbek Stade. Er nu lgftet op i ger-
dets overkant.

5. Bo stade. (Ca. 1840: Bogstade (Krgyer)). Ingen F.S.sten. Inden for
haekken pa hjernet mellem Strandvejen og Stationsvej findes en sten, der ved
placering og form kan vare en maerkesten.

6. Kloster stade. F.S. 6 ved gstsiden af vejen over for nr. 230. Kun den
gverste del er afdeekket, et par meter fra en af de »to store, gamle Markestene,
gsten for Landevejen« (Grove).

7. Lokkerup (Lgkkerup) stade. Det bedste eksempel pa stadeskel med bade
»formaerke« og »bagmerke« vel bevarede. F. S. 7 star ved gstsiden af vejen,
over for den gamle skole (nr. 246) og Lokkeruphus (nr. 248).

8. Bgrge Larsens stade. (Ca. 1840: Borupstade (Krgyer)). F. S. 8 ud for
nr. 260 A.

9. [Egebaks stade. F. S. 9 ved lagen til nr. 127.

10. Skytte stade. F. S. 10 har stdet ved nr. 320, men er efter sigende »get
under jorden« i forbindelse med anleeg af garage. Som »formerke« tjener nu
et stalrar ved stranden, med F. S. og nummer. »Bagmarke« er den hgje eg
i skovkanten ved nr. 320.

11.  Jens Hansens stade. F. S. 11 ved indkegrslen til nr. 340.

12. Wasse stade. (1841: Vase Stade (Krgyer)). F. S. 12 indsat i den sydlige
del af havemuren til nr. 368.

13. Eiderkilde stade. (1803: Ellekilde. 1892 hos Grove ogsd kaldt Skomager
stade). F. S. 13 ved havemuren til nr. 390.
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F. S. 13, Strandvejen 390, Espergearde. Fiske-
stadesten af den »yngre type« Eiderkilde
Stade.

14. Sgbeak stade. F. S. 14 i det lave stengerde til nr. 408, Gi. Strandvej.

15. Tipperup stade. Ingen F.S.sten. Har stdet over for skellet mellem
nr. 207 og 209, Gi. Strandve;j.

16. Flgiti stade. (1840: Flgite (Fasting). 1794. Flgyterup (skede)). F. S. 16
ved stengeerdet til nr. 448, GI. Strandvej, Humlebak. Nar skellet mellem
Tikgb og Asmindergd-Granholt.

17.  Hundekilde stade. (Ca. 1840: Humlekilde (Krgyer)). F. S. 17 star i det
nordgstlige hjerne af haven til nr. 20. Kan kun ses, ndr man star lige ved
stakittet.

18. Tornebuske stade. (1828: Tornebak (skgde). 1830: Tornebakke (skade)).
F. S. 18 star ved det sydgstlige hjerne af haven til »Louisiana«.

19. Nyested stade. (1876: Nysted Stade el. Nystade (skede)). F. S. sten
mangler. Har stdet omtrent ved »Lille Krogerup», GI. Strandvej nr. 45.

20. Sgren Mikkels stade. Ingen F. S. sten. Har staet ved heekken til nr. 130
(tidl. pedelbolig).

21. By stade. F. S. sten mangler. Har staet mellem vejen og stejlepladsen syd
for »Slettenhus«, nr. 163.

22. Svalegab stade. Ingen F. S. sten, men en af de gamle, store merkesten
stdr, hvor Strandvejen svinger fra kysten hen mod Lave Skov. @stsiden af
vejen, over for nr. 300.

23. Niva stade. Ingen F. S. sten. Ngddebakken lgber gennem det sydgstlige
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hjerne af Lave Skov og er fert under Gl. Strandvej ca. 30 m nord tor
kebmandsforretningen.

24. Mikkelsborg stade. F. S. 24 stir ved ostsiden af vejen omtrent ud for
Nivagdrds malerisamling. Billede af stenen i Arbog for Frederiksborg Amt,
1965, s. 31.

25. Sophieberg (Sofienberg) stade. Ingen F.S.sten. Skulle have stdet ved
Mikkelborg, hvor Strandvejen svinger fra kysten.

Nogle af de bevarede F.S. sten stdr nu ved Strandvejens estside, nemlig
nr.6,7,9, 18 og 24.

Nir der ved de tre »skelbzkke« mangler F.S. sten, kan forklaringen vare
den, at de stenkister, som bzkkene el. renderne er fert igennem, gjorde yder-
ligere markering af stadegrznsen overfledig. Men ved skelbzkken mellem
Asminderad-Grenholt og Tikeb stir F. S. 16 for Fleyterup stade, hvad vel
kunne tyde p3, at ogsd de forstnzvnte stader har haft deres F. S. sten.

Fiskestadestenenes beskedne ydre og udsatte placering vil i lebet af et par
artier medfore, at de sidste forsvinder, hvis de ikke sikres ved den fredning,
som de ikke opndede i begyndelsen af drhundredet, men som de absolut er
vardige til, fordi de markerer et af de zldste sammenhzngende afsnit i dansk
kystfiskeris historie.

En tak tl de sagkyndige pa strzkningen Helsingar-Rungsted, som venligt
har besvaret mange, ofte nok amateragtige, spargsmal.

Tak til arkitekt Per Christiansen, Espergzrde, som imedekommende har
ladet mig benytte sin samling af dokumenter vedrerende fiskestaderne, og til
hr. Arne Raabo Larsen, Humlebzk, for vigtige oplysninger om merkningen af
stadestenene.

Ikke mindst tak til fisker Axel Hansen, Skotterup, for mange gode og
interessante samtaler.



NOTER

1) Betenkning, s.161-162. 2) Samme, s. 130. 3) Per Chr.Saml., nr. 10. L. J. 1915, nr.1749.
4) Rentekammeret (1680-1848) havde i det vasentlige bestyrelsen af alle statens indtegter og
udgifter. 5) Matr. nr. 5. %) Repartitionsskatter: direkte skatter med et forud bestemt beleb,
fordelt (reparteret) p8 visse enheder, f.eks. kommuner eller erhvervsklasser. 7) publique:
offentlige. 8) Per Chr. Saml. ?) Udarbejdet af amtsforvalter H. C. Fasting i 1840. 1°) Per
Chr. Saml. 11) testerer: bevidner, 12) Per Chr. Saml. 13) Sj. Reg. nr. 11, s. 155. 1) forstrog:
omrade, enemarke. 1) Corp. Con. Dan. II, s. 697. Sj. Reg. nr. 11, s. 155. 16) Arbog 1967,
s. 36-37. 17) Da. Mag. 3. r. s. 195. 1) Kron. Sk. I, s. 69. %) Kanc. Brev. 1556-60,
s. 414. 2) Kanc. Brev. 1566-70, s. 142. 21) Sj, Reg. nr. 12, 5. 243 b. 22) Laur. P. II, s. 99-100,
218-19, H. Matth., s. 110-111, 144. 28) Kroyer, III, 1514. 24) Betenkning, s. 162-163. 25) Per
Chr. Saml. 26) Samme. 27) Krayer 111, 1514. 28) Skede- og pant., Litr. D. fol. 392. A. A. p. 255.
20) Beretning, s. 35. 3%) »Krabber«: sten til forankring af &lerusepzle. Herom skriver
Nordisk Tidsskrift for Fiskeri, 2. irg., 1875, s. 359 ff.: »Pazlene rammes ikke ned i Bunden,
men settes med den tykke, tilspidsede Ende nedad og holdes i Stilling ved Hjelp af
Krabber. — Krabberne ere saa store og tunge, at en Mand netop kan slzbe af med en af dem.
— Til hver Pzl lzgges to Krabber ud, nemlig 1 i Nord og 1 i Syd (lodret paa Raden).« Hertil
kan oplyses, at »krabberne« med henblik pi transport og fastbinding var omgivet af
sammenflettede vidiegrene. I begyndelsen af dette &rhundrede gik man over til at lave
»krabberne« af cement, langagtige og firkantede. I den bredere nederste del indstebtes to
krydslagte T-jern, hvis 4 ender, »hornene«, ragede s& langt ud, at »krabben« virkede omtrent
som et dreg. Hvor forholdene gjorde det nedvendigt, udlagdes ikke 1 men 2 »krabber«
syd for hver pal, henholdsvis i sydest og sydvest. Den i »krabben«s lengderetning indstebte
jernstang rager ud foroven med et »gje« «til fastbinding. Vaegten kan vare op til ca. 50 kg.
(Oplyst af Axel Hansen, Skotterup). 31) Grove, s. 3—4. 32) Nord. Tid. f. F. 1. drg 1874,
s. 270-271. %3) Smstds., s. 285. 3) Kroyer, III, 1514. 35) Man antog tidligere, at dlegrasset
udgjorde en ganske vasentlig del af det planteliv, som var grundlag for dyrelivet i vore
farvande, men da det i 1933 blev angrebet af en sygdom og pi2 ganske kort tid nasten
fuldstendig forsvandt fra vore kyster, viste det sig, at der selv uden ilegres var rigelig fede
til havets dyr. Man ved i dag, at de fastvoksende planter i havet kun spiller en ganske
underordnet rolle som producenter af det organiske stof, der er det egentlige grundlag for
havets dyreliv (Jorgen Meller Christensen: Havet som Neringskilde, s. 14. »Orientering«,
1968). 30) Beretning, s. 25-26. %) Hofman, VII, s. 58-59. %) Da. At. VL. s. 27-28. *) Krayer,
III, 1447. 4%) Per Chr.Saml, nr. 1. 4) Fiskeritid. 1892, s. 50-53. 42) Se s. 9 note 28).
43) Beretning, s. 28. 44) Per Chr. Saml., nr. 9. 45) Oversigten lavet pd grundlag af Dom. Sked.
18) Kroyer, 111, 1514, 47) L. J. 1915, nr. 1749. *8) Fiskertid. 1892, s. 50-53. %) »Raden« er det
stykke net, der fra land egnner fiskene ud i det egentlige garn. %) og 5!) Kreyer, III, 1514.
52) Samme, III, 1447. 53) Per Chr. Saml., nr. 1 5) L. J. 1915, nr. 1749. %) Fiskeritid. 1892.
s. 50-53. 56) Beretning, s. 18-19. 57) Kroyer, III, 1447. Navnet »Jyde-rheden« brugtes ogsa.
) Beretning, s. 5. %) Kreyer, III, 1514. ) Beretning, s. 33-35. 1) Kreyer, III, 1514,
62) Per Chr. Saml., nr. 11. ) Samme, nr. 4. %) Samme, nr. 10. %) Samme, nr. 4. %) Samme,
nr. 10. ¢7) Samme, nr. 7. ) P. Willumsen i 1901: »Vor Fiskerilov [1888] er i det hele intet
Mestervark.« Betznkning, s. 163. %) Beretning, s. 8 og 1 L. J. 1915, nr. 1749. ) Helsingers
Avis 15. aug. 1903. 1) Punkt 1 i lovene for stadeejernes forening har udtrykket »uberettiget
Aalefiskeri.« 72) L. J.1915, nr.1749. ) Smstds. ™) Smstds. 75) Per Chr. Saml.,, nr. 10.
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78) Smstds. 77) Beretning, s. 55-57. ™) L. J. 1915, nr. 1749. %) Beretning. %) Per Chr. Saml,
nr. 4. 8) Smstds., nr. 10. #) Smstds., nr. 4. 8) Smstds., nr. 11. 8) Betenkning, s. 5.
85) »Fiskeri-Arbogen« 1955, s. 672-673. 8) Smstds., s. 672. 8) Karnov, I, s. 1182, note 1.
%) Smstds., s. 1182 ff. ) Smstds., s. 1159, note 16. %) »Fiskeri-Arbogen« 1955, s. 672.
o1y . L., II, kap. 21. %) Fiskeritid., 1892, s. 50-53. ") Kroyer, I1I, 1514. *) Per Chr. Saml,,
nr. 1. %) Grove, s. 3-4. %) L. J. 1915, nr. 1749. *") De folgende oplysninger skyldes hr. Arne
Raabo Larsen, Humlebzk.

Beretning =

Betenkning =

Per Chr. Saml. =

Corp. Con. Dan. =

Da. At. =

Da. Mag. =
Dom. Sked. =
Fiskeritid. =
Grove =

H A =
Hofman =
J.L.=

Kanc. Brev, =
Karnov =
Kron. Sk. =
Kroyer =

L.]. 1915 =

Laur.P. Il =
H. Matth. =

Nord. Tid. f. F. =

Sj. Reg. =

Skode- og Pant. =

Arbog =
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KILDER

Beretning fra det af Landbrugsministeriet nedsatte Udvalg til
Undersegelse af Fiskeriforholdene i det nordlige Oresund.

Januar 1914.

Betenkning afgiven af den af Lanbrugsministeriet i H. t. Lov 151
af 12-5-1916 nedsatte Kommission til Undersogelse af Spergs-
maalet om Aflesning af Aalegaardsretten m. m. 1916-19.
Arkitekt Per Christiansens samling af dokumenter vedrerende
fiskestaderne.

Corpus Constitutionum Danie II.

Erik Pontoppidan: Danske Atlas VI.

Danske Magazin. 3. R. II.

Domanekontorets Skedeprotokoller. RA.

Fiskeritidende. 1892.

V. Grove: Fortegnelse over Fiskestaderne i Oresund fra Helsinger
Byskjel til Sofienberg. 1892.

Helsingors Avis. 1903.

Hans de Hofman: Fundationer og Gavebreve. VII.

Jvdske Lov, II, kap. 21.

Kancelliets Brevbeger.

Karnovs Lovsamling. I. 1966.

Kronens Skeder.

H.N.Kroyer: Samlinger og Udkast til de danske Fiskeriers
Historie. Bd. III, hafterne 1447 og 1514. Kgl. Bibl. Handskrift-
afdelingen. Coll. Saml. nr. 294.

Papirer vedrerende fiskestaderne i d.nordl. Oresund, ca. 1890
1915. RA. L. J. 1915, nr. 1749.

Laurits Pedersen: Helsinger i Sundtoldtiden. II.

Hugo Matthiessen: Torv og Herstrede. 1922.

Nordisk Tidsskrift for Fiskeri. 1.-2. arg. 1874-75.

Sjellandske Registre. RA.

Skede- og Panteprotokol for Kronborg estre Birk, LA.

Historisk Arbog for Frederiksborg Amt.



GENERALFORSAMLINGEN 30. MAJ

Den 30. maj 1970 havde historisk samfund udflugt til Frederiksverk. Forst
besogtes Frederiksverk Museum, hvor formanden for museumsforeningen,
kontorchef H. K. Jolver, bad velkommen og fortalte trzk af byens historie.

Bagefter gik man til det nyoprettede Krudtverksmuseum, hvor museums-
inspekter Egon Eriksen og museets kustode viste rundt. Efter omvisningen
holdt museumsinspekteren et kort foredrag, hvori han levende fortalte om
general Classen, krudtverket og Frederiksvark.

I tilslutning til samfundets udflugt til Frederiksverk afholdtes generalfor-
samling pd Grand Hotel kl. 17. Dagsorden ifelge lovene.

P3 forslag fra bestyrelsen valgtes skovrider Borge Jacobsen til dirigent.

Fra formandens beretning: Pa generalforsamlingen 31. maj 1969 opfordrede
lzrer Tving Jensen, Vejby, bestyrelsen til at gere en indsats for at ege
tilgangen af medlemmer, szrlig fra de yngre aldersklasser, f. eks. ved at soge
kontakt med skolerne. Forslaget er blevet dreftet i bestyrelsen, men mere
presserende opgaver har trengt sig p8. Samtidig nzrer bestyrelsen den
opfattelse, at kun ganske enkelte helt unge vil slutte op om historisk samfund.

Blandt de opgaver, der i szrlig grad har optaget bestyrelsen, er det lokal-
historiske samarbejde i Frederiksborg amt. Side 143-157 i arbogen for 1968-69
indeholder en fortegnelse over landsmuseer og lokalhistoriske institutioner
i amtet. Reprzsentanter for Biblioteksforeningen i Frederiksborg amt og
historisk samfund har haft en rekke meder som opleg til et fzllesmede, hvor
en videre kreds skulle drefte den lokalhistoriske aktivitet i amtet.

Medet fandt sted 15. januar 1970 i medesalen pd Frederiksborg Slot, og pa
trods af snestorm havde det samlet 57 deltagere fra biblioteker og historiske
institutioner i amtet. Formélet med medet var, at de mennesker, der arbejder
med lokalhistoriske problemer skulle have lejlighed til at udveksle synspunkter
og drefte mulighederne for at fremme den historiske interesse og dermed den
lokalhistoriske aktivitet.

Ved modet gav jeg en oversigt over de lokalhistoriske institutioner i
Frederiksborg amt, lektor H. Ring om arbejdet i Helsinger Byarkiv, direkter
Gustafsson om Nordsjellandsk Folkemuseum, Karl Nielsen om Verlese
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historiske Forening, og bibliotekar Ernst Turss, Fredensborg, om biblio-
tekernes muligheder for at tage det lokalhistoriske arbejde op. Medet sluttede
med, at deltagerne vedtog, at Frederiksborg Amts Biblioteksforening og
Frederiksborg Amts bistoriske Samfund skulle fortsztte samarbejdet og ind-
kalde til et nyt mede i efterdret 1970.

Kortet s. 109 viser de steder, hvor der udeves lokalhistorisk virksomhed
under en eller anden form.

Egnsmuseer finder vi i Helsingor, Espergerde, Gilleleje, Hillerad, Frederiks-
vark og Hersholm.

Lokalarkiver i Helsinger, Hillered og Frederiksverk.

Egnshistoriske foreninger i Hellebzk-Alsgdrde, Vejby-Tibirke, Olsted,
Hornsherred, Stenlese, Qlstykke, Jerlunde og Birkered. En del af disse
foreninger har til formal at indsamle museumsgenstande og arkivalier, eller de
er ligefrem stiftet med henblik pd at oprette et museum. Nir bortses fra
Helsinger Bymuseum, er de nzvnte museer stottet af museumsforeninger, der
arbejder pa lignende made som de egnshistoriske foreninger.

Adskillige af de egnshistoriske foreninger er stiftet i de senere ar, og inspi-
rationen hertil er som oftest kommet fra kulsvier Karl Nielsen, Varlose
historiske Forening, hvor man har form3et at skabe en levende interesse om det
lokalhistoriske arbejde. Verlese ligger i Kebenhavns amt, umiddelbart syd for
amtsgrensen, og foreningen har arbejdet i den sydvestlige del af Frederiksborg
amt, hvor den har mange medlemmer.

I Farum har kommunen nedsat et egnshistorisk udvalg.

I Helsinger og Fredensborg findes foreninger, der arbejder for bevaringen
af gamle bygninger.

En kort oversigt over de historiske institutioner og deres virksomhed blev
offentliggjort 1 kronikken i Frederiksborg Amts Avis pr. 24. marts 1970.

Som det fremgdr af ovenstiende, er der mange steder i vort amt en levende
egnshistorisk interesse. Bestyrelsen har set det som en vigtig opgave at soge
samarbejde med de lokalhistoriske institutioner og gere en indsats for at f
oprettet endnu flere.

Vore love foreskriver, at historisk samfund skal »vazkke og nzre den
historiske sans ved at fremdrage den stedlige historie og verne om de historiske
fortidsminder, der findes i amtet.

Frederiksborg Amts historiske Samfund har hverken museum eller arkiv,
og opfyldelsen af den del af formalsparagraffen, der hentyder til at verne om
fortidsminderne, som bl.a. bestdr af museumsgenstande og arkivalier, ma
overlades til landmuseer, landsarkiver og til de ovenfor nzvnte lokalhistoriske
institutioner 1 amtet. Samfundets bestyrelse hilser derfor med glzde, at der
nasten hvert &r dukker nye lokalhistoriske institutioner op, og slir til lyd
for, at historisk interesserede tager et initiativ pi de steder, hvor det endnu
ikke er sket.
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M: Landsmuseum eller personalhistorisk museum. E: Egnsmuseum. A: Lokalarkiv. H: Histo-
risk forening. O: Andre.

Adskillige steder 1 landet er det lokalhistoriske arbejde taget op 1 tilknytning
til bibliotekerne, og for vort amt kan det nzvnes, at Fredensborg Bibliotek har
pabegyndt indsamling af arkivalier i den allerseneste tid.

Fra historisk samfunds side skal vi ikke blande os i miden, hvorpd det
lokalhistoriske arbejde inden for kommunerne finder sted, men for os er det
vigtigt, at der sker noget pa det lokalhistoriske plan, og bestyrelsen er villig til
at bistd med rdd og vejledning.

Hver dag gir der historisk materiale tabt, svel i form af museumsgenstande
som arkivalier, og ogsa ved at folk, der sidder inde med lokalhistorisk viden,
afgir ved deden.

Frederiksborg Amts bistoriske Samfund understreger vigtigheden af, at det
lokalbistoriske arbejde tages op alle steder i amtet, og vil anbefale kom-
munerne at se med velvilje pd det arbejde, der allerede er igang eller selv tage
et initiativ ved nedszttelse af udvalg, der kan forberede stiftelsen af egns-
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historiske foreningsarkiver eller museer. Opgaverne inden for lokalhistorien er
af kulturel karakter og fortjener kommunalbestyrelsernes bevigenhed pa
samme made som biblioteker, kunstforeninger og musikforeninger.

Det samlede medlemstal i de historiske foreninger og museumsforeningerne
skennes til godt 5.000. Heraf tegner Frederiksborg Amts historiske Samfund
sig for henved 700.

I 4rets leb har historisk samfund modtaget tilskud fra staten, amtet,
flertallet af kommunerne i Frederiksborg amt, fra de lokale sparekasser samt
fra Antikvar Carl Julius Petersens Hjzlpefond.

P4 historisk samfunds vegne vil jeg rette en varm tak for den stotte, der
er givet til vort arbejde, og som s& godt som udelukkende bliver anvendt til
udgivelse af arbogen. Det vasentligste bidrag kommer ind gennem medlems-
kontingentet, og medlemmerne skal have tak for den interesse, de viser
historisk samfund.

Pressen har givet fyldige referater af vore ture og anvendt betydelig plads
pa omtale af &rbogen, og pd samfundets vegne vil jeg takke pressen herfor.

P3 skriftudvalgets vegne redegjorde lektor Ring for arbejdet i det forlebne
ar. Man havde radikalt 2ndret drbogens udseende uden at zndre dens hojde,
s3 den let passede ind i rekken af de tidligere drbeger. Desuden havde man
opniet et format, der gav ca. 20 %o mere tekst pd siden. Papirkvaliteten var
ogsa forbedret, s& der nu kunne bringes bedre billeder, desuden leveredes
arbogen tilskiret, altsammen forbedringer, som udvalget hibede medlemmerne
var tilfredse med. Derefter omtaltes dobbeltdrbogen 1968-69, der er en serbog
og som ogsd er udsendt uden foreningsstoffet og solgt sd godt, at den er
kommet i to oplag. Der blev derefter redegjort for den kommende arbog 1970
indeholdende flere storre og mindre artikler, samt bebudet en storre szrbog
for 1971.

Turen til Hellebzk 31.maj 1969 er omtalt i drbog 1968-69. Samfundet
havde megen glede af besoget pd Kronborg 13. september 1969. Ca. 200
interesserede under ledelse af professor, dr. phil. Theger Bang blev indviet i
fastningens hemmeligheder og praktiske betydning som forforsvarsverk. Vad
Holger Danskes statue takkede formanden, lektor P.Chr. Nielsen for den
interessante rundvisning.
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Regnskabet blev forelagt af kassereren:

Indtegter
Tilskud:
Ministeriet for kulturelle anliggender ............ 1.500,00
Amt og kommuner ....... ... L, 2.775,00
Pengeinstitutter .. ........cuuiieernneennneennn. 1.400,00
Carl Jul. Petersens hjelpefond .................. 1.000,00  6.675,00
Medlemskontingent, indgdet .................... © 16.135,00
Medlemskontingent til gode 31/3 69 = 988,00
Medlemskontingent til gode 31/3 70 + 276,00 .. —+712,00 15.423,00
Salg af rbeger ........... ... il 12.438,00
Renteindtegter ..., 1.199,06
Andre indtegter ........ . i 27,00
Aretsunderskud ........ .. .. ... 3.739,11
39.501,17
Udgifter

Arbogen:

Honorarer ......... i, 5.500,00

Trykningsudgifter ........ ... ... ... . L. 26.320,50

Forsendelsesudgifter .................. ... ... 3.072,58 34.893,08
Meder og foredrag ......... ... .. it 2.067,94
Kontorholdsudgifter ........... ... ... ... ... 1.062,61
Medlemskartotek ... .. ... o il
Kontingenter o. lign. .......... .. .. il 896,40
Andre udgifter ... . .. i, 581,14

39.501,17
Status pr.31/3 1970

Indestiende

pa sparekassebog ................ 11.629,29

pa checkkonto ............. .. ... 1.166,89

pa postkonto ..................L 4.642,68 17.438,86
Tilgodehavende kontingent .......... 276,00
Formue pr.31/3 1969 ................ 21.453,97
Aretsunderskud .................. —=3.739,11
Formue pr. 31/3 1970 17.714,86 17.714,86

O. Blinkenberg Nielsen
Regnskabet revideret og fundet i orden.
Hillered, den 25/5 70.

J. V. With Jensen Asger Schmelling
Savel beretning som regnskab blev godkendt.
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Til beretningen bemarkede lektor H. Ring, at samfundet muligvis kunne fa
tilgang af unge mennesker som medlemmer, hvis nogle af de zldre startede
med at forzre dem et medlemskab.

Museumsdirekter K. Klem gjorde opmzrksom pa, at verdien af behold-
ningen af &rbeger ikke var optaget i statusregnskabet.

Medlemskontingentet.

Sivel i fjor som i 4r havde driftsregnskabet vist betydelige underskud,
nemlig 5.801,31 kr. og 3.739,11 kr. Generalforsamlingen i fjor vedtog at heve
medlemskontingentet til 15 kr. for 1970-71. Bestyrelsens forslag om forhgjelse
til 20 kr. for 1971-72 blev vedtaget.

Fra boghandler Bjorn, Horsholm, var der indsendt forslag om, at fremtidige
lordagsudflugter ikke burde begynde for kl. 15 af hensyn til de forretnings-
drivende. Det blev vedtaget at overlade til bestyrelsen at finde en rimelig
ordning, siledes at flest muligt kunne deltage.

Valg til bestyrelsen

Lzrer Niels Kreiberg, Krogstrup, snskede at trede tilbage, og bestyrelsen
foreslog museumsinspekter, dr. phil. Henning Henningsen, Helsinger og efter-
lyste samtidig en representant for den vestlige del af amtet. Som nye
bestyrelsesmedlemmer valgtes Henning Henningsen og forstkandidat H. C.
Jarlev, Virum, der har sommerbolig i Asserbo.

Til revisorer genvalgtes J. V. With Jensen og Asger Schmelling.

Samfundets publikationer

Frederiksborg Amts historiske Samfund har udgivet (enkelte gange: varet
medudgiver af) felgende skrifter, som samfundets medlemmer kan kobe, si
lznge oplag haves, til de anferte faverpriser ved henvendelse til Frederiksborg
Amts historiske Samfund, Frederiksborg Museet, Hillered.

Reglen har varet, at der for hvert ar udsendes een publikation, irbog eller
serbog. For drene 1929 og 1939 udsendtes to skrifter. Efter 1951 er ser-
bogerne trykt i samme format og udstyr som arbegerne.

Arboger:
1906, 1907, 1908, 1909, 1910 . ... ittt it i, udsolgt

1911, 1912, 1913, 1914 .. ... e 4,00 kr.
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1916, 1917, 1919, 1920 .. ..ottt udsolgt

1921, 1922 4,00 kr.
1924 udsolgt
1927, 1929, 1930, 1932, 1934, 1935, 1936, 1939, 1941, 1944, 1945,

1946, 1947, 1948, 1949, 1951 .. ..o 4,00 kr.
1952, 1953, (1954 er udsolgt), 1955, 1956, (1957 er udsolgt), 1958,

(1959 er udsolgt), 1960, 1961 .........cooiiiiiiiienann. 8 kr.
1962, 1963, 1964, 1965, 1966, 1967 .. ........ccviieinn... 10,00 kr.
1968 og 1969 (Dobbeltarbog) ......... ..., 20,00 kr.
Serboger:

Joachim Junge: Den nordsjellandske Landalmues Karakter, ved

Hans Ellekilde, 1915. 279 5. .. vviviiiiiiiiiiinnnn... udsolgt
A. Uhrskov: Nordsjellandsk Landsbyliv i zldre Tider paa Grund-

lag af fhv. Folketingsmand Lars Larsens Beretning, 1919 ....  udsolgt
Fr. Weilbach: Frederiksborg Slot, 1923 ...................... udsolgt
Fra det gamle Helsinger, 1925, &rbog for 1924 ................ udsolgt

Hillered By. Af Victor Hermansen, Hugo Matthiessen, Anders
Uhrskov og P.Petersen. Tegninger af Kr.Kongstad, 1925,

303 S e e udsolgt
Carl Frederiksen: Frederiksvaerk, 1926. 192 s, 54 1ll. .......... udsolgt
Fr. Weilbach: Fredensborg Slot, 1928. 136 s., 77 ill. ............ 10,00 kr.
Arnold Olsen: Nordsjzllands Helligkilder, 1929. 52 s. med 36 teg-

ninger af Arnold Olsen .......... ... ... i, 4,00 kr.

Frederiksborg Amts Stednavne, 1929. 168 s. Udgivet af Stednavne-
udvalget med tilskud fra Frederiksborg Amts historiske Sam-

fund og tilsendt samfundets medlemmer .............. forhandles ikke
Arne Sundbo: Frederikssund og Kebstaden Slangerups historie I.

Tiden fra 1809, 1931. 416 s., 112ill. .. .................... 10,00 kr.
Samme: II. Frederikssunds historie 1910-70, 1937. 261 s.ill. .... 8,00 kr.
Bjern Kornerup: Frederiksborg Statsskoles Historie, 1933. 288 s.,

P 8,00 kr.

Anders Uhrskov: Fra Stavnsbaand til vore Dage. Skildringer af
Nordsjzllands Kulturhistorie. I, Fra Landbrugets Verden, 1938.

324 ll. udsolgt
Samme: II, Handel, Haandvark, Fiskeri, 1939. 176 s, ill. ...... 5,00 kr.
Samme: III, Fra Land og By, 1940. 237 s., ill. (heri register til hele

vaerket) ... 5,00 kr.
Hjemstavnsbog for Frederiksborg Amt, 1939-44; arbog for 1942

—43.392 s, 1181l ... 10,00 kr.
Anders Uhrskov: Frederiksborg Amt i Litteraturen. En Bibliografi,

1946, 123 S0 oot 5,00 kr.

Jan Steenberg: Christian IV’s Frederiksborg, 1950. 190 s., 33 ill. .. 12,00 kr.
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Bodil Hoyer: Dagligt Liv paa en nordsjzllansk Bondegaard i
Midten af forrige Aarhundrede, 1955; arbog for 1954. 175 s.,
17 Gl
A.P. Larsen: Naturfredning i Frederiksborg Amt, 1958; arbog for
1957. 155 s, ille oo
Henning Henningsen: St. Olai Kirke, Helsinger, Historie og Be-
skrivelse, 1959. 212 s, rigt ill. ... o it
Lauritz Engelstoft: Mine Vandringer i Sjzlland i Juni 1797, ved
Povl Eller, 1961, 153 5., 28 ill. + etkort ..................

Omkring Frederiksborg slots brand 17. december 1859. Af H.D.
Schepelern, Jorgen Paulsen og Povl Eller, 1964, arbog for 1963,
154 s, 32 11l .o

Folgenede sertryk af drbogsartikler kan fds for 2 kr. pr. stk.:
Erland Gribsee: Frederiksborg Amts Kirkeklokker, 1934. 63 s.

C. M. Smidth: Nordsjzllands middelalderlige Mindesmzrker, 1939,
55 s., 22 ill.

Jan Steenberg: Dlsted Kirke, 1952. 30 s.
H. L. Serensen: Driby Kirke, 1955. 26 s.

Endwvidere forbandles:

Amtsudgaven af Danmarks Riges Breve, udgivet af Det danske
Sprog- og Litteraturselskab under Ledelse af Frantz Blatt. Fre-
deriksborg-Holbzk. 2. Del. 1.-5. Hzfte, 3. Del. 1. Hzfte, 1939

1957 (det udkomne) samt C. T. Kristensen: Historiske Over-
sigter til Danmarks Riges Breve, 1. Hefte, 1250-1305, 1943,

1Al
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HISTORISK VIRKSOMHED I
FREDERIKSBORG AMT

Handels- og Sefartsmuseet pa Kronborg, Helsinger.

Abent: maj-september 10-17, april og oktober 11-16, november—marts 11-15.
Telf. (03) 21 06 85.

Museumsdirekter Henning Henningsen.

Danmarks tekniske Museum, Nordre Strandvej 23, Helsinger.
Abent: hele aret 10-17. Telf. (03) 21 71 11.
Museumsdirekter K. O. B. Jorgensen.

Det nationale Museum pd Frederiksborg, Hillerad.

Abent: maj-september 10-17, oktober 11-16, november—-marts 11-15.
Telf. (03) 26 04 39.

Museumsdirektor Jorgen Paulsen.

Jagt- og Skovbrugsmuseet, Folehavevej, Horsholm.

Abent: marts—november 10-17, december—februar, lerdage samt sen- og
helligdage 10-16. Telf. (01) 86 06 73.

Museumsdirekter Kn. Paludan.

Knud Rasmussens Museum, Spodsbjerg, Hundested.

Abent: 15. februar—14. april 11-14,30, 15. april-14. oktober 11-16, 15. okt.—
14. december 11-14,30. Telf. (03) 33 71 61.

Fru Tove Jepsen.

Jegerspris Slot, Jegerspris.

Abent: 1. maj-30. september 10-12 og 13-17, samt skolefridage i april og
oktober. Telf. (03-331) 185.

Slotsfoged: Kaj Larsen.

Zbelholt Kloster.
Abent: maj—august 10-17, september—oktober 13-17, undt. mandage.
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Karmeliterklostreret og Sct. Marie kirke i Helsingor.
Adresse: Hestemellestrzde 3, telf. (03) 21 00 87.

Helsingor Bymuseum og Marienlyst Slot.

Adresse: Marienlyst Slot, Helsinger. Telf. (03) 21 16 27.

Abent: 15. maj—15. september 13-16, 16. september—14. maj onsdag—fredag
13-15.

Frederiksverk by og omegns museum.

Adresse: Torvet i Frederiksvark. Museumsleder, kontorchef, statsaut. ejd.mgl.
H. K. Jolver Fangegaard, Prestehojvej, Lille Kregme pr. Frederiksvaerk.
Telf. (03-345) 580, mellem 13-14.

Abent: 16. juni-31. august tirsdag, fredag og sendag kl. 13-16, derudover
lordag kl. 13-16.

Horsholm Egns Museum.

Adresse: Sendre Jagtvej 2, 2970 Heorsholm. Telf. (01) 86 07 11.
Museumsleder, cand. jur. Torben Topsge-Jensen.

Abent: 1. maj-30. september kl. 11-16.

Nordsjellands Museumsforening. (Nordsjellands Folkemuseum).
Adresse: Sdr. Banevej 4, 3400 Hillered. Telf. (03) 26 33 71.
Museumsleder, direkteor Nils Gustafsson.

Abent: juni, juli og august 14-17.

Hornsherreds Museumsforening.
Samlingerne opbevares pd Femhej skole.
Lzrer N. Kreiberg, telf. (03-318) 67.

Gilleleje Museumsforening. (Gilleleje Museum).

Adresse: Gilleleje Skole, Rostgaardsvej. 3250 Gilleleje. Telf. (03) 30 04 44.
Museumsleder overlerer H. C. Terslin.

Abent: 15. juni-15. sept. 10-12 og 14-17.

Helsingor Kommunes bistoriske samlinger. Museum for Tikob omridet med
pedagogisk hovedformal, Espergerde.

Adresse: Bakkegardsvej 17, 3060 Espergzrde. Telf. (03) 23 34 54.
Museumsleder kommune-antikvar Arne Meyling.

Abent: onsdag 15-17.

Helsingor Bybistoriske arkiv.
Adresse: Vor Frue Kloster, Hestemsllestrzde 3, 3000 Helisnger.
Telf. (03) 21 60 05. Daglig leder S. Chr. Petersen. Telf. (03) 21 01 85.
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Hillerad Bybistoriske arkiv.
Adresse: Sdr. Banevej 4, 3400 Hillered. Telf. (03) 26 33 71.
Leder: Direktor Nils Gustafsson, Hillered Handelsgymnasium.

Frederiksverk Byarkiv.

Adresse: Classensgade 2, 3300 Frederiksvark.

Leder: Toldinspekter B. W. Dam, Ahornvej 64, 3300 Frederiksvark.
Telf. (03-345) 850.

Birkerod egnshistoriske studieklub.
Formand: Civilekonom Marius Hansen, Lindevangsvej 23, 3460 Birkered.
Telf. (01) 81 12 84.

Hellebek-Aalsgaarde egnbistoriske forening.
Formand: Overlerer O. Westengaard-Hildinge, Bobakkevej 36, 3140 Als-
garde. Telf. (03-207) 531.

Farum historiske udvalg.
Formand: Bibliotekar frk. I. Fink, Farum Kommunebibliotek, Hovedgaden,
3250 Farum.

Jorlunde Sogneforening.
Formand: L. G. Nybo, Hovedgaden, Jerlunde (03-333) 333.

Historisk forening for Stenlose og omegn.
Formand: Bent Stiesdal, Sesum pr. 3670 Vekse. Telf. (03) 18 32 10.

Vejby-Tibirke Selskabet.
Formand: Forstelzrer Knud Larsen, Tisvilde skole, 3220 Tisvildeleje.
Telf. (03-307) 518.

Historisk forening for Verlose Kommune.
Formand: Karl K. Nielsen, Mosegarden, Lille Varlese, tlf. (01) 48 00 70.

Hitorisk forening for @lsted sogn og omegn.
Formand Hans Ove Nielsen, Hasselvej 2, 3310 Qlsted. Telf. (03-335) 268.

QDlstykke Lokalbistoriske Forening.
Formand: Civiling. Niels Verner Serensen, Ryttervanget 2, 3650 Qlstykke.
Telf. (03) 17 85 24.



Bestyrelsen for Frederiksborg amts historisk Samfund:
Formand: Amanuensis, lektor P. Chr. Nielsen, Folehavevej 21, 2970 Hers-
holm, telf. (01) 86 10 49.

Sekretzr: Landsretssagforer Ase Gedde, Hostrupsvej 9, 3400 Hillered,
telf. (03) 26 27 63.

Kasserer: Sparekassedirekter O. Blinkenberg Nielsen, Frederiksborg Amts
Sparekasse, 3400 Hillerad.

Skriftudvalget: Museumsinspekter dr. phil. Henning Henningsen, Handels-
og Sefartsmuseet, 3000 Helsinger.
Adjunkt Ole Jellingse, Ericavej 134, 2820 Gentofte, telf. (01) 67 13 97.
Lektor H. Ring, Toftemosevej 23, 3100 Hornbzk, telf. (03) 20 25 28.

Turudvalg: Overlerer J. Rosenkilde, Boserupvej 305, Humlebzk,
telf. (03) 19 03 02. Mag.art. C. C. Tscherning, Lindevangsvej 32,
3460 Birkered.
Museumsinspekter Povl Eller, Frederiksborg Slot, 3400 Hillered.
Forstkandidat H. C. Jarlev, Fuglsangsvej 44, 2830 Virum.

Indmeldelser sker til sekreteren.

Henvendelser vedrerende arbogen til Ole Jellingse.
Henvendelser vedrerende keb af skrifter til Povl Eller.
Henvendelser vedrerende udflugter til J. Rosenkilde.
Andre henvendelser vedrerende samfundet til formanden.

Samfundets giro: Frederiksborg amts historiske Samfund, 3400 Hillerad,
giro nr. 6 32 78.



10.

LOVE FOR FREDERIKSBORG AMTS HISTORISKE SAMFUND

Vedtaget pd generalforsamlingerne 20. febr. 1967 og 17. marts 1968.

. Samfundets formal er at vekke og nzre den historiske sans ved at frem-

drage den stedlige historie og verne om de synlige fortidsminder, der
findes i amtet.

Formalet soges hovedsagelig ndet dels ved udgivelsen af en arbog eller
andre beger, hvori emner af den stedlige historie behandles pd en let
leselig made, dels ved at tilskynde til og mulig fremhjzlpe udgivelsen af
storre bearbejdelser af historiske emner, der serlig vedrerer amtet, samt
ved afholdelse af meder og udflugter.

Medlemskontingentet fastsettes af genealforsamlingen. Medlemmerne
modtager gratis samfundets arbog.

Samfundets bestyrelse bestdr af mindst 7 medlemmer, der valges af
generalforsamlingen. Bestyrelsen konstituerer sig selv. Generalforsam-
lingen valger tillige 2 revisorer.

Til varetagelse af stedlige opgaver kan bestyrelsen velge et eller flere
medlemmer, der er villige til at virke for samfundets interesser, til reprz-
sentanter for dette.

P3 den arlige, ordinzre generalforsamling aflegger bestyrelsen beretning
og forelegger det reviderede regnskab til godkendelse. Regnskabséret er
fra 1. april ul 31. marts.

Generalforsamling indkaldes ved meddelelser i dagbladene eller ved
direkte indbydelse, der sker mindst 14 dage forud. Forslag, der enskes
behandlet pd generalforsamlingen, indgives til bestyrelsen mindst 8 dage
forinden.

. En ekstraordinzr generalforsamling kan indkaldes, ndr bestyrelsen finder,

at der er grund dertil, og skal indkaldes, ndr mindst 25 medlemmer stiller
skriftligt forlangende derom. Den afholdes efter bestyrelsens bestem-
melse.

Beslutning om samfundets oplesning og om anvendelsen af samfundets
midler kan trzffes pd en generalforsamling med to trediedeles majoritet,
hvor mindst en trediedel af medlemmerne har givet mode.

Zndringer i lovene skal, for at vere gyldige, vedtages pi to general-
forsamlinger, hvoraf den ene skal vere ordinar.
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