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BERETNING FOR REGNSKABSAARET
1941—42

Musect har i det forlebne Aar modtaget vaerdifulde Gaver
til sine Samlinger. Til den Samling af Opmaalinger af
mindre Skibstyper, som i de senere Aar er blevet udarbejdet,
og efter hvilke nojagtige Modeller er blevet fremstillet, har
Tobaksfabrikant E. Nobel i Nykebing paa Falster skanket
Tegninger og Model af Paketten ,,Castor“. Denne gamle Jagt,
som baade har hert hjemme 1 Nykabing og i Stege, konstru-
eredes og byggedes i 1867 af den bekendte. Skibsbygmester
Benzon i Nykebing F. og er et af hans smukkeste Skibe, et
udmarket Eksempel paa Konstrukterens fremragende Evner i
Henseende til at udvikle de gamle nedarvede Typer efter hen-
sigtsmassige Linier. Som testamentarisk Gave fra Kaptajn
Kaas i Lohals er gennem Sekreter Bollerup, Statistisk Departe-
ment, modtaget en Halvmodel af tremastet Bark ,Linden“
(senere ,Ingeborg“) samt en farvelagt Tegning af Eugene
Grandin med Fremstilling af Barkentinen ,,Anna“ af Kolding,
bygget i Elmshorn 1876. Ligeledes er ved testamentarisk Gave
fra Frk. Johanne Skifter Andersen modtaget en Halvmodel af
Tremasteren , Charlotte Christine“, et Portreet af Frokenens
Fader, Skibsbygmester Skifter Andersen og Bedstefader Skibs-
bygmester Thorkild Andersen. Sidstnzvnte, der var fodt i 1806
1 Mandal i1 Norge, nedsatte sig 1 Aaret 1831 i Aabenraa, hvor
han selv og hans Sen under en mangeaarig Virksomhed byg-
gede adskillige af de stolte Kinafarere, der gjorde Aabenraas
Navn kendt indenfor Alverdens Sefart. Til Frk. Skifter Ander-
sens Gave harer ogsaa nogle Redskaber og en Samling af de
to Skibsbygmestres Konstruktionstegninger. Disse Genstande
supplerer paa udmarket Maade det Materiale fra Skifter



Model af Paketten ,,Castor* af Stege, bygget 1867 i Nykgbing F.

Andersens Skibsbyggervirksomhed, som tidligere er modtaget
fra Familien. Andre Konstruktionstegninger er deponeret af
Museet for Thy og V. Han Herred ved Skoleinspektar P. L.
Hald i Thisted. De er iser udfart af Jens Thomsen og benyttet
paa Skibsbygmester P. Halds Veerft i Thisted. Fra Grosserer
Jacob Dessauers Dgdsbo er modtaget en Del Materiale fra
J. F. Dessauers Rederi: Billeder af nogle af Rederiets Skibe,
Skonnerten ,,Solid“, Barkskibet ,,Danmark* samt en Mangde
Oplysninger om sidstnavnte Skib.

Indenfor Dampskibsvaesen er Samlingerne forgget med ad-
skillige Arkivalier, der belyser H. P. Priors Rederivirksomhed
tilligemed nogle Skibsbilleder: et Maleri af Hjuldamperen
»Zampa“, 1856, og af Hjuldamperen ,,Dania“, 1858. Disse
Ting er skankede af Arkitekt Alexis J. Prior. Bogtrykker
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Thomas Prior har overladt Museet en Afskrift af det store
Materiale af Oplysninger om ®ldre danske Dampskibe, som
Bogtrykkeren i de senere Aar har indsamlet. Endnu et Minde
om H. P. Prior er skenket af Orlogskaptajn P. Holck, nemlig
den Journal, som fertes om Bord paa Frederik VII’s gamle
Dampyacht ,Falken®, da den i 1865 i H. P. Priors Eje foretog
en Middelhavsrejse under Forerskab af davarende Lgjtnant,
senere Viceadmiral Victor Hansen. En Sekstant, fabrikeret paa
Professor Smiths Etablissement i Kegbenhavn er skanket af
Snedkermester J. S. Dalberg i Kobenhavn, en Samling Sekort
fra Tiden 1870—90 vasentlig over norske Farvande er skaenket
af Firmaet A. T. Mgller & Co., Kobenhavn. En Rekonstruk-
tion af et LeiJarsteinn-Kompas er udfert og skenket af Kap-
tajn Carl V. Selver, Kobenhavn. Den er fremstillet paa Grund-
lag af den Omtale af Nordboernes Kompas, som findes i
Hauksbok, og giver en meget interessant Hypotese om de
nautiske Hjzlpemidler, som vore Forfaedre maa have betjent
sig af under deres imponerende Sgrejser i Vikingetiden. Til den
nautiske Afdeling er bl. a. tillige indkebt et Eksemplar af
Thomas Rajalins Vark: , Underrittelse om Navigation eller
Styrmans-Kéansten“, som udkom i Carlscrona i 1728.

Minder om den danske Orlogsflaade er bl. a. skznket af
Hr. Bent Knauer, Gentofte (Seglvmedaillen, praeget i Anledning
af Slaget paa Kobenhavns Red d. 2. April 1801) samt af Kap-
tajn W. Sgrup, Kebenhavn, der har overladt Museet en smuk
Tuschtegning af C. F. Sgrensen med Fremstilling af Fregatten
»ojelland®.

En meget verdifuld Forogelse af Afdelingen for Bjergnings-
vasen er overladt Museet af Em. Z. Svitzers Bjergningsentre-
prise, nemlig en Model af Svitzers Bjergningspontoner ,,Odin“
og ,, Thor“ i Arbejde med at have den norske Damper ,Lys-
aker II“ efter at den i 1937 var sunket paa Graadyb Barre.
Det er en sardeles veludfert Model, som giver en fortrinlig og
anskuelig Fremstilling af et saadant Bjergningsarbejde med
Anvendelsen af moderne Materiel.

Blandt det gvrige Materiale kan navnes en farvelagt Teg-
ning af C. F. Segrensen: Kobenhavns Toldbod med Hjul-
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Farvelagt Tegning af G. F. Sgrensen: Parti fra Kgbenhavns Toldbod,
1850.

damperen ,Slesvig® i Aaret 1850, skaenket af Kaptajn W.
Sgrup, fra hvem Museet tillige har modtaget en Porcelans-
bowle og forskellige andre Genstande. Fra Godsejer L. Knip-
schildt, Kathrinedal, er modtaget en Blikeske til Opbevaring
af Skibspapirer. Den har tilhgrt Kaptajn Ove Brock, Aarhus,
som i sin Tid fgrte de &ldre Rutebaade paa Ruten Kgbenhavn
—Aarhus, og barer dennes Navn. Direktar E. Maegaard har
skenket Medailler og Diplomer fra Sgfartsudstillingerne i
Antwerpen og Bryssel, Firmaet A. T. Mgller & Co. har givet
nogle Arkivalier vedrgrende et Handelsfirma samt en Rejse-
skrivepult, som har tilhgrt Firmaets Grundlegger. Faaborg by-
historiske Arkiv har overladt Museet en Samling fotografiske
Negativer, optagne paa Rasmus Mgllers Verft i Faaborg. Lage
Vilh. Baastrup har skeenket et Portret af Direktor V. P. Baa-
strup, det kgl. octr. Sg-Assurancekompagni. Fhv. Revisor E.
Martensen har forzret et Maleri med Portraet af Grundlagge-
ren af Firmaet Heckscher & Sgns Eftf.

Journalist A. Nielsen, Taastrup, har skenket nogle Fotogra-
fier af det engelske Orlogsskib ,,Victory*., Som testamentarisk
Gave fra Lgjtnant V. v. Schwanenfligel er modtaget nogle Li-



1

Farvelagt Tegning af Eugene Grandin . Barkentinen ,,Anna“ af Kolding,
1894.

tografier m. m. med Prospekter fra Dansk Vestindien, Frk.
Thora Malling, Kgbenhavn, har skanket to originale Cirkulee-
rer, i hvilke H. Pontoppidan i Hamburg i Dec. 1857 maatte ud-
sende Meddelelse om sit Firmas Standsning under den alvorlige
gkonomiske Krise. Endelig skal navnes, at Kontorchef Chr. C.
Degn, Kgbenhavn, har skanket en Raekke Lejdebreve, udstedt
til danske Dampskibe for uhindret Sejlads under Verdenskrigen
1918. En R&kke andre Genstande, som det vil blive for vidt-
lgftigt at opregne, er tilgaaet Museet som Gave eller Kgb.
Af disse skal blot nevnes, at Museet ved Kgb har erhvervet
to smukke Malerier med Prospekter fra Grgnlandske Handels
Plads paa Christianshavn: Tom Petersens smukke Billede af
nogle af Handelens gamle Pakhuse set fra Kanalen og A. G.
Grauleffs stemningsfulde Billede fra 1924 af Handelens Plads
med den gamle hyggelige Kontorbygning.

Af kontante Tilskud til Museets Drift er ydet 1000 Kr. fra
Dansk Dampskibsrederiforening, 1000 Kr. fra Foreningen af
Jernskibs- og Maskinbyggerier i Danmark, 400 Kr. fra Det
@Dstasiatiske Kompagni, 300 Kr. fra Grgnlands Styrelse ved
Direktgr Oldendow, og 50 Kr. fra A/S Sophus Berendsen.
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Endvidere er under Market ,,S“ modtaget et Belgb af 200 Kr.,
ligesom D.D.P.A. Fondet har ydet et Belgb af 1000 Kr. som
Tilskud til Bygningen af en Tankskibsmodel. For alle disse
Bidrag saavel som for de mange Genstande, der er overladt
Museet som Gave, bringer det herved sin bedste Tak.

Museet har 1 Aarets Lob varet besogt af 16.468 betalende
og 3614 gratis besggende, ialt 20.082. Tallene for det fore-
gaaende Aar var henholdsvis 10.388 og 2035, ialt 12.423. Der
er saaledes paany Fremgang at konstatere, selv om Tallene
ligger meget langt fra de normale Besogstal for Krigen, da
Besoget var oppe paa nar 50.000. Gratisbesoget stammer
vasentligst fra Skoler, men her spiller det en stor Rolle, at den
aarlige gratis Udflugtsrejse for Skolerne er inddraget paa
Grund af Krigen. Desuagtet har dog et stort Antal Skoleklasser
besogt Museet, ligesom Studiebesog som sadvanlig har fundet
Sted af Handelsskoler og andre specielle Skoler, hvis Arbejde
ligger indenfor Museets Omraade. De ekstraordinere Forhold
har foruden at ramme Museumsbespget ogsaa paa anden Maa-
de paavirket Museet, idet Opvarmningen af dets Lokaler har
maattet indskrankes mest muligt.

Museet har staaet 1 kollegialt Samarbejde med tilsvarende
Institutioner i Ind- og Udland, en Rakke Foresporgsler er be-
svaret angaaende Emner indenfor Museets Arbejdsfelt, fra
Haandbiblioteket er sket Udlaan til de offentlige Biblioteker
eller til Privatpersoner, som er Museet bekendt. Museet har
staaet i Kontakt med Lejrskolebevagelsen, dels ved Tilrette-
leggelsen af Pzdagogisk Selskabs Lejrskolekursus i Helsinger
25—28. Sept. 1941, dels ved Samarbejde med Institutionen
,Nordsjellands Lejrskole“ i hvis Aarsberetning for 1941 er
offentliggjort en Artikel, der henleder Lejrskolefolks Opmeerk-
somhed paa Anvendelsen af Museets Samlinger. Efter Ind-
bydelse afholdt Museumsdirekter Klem d. 26. Nov. et Fore-
drag 1 ,Handels- og Kontoristforeningen® i Kebenhavn:
,Hvad skal vi med et dansk Handels- og Sefartsmuseum ?
I det nydannede Erhvervsraad i Helsinger er Museet repra-
senteret ved Museumsdirektor Klem.

Med Dannelsen af Selskabet ,Handels- og Sefartsmuseets
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Maleri af A. G. Grauleff: Parti fra Grgnlandske Handels Plads, 1924.

Venner“ er et lenge naeret @nske gaaet i Opfyldelse. Som et
Led i Propagandaen om Selskabets Start kom Museets Radio-
foredrag i Statsradiofoniens Museumsmeddelelser d. 15. Juli
1941 til at hedde ,,Et Museum sgger Venner“, Af den om-
staaende Beretning fra Selskabets Bestyrelse fremgaar, at
Venneselskabet har faaet en god Start. Et af Resultaterne er
naerverende Aarbog, der her udsendes for farste Gang i sin
nuvaerende Form, som en Udvidelse af den hidtidige mere
beskedne Aarsberetning. Den udgaar tillige som Medlemsydelse
til Venneselskabets Medlemmer, og det er Museets Haab, at
den vil finde en god Modtagelse, og at den vil kunne blive et
veardigt Forum for Afhandlinger af danske Videnskabsmaend
og andre, som driver Studier indenfor Museets Felt.

Museets Bestyrelse afholdt Mgde paa Kronborg d. 18. Juni.
Museet har veret repraesenteret ved ,,Dansk historisk Fealles-
forening” og ,,Dansk kulturhistorisk Museumsforening®“s Aars-
mgde i Odense d. 18.—20. Juni saavel som ved Etnografisk
Samlings 100 Aars Fest d. 30. Okt. 1941. Endelig skal blandt
Aarets Begivenheder bemarkes et Besgg d. 6. Sept, af Stats-
revisorerne, der gnskede naermere at ggre sig bekendt med det
Arbejde, som udfgres for det Tilskud, som Staten yder til
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Museets Drift. Efter Besoget udtalte Statsrevisorerne i deres
Betaenkning, at det var deres Indtryk, ,,at Museets Opgave er
lost paa fyldestgorende Maade, saaledes at Museet danner et
verdigt Led 1 vort Lands kulturelle og nationale Minder“.
Det vil stedse vaere Museets Maal at fastholde denne Linie og
at strebe efter at virke til Oplysning og Glede for de inter-
esserede, som spger dets Vejledning.



HANDELS- OG SYFARTSMUSEETS
DRIFTSREGNSKAB 1941—42

UDGIFT
Administration og Drift.
Lonninger m. m. ............... 20986,95 Kr.
Rengoring af Lokalerne ...... 392,90
Opvarmning af Lokalerne ... 1528,70

Vedligeholdelse af Lokalerne  1000,00
Diverse Udgifter og Kontorhold  1461,75

»

25370,30 Kr.

Museets Samlinger.
Indkeb af Museumsgenstande 1736,26 Kr.

Modtagne Gaver ............... 5675,00
7411,26
Transport og Arbejdspenge ..................... 58,80 ,
Tyveri- og Ulykkesforsikring ..................... 291,88
Overskud ..oooeoiiniiii i 1930,93
35063,17 Kr.
INDTAGT
Indtegt ved Forevisning .................oooeeeeee. 4815,91 Kr.
Statens Tilskud ...l 20500,00 ,,
Private Bidrag: Kontanter ... 3950,00 Kr.
Gaver ......... 5675,00
9625,00 ,,
Renter ...ooooviiiiiiiiiiiiii e 122,26

35063,17 Kr.
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De ovennzvnte kontante, private Bidrag fordeler sig saaledes:

Dansk Dampskibsrederiforening .................. 1000,00 Kr.
Foreningen af Jernskibs- og Maskinbyggerier i
Danmark ... 1000,00 ,,
Gronlands Styrelse ...........ccocciiiiiiiiiiin 300,00 ,,
Under Mzerket , S ...t 200,00 ,,
D.D.P. A. Fondet .....coovviiiiiiiiiiiiii., 1000,00 ,,
Det Ostasiatiske Kompagni ........... e 400,00 ,,
A/S Sophus Berendsen ................. 50,00
3950,00 Kr.

STATUS FOR 31. MARTS 1942

Aktiver Passiver

Bankkonto ...... 3863,54 Kr. Vindings- og
Kassebeholdning 154,53 ,  Tabskonto over-
fort fra 1940/41 2087,14 Kr.
Overskud fra
1941/42 ......... 1930,93

4018,07 Kr. 4018,07 Kr.

»?”




SVENSKE LURENDREJERE I SUNDET
I DET 17. AARHUNDREDE

Af

Professor, Dr. phil. ALBERT OLSEN

Dcn svenske Toldfrihed i Sundet spillede ingen navne-
vardig Rolle for Danmark 1 finansiel Henseende for et
Stykke ind i det 17. Aarhundrede. Sveriges Omsatning med
det vestlige Udland var ikke imponerende og besorgedes for
en stor Del af fremmede Skibe. Det, der paa denne Maade
»uretmassig® unddroges den danske Konges Intrader, kunde
ikke i storre Grad fylde danske Hjerter med Vrede og For-
bitrelse. Anderledes stillede Forholdene sig imidlertid, da Ne-
derlandene og England blev de forende europaiske Handels-
magter, og Centrerne for Verdenshandelen flytter nordpaa.
Ret hurtigt blev visse svenske Produkter, i ferste Rakke
Kobber, Jern og Tjzre, tildels Trz, starkt efterspurgte
i Amsterdam og London. Udbyttet af Eksporten gik til at
finansiere Gustav Adolfs Deltagelse i Trediveaarskrigen og til
at sztte den svenske Overklasses Levefod i Vejret gennem oget
Indfersel af Vine, Kolonial-, Silke- og Tekstilvarer. I Lgbet
af de namste Aartier skabtes et svensk Jstersgimperium, og
svenske Skibe viser sig efter 1630 1 sterre Tal end tidligere i
Sundet. Danmarks Handel steg ogsaa sterkt, men Sveriges
endnu mere, hvilket hos den danske Regering skabte en Mis-
tanke om, at de svenske Skibe havde fremmed Gods inde. Naar
den svenske Resident i Kobenhavn i 1630°erne sogte at over-
bevise Danskerne om, at den svenske Produktion og Handel i
disse Aar voksede saa betydeligt, er han nzppe blevet alt for
godt troet. I de 25 Aar fra 1621—25 til 1645—50 steg den
svenske Jernudfersel 557 %, medens den tilsvarende Stigning

Aarbog 1942 2
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for Kobber udgjorde 267 %.* Hermed blev QDresundstolden et
vidtrekkende Problem for baade Sverige og Danmark og ind-
gik som en meget afgerende Faktor i Forholdet mellem de to
Stater. I Bromsebrofreden 13/8 1645 siges udtrykkelig, at de
»missforstand och irringar®, der er opstaaede, bl. a. stammede
fra ,seglatzens, commerciernes och tullens frijhet” i Qresund,
og i en halv Snes Paragraffer defineres derefter den Toldfrihed,
som tilkommer den svenske Krones Undersaatter ikke blot i
Sverige, men 1 Finland, Ingermanland, Estland og Lifland.?
Bestemmelserne var dog ikke helt udtsmmende og gav i de
kommende Aar Anledning til en Rakke Stridigheder mel-
lem Svenskerne og de danske Toldmyndigheder i Helsingor.
Da samtidig Antallet af svenske Skibe og Ladninger steg i
1650’erne, var det givet, at Spergsmaalet om den svenske Told-
frihed atter maatte blive aktuelt, naar det neste Opger mellem
de to skandinaviske Brodrefolk vilde indtreffe. Det kom i 1659
under yderst ugunstige Omstendigheder for Danmark. I Lobet
af Forhandlingerne mellem de danske og svenske Reprasen-
tanter gav Svenskerne Kob, hvad angik Landafstaaelser, men
med Hensyn til det fremsatte Krav om Certifikaters Afskaffelse
for svenske Skibe i Sundet stod de urokkelig fast. Roskilde-
fredens § 4 er ganske klar og giver Svenskerne en fuldstendig
uindskraenket Toldfrihed baade for deres Skibe og de paa dem
transporterede Varer. Den lyder saaledes:®

»Dedh ar och forafskedat och beslutit, att alle the skepp,
Hans Kon. Mat. i Sverige, dess undersatare och the, som byggia
och boo i Sverige eller dar under sorterande provincier, landh
och stidher, ingen undantagandes, tillhdrige, bevirde och
obevirde, sma och store, med hvadh godz de innehafva, uthan
athskillnadh, icke allenast skole vara uthi Oresundh och Beldt
frije och exempte for all tull, inquisitioner, visitationer, an-
héllningar eller andre molester och besvir, de hafva nampn

1 Axel E. Christensen i Hansische Geschichtsblitter. 59. Jahrg. 1935.
p. 133 og 135.

2 L. Laursen: Danmark—Norges Traktater 1523—1750. IV. Kbhvn.
1917. p. 438.

3 Laursen: Anf. Skr. V. Kbhvn. 1920. p. 232 f.
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huru de hafva eller erdichtas kunne, uthan och icke vara skyl-
dige eller bundne till att hafva eller vijsa nagre certificationer
pa innehafvande varur allenast dee pa Kon. Mat.s af Dan-
marck tullbodh i Helsing6r och Nyborgh richtigt sidpas framtee
och upvijse. Men medh dedh godz och de varur, Hans Kon.
Mat. dess successorer, undersatare och indbyggiare uthi Sverige
och alle dar underliggiande provincier, linder och stader till-
hére, och uthi fremmande skepp lastade och skeppade ire,
forhalles hireftter, hvadh certificationerne vidhkommer, sdsom
for detta effter Bromsebroes pacters innehaldh, saledes, att nar
the uppvijsa allenast sine richtige certificationer, dd uthan
hinder uppehéldning, férbuudh eller tullticht i ndgon matto
genom Oresundh och Beldt frije till och ifrdn passera skole,
men dedh svenske godz, uthi fremmande skepp inlastadt, som
icke kan framvijsa sin ritta certification, skall tulltachten uthi
Sundet och Beldt vara underkastadt®.

Under Praliminarforhandlingerne 1 Taastrup den 16—18.
Februar havde man fra dansk Side kampet bravt mod de sven-
ske Krav. Den ene af vore Reprasentanter, Gersdorff, gjorde
opmarksom paa, at med Certificaternes Afskaffelse vilde hele
Verden komme til at sejle under svensk Flag. Saa galt gik det
nu ikke, men i de folgende Aar steg dog Antallet af svenske
Skibe, som passerede Sundet, ikke saa lidt. Det gennemsnitlige
Antal androg i Aarene 1661—70 349 for i 1670’erne at dale
til 253. Fra dansk Side saa man med Bekymring paa denne
Udvikling. I 1664—65, da Englenderne sendte en Reprasen-
tant, Talbot, til Kebenhavn for at forhandle om en Alliance
mellem England, Danmark—Norge og Sverige, aabnede der
sig en Mulighed for at faa Spergsmaalet taget op til ny Be-
handling, og man greb denne med Begzrlighed. De danske
Underhandlere, deriblandt Hannibal Sehested, haevdede, at
den paatznkte Alliance lettest vilde komme i Stand, hvis
Sveerige kunde bringes til at opgive sin Toldfrihed i Sundet,
even tuelt mod en vis Alkvivalent. Herigennem vilde man og-

4 Eft.er Nina Bang og Knud Korst: Tabeller over Skibsfart og Vare-
transport g:ennem Yresund.
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saa faa Bedragerierne i Sundet afskaffet og derved fjerne en
af Hovedgrundene til Stridigheder mellem de nordiske Riger.’
Imidlertid lgb Forhandlingerne ud i Sandet, men det store
Antal svenske Skibe 1 1660’erne skulde stadig holde Tanken
om en for Danmark gunstigere Ordning levende. Under den
skaanske Krig 1676—79 sogte den danske Krone med stor
Energi at fastholde Kravet om Afskaffelse af den svenske Told-
frihed. Man havde saglig rustet sig godt, idet Kongen fra sin
Feltlejr i Landskrona den 31. Juli 1676 befalede Direktoren
over Tolden i Oresund, Andreas Giinther, at fremskaffe Op-
lysninger om den hollandske Told og Tallet paa svenske Skibe,
der havde passeret Sundet de sidste Aar, samt undersege, hvor
meget den af dem oppebaarne Frihed beleb sig til, og hvilken
Beskaffenhed det havde dermed fer Christianopeltraktaten
(1645) og Speiertraktaten (1544).° Meningen har aabenbart
varet at slaa to Fluer med eet Smazk og faa tilvejebragt en
Ordning, der stillede Nederlenderne og Svenskerne paa samme
Fod. Det skulde imidlertid gaa anderledes end gnsket. Frankrig,
der i Realiteten dikterede Fredsbetingelserne, ydede trods yd-
myge Opfordringer ikke Danmark den ringeste Stotte paa dette
Punkt og vilde ikke straekke sig leengere end til at love sin vel-
villige Medvirkning, hvad angik Afskaffelsen af Defraudatio-
nerne i Presund. Ved de endelige Fredsforhandlinger fik de
danske Delegerede Ordre til szrlig at arbejde for, at de hid-
tidige Bedragerier med Tolden i Sundet kunde blive afskaffet.”
Der nedsattes i Henhold til Fredstraktaten i Lund 26/9 1679
(§ 8) Februar 1680 en dansk-svensk Kommission under fransk
Medvirkning for at undersoge hele Spergsmaalet, og 29/4 1680
sluttedes en Overenskomst, hvorved Forholdet reguleredes ved
§§ 6—12. Det fastslaas her (§ 6), at i de svenske Sgpas skal
samtlige Rederes Navne indferes ,och sa mange, som af de.
interesserade #ro tillstedes, nar de sddant siopas uthvircka, skoie
tillborligen fér magistraten pa orthen sin part och deel vithi

5 Laursen: Anf. Skr. VI. Kbhvn, 1923. p. 8—21—23—34.

6 Jresundstoldkammerets Arkiv. Dokumenter og Breve. 166<r—1828.
R.A.

7 Laursen : -Anf. Skr. VII. Kbhvn. 1926. p. 310, 324.
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skieppet med eed bekriffta sig egentligen och allena tillhora,
och skole de franvarande deres eedh skrifftligen derpa fram-
sanda.“ I § 7 forbydes det at give Sgpas til fremmede, § 8
indferer Anmelderpligt, hvis en Reder afstaar sin Part i et
Skib til fremmede, ,som den svenska frithed medh ritta ey
tilkommer“ og endelig byder § 10, at Certifikationer paa
svensk Gods og Kebmandsvarer, som ind- eller udferes med
fremmede Skibe, ikke maa udfyldes in blanco af Magistraten.®
Denne Ordning bragtes til den svenske Befolknings Kundskab
ved en kongelig Forordning och Stadga, dateret Kongser
1/8 1680.

Det opnaaede kan ikke have vakt sterre Begejstring hos
den danske Regering, et mere pauvert Resultat kunde man
daarlig vaere naaet til. Kort for Afslutningen af Freden i Lund
havde Direktor Giinther fremhaevet, hvor umuligt det var at
komme Lurendrejere til Livs under den svenske Toldfrihed —
samtidig med Loven opfandt man Bedrageriet — han saa der-
for helst Sporgsmaalet lost ved, at Svenskerne betalte en Sum
aarlig paa 20—25.000 Rdl. i to Terminer.” Udviklingen i
1680’erne, hvor Tallet af svenske Skibe, der passerede Sundet,
steg til 470, kan heller ikke have bekrzftet et Indtryk af, at
store Fremskridt var naaet. Medens man forhandlede med
Hollzenderne i 1681, var et af de Klagemaal, som fremfortes
imod dem, at deres Skibe sejlede med falske svenske Pas og
Certifikater.. Da Danmark sammen med Frankrig og Bran-
denburg lagde en Kabale mod Sverige, blev naturligvis ogsaa
Afskaffelse ,for bestandig® af den svenske Toldfrihed i Sundet
en af de Fordele, man betingede sig.’* Men heller ikke denne
Gang naaedes videre end til Planlaeggelse. 1684 klager man
atter til Hollzenderne over, at de bruger svenske Sgpas og Certi-
fikater for helt at befri sig for Told,** og opnaaede en officiel

8 Laursen: Anf. Skr. VII. Kbhvn. 1923. p. 421 ff.

9 TK.U.A. Alm. Afdeling Realia: Briefschaften den Oresundischen
Zolle betreffend 1640—97. R.A.

10 Laursen: Anf. Skr. VII. p. 568.

1 " 5 » VIII. Kbhvn. 1930. p. 79 og 89.

12 - - » 5 5 » s 297 ff.
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hollandsk Misbilligelse af saadanne Foreteelser, hvilket dog
ikke fyldte meget i Toldkammerkassen ved Qresund.

Det er naturligvis umuligt at gere op, hvor meget Mis-
bruget af de svenske Toldprivilegier har betydet, vel oven i
Koabet ikke ganske klart, hvilke Former de har haft. Selv Tyske
Kancelli synes at have varet i Vildrede, saaledes som det frem-:
gaar af en Skrivelse til Giinther af 10/6 1679, hvori man med-
deler ham, at Kongen vil have at vide, hvori de svenske De-
fraudationer egentlig bestaar.*® Det er imidlertid givet, at frem-
mede Skibe maa have gaaet under svensk Flag. Giinther ger
— sikkert med Rette — opmarksom paa, at Sverige havde
mistet saa mange Skibe under Krigen, at det ikke saa hurtigt
kunde erstatte dem ved Bygning eller Kob. Desto mere paa-
faldende var den permanente Stigning, der fulgte umiddelbart
efter, til 470 Skibe gennemsnitlig i Tiden 1681—90 og ikke
mindre end 675 fra 1691—1700, et Tal, der ikke naaedes igen
for under den store Handelsperiode omkring det 18. Aarhun-
dredes Midte. Men naturligvis var kun et Mindretal Luren-
drejere, Sverige udvidede sin Skibsbygningsindustri sterkt i
disse Aar. Aarsagen til Opsvinget i Sefarten og Seghandelen
maa hovedsagelig soges i de for neutral Handel ovenud gun-
stige Konjunkturer, der skabtes 1689 ved de store Sekrige
mellem Vestmagterne Holland—England contra Frankrig,
hvori ogsaa Styrkeforholdet mellem den forenede engelsk-
hollandske Kaperflaade og Krigsmarine paa den ene Side og
den franske paa den anden, ikke var anderledes, end at det
var forbundet med Fare for alle krigsforende Parter at vove
sig for langt ud paa Eventyr. Resultatet blev, at deres Skibe
delvis forsvandt fra Ostersgen — ialtfald officielt — hvilket
forst og fremmest ramte Hollenderne, der sad inde med den
storste Del af Fragtflaaden paa de baltiske Havne. Til at
erstatte dem, saa vidt den sparsomme Tonnage tillod, havde
man kun de nordiske Nationer. Navnlig dansk-norsk Sghandel
og Skibsfart syntes at have store Chancer, idet Franskmzn-
dene netop 1 saa hej Grad trengte til Indfersel af Kom og

13 @resundstoldkammerets Arkiv. Anf. Sag. R.A.
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Traz, begge Dele Varer, som de to Riger bedre end Sverige
kunde levere. Den franske Gesant i Kgbenhavn, M. de Bon-
repaus konstaterede 1693 med Glazde, at Danmark havde
flere Skibe end tidligere, og at det maatte vaere fransk Poli-
tiks Maal gennem Tilfersel af dansk Korn at trazkke danske
Skibe fra Spanien til Frankrig, hvor de skulde hente Salt og
Vin' og sege bragt dansk-fransk Handel paa danske Haen-
der for at formindske Hollendernes.** Hermed skulde Dan-
mark tillige have haft Mulighed for at faa Tag i Returhan-
delen paa Ostersgen. Men det lykkedes kun i ringe Grad,
selv om der ogsaa kan noteres en betydelig Fremgang for dansk
Skibsfart paa de baltiske Havne. Holleenderne, Svenskerne og
til dels Englenderne havde her et alt for fast Greb, som
de ikke slap. Resultatet blev derfor, at i Konkurrencen om
Handelen paa Ostersgen sakkede Danmark—Norge bagud for
Sverige, hvilket vil fremgaa af folgende Sammenligning mellem
Antallet af ladede danske, norske, slesvigholstenske og svenske
Skibe, der i Aarene 1688—99 passerede Sundet.*®

Dstpaa Vestpaa
slesv.- slesv.-
Aar danske  norske holst. svenske danske norske  holst. svenske
1688 136 165 19 268 103 129 11 252
1689 135 148 18 205 93 112 17 212
1690 191 144 30 281 140 125 17 314
1691 226 127 35 328 185 122 32 375
1692 236 142 26 373 170 111 31 405
1693 212 143 17 423 211 125 39 461
1694 254 129 23 367 210 121 32 431
1695 279 158 19 369 167 112 13 417
1696 277 127 31 335 172 88 11 349
1697 215 125 8 327 139 84 5 309
1698 196 108 7 334 145 86 9 333
1699 190 139 13 321 100 93 14 321

14 Serie KKK 1403 i ,Etat Sommaire®“ Archives Nationales. Paris.
Ambassade de M ... Bonrepaus en Danemark. 1692—97. 2/4 1693.

15 Oscar Albert Johnsen: Indberetninger fra den franske Legasjon i
Kjobenhavn vedr. Norge 1670—1791. Oslo 1934. p. 83f. Titlen paa
denne verdifulde Materialesamling er misvisende, idet den i fuld saa hej
Grad vedregrer Danmark som Norge. For 1690’erne er den desuden ufuld-
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I denne Opstilling er endda ikke medtaget Vaksten i Antal
Skibe og Ladninger fra de ,frie“ svenske Ustersghavne ; blandt
disse synes navnlig Riga at have tiltrukket sig Opmarksom-
heden fra dansk Side, hvilket ikke var saa maerkeligt, idet
Antallet af ladede Skibe med Hjemsted i denne Havn steg fra
41 1688 til 31 1 1695. Hertil kommer, at Svenskernes Skibe
gennemgaaende var storre end de danske; vi havde ganske
vist anselige Skibe paa Frankrigsfarten, men ved Siden af lgb
ogsaa mange Smaaskibe med Kornladninger til de nordfranske
Havne. Man ber endvidere for at faa Billedet mere fuldsten-
digt af den svenske Handel vestpaa legge Me=rke til Udvik-
lingen i Goteborg, hvor der fra Frankrig i Aarene 1690—99
indkom ialt 127 Skibe og udgik 140. Dette er mere end For-
dobling i Sammenligning med det foregaaende Tiaar.'

Da det samlede Antal Skibe og Ladninger gennem Sun-
det samtidig gik ned i disse Aar, kom den toldfrie svenske So-
fart til at udgere en stadig sterre Del af Helheden. Billedet
ser saaledes ud:

Svenske ladede Skibe i Procent af det samlede Antal:

Aar Dstpaa Vestpaa
1687 15,8 % 11,9 %
1688 16,0 % 12,4 %
1689 18,6 % 13,3
1690 245 9% 20,5 %
1691 24,6 % 21,8 %
1692 249 9, 21,3 %
1693 28,2 % 20,3 %
1694 27,8 9% 22,2 %
1695 24,7 % 24 %
1696 29,0 % 27,4 %
1697 31,3 % 25,6 %
1698 22,0 % 17,7 %
1699 20,1 % 16,3 %

stendig, idet den af mig anferte Ambassades Dokumenter kun er optaget
delvis. Den p. 144 aftrykte Relation af 12/4 er ikke fra 1694, men fra
1695, og kun et sterkt forkortet Udtog.

16 Efter Nina Bang og Knud Korst: Anf. Skr. II. Kbhvn. 1939.

17 Ivar Lind: Goteborgs Handel och Sjéfart. Goteborg 1923. Tabel
69 og 70.
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Da ogsaa Antallet af toldfrie danske Skibe steg, var det,
set fra et finansielt Synspunkt, ikke noget opmuntrende Billede,
en Betragtning af Forholdene i @resund frembed. Indtagten
ved Dresundstolden udgjorde 1680—1688 i aarligt Gennemsnit
126.629 Rdl, 1689—91 kun 77.349 Rdl., og tager vi Tiden
1689—97, er den 83.889 Rdl. Da Krigen saa holder op en
Tid, og Hollenderne kommer igen — eller atter vedkender sig
at vaere Hollendere — steg Indtzgterne paany, i 1698—99
saaledes til gennemsnitlig 121.008 Rdl. eller i Realiteten det
samme Belob som for 1689.%°

Det laa lige til, at man fra dansk Side saa med voksende
Vrede paa alle de mange nye svenske Skibe, der optraadte paa
Arenaen og bragte vardifulde Ladninger vest- og estpaa told-
frit gennem Sundet. Man vidste meget vel, hvordan Fidus-
mageriet florerede, kendte det af egne Erfaringer. De Skibe og
Ladninger, der 1 1690’erne dekkedes af det danske Flag, kunde
ikke holde til en narmere Provelse, og med de danske Segpas
var det ofte saa som saa. I disse Aar sgger hollandsk og fransk
Kapital til neutrale nordiske Lande, hvor store Gevinster lok-
kede, medens den hjemlige Handel laa nede. Ogsaa i Dan-
mark florerede pro-forma Transaktioner, og Lurendrejeriet
havde sin forste store europaiske Blomstringstid. Ivrigst var
naturligvis Hollenderne, som havde de storste Kapitaler, og
hvis Sefart ramtes haardest, og der blev ikke taget smaalige
nationale Hensyn, naar Valget stod imellem Fadrelandets
Tarv og egne Pengeinteresser. Det var ikke smaa nederland-
ske Belgb, som med Hjemlandets officielle Billigelse, eller
ogsaa i skeerende Modstrid dertil — placeredes i neutrale Skibs-
parter eller Skibsladninger. Det var heller ikke faa nederlandske
Skippere, der med Kone, Born og Skib flyttede til Kebenhavn
og andre neutrale Sgsteeder, hvor de saa pro-forma tog Borger-
skab for atter at forsvinde, da Krigen sluttede 1697. En Del
af dem drog ievrigt allerede for den Tid fra Kebenhavn til
Stockholm og de baltiske Byer, hvor Forholdene aabenbart

18 C. Christiansen: Bidrag til dansk Statshusholdningshistorie under
de to ferste Enevoldskonger. II. Kbhvn. 1922. p. 763 ff.
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har veeret mere lokkende.l9 Men hvad man betragtede som

rimeligt, naar det angik Danmark, maatte givet blive til For-

bitrelse mod Svenskerne, hos hvem en lignende Udvikling fore-

gik. 1 December 1696 maatte Danmark for at faa godtgjort

de i Holland og England opbragte Skibe og i Haabet om gode

Subsidier gaa ind paa at

standse Handelen paa

Frankrig. Drgmmen om

en stor vestlig Kommercie

fik herved et slemt Knek,

omend man i Forventnin-

gen om en snarlig Fred

stadig fortsatte at sende

Skibe til Frankrig med

gamle eller antedatrede

Pas, altsaa paa oplagt be-

dragerisk Vis. Lysten til

under disse Konjunkturer

at ramme Sverige blev

naturligvis ikke mindre.

Da Foroldet mellem de to

Lande bl. a. paa Grund

af den svenske Interesse i

at bevare den gottorpske

Stik af Henrich Otten: Portretbuste Hertug som et Redskab

af Minister Bolle Luxdorph. mod Danmark, samtidig

Brudstykke af Gravmele. blev mere spandt, steg

Rasterne, der kraevede, at

man gjorde Ende paa de svenske ,,defraudationer*, mere og

mere. Den, der dirigerede Koret, var vor Envoyé i Stockholm,
Bolle Luxdorph.

Luxdorph, nu en Mand paa et halvt Hundrede Aar, havde
en lang Embedsbane bag sig, i sin granne Ungdom i Diploma-
tiet, derpaa i danske Kancelli, hvor han svang sig op til at blive
Oversekreteer. Luxdorph er skildret som en godlidende Natur,

19 Kbhvns. Sgrets Retsdokumenter. 1692—1700. Sjall. Landsarkiv.
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og det er sikkert ogsaa rigtigt, at hans Temperament var mere
end cksplosivt, og han fandt ofte Udlesning for sin Vrede ved
— uden Hensyn til Fglgerne — mundtlig eller skriftlig at lzse
Genstanden for sin Vrede ,,Moses og Profeterne“. Luxdorph be-
skyldes for en vis hovmodig Selvfolelse, 1 Virkeligheden var han
en yderst usikker Mand, fyldt med Mindrevardskomplekser,
angst for sin Sekreter og pint og trykket ved Fornemmelsen af
ikke at kunne staa Maal med andre danske og fremmede Diplo-
mater. Han havde adskillige aandelige Interesser og var ikke
uden en vis praktisk Dygtighed, Pennen forte han med legende
Lethed og besad udpraeget Sans for det dramatiske. Men nogen
fremragende Begavelse var Luxdorph langt fra. Hans Fantasi
spillede ham mange Puds, og naar han kom i Affekt, hvilket
let skete, lob Folelsen af med Forstanden. En negtern og kelig
Tagttager skal man ikke finde i Luxdorph, hvis Indberetninger
ofte er forbavsende overfladiske og fortegnede. Hans Mangel
paa Smidighed og stzrke Antipatier gjorde det ikke lettere
for ham at gerere sig som Diplomat i den svenske Hovedstad.
Naar dertil fgjes, at han faktisk var en syg Mand, bl. a. steerkt
plaget af Podagra, vil man forstaa, at Luxdorphs Udnzvnelse
til Gesandt paa en meget vigtig Plads var et Fejlgreb.*® Lux-
dorphs Svagheder kunde ikke vare den danske Regering
ukendte. Han var blevet afsat i 1690 som Oversekreter i
Danske Kancelli, hvor hans Referater ikke altid var i Over-
ensstemmelse med Fakta, Christian den Femte beskyldte ham
ligefrem for at referere falsk. Men efter et Aars Forlgb blev
han atter paa Ulrik Frederik Gyldenloves Forben taget til
Naade og sendt som Envoyé til Stockholm, en Uriaspost i disse
Aar, hvor Forholdene mellem de to nordiske Riger var mere
end vanskelige. Sammen med den smidige Diplomat Fens Fuel,
der delegeredes til Stockholm for at bistaa, afsluttede Luxdorph
det vabnede Neutralitetsforbund mellem Danmark og Sverige
til Veern for de to Landes Sefart overfor Vestmagterne. Jens

20 Wad har i Personalhistorisk Tidsskrift, I, Kbhvn. 1880, p. 37—53,
skrevet en Biografi over Bolle Luxdorph, den giver enkelte Oplysninger,
men er i det store og hele ganske ufyldestgorende og misvisende.
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Juel fik — absolut med Rette — Hovedaren for dette Arbejde
til stor Fortrydelse for Luxdorph. Forbundet bragte dog flere
Skuffelser end Gleder og gav den danske Envoyé Anledning
til idelige Beklagelser, idet det ikke var Luxdorph muligt at
formaa den svenske Regering til at skride effektivt ind mod
de mange fortsatte Neutralitetskrenkelser. Hans diplomatiske
Prestige stod ievrigt ikke szrlig hejt i Stockholm. Som Mod-
spillere havde han en Tid den yderst habile hollandske Minister
von Heckeren og den engelske Resident, oprindelig Preest, fohn
Robinson, der senere som Biskop af Bristol sammen med Lord
Strafford representerede den engelske Regering paa Kongres-
sen i Utrecht, som afsluttede de store Krige mellem Vest-
magterne i 1713. Robinson var just ingen Sinke, den franske
Delegerede i Utrecht, Mesnager, der forhandlede med ham
om en Handelstraktat og forgvrigt blev snydt, kalder ham
»adroit“. Med denne Ulv i Faarekleder kunde Luxdorph
heller ikke hamle op, og den gamle Bengt Oxenstierna, hvem
Luxdorph inderlig onskede en snarlig Dod, laa ogsaa i et be-
tydeligt hojere Plan end den danske Envoyé. Som en noget
lunken Medspiller havde han en af Luduvig den Fjortendes
allerfineste Diplomater, Greve d’Avaux, over for hvem han
med Rette folte sig alt andet end tryg. Luxdorph hadede af
Hjerte hele denne Diplomatkreds, hvor han ikke uden Grund
folte sig som en Spurv i Tranedans. I Stockholm synes han ikke
at have varet szrlig vel lidt — Danskerne stod i det hele ikke
1 hoj Kurs der — og han noterer med Forbitrelse, at da Slottet
brendte, gav ,canaillen® ham Skyld for at have sat Ild paa.
I en Rxkke livfuldt skrevne Indberetninger til Kongen skildrer
han dramatisk — og afgjort overeksponeret — Begivenheder-
nes Udvikling og sin egen Modgang, til dels i et Ciffersprog,
som er saa lidet sindrigt sat op, at det ikke kunde volde en
Mand, kendt med Kredsen, Gnist af Vanskelighed at fortolke
disse ,hemmelige“ Breve. Luxdorph kunde til sin Sorg ikke
deltage i de diplomatiske Gilder uden at faa saa alvorlige
Tommermand, at han daarligt formaaede at skrive en Rapport
den naste Dag. Det var i sig selv generende rent bortset fra,
at den, der bliver forst fuld, sjeldent faar store Sandheder at
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vide.”* Ydermere var det til Gene for ham, at han havde van-
skeligt ved at beherske sig. ,Naar jeg kommer iblandt dem*“,
skriver Luxdorph, ,saa er de, i Serdeleshed von Heckeren, saa
fulde af Streger og spotske Gloser og Pikanterier, saa han
sidst var ved at forgribe sig paa Hollxznderen. Derfor , evi-
terede“ han deres Selskaber, ,saasom sligt paa den Maade
letteligen kunde ske, i Szrdeleshed, naar man haver drukket
et Glas Vin mere end ordinaire“.”” Der er ingen Tvivl om,
at Luxdorph efterhaanden har folt sig sterkt distanceret, og
dette udvikler hos ham et Had mod alt, hvad der hgrer Vest-
magterne og Sverige til. Efter hans Opfattelse sad den svenske
Konge i et Land, hvor han ingen Affektion havde uden af en
Hob Canailler, ,som finder paa Inventioner at tage fra Folk,
alt hvad de haver, og de bliver daglig Grever og Baroner og
haver dog de fleste tilforn ikke varet andet end Lakajer,
Skrivere og Bogholdere“, medens de, der tilforn have varet
ved Magten, ej havde Brodet til Munden og nu gik og ventede
Israels Forlosning.*® Opholdet finder han afskyeligt i dette for-
bandede Land, hvor alt gaar galt for ham, og ,je ne me puis
Pas jamais imaginer que le bon Dieu m’a envoye icy pour me
combler de malheur, mais bien le grand diable“.**

Da Luxdorph ikke havde Spor af Udsigt til at vinde Laur-
bar paa det diplomatiske Felt, vendte han sig andetsteds hen.
Det blev ganske naturligt de svenske , Defraudationer®, der til-
trak sig hans Opmarksomhed, i Haabet om hermed at kunne
faa Ram paa alle Fjenderne: Svenskere, Hollendere og Eng-
lendere. I Efteraaret 1694 begyndte han at anstille Under-
sogelser og meddelte i April 1695 Oversekretaren i tyske Kan-
celli, Th. v. Jessen, at han haabede at komme til Bunds i Sagen

21 Luxdorph nzvner f. Eks. 21/8 1694 i en Skrivelse til Oversckre-
teren, at han Dagen forinden havde veret hos Grev Wrede, men i Stedet
for at tale om Forretninger, talte vi om ,boue“ til 11V, et j’en ay
aujourdhui tellement senté I'éffet, que j’ai beaucoup de paine a vous tracer
ces lignes*“. Tyske Kancelli. U.A. Sverige. B. 99. R.A.

22 TK.U.A. Sverige. B. 100. 20/5 1696. R.A.

23 ' » s 8/4 » .

24 » » . 29
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og derved gere Kongen en stor Tjeneste. Derfor vil han gerne
blive endnu et halvt Aars Tid i Stockholm, skent han ellers
meget onskede at blive kaldt tilbage. De Tab, Danmark led i
Oresundstold, beleb sig efter hans fantasirige Opgerelse til
5 Tender Guld (500.000 Rdl.), og denne uhyre Sum kom
kun nogle faa ,Store“ og Hollenderne og Englenderne til
Gode. Jeg ved, hvordan de gor, skrev Luxdorph, men mangler
endnu evidente Beviser.”® 11, Maaned senere meddeler han i
en ny Beretning Oversekreteren, at Bedragerierne skete i Riga,
hvis Guverner aarlig trak 12.000 ecus for sin Part. Men Lux-
dorph havde endnu ikke Beviser eller en Liste over alle de
Skibe, der ned falske Privilegier mod at svare en Sum for hver
Rejse. Han er imidlertid 1 Forbindelse med Folk, der vil hjzlpe
til at opdage Bedragerierne, og ,,c’est de la confiscation de tous
ces vaisseaux la, que les gens, qui ont entreprise la decouverte
de ce mystere, pretendent de profiter“.?® I Slutningen af Juli
er han ikke kommet videre, men har dog det bedste Haab om
at vinde Laurbar og kunne gore det saaledes, ,,que les anglois,
les Hollandois et les Suedois se souviendront de moy dix ans
apres ma mort“.*” Der var imidlertid endnu et Stykke Vej til
Bergsmmelsen, men gennem Assessor Simonsen, der varetog
mere konsulere Interesser i Stockholm, forhandlede han med
to mystiske Mand, der vilde have en Del af Konfiskations-
vardien af et Skib, ,Norkoping®, som med svenske Papirer gik
gennem Sundet og tilherte en engelsk Ligger Jackson og hans
Kompagnon, ,som han haver ligget her og negotieret for de
Engelske“. Luxdorph er imidlertid noget betznkelig ved, at de
to Mznd vil have, han skal give en skriftlig Forpligtelse
fra sig, det tor han ikke gere uden Kongens Ordre, selv om
de forsikrer ham, at det gzlder deres Liv og Ejendom, hvis
der kom noget frem om Sagen. Naste Bulletin gaar ud paa,
at et Skib med Tjxre og Messing om kort Tid vil sejle fra
Stockholm, det ejes af en Englender, men er opfert under en

25 T.K.U.A. Sverige. B. 99. 20/4 1695.
2 2 » 2» » 5/6 »
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svensk Borgers Navn. Til sin store Glede modtog Luxdorph
derefter et Brev fra Oversekretzr v. Jessen, der meddeler ham,
at Kongen ikke vilde tage unaadigt op, hvad han havde be-
gyndt paa egen Haand. Der kan ikke vare Tvivl om, at
den danske Regering maatte vare interesseret i at faa saa
mange Lurendrejere som muligt opdaget og beslaglagt, ligesom
man med Glede havde set en Rzkke fremtraeedende svenske
Embedsmand afsloret. Paa den anden Side har der nappe
i Tyske Kancelli hersket en saadan Mangel paa Forstaaelse af,
hvor langt man kunde naa som hos den fantasifulde Luxdorph,
der berust af den Medgang, han havde faaet, allerede i Aanden
ser det knusende Nederlag, han igennem sin Aktion skal tilfgje
Svenskerne, Holleenderne og Englanderne. Selv ikke et meget
nedslaaende Brev fra Tolddirektoren i Oresund, Giinther, synes
at kunne kelne ham. Heri meddeler Tolderen ham tydeligt og
klart, at det omtalte Skib, , Norkoping® ikke kunde angribes,
om end Ladningen tilherte Tyrkere og Tatarer, og at Envoyeen
»lige saa godt kunde have tersket paa Langhalm eller bare
Straa“. Det kan Luxdorph imidlertid ikke faa ind i sit ikke
alt for fremragende Hoved og giver den horrible Forklaring,
at det svenske Gods, der ifelge Roskildefredens § 4 er frit,
maa vaere Tjzre, Beg, Hor, Hamp, Jern, Kobber, etc., medens
det ikke kan gaa paa fremmed Gods, ellers ,maatte de, der har
konciperet det, varet blinde eller gale“. Den gode Luxdorph
leegger her en nasten utilstedelig Uvidenhed for Dagen for
en Embedsmand, der i en Aarrzkke har ledet Danmarks Kan-
celli, ligesom han aabenbart er ganske uvidende om de Sjzle-
kvaler, de danske Underhandlere maatte gennem i Taastrup
1659. Da han lidt senere faar fat i K. M. Forordning och
Stadga. trykt 16/2 1661, i hvis § 1 staar, at ogsaa fremmed
Gods paa svensk Skib er frit, er Luxdorph ogsaa Mand for at
bortforklare det. Og saa tranger han videre uden at lade sig
forstyrre af distraherende Facta. Han finder ud af, at hans
arge Fjende von Heckeren sammen med Oberdirekter Silwer-
crona, ,som er en gammel Skzlm og en Hollzender i sit Hjerte®
vil indrette Kontorer i alle Sesteeder i Sverige, saaledes at alle
Varer, der ,falder” i dette Land, skulde feres til England og
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Holland som svensk Gods, Englenderne og Hollenderne vil
forskyde Penge til Indkeb, og siden skal Godset gaa 1 svenske
Undersaatters Navn, hvorved Tolden 1 Oresund vil blive til
intet. Man ber som Modtrek have en dansk Kommissazr, Fak-
tor eller Konsul i alle Sesteder i Sverige, Finland og Lifland;
de maa vzre nzrvarende, naar svenske Undersaatter aflegger
Ed paa Raadstuen og skriver Sgpas, Attester og Certifikationer.
Herved skal man gere Svenskerne saa kede af det, at man kan
faa en Ordning med dem. Og, siger Luxdorph, idet han svaver
op 1 de storpolitiske Sfzrer, hvis Svenske ,,paa een eller anden
Maade fik Svenske til at betale Told i Sundet, og den danske
Konge delte Tolden med dem, blev England og Holland ikke
mere saa store Venner af Sverige, som de nu er”. Endelig har
Luxdorph altsaa fundet en Metode at ramme sine diplomatiske
Modstandere paa. Skade blot, at den betydelig lettere lod sig
realisere paa Papiret end i Virkeligheden. Dernast foretager
han sig en Ting, som dog vidner om betydelig storre Realitets-
sans, idet han henvender sig til den franske Ambassader. De
to Herrer legger nu en Kabale, idet de bliver enige om fore-
lgbig ikke at henvende sig til Kommercekollegiet eller Grev
Wrede, ,,puisque nous savons de bonne part, qu’il y est inter-
essé luy meme“. Senere skal Franskmanden lade som om, det
er ham, der har opdaget hele Affazren. Imedens skulde der
afgaa en svensk Flaade fra Frankrig i Oktober og November
Maaned. Luxdorph vilde saa give Ambassaderer Navnene
paa de Skibe, der var fragtet af Hollendere og Englandere,
hvorefter denne vilde skrive til Frankrig efter Papirer og lade
dem undersogge i Stockholm. Hvad Resultatet blev, lader sig
nxppe efterspore, men det var naturligvis for Frankrig en
vigtig Ting at faa at vide, hvilke Varer der for fjendtlig Reg-
ning indfortes i deres Land eller udfertes derfra. Spgrgsmaalet
er blot, om Luxdorphs Beviser har kunnet holde. Den Rakke
Oplysninger om fremmed Gods paa svenske Skibe, som En-
voyéen i denne Tid sendte til Danmark, var der ofte ikke meget
Kod paa, og Giinther har sikkert ikke varet alt for ivrig til
at efterkomme en Anmodning om at standse svenske Skibe i
Sundet og lxse en arme Styrmand ,,Moses og Profeterne“ for
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at finde ud af, at Skibet var svensk og Godset angivet svensk.?®
I Mellemtiden fortsatte Luxdorph ufortredent sine Under-
sogelser. Hans Sekreter Gruner blev sendt til Reval for at
snuse noget op, og det viser sig, at en af hans Stikkere er en
afskediget Overinspektor ved Tolden i Riga, Gyldenstrom.
Fra Danmark opmuntres han fremdeles til at tage fat. Det
meddeles ham, at saafremt Sagen fik et lykkeligt Udfald, kunde
han regne med at faa de Udgifter, der er lgbet paa under
Arbejdet, dakket, og Kongen vilde desuden ikke undlade at
vise sin Taknemmelighed over saadan stor Tjeneste.® Men
Sagen gled ikke helt glat for Luxdorph, der kom stadig en
Mand med en Slede i Vejen, nemlig Direkter Giinther. Den
afskedigede Tolder i Riga gav mod Krav om Rekompensation,
Envoyéen Oplysninger, som skulde fore til Opdagelse af sven-
ske Lurendrejere i Sundet. Disse faar Giinther til Erklering
med det for Luxdorph sergelige Udfald, at Tolddirektoren
gennemgaaende ikke finder det forelagte Materiale tilstrakke-
ligt til at rejse en Sag derpaa, endvidere bemarker han, at det
in facto ikke forholder sig med disse Sager, som Hr. Luxdorph
mener. I et andet Tilfelde arresterede man i Sundet et Skib
fra Karlshamn, men lgslod det igen, selv om der var Ting, som
ikke var helt i Orden, Luxdorph fik dog Ordre til at foredrage
Sagen for Grev Wrede.?® Det var alt, hvad der forelebig kom
ud af den med saa megen Brask og Bram startede Toldsvigs-
aktion.

Nzsten paa samme Tid modtog Tyske Kancelli fra Hel-
singborg en Redegorelse over ,,Sveriges nuvarende Tilstand®,
forfattet af Sekreteer Herman Brechling. Den er ikke nar saa
dramatisk sat op som Luxdorphs Skriverier, men indeholder
til Gengzld en Rzkke facts, noget der ikke i storre Grad tynger
Envoyéens Indberetninger. Brechling fremhaver, at den sven-
ske Skibsfart voksede sterkt, og at Svenskerne drev en stor
Negotie til Sgs. Man havde mange Defensionsskibe og byggede

25 TK.U.A Sverige 99, 20/4, 5/6, 31/7, 10/8, 12/8, 17/8, 28/8, 4/9 og
18/9 1695. R.A.

29 Kabinettet: Chr. V’s Journal. 13/7 1696. R.A.

30 o . 28/8, 31/8 og 5/10 1696. R.A.

Aarbog 1942 3
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stadig nye Fartgjer, da der var ,overfladig Materiale og billig
Pris“. I Sundet tog Svenskerne mange fremmede Skibe over
under deres Frihed, ofte for en ringe Fordel, 1/16 eller 1/24 Part
i Skibet eller andre Forzringer. Saadanne Skibe fik altsaa
kongeligt svensk Pas, hvorved de i Oresund gjorde Kongen af
Danmark stor Skade. Kongen og de Store i Sverige ved det
vel, skriver Brechling, men de vil ikke vide det, vil ikke reme-
dere eller afskaffe det, thi de ser gerne, at Danmark bliver
svaekket i sine Intrader og derved gores kraftesles.** Som man
ser, har Brechling fat i den rigtige Ende, det er Lurendrejeri
med Skibene, han opererer med, medens han ikke omtaler
fremmed Gods i svenske Skibe. Ogsaa han synes at tillegge
Besvigelserne en meget stor Betydning og overvurderede helt
Antallet af frie svenske Skibe, der gik gennem Sundet. Han
anslaar Tallet paa disse — hjemlige og fremmede med svenske
Pas og Friheder — til omkring 2000 aarlig, medens det i
1690’erne for Sverige i aarlig Gennemsnit udgjorde 675, hvortil
saa kom Skibe, hjemmeherende i de baltiske svenske Havne,
1696 passrede ifolge resundstoldregnskaberne ialt 828 frie
svenske Skibe Sundet. Hans Konklusion, at man for de Sven-
skerne tilstaaede Friheder kunde underholde en dansk Her paa
20.000 Mand, er der derfor heller ikke meget Hold i.-For-
ovrigt gor Brechling ogsaa opmarksom paa, at det ikke alene
var med Hensyn til QOresundspassagen, at der fandt Besvigelser
Sted. Over Jen Hveen praktiseredes meget ud af Sjzlland.
Desuden blev Korn paa Skuder fra Kegbenhavn og Sjzlland
ved Nattetid bragt til Goteborg, Halmstad og andre Pladser,
uanset det danske Udferselsforbud, ligesom svenske ,,Miinster-
Schreibers“ praktiserede unge, store og kraftige Heste til
Militzerbrug ud af Danmark. Disse Oplysninger er der ingen
Grund til at tvivle paa, idet der i Sverige paa denne Tid ind-
traf nogle Aar med Misvakst og Hungersnod. Det har derfor
varet en god Forretning at udfere Korn fra Danmark til
Sverige, og det er under saadanne Konjunkturer, at Smugleriet
trives uanset den dermed forbundne Risiko.

31 TK.U.A. Sverige. B. 103. Indberetning af 6/12 1696. R.A.
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I de folgende Aar arbejdede Luxdorph ufortredent videre.
Faren for Lurendrejeri var for saa vidt blevet storre, som
Sverige 1 1696 havde forbudt de hollandske og engelske Liggere
i Stockholm — og samtidig trzngte udenlandske Interesser ud
af de svenske Kompagnier og Bjergvarker. Store Kapitaler an-
bragt i Landet kunde nu ikke mere direkte administreres af
udenlandske Kebmand. Selv om en Del af disse Herrer for at
blive i Stand til at arbejde maa fornedre sig og officielt paatage
sig en ,,domestique”s beskedne Tilvarelse 1 den engelske Robin-
sons Hus,** blev det dog ikke det samme som tidligere. De uden-
landske Kobmand maatte nu, saafremt de stadig enskede at
have Haand i Hanke med svensk Sefart og Eksporthandel, alliere
sig med svenske Kgbmand, hvilket kun kunde virke fremmende
paa Lurendrejeriet. Hidtil havde de lurendrejet, dels for at
slippe for Afgift af fremmed Gods i udenlandsk Skib, dels som
en Foranstaltning over for de krigsferende Landes Krigsskibe
og Kapere, der ikke vilde anerkende Doktrinen om, at ,frit
Skib gor ufrit Gods frit“, nu gjorde de det tillige for at virke
med deres forhen i anden Virksomhed anbragte Kapitaler i
Sverige. Paa Skibsfartens Omraade kunde de endnu arbejde
med Regeringens stiltiende Sanktion, selv om dette var imod
traktatmassige Forpligtelser over for Danmark. Her var givet
et Punkt, hvor der med Udsigt til Held kunde settes ind fra
den danske Reprasentations Side, og Luxdorph havde en ivrig
Hjezlper i Assessor Christian Simonsen, som er primus motor
i det meget energiske Arbejde, der i denne Tid udferes med
enkelte udmarkede, om end ikke overvaldende Resultater.

Assessor Simonsen var just ikke nogen Ven af Sverige, med
hvilket han havde en gammel Regning at gere op. Under
Krigen 1676—79 led han store Tab i Skaane, hvor han sam-
men med andre havde betydelige Interesser, bl. a. i et Allun-
verk. Han var en velhavende Mand, da Krigen begyndte,
men, hedder det i en Relation fra Rentekammeret, 15. Oktober
1705, formedelst den Tjeneste, han vilde gore Eders Majestats
Hr. Fader, er han ved de svenskes Medfart kommen fra sin

32 T.K.U.A. Sverige. B. 100. 18/11 1696. R.A.
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Velferd. — For paa bedste Maade at varetage de danske
Forretninger, drog han til Stockholm, hvor han i mange Aar
opholdt sig, indviklet i Processer, der ikke netop gjorde ham
velset.*® Christen Simonsen havde aabenbart visse Evner som
Sherlock Holmes, og ved et Samarbejde med Giinther, der
11/7 1696 havde erholdt Ordre til paa alle Maader at staa
Luxdorph bi,** fik man ganske interessante Enkeltheder frem,
hvad angik Udstedelse af falske Sopas. Serlig heldig maa
Simonsen siges at have varet med to Skibe af Navnet , St.
Johannes®. 26/8 1695 havde det ene af disse faaet Papirer paa,
at det var hjemmehgrende i Stockholm, og 26/8 1696 udstedtes
Sopas med Carlsham som Hjemsted. Da man gik Skipperen
paa Klingen, indremmede han, at Skibet herte hjemme i
Liibeck. 27/4 1695 havde det andet ,St. Johannes“, ogsaa
et lybsk Skib, faaet svensk Sopas i Karlskrona. ,Solan®, der
viste Pas fra det svenske Kammer- og Kommercekollegium,
var ogsaa en Lurendrejer, og Skipperen . faldt straks til Bonne-
bogen®, da han kommer under Behandling i Jresund. , For-
gylta Hjort“ og ,, Jomfru Maria“s Papirer af 3/10 1696 lod paa
en stockholmsk Borger, der aldrig havde eksisteret, , men en
Hollznder har udtaget Passet, der hvert Aar er fornyet gennem
ham®. 1697 maatte en Hamburger betale en Bode paa 2000
RdL for at have sejlet under svensk Flag, og samme Aar gjorde
man et ligefremt genialt Kup, der klart viste, hvor let det var
at opnaa svenske Papirer. Mod en Betaling af 300 Rdl. frem-
skaffede Simonsen Certifikat udstedt af Stockholms Raadstue
paa et Skib, ,Den flyvende Hjort“, Skipper Gert Gertsen,
samt et Skibspas af 4/5 fra Kammer- og Kommercekolligiet.
Det hele var een eneste stor Svindel. Hverken Reder, Befragter
eller Skipper, for ikke at tale om selve Skibet, eksisterede in
rerum natura. Hermed havde man ikke blot Raadstuen 1 Stock-

33 Rentekammerets Deliberationsprotokol Nr. 17, 1690, og Nr. 47, 18/5
1700. Simonsen fik paa Grund af sine Fortjenester adskillige Begunstigel-
ser og Skattelempelser, men synes aldrig at have forvundet de Slag, han
fik i Sverige.

3¢ TK.U.A. Sverige. B. 100. Briefschaften der Oresundische Zoll be-
treffend ... anf. Dato.
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holm, men selve Kollegiechefen, Grev Wrede, i Saksen —
»Den flyvende Hjort“ kunde selv ikke han lgbe fra.*> Alt dette
lod sig kun praktisere, fordi der ikke fandt nogen Edsafleggelse
Sted af Skipper og Reder. Simonsen mente endvidere at kunne
bevise, at Certifikater paa Gods og Kebmandsvarer i udstrakt
Grad udfardigedes til fremmede og ufri Nationer. Det foregik
paa den Maade, at svenske Borgere sendte lose Sedler til
Raadstuesekretzren ledsaget af en Erklering ,,paa deres Sam-
vittighed“ om, at den Ladning eller det Gods herte dem til.
Mod en Godtgerelse af 75 eller 1 % af Vardien fik de her-
efter straks — uden Edsafleggelse — Certifikater mod en
,»Diskretion“, antagelig til Sekretzren, i Forhold til Varernes
Vezrdi. Simonsens Afsloringer giver et godt Indblik i den Svin-
del, der fandt Sted, helt op i Kollegierne, med Udstedelse af
Skibspapirer. Det virker derfor helt forngjeligt, naar Kong
Karl XI giver Bengt Oxenstierna Ordre til at proponere over
for den hollandske Minister, hvilke frygtelige Ting, der kan
hznde, i Anledning af, at hollandske Kapere havde frataget
nogle Goteborgskibe deres Sepas, Regninger og andre Doku-
menter. Paa den Maade kunder der nemlig ske Lurendrejeri
med svenske Sepas og Sgbreve, og det vilde faa Navn af, at
der hvad angaar Uddeling af Pas hos Os i vore Kollegier, ikke
gaas frem med den Ngjagtighed, som det sig her og ber !*°
Succes’en med ,, Den flyvende Hjort“ satte baade Luxdorph
og Christian Simonsen i Fyr og Flamme, de krazvede foretaget
Inkvisition paa Stockholms Raadstue, og Simonsen arbejdede
videre for at fremskaffe yderligere kompromitterende Beviser.
Luxdorphs Glede skulde kun blive kort. Der var et Par andre
vigtigere Ting, som stod paa, idet man fra dansk Side gjorde
et sidste Forsog paa at naa til en Forstaaelse med Sverige om
det gottorpske Spergsmaal. Dette skulde blandt andet kunde
naas ved et Giftermaal mellem Karl den Tolvte og den danske

35 Pro Memoria til Baron Juel fra Christian Simonsen, som jeg .....
haver udforsket og givet Luxdorph ved Haanden i de tidligere citerede
Briefschaften og T.K.U.A. Sverige. B. 101. 12/5 1697. R.A.

36 Kopi Relation fra Konsul I. N. Abo, Amsterdam, 20/10 1691.
T.K.U.A. Nederl. B. 133.



38

Prinsesse Sophie Heduvig. Til at forberede Sagen mente Re-
geringen ikke at kunne bruge Luxdorph, og i Slutningen af
Aaret fik han Meddelelse om, at Baron Jens Juel kom til Stock-
holm. Det var et Slag for Envoyéen, der bittert bemarkede,
at Juel nu for anden Gang kom for at plukke Frugten af hans
Arbejde. Han troede fuldt og fast, at den svenske Konge vilde
gaa ind paa Giftermaalsplanerne. Luxdorph fortaller, hvor-
ledes Kongens Ojne lo 1 Hovedet paa ham, da Grev Bielke
talte med ham om Sophie Hedvig, som om han vilde sige:
,»Gud give, jeg havde fat i hende“, medens han om en holstensk
Prinsesse, der ogsaa var budt til Fals, sagde: ,Hun er fuul
som Fanden og har en djavelsk stor Mund.“ Nu havde Lux-
dorph kun det Haab tilbage, at den gode Gud vil belenne
ham, ,sic non in hoc tamen in futuro seculo“.*” Efter nogle
Maaneders ikke alt for harmonisk Samarbejde med Juel dede
Luxdorph syg og forpint i Stockholm 1698. Han har sikkert
ikke kunnet undgaa at bemarke, at der nzppe heller denne
Gang blev mange Frugter af hans forberedende diplomatiske
Arbejde, ej heller af Oresundssagen, hvor man af Hensyn til
de foreliggende betydelig storre Problemer maatte gaa noget
mere stille med Dorene end oprindelig planlagt.

Indtil Etatsraad Christian Sehested aflgste Luxdorph, blev
det Jens Juel, som overtog Lurendrejersagen. Han saa paa den
med betydelig mindre Enthusiasme, end Luxdorph havde gjort.
Spergsmaalet maatte ogsaa formodes at faa en mindre Razkke-
vidde, de vestlige Magter havde sluttet Fred i Rijswijk 1697,
og deres Skibe viste sig atter i sterre Tal i Ostersgen. Luren-
drejeriets bedste Tid var forbi. Juels Interesser laa desuden
mere i den ,store“ Politik end i den ,lille“, og han vilde ikke
forskaertse sine Chancer 1 den ferste ved at gere for stort et
Nummer ud af Bedragerierne i Jresund. Det fremgaar tyde-
ligt og klart af hans Depecher, at han ikke har megen Tiltro
til Luxdorphs Jugement. Hvad denne har skrevet om en For-
andring i den Oresundske Toldtraktat, skriver han paa sin
overlegne, noget spotske Maade, var ,mere at onske end at

37 T.K.U.A. Sverige. B. 101. 8/12 og 18/12 1697. R.A.
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haabe“. Christian Simonsens Arbejde synes han langt fra im-
poneret af. Vel kan det vaere sede Dromme af Christen
Simenssen,“ siger Juel, men ,jeg har endnu ikke set en af hans
anslag reusseret”. Han skyder derfor hele den Sag i Baggrunden
og foreslaar, at man forst skal arbejde paa det holstenske
Spergsmaal, og dernzst med Giftermaalet, som han forgvrigt
ikke havde megen Tro paa. Da Luxdorph dede, tog Juel
Assessor Simonsen for sig og lod sig forelegge de Beviser, denne
mente at kunne bruge til Dokumentation af Lurendrejeriet 1
Sundet. Han bad derefter Simonsen opsztte sit Materiale
skriftligt og kom saa efter moden Overvejelse til det Resultat,
at Beviset for Misbrug af svenske Sepas var velbegrundet, om
end han ikke kunde vare enig med Simonsen i, ,at det altid
saa tilgik“. Derimod stillede han sig mere end tvivlende over
for en Rzkke andre Paastande af Simonsen, szrlig hvad angik
Bedragerier med Dokumenter om Varernes Oprindelse. Her
mente han, at Bevisernes Lodighed ikke var tilstraekkelig god
til, at der derpaa kunde rejses en Sag. Paa Simonsens , Drom-
merier® har Juels nogterne — og sikkert ogsaa noget vrang-
villige — Indstilling givet maattet virke afsvalende. Det havde
varet en mere morsom Affere at arbejde med i salig Lux-
dorphs Tid. Dengang var den danske Minister en fantasirig og
begejstret Medarbejder og Medsammensvoren, nu derimod
snarere en kolig og desillusionerende Kontrapart, der nermest
syntes tilbgjelig til snarest mulig uden for megen ,bruit® at
ville likvidere den fra Forgangeren overtagne Arv.*s Bevares,
Juel lader ikke Sagen falde, Lurendrejerne gav endnu Anled-
ning til aarelange Skriverier og Forhandlinger, dels i Koben-
havn med den svenske Udsending, Lejonklo, dels 1 Stockholm.
Juel forsvandt fra Sverige, dede 69 Aar gammel i 1700, og
Sagen fores videre af Christian Sehested. Men Krudtet var
ikke mere saa tert som i Luxdorphs Tid, og Juel beklagede
sig sine Forhandlinger med Kammer- og Kommercekollegiet
forst og fremmest over Svenskernes Udstedelse af falske Sepas

38 Se bl. a. T.K.U.A. Sverige. B. 102. 18/6 og 22/10 1698, samt Brief-
schaften ..... R.A.
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uden Edsafleggelse, hvilket jo i sig selv var et groft Brud paa
Aftalerne mellem Danmark og Sverige i 1679—80. Der er
aldeles ingen Tvivl om, at Svenskerne folte sig yderst forbitrede
over Luxdorphs og Christian Simonsens Fremgangsmaade.
»Den flyvende Hjort“ morede dem absolut ikke. Antagelig har
man i1 svenske Regeringskredse anset de to danske Herrers
Adfzrd for lige saa lumpen som Danskerne de svenske Maki-
nationer med Skibs- og Varepapirer. Tanken om Havn for den
lidte Forsmadelse blev holdt vaagen under Krisen, der forte
til den svenske Konges Landgang paa Sjzlland i Aar 1700.
Dengang gik danske Toldere meget rigoristisk frem mod
den svenske Skibsfart og svenske Varer i Sundet og i Kaben-
havn. 1699 standsede man saaledes 10—11 pommerske Skibe
tilherende svenske Undersaatter og udtog al deres Kod og
islandske Fisk, ,som de til eget Behov haver ladet opkebe
sammesteds“. I Lurendrejersagen forsegte den svenske Vice-
ceremonimester Sparrenfeldt den 17. Februar 1700 at aflevere
Kongen af Sverige skriftlig Erklering, men Christian Sehested
naxgtede at tage imod det, idet han ikke vilde vare ,Post-
mester af unangeneme Nouveller® og henviste Sagen til For-
handling gennem den svenske Minister i Kobenhavn.*® Saaledes
laa Spergsmaalet endnu, da den store nordiske Krig udbred.
Nu fik den arme Simonsen at fele, at Hevnen er sed. Juni
1700 blev han arresteret ,under andre specieuse pretext, end-
og frademt Livet og vilde vere blevet ,decapiteret”, hvis der
ikke var blevet skredet energisk ind fra den danske Regerings
Side. Simonsen, der fortrak til Kebenhavn, kan takke sin Gud
og Skaber for, at den ferste Omgang af Opgeret mellem
Sverige og Danmark varede saa kort; 1 de Dage, Kampen stod
paa, hang hans Liv i en tynd Traad. Nu fik han Lov at leve
endnu en Snes Aar og dede 1723 som Commerce-Assessor og
Raadmand i Kgbenhavn. Han synes forgvrigt at have indtaget
en fremtrzdende Stilling inden for den entreprenante Kreds
af Kobmand og Embedsmand, som ferte an i det skonomiske

39 T.K.U.A. Sverige. B. 104. 12/10 1699, 17/2 og 16/6 1700 samt
Briefschaften ..... R.A.
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Radering af Jacob Admiraal . Koffardiskibe fra o. 1700.

Liv, han var saaledes sammen med Gyldenlgve, Reventlow,
Harbo, Vibe, Jessen 0. a. for en Sum af 500 Rdl. Interessent
i Glasmanufakturhuset paa Christianshavn.4

Det er naturligt, at Spgrgsmaalet om den svenske Told-
frihed og de dermed i Forbindelse staaende Bedragerier i hgj
Grad har opfyldt Sindene i det 17. Aarhundrede. Det var jo
foravrigt ikke blot Svenskerne og dem, som gav sig ind under
deres Frihed, der sggte at slippe saa billigt som muligt for den
Belastning paa Skibsfart og Sghandel, @resundstolden i sig selv
betgd. Man opgav altid Skibenes Stgrrelse og Lasterne saa
minimalt som muligt, hvorved Skibsmaalingen blev til et staa-
ende Stridsspgrgsmaal. Hvad Varemengden angik, prgvede
man paa alle mulige Maader at daekke over det virkelige Tal,
ligesom kostbart Gods enten helt sggtes skjult eller kamoufleret
under anden Emballage, saa det slap billigere gennem Skaers-
ilden ved Helsinggr. Hvor Reder eller Befragter ikke var impli-
ceret, opererede Skipperne paa egen Haand. Astrid Friis har

40 Kgbenhavns Diplomatarium. VII. Kbhvn. 1886. p. 307.
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for den engelske Klaxdehandel vist, hvorledes Skipperne fra
Hull og Newcastle i visse Perioder drev et omfattende og syste-
matisk Smugleri i Oresund, om end dette maa formodes at
vare bremset noget mellem 1618,** da der fandt en Skerpelse
af Kontrollen Sted, og 1645, da Traktaterne med Holland og
Sverige atter vanskeliggjorde Tilsynet, idet dette nu vasentlig
indskraenkede sig til en Undersogelse af Skibspapirerne. For de
nordtyske Byer har Axel E. Christensen i den tidligere omtalte
Afhandling i Hansische Geschichtsblatter 1935 ogsaa frem-
draget Trzk af samme Karakter. Der kan nzppe vare nogen
Tvivl om, at Oresundstabellerne i mangt og meget er mis-
visende for Varemzngdernes Vedkommende paa Grund af
Smugleri, hvoraf kun en lille Del er paavist, og en anden Del
aldrig vil kunne geres op. Naar de Papirer, som fremvistes,
var falske, kunde der i mange Tilfalde intet stilles op. At frem-
med Gods blev indskrevet som svensk 1 den her omhandlede
Periode er uomtvisteligt, ligesom udenlandsk Gods ogsaa trans-
porteredes vestpaa under dansk Navn, og hertil kommer saa
Lurendrejeri med falsk Sepas. Det var for saa vidt af gammel
Oprindelse og havde forst og fremmest til Formaal under
Krigsforholdene at fore Handelen igennem. Hollenderne, den
storste sofarende Nation i Europa, lagde for. Da de rev sig los
fra Spanien i det 16. Aarhundrede, misbrugte de det danske
Flag under Kampene med dette Land. 1587 blev et hollandsk
Skib 1 Kgbenhavn tildemt Kongen, fordi Skipperen, der kom
med en Saltladning, havde varet i Besiddelse af 2 lappede
danske Flag, som nzsten var slidt op. Man mente, at fire Skibe
havde varet i Madskapi — Kompagni — og at de alle skulde
have brugt dansk Flag i Spanien, endog falske danske Pasbord,
lavet 1 Holland. Der mentes at vere en Person i Amsterdam,
»som hemmelig udgiver saadanne Sebreve under Kongens
Haand og Segl“.** I Slutningen af det fglgende Aarhundrede
var Situationen endnu mere prekzr for Hollenderne, og de
falske Sopas fik atter en Blomstringstid. Det var med god

41 Hist. Tidskr. 9. V. 1925 ff. og Scandia. VIII. 1935. 129 ff.
42 Kancelliets Brevboger. 22/11 1587.



43

Grund, Franskmandene mistznkte skandinaviske Skibe for at
skjule hollandske Interesser paa samme Maade som de dzk-
kede franske. Da Gyldenlgves stolte Defensionsskib, Fregatten
»,Maria“ den 9. Juni 1689 ved Sorles madte to franske Orlogs-
mand, blev den af Franskmzndene medt med Raabet: Gy
Hont, Gy zyt een Hollander“,*® en ikke ubegrundet Velkomst
i Betragtning af, at der ogsaa var Holleendere interesseret i de
nordiske Defensionsskibe. For Ostersofartens Vedkommende
maatte Hollenderne — og Englanderne — naturligvis szrlig
vare interesseret 1, af Hensyn til Oresundstolden, at skaffe sig
svensk Sgpas, og saadant synes det ikke at have voldet alt for
store Vanskeligheder at opnaa. 1688 meddelte den danske
Konsul i Amsterdam, Jan. Nic. Abo, saaledes den danske
Konge, at i den Tid, hvor Generalstabene havde forbudt hol-
landske Undersaatter Tralasthandelen paa Norge, var Trafik-
ken blevet delvis opretholdt af hollandske Skippere, som havde
skaffet sig svensk Sepas og Beviser for, at deres Ladninger
kom fra Sverige:

I Tiaaret 1691—1700 sank Antallet af hollandske Skibe,
der aarlig passerede Sundet, fra 1902 til 1153 og af engelske
fra 592 til 336. Det var 1000 Skibe aarlig, der forsvandt fra
Sundet, og andre Nationers gik det lige saa galt. Aksel E. Chri-
stensen anstiller paa Basis af nogle Skibsafgiftslister, de saa-
kaldte spanske Kollekter, en Rakke Betragtninger over, hvor-
for Antallet af lybske Skibe vestfra i Sundet er i saa rivende
Tilbagegang i 1680°erne og navnlig i 1690’erne, og kommer
ind paa den rigtige Tanke, at det kan skyldes, en Del Skipperc
har opgivet Hjemsted falsk i Liibeck eller i Sundet.** Naar han
imidlertid mener, at de i Sundet manglende Skibe paa Til-
bagerejsen fra Spanien, Portugal, Frankrig har anlgbet en
nederlandsk eller anden Havn, der er opgivet som Hjemsted i
Sundet, har det ikke meget med Virkeligheden at gere. Rent
bortset fra, at det vilde vare temmelig taabeligt af en Liibecker
i disse Aar at soge Dxkning under hollandsk Flag, har vi set,

43 Amsterdamse Dingsdaegse Courant. 25/7 1689.
4¢ Hansische Geschichtsblatter. Anf. Sted. p. 46—47.
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hvorledes Simonsens Stikprover i Stockholm bragte adskillige
lybske Lurendrejere med svenske Papirer for Dagen. Oresunds-
toldregnskaberne bekrafter denne , Omstilling® fra lybsk til
svensk Nationalitet. I Aarene for 1692 viste kun et enkelt
svensk Skib sig i Liibeck blandt Spanien-, Portugal- og Frank-
rigfarerne. Men 1696 var Antallet af saadanne 11, 8, 19 og 22,
hvorefter de igen forsvinder som Dug for Solen, samtidig med
at 6 og 8 lybske Skibe viser sig i Hjemstavnshavnene 1698 og
1699 efter praktisk talt at have vaeret fejet bort i Aarene efter
1690. Naturligvis har alle de nytilkomne svenske Skibe ikke
varet lybske Lurendrejere, men ialfald en Del af dem. Lige
saa fristende maa Lurendrejeriet have veret for Hollenderne,
Englaznderne og til dels Franskmandene, for hvilke langt storre
Interesser stod paa Spil. Den engelske Skibsfart paa Sverige
og Dstersgen dalede betydeligt. Hollenderne kunde notere en
rivende Tilbagegang i deres Handel paa Ostersgen fra neder-
landske Havne. Det mest interessante Billede frembyder
Farten fra Franrig, Portugal og Spanien til stersohav-
nene, herunder Danmark og Sverige. Frankrigs Handel var
1 alt vasentlig besprget fra nederlandske Skibe, men 1687
besogte dog 24 ladede franske Skibe stersshavne. 1689—97
viste der sig kun henholdsvis 0, 0, 1, 1, 7, 16, 5, 1 og 2 Fartgjer
i disse Farvande, 1699 derimod 29. Det var de skandinaviske
Skibe, eller Lurendrejere under skandinavisk Flag, som i de
andres Fravar hestede Profitten. Hvorledes Parterne delte Seo-
farten paa Frankrig, Spanien og Portugal, de fremtrzdende
Lurendrejerstrog, mellem sig, vil fremgaa af felgende Op-
stilling.

Disse Tal er endda kun Udtryk for, hvad der slap gennem
de krigsforende Magters Kontrol. Et stort Antal Skibe blev
opbragt og deres Varer beslaglagt og solgt, i adskillige Tilfzlde
konfiskeredes baade Skib og Gods blandt de virkelig skandi-
naviske Fartgjer samt en Del Lurendrejere under skandinavisk
Flag. Lurendrejeriet er evident, og det er givet, at Jresunds-
regnskaberne, navnlig i den her omhandlede Periode, yder
en meget ringe Garanti med Hensyn til Hjemsted og Oprin-
delse, baade hvad angaar Skibe og Gods. Knud Korst har gjort
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Ladede Skibe fra Frankrig, Portugal og Spanien til Ostersoen :

Aar nederlandske svenske dansk-norske
1686 206 30 14
1687 147 21 17
1689 4 8 21
1690 11 17 22
1691 49 47 57
1692 29 65 90
1693 6 54 43
1694 3 83 84
1695 24 144 127
1696 2 96 68
1697 2 64 35
1698 67 56 45
1699 136 57 44

opmarksom paa, hvorledes et Antal Nederlendere maa have
sejlet under falsk Flag 1 Aarene 1781—83,*° dette er naturligvis
rigtigt, men denne Trafik er foregaaet i udstrakt Grad allerede
et Aarhundrede for og har haft en langt sterre Betydning i
den svenske Toldfriheds Periode. Hvad de svenske Misbrug
angaar, kulminerede de i det 17. Aarhundredes Slutning, ved
den store nordiske Krigs Afslutning blev i 1720 den svenske
Toldfrihed ophzvet, som det hedder i en af Jresundskamme-
rets Toldbeger, ,hvorfor den Allerhgjeste vare lovet®. Nu
syntes man fra dansk Side at vare naaet til retfzrdige Forhold,
et Synspunkt, der forstaaeligt nok ikke deltes af Svenskerne.

Det er selvfolgelig umuligt at gere op, hvad den svenske
Toldfrihed har kostet Danmark i Slutningen af det 17. Aar-
hundrede, endnu ugerligere at udskille den Del, der herer
Lurendrejeriet til. Naar man, som Tilfaldet var i Sverige, be-
gaar ligefrem Bedragerier, vil det vare haablest nogle Aar-
hundreder senere at paavise, hvad der er svenske Interesser,
og hvad der er fremmede. I 1660’erne ved man, at en Rakke
hollandske Fartgjer pro forma gik over i svensk Eje under
Nederlandenes Kampe med England, og denne Trafik stand-
sede ikke i de folgende Aartier. 1693’s svenske sekreta Proposi-

45 Nina Bang og Knud Korst: Anf. Skr. Kbhvn. 1930. XVIII.
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tion omtaler med Stolthed de Kgb af Fartgjer, man under de
gunstige Konjunkturer havde foretaget i Udlandet.** Det er dog
mere end sandsynligt, at adskillige af dem 1 Realiteten er ved-
blevet at vaere udenlandske, ligesom Skibsparter i svenske Skibe
tilherte Udlendinge. Simonsens Oplysninger angaaende Me-
toder til Fremskaffelse af Skibspapirer og Hjemstavnsdoku-
menter viser under alle Omstendigheder, hvor upaalidelig
enhver Opgorelse over den svenske Handelsflaade maa
blive. Den enorme Nedgang, som skete i svensk Tonnage fra
1690’erne, skyldes givet i forste Rekke Krigen og dens Folger,
men sikkert ogsaa, at udenlandsk Kapital efterhaanden likvi-
derede sine svenske Sefartsinteresser, der blev betydelig mindre
tiltreekkende baade under en Krig og efter Toldfrihedens Op-
havelse.

4 E. Heckscher: Sveriges ekonomiska Historia fran Gustav Vasa.
Stockholm 1936. I. 2. p. 562.



BENGALEN—KOWBENHAVN—RETUR

EN SORT BESATNINGS HANDELSER
UNDER DANNEBROG

Af
Kontorchef L. Bie

“Helsing;acr“ var Skibets Navn — men det var ogsaa det
eneste, det havde tilfalles med Byen. Det havde ikke
hjemme dér, dets Sider havde nappe nogensinde skuret op ad
Havnens Bolveerk, men naar det fjernt fra Danmark viste sit
Spejl, bragte dets blotte Navn Minder til Danske derude i
Verden, Minder om Slottet paa Pynten, og dets Bastioner med
Dannebrog paa Batteriet.

Det var en af Oceanets majestetiske Fugle, hvadenten det
liggende for Anker lod sine tre slanke Master spejde ud over
Gangesflodens Delta, eller det under Pres af hele sin Sejl-
mangde kastede Segerne tilside for sin skarpe Bov, medens
den 140 Mand store Besztning hver iser havde nok at tage
Vare paa.

Vi er i Aaret 1794. Frankrigs Krigserklaring til England
af 1. Februar 1793 havde fort de fleste af Europas Magter ind
i Krigen, medens de Neutrale som sadvanlig streg Gevinsten.
Risikoen for de krigsferende Nationers Skibe var stor, og man
arrangerede sig derfor i haj Grad med Afskibninger under neu-
tralt Flag. Fra de danske Kolonier udrustedes i de Tider ad-
skillige Ekspeditioner under Dannebrog, idet Forudsztningen
tillige var, at Rederen og Foreren var danske, subsidiert Ud-
lendinge med dansk Borgerskab.

Under disse Omstendigheder indtog ,Helsingger i For-
aaret 1794 sin Ladning i den danske Koloni Frederiksnagore i
Bengalen. Den virkelige Ejer var Englenderen George Tyler,
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men som officiel Ejer indbetalte Stedets Chef, Ole Bie, inden
Afrejsen 5003 Rup. i den kongelige Kasse, reprasenterende den
paabudte Recognition. Ladningen var konsigneret til Duntzfelt,
Meyer & Co. i Kgbenhavn og bestod i de szdvanlige ostindiske
Produkter, inklusive Salpeter.

Englenderne havde paa dette Tidspunkt forbudt Eksport
af Salpeter paa ikke engelske Skibe, men ikke destomindre med-
forte ,,Helsingger* 10000 Mau (1 Mau ca. 70 danske Pund)
af dette under Krigsforhold eftertragtede Produkt. Det danske
Faktori, d.v.s. Dansk Asiatisk Kompagnis lokale Afdeling, som
med Mistenksomhed og ikke uden Misundelse vogtede paa de
partikulzre Rederes Virksomhed, meddelte sin Direktion denne
Nyhed, med Tilfgjelse om, at det skete med det engelske Gou-
vernements Tilladelse. Dette var saa meget mere overraskende,
som Faktoriet, der iforvejen havde Praference i den danske
Salpetereksport, som kontrolleredes af Englenderne, og for-
inden havde opkebt med kommende Lejlighed for Oje, saa sig
nodsaget til at tilbageszlge Salpeteren til Englenderne, da ,,det
engelske Gouvernement paa Calcutta endnu aldrig har gjen-
kaldt dets eengang tagne Beslutning“.

Senere kom Faktoriet dog paa andre Tanker og meddelte,
at det engelske Gouvernement var uvidende om denne. Ud-
forsel, hvortil kom en Rapport fra en engelsk Spion i Frederiks-
nagore, Mr. Oakes, til det engelske Admiralitet. Denne Eng-
lender, der som forgzldet nod godt af den danske Asylret i
Frederiksnagore, afslorer i sin Rapport, som naturligvis ikke
var beregnet paa at leses af Uvedkommende, hvorledes han
ved Nat og Dag kontrollerer de Danskes Afskibninger, sam-
tidig med at han venskabeligt omgaaes Chefen og de ovrige
danske Embedsmand.

Omsider var ,Helsingeer” ferdig til Afgang. Under Kap-
tajn Peter Erlandsen Hofgaards Kommando forlader det 800
Tons store Skib med sin store Besztning, hvortil kom et ikke
ringe Antal Passagerer, og sin til 600000 Rdl.s Vrdi anslaaede
Ladning, der var fuldt assureret, d. 22. Marts 1794 Bengalen,
af Lodsen ledes det ud over de farlige Banker 1 Flodmundingen
og ankommer d. 6. Juni til Bay False, Afrikas Sydspids. Blandt
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de mange Skibe, som i Aaret 1794—95 anleb denne Plads,
figurerer , Helsingoer“ med langt den sterste Besxtning. Det
naststorste havde 110 Mand, men de allerfleste langt faerre.
Den 1. Juli forlades denne , Forfriskningsplads“ og Kursen
settes Nordvest med Kebenhavn som Maal.

Den 19. September, da man var 60 Mil vest for Cap Vin-
cent, Portugals sydvestlige Spids, markedes om Morgenen Rog.
Der blev slaaet Hul paa det nederste Dxk, og Ilden fik nu
Luft. Efter forgeves Forsog paa at nedkempe Flammerne be-
ordrede Kaptajn Hofgaard de to Baade hejset ud, bevaebnede
sig og de ovrige Officerer, og fordelte Mandskabet saaledes, at
alle de Hvide kom i Baadene, medens de Sorte blev efterladt,
»,da Baadene dog ikke kunde tage alle med“. Hvorledes de
Sorte reagerede meldes ikke. Baadene satte {ra, og man roedc
hele Natten, indtil om Morgenen et Skib kom i Sigte i en Af-
stand af ca. to miles. Det viste sig at vare en Englender paa
Vej til Cadiz med Hvede. Han tog Folkene ombord tilligemed
»sundry articles“, som var reddede, hvorpaa Kaptajnen sendte
Officererne tilbage til Skibet med begge Baade for at redde
de Efterladte. Skibet stod nu i lys Lue og Halvdelen af de
Sorte, som var sprunget overbord, fled omkring paa Vraggods.
Den storste af Baadene blev fyldt med ca. 60 Passagerer, me-
dens Officererne i den anden Baad atter satte Kursen efter det
engelske Skib, hvor de blev taget ombord. I den paa Engelsk
skrevne, af de Sorte afgivne Rapport, hedder det: the small
boat made the best of their way to the english Vessel, which
reached her before the other could come up, and received them,
that the large boat getting nearer to the Vessel, they fired upon
her making sail and leaved them behind®.

Skibets Besactning var nu skilt 1 to Partier, hvoraf det ene,
de Hvides, uvist hvornaar og hvorledes, naaede hjem, medens
de Sorte og kulerte var overgivet til Skabnen. Denne viste
sig heldigvis gavmild i Skikkelse af en hollandsk Kutter,
,Zumeeuw* (Semaagen), fort af Kaptajn Steward, som op-
tog 106 Mand og ferte dem ind til Madeira, hvor de ankom
d. 26. September. Ikke en cneste dansk Officer eller Matros

Aarbog 1942 4
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var tilstede, som kunde tale de Skibbrudnes Sag hos den danske
Konsul paa Stedet, James Ayres. Til Gengzld forstod han sig
paa Sagerne, sorgede for Klzder til de halvnegne Folk og den
Mad, som deres Levemaade krevede. Ayres var netop samme
Aar paa Anbefaling af Generalkrigskommisseer John Brown i
Kabenhavn blevet adjungeret Konsul Steenberg i Lissabon og
var godt kendt blandt danske Sgfarende.

Spisesedlen saa saaledes ud:

60 Mohrer pr. Dag til hver: 2 lbs. Ris, ¥, lb. Bacchalhio
(Klipfisk). 4 Ibs. Smer pr. Dag at dele mellem de 60, Salt og
Peber efter Aftale.

34 Kiristne:

1 Tb. Biscuit og 1 Ib. Kod i de 4 Dage om Ugen.

1 1b. Biscuit, V2 lb. Flask, V2 Ib. Benner i de 3 Dage
om Ugen.

10 Matroser blev behandlet paa Hospitalet, 2 var antage-
lig dede.

Gennem det danske Konsulat i Lissabon havde Ayres faaet
Meddelelse om, at den europziske Besztning og Passagererne
var landsat i Cadiz, men om den indianske Besxtning vidste
man dér kun, at den havde forfardiget sig en Flaade ,paa
indiansk Maner“ og overgivet sig til Belgerne, hvorfor man
udbeder sig Underretning, saafremt de skulde drive iland paa
Kysten af Portugal. Kaptajn Hofgaard havde tillige oplyst, at
Duntzfelt, Meyer & Co. var ansvarlig for Mandskabet.

Ayres chartrede nu Brigantinen , Loraney“, Kaptajn John
Gore af New York, for £ 1000 til at fere Mandskabet til Hel-
singer eller anden dansk Havn, med Ret til at anlebe London
i 4 Dage. Sine Udleg trak han paa Kommerce Kollegiet i
Kobenhavn, medens Baaden, hvori de Reddede var ankommen,
blev solgt paa Aktion.

Ben 9. Oktober 1794 om Aftenen forlod Kaptajn Gore
Funchal med sine 94 Mand, hvortil Antallet nu var svundet
ind, og d. 4. November (altsaa omtrent 4 Uger efter) ankom
han til the Downs, hvor han forblev de stipulerede 4 Dage
under Forsyningen med Ris, Grentsager og Vand. Der fore-
stod nu en ikke mindre frygtelig Tur over Nordsgen. Afgangen
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fandt Sted d. 8., men nappe ude af Kanalen medte der ham
et heftigt Uvejr. Hensigten var at naa Helsinger, men Stormen,
som flengede Sejlene, i Forbindelse med hej Se forhindrede
ikke alene Navigationen, men forhindrede de Sorte 1 at koge
deres Mad paa Dakket, hvortil kom en Kulde, som var ganske
edelzggende for de tyndt paakledte og iforvejen kuldskare
Sofolk. Ganske ukendt med Kysten, og i 5—6 Dage ude af
Stand til at gore Observationer, lod Kaptajnen staa til og ramte
Byen Tannanger i Nerheden af Stavanger, hvor han gik til
Ankers d. 20. November.

Provianterings- og Rederifirmaet Jacob Kielland & Sen i
Stavanger, som stod i nar Forbindelse med danske Sefarts-
kredse, tog sig forelobigt af Kaptajnen og hans sergelige For-
samling. Men hvem skulde han henvende sig til? Der foreligger
et Brev af 21. Novbr. fra Kielland til en Kgbmand Knud
Christensen i Kebenhavn, som man beder henvende sig til
»rette Vedkommende, Compagniet eller en Particulair® om
Forholdsordre.

En saadan var blevet ngdvendig, fordi Kapt. Gore nzgtede
at opfylde den ham ifelge Certepartiet paahvilende Pligt at
fore Mandskabet til Helsinger. Da tillige Duntzfelt nagtede at
indlade sig paa noget Ansvar eller Risiko med Hensyn til de
Skibbrudne, maatte Kommerce Kollegiet tage Affaere. Det op-
fordrer Kielland til at paavirke Gore til at gere sin Pligt og
tilbyder, saafremt Besztningen landszttes 1 Kebenhavn, hvor
Gore har storre Udsigt til at opnaa Fragt, at betale ham en
Ducer paa 150 Rdl. For en Sikkerheds Skyld forberedte man
Magistraten 1 Helsinger paa denne Invasion, idet man bad den,
enten uopholdelig at videresende Flokken til Kebenhavn, eller
hellere erindre Kapt. Gore om de 150 Rdl. som vinkede for-
ude. Omsider kom man da saa vidt, at Gore indvilgede i at
afsejle til Kobenhavn ; Besztningen havde imidlertid ladet heore
fra sig ved en Deputation paa 8 Sorte, som forlangte varme
Klader, (en var allerede ded af Kulde). Man forsynede dem
saa med ,, Toy Troyer, grove Hoser og Huer® og Skibet med
Proviant, men i det afgerende Gjeblik blev Vinden kontrer,
saa at ,Loraney“ ikke kunde komme ud af Havnen.
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Da kom som deux ex machina, ogsaa tvunget ind af Vejret,
Skibet ,,Dronninggaard®, Kaptajn Hellesen. Det var paa 600
Tons, hed tidligere ,,Exeter”, og var af et engelsk Konsortium
i Calcutta, ligesom ,Helsingoer”, konsigneret til Duntzfelt,
Meyer & Co. Mod at Kosten blev betalt tilbed Kapt. Hellesen
at tage de Skibbrudne gratis med til Kgbenhavn, hvorefter
»Dronninggaard® afsejlede d. 28. Decbr. ,,med frisk og foyelig
Vind“. 4 Mand var da saa syge, at de ikke kunde sendes om-
bord, 2 var dede og en Franskmand enskede at gaa tilbage
med Kapt. Gore — — alligevel blev der 91, som stevnede ud
til nye Fortradeligheder.

Kapt. Gores Rolle var nu udspillet. Han returnerede til
Madeira d. 20. Decbr. og forlangte hos Ayres Godtgerelse for
23 Liggedage, som han mente at vare opholdt udover den i
Certepartiet fastsatte Tid, hvilket ved Voldgift paa Madeira
blev ham tilkendt med £ 4 pr. Dag.

Kommerce Kollegiet havde allerede i forste Omgang vist
sin gode Vilje. Det havde forberedt Ankomsten ved Forhand-
ling med Admiralitets- og Commissariats Collegiet om Husly i
Barakkerne i Nyboder, det saakaldte ,,Gronland“, beliggende
hvor vi idag ser Nyboders Kommuneskole. Admiralitetet var
dog ikke tilsinds uden videre at imedekomme dette humane
Forlangende. Tag, Vinduer og Dere var utxtte, og skulde de
gores istand, maatte det ialfald vere uden Udgift for Sg Etaten,
ligesom der maa sxttes Vagt for at forhindre Uorden. Den
dygtige og indsigtsfulde Kammerraad Schlegel, som forestod
det ostindiske Fag i Kommerce Kollegiet, fik imidlertid ordnet
det nodvendige, saaledes at alt var klappet og klart, da Folkene
ankom. Admiralitetet havde leveret Bileggerovne, Dakkener,
Madrasser, Stremper, Sko og Stevler for 476 Rdl. Det var den
tredje Ikledning paa denne Tur.

Endvidere var der truffet Aftale med Kebenhavns Politi-
mester Cold om visse Foranstaltninger, som bl. a. gik ud paa,
at ingen maatte kobe, tage i Bytte eller Betaling de for kongelig
Regning til de Sorte givne Kladningsstykker. Skete det allige-
vel, skulde Genstandene afleveres uden Erstatning. Blev nogen
al dem anholdt paa Gaden for Tiggeri eller anden Uorden,
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skulde de forevise et Bliktegn, som var dem udleveret, til Ad-
skillelse fra andre 1 Byen varende Indianere (det var dengang
Mode for Rigmand at holde sorte Tjenere), og derefter af-
leveres 1 Barakkerne til Afstraffelse der efter Politimesterens
Afgorelse. Endelig var der truffet nogle Aftaler med Hensyn
til Muhamedanernes Slagtemetoder og Ceremonier ved Dedes
Begravelse.

Hvem skulde betale de stadig stigende Udgifter? Kom-
merce Collegiet henvendte sig naturlig ferst til Duntzfelt. Ikke
Talc om. Firmaet havde allerede forhert hos dets Korrespon-
dent i London, som havde Kommissionerne for Skibets Redere,
men man kunde ikke indlade sig paa nogensomhelst Udbeta-
ling for Rederens Regning i Henhold til den Fritagelse, som
Loven i slige Tilfzlde tilsteder Rederne, hvilke desuden lide alt
for betydelige Tab ved denne Ulykke til at kunne bare nogen
videre Udgift“.

Nu rerer dec Sorte paa sig. De sidder paa ,,Gronland“ og
funderer, og naar flere funderer sammen giver det sig, som
bekendt, tit Udslag 1, at man danner en Komité. Her bestod
den af Seron Abbas for Laskarerne (Matroserne), Havildar
Natckan for Sipojerne (Soldaterne) og Jan Rodrigoo for Suc-
cani (Rorgangerne). Denne Komité gav Kammerraad Schlegel
Fuldmagt til at paatale deres Ret, som skuldc forfelges ved
Prokurator Rasmus Lange overfor Engelskmanden Mr. Ray,
logerende hos Trakter Rauch' 1 Vingaardsstraedet (Hjernet af
Laxegade, hed scnere Hotel Tottenberg, senest Monopol).

Dette var et Slag i Luften. Sagsegte hed ikke Ray, men
Ryan, Philip Ryan, som senere fik dansk Borgerret og Borger-
skab.” Han var ombord paa ,,Helsingger som Cargarder, og
alle Prokuratorens Paastande om Erstatning, som grundedes
paa den forkerte Opfattelse, at Ryan var Ejer, faldt derved
virkningslese til Jorden. Notarius publicus, Justitsraad Schmidt,

1 Trakter Gottfried Rau kebte efter Branden i 1795 det nuvzrende
Hotel d’Angleterre af Geheimekonferensraadinde Juel-Wind for 48000
Rdl. og paabyggede en Etage i 1800.

2 Se Personalhistorisk Tidsskrift 1936, 3. Bind, p. 27.



54

som indfandt sig hos Rau, med Paastand om Betaling af Mand-
skabets Hyre fra Afrejsen til Skibets Brand, samt Transport fra
Madeira til Kobenhavn og tilbage til Bengalen, traf kun Pigen
Marie, men hun kunde forsaavidt ligesaa godt vaere sagsogt.

Kun det Offentlige, d.v.s. Kongen, og dette vil igen sige
den ejegode Kronprins med det store Hjerte, vil kunne klare
denne bekostelige Affaeere, men der var den ogsaa i gode
Hander.

Naar de Sorte ikke plodsede Tovvaerk, drev de omkring i
Byen, og her var de Genstand for en Interesse, som undertiden
kunde virke paatrengende. Der mangler da ejheller en , Af-
feere”, som heldigvis blev kvalt i Oplabet.

»Oplobet” fandt Sted Sendag d. 26. April 1795 om Efter-
middagen i Nyboder. Politiforharet fandt Sted i Ulvegaden i
Narvarelse af Schlegel og Translateren Hr. Meldola. Francisco
de la Cruz, 22 Aar, havde vzret i den katholske Kirke og fik
derefter Trang til en Sopken i Bevartningen ligeoverfor Hjor-
net af Borgergade og Ulvegade. Den ene blev til to, og de to
til 4 4 5 Glas Brendevin sammen med nogle Kammerater, som
derefter drev hjem til deres Barak. Lidt efter skulde de hente
et Par Sko hos Skomageren ligeoverfor, men her kom de 1
Skenderi med denne. Skomageren brugte Naverne og smed
de Sorte ved Haaret ud paa Gaden.

Der samledes naturligvis straks en Hob, hvorover den Sorte
blev bange og hidkaldte nogle Kammerater. Med dem kom
nu ogsaa Holmens Vagt til, som forsegte at trenge ind i Ba-
rakken, hvor Modstanderne allerede havde forskanset sig. Un-
der Haandgemanget havde en af de Sorte mistet sin Hue, og
da han, i Fantasien udmalende sig, hvad Folgerne heraf kunde
blive, ugenert erstattede den med en af Vagtens Kasketter, kom
Folelsen af et Brud paa den militeere Autoritet op i de gave
danske Gutter, og Spillet var gaaende. Der vankede braadne
Pander, og ifelge Lagens Udtalelser var flere ret alvorligt saa-
rede. Efter Vidneudsagnene maa man antage, at hele Postyret
opstod af de Sortes Angst, medens Skomageren forgvrigt senere
tilstod at have veeret beruset. Politimester Cold lod Sagen falde
med den Motivering, at de Sorte havde faaet Straf nok ved de
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Kvastelser og betydelige Saar de havde faaet. Han begrunder
Afferen med den Ringeagt, som Menigmand viser overfor
dem, og dadler Vagtmandskabet, som ikke viste den Sindighed,
man kunde vente.

I 4—5 Maancder havde de Sorte nu varet Pensionarer i
Kebenhavn. Underhandlinger var fort med flere ostindiske
Kaptajner, men ingen vilde frivilligt overtage nogen Risiko.
Omsider kom man overens med Kaptajn Lay, en nylig na-
tionaliscret Englaender, som baade var Ferer og Reder af Skibet
»Meen“. Han gik ind paa at give dem Kosten, medens den
kongelige Kasse skulde betale Hyren. Antallet var efterhaanden
svundet ind til 88, nemlig 41 Laskarer, 14 Sipojer, 20 Succani,
6 Topaser, 1 Kok og 1 Skraeder, som alle gik med ,, Mgen®,
medens 5 Mand, som for Tiden var syge, senere afsendtes med
»Princesse Frederica“. Da Kongen (Kronprinsen) enskede, at
,,disse stakkels Folk skulde have en Gratifikation for deres Tab
og Besvarligheder®, fik de ekstra 2 Maaneders Hyre, hvorved
de samlede Udgifter paa Madeira, i Norge og Kebenhavn kom
op paa 14526 Rdl. Den 31. Maj 1795 afsejlede ,,Meen® til
Frederiksnagore, hvor Halvdelen af Hyren efter endt Rejse
skulde betales.

For den betydelige Udgift, som her var paafert Statskassen,
maatte man have Regres hos Rederen. I Kommerce Collegiet
droftedes Spergsmaalet: Hyrekontrakten, hvorved Rederens
Forpligtelser overfor Mandskabet maatte kunne bestemmes.
Mandskabet paastod, at en Hyrekontrakt var oprettet, og at
den fandtes hos Ryan, men i Forestillingen til Kongen hedder
det, ,,at hverken Ryan cller Duntzfelt har varet at formaa til
at fremlaegge en saadan, som utvivlsomt existerer. Hvis denne
var 1 Orden var Kaptajnen eller Rederen forpligtet til at sorge
for Mandskabet og skaffe det ny Hyre eller Retur til Bengalen.
Prokurator Weidemanns Henvisning til Lovens 4—4—8, som
siger, at naar Skibet helt forliser, har Mandskabet intet at
fordre, faar Kommerce Collegict til at indremme, at Loven
her har et Hul, som skal stoppes i Fremtiden ved passende For-
holdsregler. Nu maa man tage Konsekvenserne og affinde sig
med, at den ostindiske Fond forelgbig barer Tabet. Mandska-
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bet havde beklaget sig over, at de ikke, ligesom det til Cadiz
indbragte europxiske Mandskab, havde faaet en Maaneds Hyre
paa Rederiets Regning. Denne Klage stottede Kommerce Col-
legiet, hvorfor Gratifikationen blev udbetalt, dog saaledes at
Halvdelen, 650 Rdl., skulde betales af Rederiet i Frederiks-

nagore.
Kongens Resolution faldt d. 29. Juli 1796:
sl De 14526 Rdl. godtgeres den ostindiske Fond som

en extraordinair Udgift af den Told, der indbetales i den kgl.
Kasse af de fra Ostindien indkommende Ladninger.

2. Paa samme Maade bevilges Kammerraad Schlegel et
Gratiale paa 200 Rdl. for at have fort Opsyn med de Sorte.

3. Vor Resolution af 13. Novbr. 1780 fornyes. Hyrekon-
trakterne i Indien skal oprettes saaledes, at man har lovlig
Regres til Kaptajnen eller Reder. Sapas maa ikke udleveres til
Kaptajnen for Hyrekontrakten er i Orden.

4. Med Hensyn til ,,Helsingoger” i Serdeleshed skal Oberst-
lieutenant Bie som Commissionair for dette Skibs Expedition
fra Bengalen under dansk Flag og Pas tilvejebringe Vores Casse
Erstatning for 650 Rdl. D. C., som er her udbetalt til de in-
dianske Matroser®.

Den 9. December 1795 lagde ,,Mween“ ind til Frederiks-
nagore, hvor den endelige Afregning med Mandskabet fandt
Sted. Bie fralagde sig paa det bestemteste at have undladt Af-
slutningen af en Hyrekontrakt, ,en saadan almindelig Regel
og Paabud kunde aldrig vare tilsidesat“. Den var blot ikke af-
sluttet med Superkargo Ryan, men med Kaptajnen, hvad der
vel ogsaa var naturligt.

Om Sagen derefter blev forfulgt ved Afhering af Kaptajn
Hofgaard er ikke oplyst, ligesaa lidt det er lykkedes at frem-
skaffe Rapport af nogen Art om det i Cadiz landsatte Parti.
At Sagen fik en for Statskassen saa alvorlig Felge, kan under
ingen Omstzndighed legges Regeringen til Last. Ved Kabinets-
ordre af 30. Sept. 1780 og kgl. Resol. af 10. Novb. s. A. var
alle de Forhold, som kom til at spille ind, forudset. Da det var
forbudt at bemande Skibene med Matroser af krigsforende Na-
tioner, var man henvist til de indianske. Netop af Hensyn til
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disses liden Modstandskraft overfor det barske nordlige Klima,
var det forlangt, at de danske Myndigheder i Indien skulde
undersoge, paa hvilke Betingelser de var antagne, og om der
var sikret dem Forsergelse og Tilbagesendelse i paakommende
Tilfzlde. En verificeret Afskrift af Hyrekontrakten skulde ud-
leveres til de Sortes Formand, Rederen skulde bindes til at
serge for Forplejning i Kgbenhavn, Hjemrejse eller Hyre paa
et tilbagegaaende Skib etc.

Alt var saaledes taget i Betragtning, og alligevel maatte man
give op for det lille Hul i Christian d. 5tes Danske Lov 4—4—8.
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OM UDLAGNINGEN
AF DANMARKS ZLDSTE FYRSKIB
PAA LASYO TRINDEL 1829

Af

Museumsdirektor Knup KLEM

Slutningen af det 18. og Begyndelsen af det 19. Aarhun-

drede var dct danske Fyrvaesen undergaaet betydelige For-
bedringer. Paa Initiativ af Generaltoldkammer og Kommerce-
kollegiet kom Fyrene over paa Statens Haand — adskillige
havde hidtil vearet i Privateje — og en Rakke nye Fyr blev
oplort, ligesaavel som nye og forbedrede Fyrsystemer optoges.
Der kom Fyr paa Nakkehoved og Kronborg, et Lampefyr ind-
rettedes paa Thung, et Blinkfyr paa Christianse, Blusfyr ved
Hammershus, paa Gedserodde og paa Fakkebjerg paa Lange-
land. Anholt Fyr blev forbedret, og det blev undersegt, hvor-
ledes man bedst og billigst kunde anbringe Fyr ved Ind- og
Udlgbene af Balterne, af den holstenske Kanal, ved Flensborg,
Senderborg og andre Steder. Sjelen 1 alt dette var Kommander-
kaptajn Poul Levenern, der paa dette som paa andre Felter
med Kraft og Dygtighed virkede for Samfeardselsforholdenes
Forbedring 1 vort Land.*

Alle disse nye Fyr betegnede naturligvis vaesentlige Forbed-
ringer for Sefarten, hvad der selvsagt var af stor Betydning i
en Periode, da Skibsfarten var sterkt voksende, men de var
kun et Skridt i den rigtige Retning. De hjalp ikke stort overfor
de talrige Grunde og Rev, som findes rundt omkring i de dan-
ske Farvande. Ved disse havde man hidtil ikke kendt anden
Afmerkning end Tender og Vagere, som var udlagt paa en

1 A. Linvald : Kronprins Frederik og hans Regering 1797—1807. Kbh.
1923, pag. 279 ff.
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Sgkort over Farvandene omkring Leasg. Udg. af Sgkortarkivet
i Aaret 1800.

Del af dem, men de opfyldte naturligvis kun deres Opgave ved
Dagslys. Imidlertid var man andetsteds i Verden begyndt at
eksperimentere med flydende Fyr. Verdens fgrste Fyrskib blev
udlagt i 1732 af Englenderne ved ,,North Sand“ ud for Them-
sen. | Slutningen af det 18. Aarhundrede blev Tanken optaget
til Drgftelse ogsaa herhjemme.



60

Den af de danske Grunde, ved hvilken en effektiv Afmaerk-
ning var mest paakravet, var den farlige Lzse Trindel. Den
er beliggende 13 km N. t. . for Syrodden, den gstlige Pynt af
Laso og ligger netop paa Alfarvej for de Skibe, der gennem
Oresund soger til og fra Usterssen. Den strekker sig fra N.V.
til S.0. i en Lzxngde af 28 m og med en Bredde af 22 m.
Dybden paa den er 1,30—1,50 m. Siden 1561 havde der paa
denne Grund varet udlagt en Klokketende, men da Vejrliget
her hyppigt var meget stormfuldt, og Tenden derfor javnligt
sprangte sin Fortejning, rummede den stadig en stor Fare for
Sejladsen. Pasning og Tilsyn lod ogsaa nu og da meget tilbage
at onske.

Beliggende 1 et Farvand af international Betydning havde
Laese Trindel forlengst tiltrukket sig de sefarende Staters Op-
merksomhed og blandt disse iser England. I Slutningen af
det 18. Aarhundrede stillede Englendernc Forslag om Opret-
telse al et [lydende Fyr paa Trindelen. Det vandt ikke megen
Tilslutning hos de danske Myndigheder, men gav dog Anled-
ning til, at Admiralitetet i Aaret 1800 stillede Forslag til Kon-
gen om Nedsattelse af en Kommission.

I sin Forestilling af 15. Maj 1800 til Kongen angaaende
dctte Spergsmaal skriver Admiralitetet: ,Trindelen, en Grund
ved Laso, cr af Semeend erkendt som den farligste 1 Kattegat,
fordi den lgber langt til Ses og ger Farvandet smallest der-
imellem og Nidingen. Den har derfor til forskellige Tider givet
Anledning til Forslag om flydende Fyr at ligge paa selve Grun-
den cller tat derved for at vejlede den Sofarende, at undgaa
den og den engeclske Regering har sidst bragt dette Forslag i
Bevaegelse, som nu i de sidste 15 Aar har givet Anledning til
adskillige Betxnkeligheder fra Ober-Lodserne: afd. Vice-
admiral Lous® og nzrverende Generaladjudant Levenern,
hvilke Betenkeligheder ligesom Resultaterne om det tilforn om
denne Sag ventilerede have lgbet ud paa: at flydende Fyr paa
denne Grund er om ikke umulige at anbringe, saa dog udsatte

2 For Lous’ Vedkommende bl. a. udtrykt i en Betenkning af 12. Juli
1793.
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for saa megen Risigve, at man ikke kan stole paa dem paa
den vanskelige Tid, nemlig naar Naztterne er lange og morke,
og naar Sgen har Drivis. Faste Fyranleg paa Skagen og Lase
er derfor foreslaaet at trazde i Steden. Men Tanken nazvnes
endnu hos den engelske Nation om Muligheden af flydende
Fyr paa Trindelen, og da i saa Fald den fortrinlige Nytte deraf
er upaatvivlelig, saa fortjener denne Sag at behandles paa det
udferligste af flere tenkende og erfarne Semand. Generaltold-
kamret er ogsaa enig med os i allernaadigst at indstille til Deres
Kongelige Majestzt at en Kommission maatte nedsattes®.

Kommissionen foreslaas sammensat af fem Sgofficerer, mel-
lem hvilke Kommanderkaptajn Lovenern samt to Koffardifolk,
Koffardikaptajnerne Kiolsen og Kroyer. Forslaget vandt Kon-
gens Bifald. Ved Resolution af 16. Maj nedsattes Kommissio-
nen med den foreslaaede Sammensztning. Den skulde bedem-
me Muligheden af at anlagge et flydende Fyr ved Trindelen
»eller hvorledes faste Fyr kunde i andet Fald gore samme
Nytte*.

De af Admiralitetet anforte Betznkeligheder var ojensynlig
ikke i Mellemtiden blevet mindre. For der kom intet Resultat
ud af Kommissionen, i hvert Fald ikke 1 Retning af et flydende
Fyr. Formentlig har man stadig varet bange for, at det vilde
blive vanskeligt at holde Fyrskibet paa sin Station i det vanske-
lige Farvand.

Englenderne pressede dog stadig paa. I det hele taget
havde de i hej Grad deres Opmarksomhed henvendt paa gen-
nem forbedrede Fyranstalter at sikre de Farvande, hvor de
engelske Skibe faxrdedes i stort Tal. Sammen med Fransk-
mazndene havde de saaledes foranlediget, at det gamle Oldtids-
fyr, Herkulestaarnet ved Coruna i Spaniens nordvestlige Hjorne
i 1797 paany blev tandt til Sikring af Sejladsen i Atlanter-
havet. Paa samme Maade maatte de ogsaa vare interesserede
i at forbedre Forholdene for den livlige Trafik gennem de dan-
ske Farvande. Da Danmark under Krigen 1807—14 slukkede
de danske Fyr, saa Englenderne sig nodsaget til selv at oprette
Fyr visse Steder for at stette deres egne Operationer. Ved
Skagen saavel som ved Anholt stationerede de Fyrskibe. Ved
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Anholt udlagde de en gammel Fregat, , Proselyte“, og da denne
blev skruet ned af Isen i Marts 1809, valgte de at bemagtige
sig Qen for at holde Fyret brendende fra Taarnct i Land
fremfor at forsoge en ny Udlegning paa det udsatte Sted.®

Endnu hvilede Sagen en halv Snes Aar, men nu var den
efterhaanden blevet moden til Lesning. Baade Admiralitetet
og Generaltoldkammer og Kommercekollegiet, under hvilket
Fyrvesenet sorterede, tog den op med storre Energi end for.
Et skriftligt og med egenhzndige Underskrifter forsynet Tilbud
af 26. April 1826 fra 153 Skibskaptajner, som jevnligt passerede
Sundet, om at yde 4 Penny pr. Register Ton i Afgift fra den
Dag, Fyret blev tendt, virkede naturligvis yderligere fremmen-
de. Nogen storre Tillid til, at et Fyrskib i det lange Lob vilde
vare en god og tilstrackkelig Foranstaltning, var dog ingenlunde
opstaact. I en Betenkning af 19. Januar 1827 udtaler Chefen
for det danske Fyrvasen, Kanal-, Havne- og Fyrinspekter,
Kommanderkaptajn Henne, saaledes, at han maatte betragte
et {lydende Fyr paa Trindelen alene for at vare af alt for ind-
skrenket Nytte og en farlig Vejledning for de Sefarende, hvor-
imod han maatte anse et saadant Fyr 1 Forbindelse med et fast
Fyr paa Lase som den hensigtsmeassigste Vejledning og en
uskatterlig Velgerning mod dec Sefarende.

Til Belysning af Sagen nedsatte Kongen efter Kommerce-
kollegicts Forestilling ved Resolution af 13. Marts 1827 paany
en Kommission, bestaaende af Kommiteret i Generaltoldkam-
mer og Kommercekollegium, Etatsraad Thonning, Major v.
Prangen i Ingenierkorpset, Sgetatens Fabrikmester, Kaptajn
Schifter, Direktoren for Sekortarkivet, Kaptajnlgjtnant Zahrt-
mann, samt Kammersckrctzer under Kommercekollegiet, Kam-
merraad Wedel og med sidstnevnte som Sekreter. Det blev
paalagt Kommissionen at udarbejde Forslag til samt Overslag
over en Fyrindretning paa Lase i Forbindelse med et flydende
Fyr paa Trindelen. Det var i og for sig bemarkelsesvaerdigt, at
Henne ikke blev Medlem af Kommissionen, da han jo var

3 Hans Hjorth: Englenderne paa Anholt 1809—1814. Kbh. 1907,
pag. 18f.
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Fyrvasenets Leder. Forklaringen er utvivlsomt den, at han i
den fernzvnte Skrivelse af 19. Januar udtrykkelig havde ud-
talt, at han ikke forstod sig paa at bedemme Konstruktions-
tegninger af Skibe. Han havde dog tankt sig, at han i Stedet
maatte fremkalde en Betenkning fra en privat Skibsbygmester,
ligesom han foreslog, at Major v. Prangen blev anmodet om
at udtale sig om nogle allerede foreliggende Tegninger til et
Fyrtaarn, udfert af Levenern. Nu blev Major v. Prangen
altsaa Medlem af Kommissionen. Hennes Standpunkt til Sa-
gen som Helhed var iovrigt velkendt. Man onskede utvivl-
somt heller ikke at lade en privat Skibsbygmester faa Indfly-
delse paa Sagen. Kommissionens skibsbygningskyndige Medlem
var Fabrikmester Schifter.

Kommissionen onskede forst og fremmest en Opmaaling
foretaget af Trindelen. Desuden vilde den ogsaa gerne vide
»om ualmindclige lokale Tilfxlde fordre saregne Anstalter.
Til Opmaalingen var det Hensigten at benytte en af General-
toldkamrets Krydsjagter. Den konstituerede Krydskontroller,
Premierlejtnant Tetens, var forst udset hertil, men da han er-
klerede, at Tiden for Opmaalingen ikke nzrmere kunde op-
gives, idet man maatte opholde sig paa Stedet i lengere Tid
for at benytte paakommende, egnet Vejrlig og han desuden kun
kunde love det paalagte Hverv udfert brudstykkevis, hvis ikke
Krydsjagtens egentlige Opgave helt skulde stilles i Bero, opgav
man Tanken om at bruge ham.* Efter Forhandling med Ad-
miralitetet fik Premierlgjtnant Aschehoug i Stedet paalagt
Hvervet. Han udferte det i Sommeren 1827, og Admiralitetet
meddeler d. 11. Okt. sine Udgifter i Sagen. Aschehougs Udlag
var 445 Rdlr. 48 Sk. rede Selv og 330 Rdl. 49 Sk. Sedler og
Tegn. Efter en vedlagt Taksationsforretning beregnede man
sig tillige for Slitage og Forbrug af Instrumenter m. v. en Sum
af 21 Rdl. 81 Sk. rede Selv. De begzrede lokale Oplysninger
meddeltes af Tolderen paa Lzso, Krigsraad Stockfleth. Han

4 Det var det i 1824 oprettede Krydstoldvaesens Opgave ved Hjalp
af Toldkrydserne at fore Tilsyn med alle Kyster for at forhindre Smug-
lerier. Krydstoldveesenet herte under Generaltoldkammer og Kommerce-
kollegiet.
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opgiver Maal og Beliggenhed for Trindelen som foran anfort
og meddeler nzrmere om Bundforholdene. Trindelens Hoved-
bestanddel er groft Sand tet belagt med Sten af Middelstor-
relse. Mod SO., S. og SV. var Grunden opstigende fra 5 Favne
til 4%, a 5 Fod ved daglig Vande, desuden dybner den i SO.
pludselig fra et lille Rev, for hvilket Vageren staar. Paa nordre
Side var Grunden ikke saa javnt affaldende med Trindel-
fladen. Omkring Trindelen var der groft Sand og Grus med
store Sten. Han omtaler desuden den store Fare fra Isen om
Vinteren og er som Henne af den Opfattelse, at et Fyrtaarn
paa Lazsg vilde vere nedvendigt. Hvis Fyrskibet i de ofte ra-
sende Storme drev bort fra Station, eller det paa Grund af
Drivis var nedsaget til at sege Havn, kunde Fyret 1 Fyrtaarnet
straks tendes. Et saadant Fyrtaarn burde opferes paa det vest-
ligste af de to paa Stenbanken Nord for Jsterby projekterede
Punkter, der ligger 10 Alen 17 Tommer over daglig Vandhajde
og danner den solideste Stengrund. Senere paa Sommeren on-
skede Kommissionen flere lokale Oplysninger af Krigsraad
Stockfleth, hvorved han blev anmodet om at tage til Keben-
havn. Til Belysning af Datidens Rejseforhold skal navnes, at
iser Tilbagerejsen blev meget besvaerlig for ham. Han tog med
et Sejlskib fra Kebenhavn til Hals, men da han herfra hver-
ken kunde faa Vogn til Saby eller Baad til Lesg, maatte han
tage videre med Skibet til Aalborg og med Vogn fra Sundby
naa frem til Szby, hvor en kontrzr Vind holdt ham fangen
i 8 Dage. Resultatet blev, at hans Rejse blev paa ialt 19 Dage,
hvilket med Diater og Rejsepenge belob sig til 88 Rdl., en Sum,
hvis Sterrelse han er noget @ngstelig for, men dog til sin Glade
faar refunderet uden Ophavelser fra Kollegiet.

Med Hensyn til Fyrets Karakter var der forskellige Pro-
blemer at faa klaret. Man vidste, at der i England var eks-
perimenteret med Gasfyr, og gennem Generaltoldkamret og
Departementet for de udenlandske Sager udbad man sig ner-
mere Oplysninger om de engelske Erfaringer hermed. De frem-
sendes i en Skrivelse af 2. Jan. 1828 fra den engelske Gesandt i
Kobenhavn, William Wynn, til Udenrigsminister, Grev Schim-
melmann. Sagen var blevet forelagt den engelske Fyradmini-
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stration, Corporation of Trinity House, men denne fraraadede
sterkt Anvendelsen af Gas. Fordelene herved var ikke store
nok, dels var Gassen ikke okonomisk, dels var der forbundet
megen Usikkerhed og Risiko med dette Belysningsmiddel, saa-
ledes at det vilde vaere nedvendigt at have Olielamper parat
i Reserve. Et Forslag i Sommeren 1826 fra ,, The London Por-
table Gas Compagny“ om at anvende Gas i Fyrskibene ved
Themsens Munding og ved den nye Fyrstation ved ,, The Nose®
var derfor efter Overvejelse blevet afslaaet, fordi det var dyrere
end Olie. Kun Fyret ved Holyhead Harbour, ved Workington
Harbour og ,The small green Light at the Chain Tier* var
forsynet med Gas.

Disse og mange andre Spergsmaal ikke mindst vedrerende
Fyrskibet blev grundigt overvejede af Kommissionen. Hen paa
Foraaret var denne fardig med sit Arbejde, og under den 19.
Maj afgaves Betenkning. Desvarre synes denne saavel som
adskillige andre af de i Sagen vekslede Skrivelser ikke bevaret.
Heldigvis findes dog Kanal-, Havne- og Fyrkontorets Journal
og Kopibgger endnu i Rigsarkivet. Kopibggerne rummer den
fuldsteendige Ordlyd af alle fra Kontoret udgaaede Skrivelser,
og lykkeligvis er i Journalerne alle indgaaede Skrivelser fyldigt
refererede, ligesom Journalerne har Paategning om Kollegiets
Stilling til de dreftede Problemer, saaledes at man kan danne
sig et Overblik over Begivenhedernes Forlgb. Paa disse Proto-
koller, saavel som paa en Rakke Sager vedrerende Trindelens
Fyr i Aarene fra 1819 til 1838 samt paa nogle Papirer, hid-
rerende fra Finansminister Mesting, er nzrvarende Fremstil-
ling baseret.

Kommissionens Betznkning omfatter Forslag og Overslag
saavel til en Fyrindretning paa Lasg som til et flydende Fyr
ved Trindelen, hvad der jo ogsaa var blevet paalagt den. Det
fremgaar desuden af den senere Brevveksling, at det ogsaa var
Kommissionens egen Anskuelse, at begge disse Fyrindretninger
var nedvendige. Da det havde varet Hensigten at bringe Fyret
i Orden til Foraaret 1829, maatte Kommissionen udtale, at
den ikke mente, at det kunde lade sig gore at faa Taarnet
opfert inden Vinteren, derimod vilde det vare hensigtsmassigt

Aarbog 1942 5
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til Fremme af Arbejdet i det kommende Aar, om der i Labet
af Sommeren 1828 indkebtes og overskibedes Materialer til
Laso og gjordes saa mange Forberedelser som muligt til Bygge-
foretagendet. Derimod kunde et Fyrskib bygges og udlegges
paa Station endnu samme Efteraar, hvis det snart blev bestilt
paa et privat Vearft, og hvis Fremstillingen af Fyrlygterne blev
overdraget til Mekanikus Repsold i Hamborg.” Kommissionen
gjorde tillige opmaerksom paa, at det vilde vare nyttigt, om
en Baake blev opfert paa Nordre Romer, da et saadant Mzarke
vilde sikre Farten mellem Laese og Trindelen.*

Hvad Fyrskibet angik, antog Kommissionen efter de Under-
sogelser, som den havde ladet foretage, at dette kunde holde
sig paa sin Station, hvis det blev udlagt paa den sydestlige
Side af Trindelen, og naar det blev lagt for to 3000 Punds
Ankre, forbundet med en Jernkade af 114 Tommes Jern-
kader, der fortes ud fra Skibet fra dets Klyds. Det foresloges,
at Skibet blev udlagt paa Station i Begyndelsen af Marts, og
at det blev inddraget d. 21. Dec. Som Overvintringshavn ansaa
Kommissionen Helsinger velegnet. Kebenhavns Havn eller
jyske Havne burde kun seges under serlige Omstendigheder.
Med Kommissionens Betankning fulgte Tegninger og Overslag
til Skibet, og det anbefaledes, at Skibet blev bygget i Koben-
havn. Fyrlygten foresloges anbragt paa den agterste Mast. Paa
denne Maade var man i Stand til at skelne Fyret fra Niddingens
to Fyr. Selve Fyrindretningen foresloges anbragt paa en Ring
om Masten. Der burde vare 9 Stykker Fyrlygter med argandisk
Lampe og Reverber, anbragt 20 Fod over Vandfladen. Det fore-
sloges at gore Skibet kendeligt om Dagen ved ¢t redt Flag fra
Toppen. I taaget Vejr burde der ringes med en Klokke. Det
foresloges endvidere, at Skibets Besztning kom til at omfatte
en Skipper, en Styrmand, en Temmermand, fem Matroser, en
Kok og en Dreng. Skipperen burde antages af Fyrvasenet,
mens det passende kunde overlades til Skipperen at hyre den

5 Herhjemme var man ukendt med Fremstillingen af saadanne Sager,
hvorimod Mekanikus Repsold var fortrolig med Fabrikationen heraf.

6 T 1843 fandtes her et Dagmzrke, bestaaende af et lille muret, rundt
Taarn af Form som et Skilderhus.
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ovrige Besztning, dog ikke paa kortere Tid end et Aar. Som
Hyre foresloges til Skipperen 40 Rdl. om Maaneden, til Styr-
manden 24 Rdl,, til Temmermanden og Kokken hver 12 Rdl.,,
til Matroserne 10 Rdl. og til Drengen 6 Rdl. maanedlig. Plejen
og Kosten om Bord, mente Kommissionen, maatte rette sig
efter Reglementet for Flaadens Skibe, efter hvilket Monster
man havde udarbejdet et szrligt Reglement. Naar Besztningen
cfter Tur var i Land, foresloges 16 Skilling i Dagpenge for
Mandskabet, 32 Skilling for Skipperen og Styrmanden.

Det maatte anses for det hensigtsmassigste, at Skibet ikke
havde Proviant inde for mere end en Maaned ad Gangen, og
at Forraadet igvrigt blev opbevaret paa Lasg under Fyrinspek-
torens Omsorg. Der medfulgte ligeledes en Instruks for Skip-
peren. Blandt andet foresloges det at paalzgge denne ved Bort-
gangen fra Skibets Station at paastikke Ankerkaden et Marke
under Vandet, ligesom Fyrinspekteren ved det faste Fyr burde
instrueres om, nogle Dage for Skibet paany kunde ventes til-
bage at lade Kaden eftersoge og afmaerke ved en Bgje.

Kommissionen foreslog desuden indrettet et fast Fyr paa
Lazsos Ostkyst 80 Fod over Vandfladen. Det fremgaar af Ind-
stillingen, at man tidligere havde tenkt sig Opferelsen af to
Taarne, et vestligt og et ostligt; denne Tanke forlades nu, og
det enlige Taarn foreslaas anbragt paa Stenbakkens vestlige
Del, paa det Sted, hvor det vestlige Taarn var paatenkt. Denne
Grund var velegnet og tilstrekkelig fast, ligesom den laa 19
a 20 Fod over daglig Vande. Kommissionen redegjorde for
sine Undersogelser med Hensyn til Gasbelysning, men som det
af de medsendte Bilag — formentlig Brevvekslingen med den
engelske Gesandt — fremgik, var der saa store Betankeligheder
forbundet med denne Belysningsmaade, at Gasbelysning maatte
anses for utilraadelig. Et Blinkfyr vilde vare det bedste; frem-
for et Reverberfyr foresloges anvendt Linsefyr af Fresnels Kon-
struktion, idet hele Lyset her samledes i en Lampe med fire
koncentriske Vager. Denne Konstruktion maatte ligeledes anses
for praktisk, da man fra Fyrtaarnet om Natten kunde signalisere
Fyrskibets Fravearclse fra dets Station ved at blende to ved
hinanden liggende Linser, hvorved der fremkom en aldeles

5 B3
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moerk Mellemtid ; om Dagen kunde man give Underretning om
Fyrskibets Fravaer ved at hejse et rodt Flag fra Fyrtaarnet. En
Tegning til dette medsendtes, udfert af Major v. Prangen. Der
var tilfgjet en Tegning til et Hus for Opbevaring af Fyrskibets
Fornodenheder og til Sygestue for dets Besatning. Til Fyrets
Betjening ansaa Kommissionen Kvinder for bedst egnede, og
det vilde vere rigtigst i Lighed med Fyrskibet at lade Inspek-
toren antage og lenne Fyrpasserne. Paa denne Maade kunde
Fyrinspektorens Lonning ikke szttes lavere end 1000 Rdl. Selv
aarligt samt fri Bolig og Grasning saavel som frit Brendsel og
Lys. Til sin Tid vilde man ved denne Aflgnning kunne spare
Udgiften til Besorgelsen af Vagervasenet, der androg ca. 350
Rdl aarlig, naar den davarende Tolder fratraadte, da Vager-
vaesenet burde kombineres med Fyrvasenet. Maaske kunde der
ogsaa opnaas Besparelser, hvis man til sin Tid forenede Fyr-
inspektortjenesten og Tolderembedet.

De Udgifter, der var forbundne med Gennemforelsen af
alle disse Forslag, var ligeledes beregnede af Kommissionen.
Man mente, at Bygning og Indretning af Fyrskibet vilde an-
drage 36920 Rdl. rede Selv, mens de aarlige Driftsudgifter
budgetteredes til 5785 Rdl. rede Selv. Landfyrets Installation
antoges at ville koste 73.421 Rdl. rede Selv, af hvilket Beleb
det fresnelske Fyrapparat alene vilde omfatte 12.300 Rdl. De
aarlige Udgifter vilde her blive 2700 Rdl., hvoraf Olieforbruget
ved den fresnelske Lampe, der ansloges til 6000 Pund, vilde
koste 1150 Rdl. aarlig. De samlede Udgifter til begge Fyr-
installationer vilde saaledes andrage 109.341 Rdl rede Selv, de
aarlige Driftsudgifter tilsammen ca. 8425 RdL

De Summer, der her var Tale om, var efter Datidens For-
hold meget store, ikke mindst i den fattige Tid, Landet efter
Krigen med England var kommet ind i. Da Udlaegningen af
et Fyrskib desuden var noget helt nyt, som af mange modtes
med stor Skepsis, var det kun naturligt, at Kollegiet maatte
underkaste Sagen en indgaaende Droftelse, inden man bragte
den frem i en Forestilling til Kongen, hos hvem Afgorelsen
skulde treffes. Kollegiet onsker nermere Oplysninger om det
forsvarlige i Fyrskibets Udlegning. I sit Svar d. 19. Maj 1828
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udtalte Kommissionen, at den var af den Opfattelse, at af
Naturbegivenheder vilde kun Isdrift kunne tvinge Fyrskibet fra
dets Station, ligesom det kun ved et Fyrskib vilde vaere muligt
med Ngjagtighed at markere selve Trindclens Beliggenhed. I
Stationstiden maatte Trindelen derfor anses for forsvarligt af-
merket. I Tiden fra 21. Dec. til Begyndelsen af Marts, da
Skibet var inddraget, var Faren for Skibsfarten ganske vist
storst, men efter Middeltal de sidste fire Aar passeredes Sundet
i Januar og Februar kun af 125 Skibe. Hvis der ogsaa om
Vinteren skulde gives Advarsel for Trindelen, kunde det nazppe
gores bedre end ved et fast Fyr paa Syrodden, hvilket tillige
til alle Tider vilde vare af megen Nytte for de nordgaaende
Skibe. For de sydgaaende vilde Fyret kun vare nedvendigt
under Skibets Fravarelse fra Stationen, og Fyrtaarnet vilde
ligeledes kunne signalisere Fyrskibets Fravar eller Tilstede-
vaerelse. Saafremt der blot skulde tages Hensyn til Trindelen,
vilde et Fyrskib alene vare en forsvarlig Vejledning i de fire
Femtedele af Aaret, i den gvrige Tid vilde der overhovedet
ikke vare nogen Vejledning, hvorimod Landfyret paa den far-
ligste Aarstid, da Fyrskibet ikke var udlagt, vilde vare den
eneste mulige, skont mindre fuldkomne Vejledning for Trin-
delen.

Sagen blev nu indbragt for Kongen. Han fulgte forelebig
den forste Del af Kommissionens Forslag om Bygningen af et
Fyrskib til Udlegning paa Trindelen. I et kongeligt Reskript
af 12. Aug. 1828 til Udenrigsministeren refereredes hele Fyr-
sagen, opstaaet ,for at opfylde det Onske, som den engelske
Regering ved sin hervarende Gesandt har ladet ytre“. Kongen
har besluttet, at et Fyrskib skal udlaegges paa Trindelen. Om-
kostningerne vil blive 37.000 Rdl. i Anskaffelse samt 5800 Rdl.
i aarlig Drift, men nye Udgifter kan ventes. Kongen har dog
nzppe stgrre Tiltro til Varigheden af et saadant Fyr paa dette
farlige Sted, idet han fortsactter: ,Saafremt dette svemmende
Fyr i flere Aar skal vedvare, vil det vere nedvendigt, at efter
de forste Par Aars Forleb et nyt Fyrskib bygges for at kunne
aflgse det forstbyggede, medens dette erholder forngden Hoved-
reparation®. Hertil vil yderligere medgaa 37.000 Rdl. Saafremt
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der ligeledes skulde laves et fast Fyr paa Lase, vil det efter
Kommissionens Beregning koste 74.000 Rdl. Selv og 2700 Rdl.
aarligt. Det vil med Rente af Kapital for Fyrskibet blive aarlig
8800 Rdl. samt yderligere 5000 Rdl., hvis det faste Fyr kom-
mer med. Hvorvidt Kongen vil bestemme sig til det sidstnzvnte
beror for Sterstedelen paa, om der er Udsigter til, at vore
Finanser kan faa en Godtgerelse herfor, hvilket den engelske
Regering har antydet vil kunne ske fra den fremmede Skibsfart,
»Thi i modsat Fald maatte det maaske findes nedvendigt at
blive staaende ved det forste Forseg, som Vi nu for Tiden have
besluttet at skulle foretages“. Reskriptet sluttes med en Ordre
til Udenrigsministeren om at forhandle om Sagen med Finans-
minister Mosting og med Generaltoldkamret og Kommerce-
kollegiet og til derefter at indlede det fornedne for at opnaa
Tilsagn om en saadan Forhojelse af Fyrafgifterne af den frem-
mede Skibsfart.

Samme Dag udgik et tilsvarende Reskript til Finansminister
Mosting. Gennem Aarene havde denne varet Kongens gode
Stette og den af Ministrene, hvis Raad Kongen lagde storst Vaegt
paa. I Reskriptet gives der Mosting Ordre til at fremkomme
med Forslag om, hvorvidt Udgifterne til Fyrskibets Anskaffelse
forskudsvis skulde afholdes af Finanskassen eller af Oresunds
Toldkasse. Samtidig tilkendegav Kongen Mesting, at denne
Udgift saavel som de aarlige Udgifter til Fyrskibet skulde soges
dxkkede med en passende Forhgjelse i det Bidrag til Fyrafgif-
ten, som hidtil var blevet erlagt af fremmede Skibe, ligesom
Kongen anmodede Mpgsting om at fremskaffe en Oversigt
over Indkomsterne fra Fyrafgiften. Til det forste Spergs-
maal havde Mosting Svaret paa rede Haand. Han foreslog,
at Forskudet maatte udredes af Finanskassen. Dels harte
nemlig alle de ovrige Udgifter undér Finansdeputationens
Ressort, hvorfor ogsaa den paatenkte Foregelse i Fyrafgiften,
»om den allernaadigst bifaldes”, vil indflyde i Finanskassen,
dels vilde Udbetalingen og Rigtighedsholdelsen dermed
simplificeres. Mosting har da ogsaa allerede truffet Foranstalt-
ninger til, at Summen forelobig og indtil Kongens Befaling
indleber, anvises paa den kgl. Zahlkasse. Angaaende Fyrafgif-
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Maleri paa Frcderiksborgmuseet: Portraet af Statsminister J. S. v. Mgsting.

tens Forhgjelse havde Mgsting meddelt sin Opfattelse til Uden-
rigsministeren og til Chefen for Generaltoldkammer og Kom-
mercekollegiet og efter indbyrdes Forhandling vilde de tre Her-
rer fremkomme med Indstilling til Kongen. Forgvrigt kunde
Mgsting ikke veere i Tvivl om de gvrige Herrers Standpunkt,
idet det fremgik af den Redeggrelse, som Reskriptet af 12. Aug.
1828 havde affgdt. Denne Redeggrelse findes bevaret i Mg-
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stings Papirer i Rigsarkivet, hvor den under Betegnelsen ,,Nota“
ligger som Bilag i Sagen om Lasg Trindels Fyr.”

Fra gammel Tid var Foranstaltninger til Fremme af det
danske Fyrvesen — som Fyretablissementer andetsteds i Ver-
den — udgaact som Resultat af Forhandlinger med fremmede
Magter, som havde stillet Krav herom, og hvorved disse Magter
indgik paa, at de dermed forbundne Udgifter skulde betales af
en Afgift for Skibsfarten.

De paa Skibsfarten i de danske Farvande hvilende Fyraf-
gifter var af forskellig Karakter. De omfattede dels Afgiften
ved Dresunds- og Stremtoldvasenet, dels en Afgift, der oppe-
bares ved alle Toldsteder. Den ferstnevnte Afgift var af gam-
mel Dato. Den gik helt tilbage til det officielle danske Fyr-
vasens xldste Tid, da Frederik II 1 1561 oprettede Fyr paa
Skagen, Anholt og Kullen. Udgiften hertil dakkedes ved ¢n
Afgift paa Skibene i Sundet. Denne Fyrafgift omtales Tid efter
anden senere bl. a. i en Traktat af 1647. Bestemmelsen gik
videre 1 Handelstraktaten mellem Danmark og Nederlandene
af 15. Juni 1701, 1 hvilken det hedder i § 31: ,For at fore-
komme Ulykker, skal Tonderne, Fyrene og Vartegnene her-
efter tilberlig vedligeholdes. Og om derved har varet nogen
Efterladenhed, saa vil Kongen derom lade giore al tilberlig
Anstalt. Iligemaade skal der leegges en ny Tonde paa Trindelen
med en Klokke paa, hvorimod Fyrings- og Vartegns-Pengene
saalenge denne Tractat varer, skal betales efter Tractaten af
1647, nemlig 4 Rdl. af et ladt og 2 Rdl. af et baglastet Skib,
som af gammel Tid har veret brugeligt. Men begieres, at no-
gen nye Fyrer eller Vartegn maatte opsattes, da skal derom
handles i Saxrdeleshed“.® Efter denne Sterrelse, beregnet 1 Spe-

7 Mostings Bidrag til Sagen fremgaar ikke af de fra Kanal-, Havne-
og Fyrkontoret bevarede Arkivalier. Ved velvillig Oplysning fra Arkivar
Harald Jorgensen er Forfatterens Opmarksomhed blevet henledt paa
Mostings Papirer. Disse findes i Finansdeputationens Arkiv under Beteg-
nelsen Mostings Forestillinger med originale kgl. Resol. 1828—29. Oplys-
ningerne denne Sag vedrerende findes under Datoen 11/2 1829.

8 Schou: Register over de kgl. Forordninger og aabne Breve 1I, 1795,
pag. 36.
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cier, oppebares Afgiften fremdeles af alle Fartojer med Und-
tagelse af de mindre danske og norske og svenske Skibe.

I den , Nota“ over Fyrafgifternes Indkomster, som Masting
efter kgl. Ordre fik fremskaffet fra Generaltoldkammer og
Kommercekollegium oplyses det, at Fyrafgiften i Sundet og
Balterne efter et Middeltal af de sidste ti Aar havde indbragt
et aarligt Belgb af 77.405 Rdl. Reprasentativer eller efter Mid-
delkurs 63.367 Rdl.Selv. Af dette aarlige Belob skulde Udgiften
afholdes ved de Fyr, som sarlig er oprettet til Sofartens Tarv
til og fra Jsterseen, nemlig Skagens og Anholts samt Fyrene
paa Kysterne af Skaane, Halland, Blekinge og Bohuslen. Ifelge
Traktaten af 27. Maj 1660 § 6 fik Sverige for disse sidstnavnte
Fyrs Vedligeholdelse en aarlig Refusion af Qresunds Fyrpenge,
der belgb sig til 7000 Rdl. Selv. Omkostningerne ved Skagens
og Anholt Fyr var efter ti Aars Middeltal 10936 Rdlr. Selv
aarlig, ialt et Beleb af 17.936 Rdl. Selv. Fradrages dette Belob
fra den ovennzvnte Indkomst, fremkommer et Overskud paa
45.431 Rdl. Selv. Hvad angaar den paataenkte Forhojelse i Af-
giften 1 Anledning af Lase Trindels Fyr, maa det vel havdes,
siger Kollegiet, at dette Fyr fornemmeligst vil veere til Gavn for
Sofarten. Da der skal forhandles i Serdeleshed om Oprettelsen
af nye Fyr, vil en Forhgjelse ganske vist vare 1 Overensstem-
melse med Traktaten. Englanderne har jo ogsaa tilbudt en
Forhgjelse, men en Forhajelse skal i hvert Fald forhandles, og
en saadan Forhandling vil nappe falde vel ud, naar de frem-
mede Magter erfarede Sterrelsen af det aarlige Overskud. At
Englenderne har erklexret sig villige til at forheje til Fordel
for dette Fyr, er ingen Garanti for, at alle andre Magter gor
det samme, og det vil vere krenkende for de betalende, om
nogen nzgtede. Danmark har desuden ikke Magt til at gen-
nemtvinge en Forhojelse, og det kan ikke negte at fortsatte
med Fyrets Vedligeholdelse, naar blot en Nation betaler, men
det kan slukke Fyret, hvis det anlegges uden Erstatning. En
Forhgjelse vil tillige medfere Forhandlinger med de fleste
europziske Hoffer, og det vil , endogsaa vekke indbyrdes Con-
ferencer, hvilket Kollegiet nu, som stedse forhen maa finde
saa meget mere betankeligt, som Forlangendet, ikke mindst
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hos nogle Hoffer, vilde finde megen Modstand“. Danmark
havde desuden Erfaring for, at en saadan Forhgjelse ikke op-
tages med Velvilje. Da man efter Bygningen af Nakkehoved
Fyr og Lampefyrets Indretning paa Kronborg ved Forordnin-
gen af 26. Dec. 1771 forhejede Fyrpengene i Sundet og Bel-
terne med en Fjerdedel, naegtede de fremmede at betale Afgif-
ten. Denne ophavedes derfor ved Plakat af 27. Aug. 1772, og
begge Fyrene blev paany slukkede, indtil de ved den alminde-
lige Organisation af Fyrvaesenet i Danmark atter tendtes i
Aaret 1800 mod, at Udgifterne sogtes erstattede ved Erlaeggel-
sen af den almindelige Fyrafgift.  Efter Kollegiets Formening
er det, hverken fra de politiske Forhold, hvori Danmark an-
gaaende Dresundstolden staar til de handlende Nationer, onske-
ligt, eller 1 finansiel Henseende nedvendigt at forhgje Fyrpenge-
ne i Sundet og Belterne®“. Selvom det blev befalet, at den fuld-
stendige Fyrindretning paa Lass og Lase Trindel skulde ud-
redes af Fyrpengene i Sundet og Belterne, vilde dette vel for-
mindske Overskudet med 8485 Rdl. Selv efter Kommissionens
Overslag, men der vilde dog vare et ,surplus paa ca. 37.000
Rdl. Selv, og det kunde ogsaa antages, at de nzvnte Fyranleg
vilde foroge Farten gennem Sundet ikke ubetydeligt paa Grund
af, at man kan regne med ferre Uheld og mindre Assurance-
pramie. Samtidig med at Fragten derved vilde billiggares,
vilde Fyrpengene stige.

Men ved Siden af Fyrpengene i Sundet og Bzlterne, der
tog Sigte paa Trafiken til og fra Usterspen, var der ogsaa en
almindelig Fyrafgift. Den var affedt af den fernzvnte omfat-
tende Organisation og Opbygning af Fyrvasenet, som havde
fundet Sted fra Slutningen af det 18. Aarhundrede. Efter at
det tidligere vestindisk-guineiske Rente- og Generaltoldkammer
— det her omtalte Kollegiums Forgenger — havde fremsat
Forslag om en Forbedring af Fyrindretningerne omkring Dan-
marks og Norges Kyster, resolverede Kongen paa Forestilling
af 18. Dec. 1799 fra Kollegiet, at der til Dakning af Omkost-
ningerne efter Lastedraegtigheden skulde paalaegges alle Skibe,
som indkom til eller udgik fra indenlandske Toldsteder, en
almindelig Fyrafgift. Som Grundlag for Beregningerne over
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Afgifternes Storrelse lagdes Statskassens aarlige Udgifter til
Fyrenes Drift samt 4 % i Rente af et Kapitalbelgb, der frem-
kom ved til Anlegsudgifterne for de bestaaende Fyr at lagge
den budgetterede Anlaegssum for de projekterede Fyranleg
med en Tilfgjelse af 2 9 af dette samlede Belgb til Bygninger-
nes Vedligeholdelse. Hertil lagdes endvidere Fyrfunktionzarernes
aarlige Lonninger og andre visse eller formodede Udgifter.
Disse Udgifter androg for et Antal af 9 danske Fyr, der
ansattes til 34.508 Rdl. og 6 norske, der belgb sig til 13.706 Rdl.
1alt 48.214 Rdl. eller rundt regnet 50.000 Rdl. Det maa dog
1 hoj Grad bemarkes, at blandt de 9 danske Fyr befandt sig
netop det projekterede Fyr paa Lazse og paa Trindelen, som
dengang budgetteredes til 9568 Rdl. Fra den navnte Sum af
50.000 Rdl. fradroges imidlertid Belgbet for Skagens og An-
holts Fyr, der jo paahvilede den szrlige Fyrafgift i Sundet og
Bzlterne, samt to norske Fyr med ialt 17.342 Rdl. Resten —
32.658 R.dl. — var den Sum, som skulde soges indvundet ved
Fyrafgiften. En foretagen Undersogelse viste, at der i Aaret
1797 i Danmark og Norge var ind- og udklareret Skibe med en
samlet Lastedragtighed af 580.480 Kommercelaster. Naar Af-
giften blev fordelt paa disse, vilde den blive ca. 6 Skilling pr.
Last.® Kollegiets Forestilling vandt som navnt Kongens Bi-
stand, og ved Forordning af 24. Nov. 1802 blev Afgiften paa-
lagt alle Skibe fra 1. Jan. 1803 at regne, dog ikke med det
navnte Belob ensartet af alle Skibe, men efter en staerkt gra-
dueret Skala.’® Skent Afgiften i Fredstid rundeligt erstattede
Udgiften til Fyrene, blev den dog paa Grund af Krigen og
for at dakke Udgifterne til Havneanleggene ved Humlebak
og Fladstrand ved Forordning af 2. April 1810 forhgjet med
et 50 %’s Tilleg, som fremdeles blev erlagt. Fyrafgiftens Ster-
relse paa det her behandlede Tidspunkt var bestemt ved For-
ordningen af 28. Maj 1825, hvorved det oprindelige Belgb til
Lettelse for Skibsfarten deltes mellem Skib og Ladning, men
selv med denne Fordeling fik Afgiften nogle Forhgjelser, om-
end de var ret ubetydelige. Efter den af Kommercekollegiet

9 En Kommercelast svarer til 2 Register Tons.
10 Schou: Anf. St. XIII, Kbh. 1801, pag. 516 f.
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vedlagte Oversigt indbragte Fyrafgiften ved det almindelige
Toldvasen efter ti Aars Middeltal aarlig 63.825 Rdl. rede Selv
og 2441 Rdl. Selv eller 2947 Rdl. Sedler. De til Fyrenes Ved-
ligeholdelse medgaacde Udgifter, som paahvilede disse Ind-
taegter, androg, ligeledes beregnede efter et Middeltal for 10
Aar, ialt 11.191 Rdl rede Selv og 12.330 Rdl. Sedler eller
9830 Rdl. Selv. Efter denne Beregning gav Fyrafgiften, efter
at samtlige Udgifter til Fyrvasenet var fradraget, saaledes et
gennemsnitligt Overskud paa 45.245 Rdl. rede Selv aarlig.
Med den Sterrelse, Handel og Sefart paa dette Tidspunkt
havde, ansaas dette for en meget forsigtig Beregning. Over-
skudet vilde yderligere stige efter Gennemforelsen af en Rakke
Besparelser og Forandringer ved Stenkulsfyrene, som var paa-
tenkt, men som endnu ikke havde kunnet udferes af Mangel
paa forngden Kapital. Kollegiet regnede med, at Kongen, naar
han efter disse Oplysninger havde erfaret, at ikke alene Cm-
kostningerne til det projekterede Fyranleg paa Lasg, men til-
lige 6 % i Renter og Afdrag paa Anlaegssummen allerede var
medtaget i Beregningen for den almindelige Fyrafgift, vilde
befale, at der ikke gennemfertes nogen Forhojelse af Afgiften.
Man maatte ogsaa tage i Betragtning, at Statskassen i de sidste
25 Aar forskudsvis havde oppebaaret ca. 137.000 Rdl. Endelig
erklerede Kollegiet som sin Anskuelse, at selv om Udgifterne
til Gennemforelsen af Lasoprojekterne ikke i Forvejen havde
varet medregnet i Fyrafgiften, maatte en Forhejelse af denne
fraraades nu, ,da Sefarten verserer under saa uheldige Om-
stendigheder, at den meget mere traenger til Lettelser, hvilket
ogsaa var det Formaal, Forordningen af 28. Maj 1825 havde.“

Tilslut opstiller Kollegiet folgende samlede Beregninger over
Fyrvasenets gennemsnitlige aarlige Indtaegter og Udgifter ud-
regnet efter de sidste ti Aar.

Indtegterne belober sig til:

fra Dresunds og Stromtoldvasenet ....... 77.405 Rdl. Repr.
fra det almindelige
Toldvasen . .. ... 63.825 Rdl. rede Selv, 2.947 Rdl. Repr.

Talt ............. 763.825 Rdl. rede Selv, 80.352 Rdl. Repr.
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Udgifterne omfattede:

Til Skagen og An-

holt Fyr ....... 5.437 Rdl rede Selv, 6.879 Rdl. Repr.
Refusionen til Sve-

rige for de svenske

Fyr ... .... 7.000 Rdl. rede Selv,
Til de gvrige Fyr .. 11.191 Rdl rede Selv, 12.330 Rdl. Repr.
| 2Y A 23.628 Rdl. rede Selv, 19.209 Rdl. Repr.

hvorefter Oversku-
det gennemsnitlig
i 10 Aar havde
andraget aarlig .. 40.197 Rdl. rede Selv, 61.143 Rdl. Repr.

Denne ,Nota“ fra Generaltoldkammer og Kommercekol-
legiet har stor Interesse ikke alene til Oplysning om den fore-
liggende Sag, men tillige til Belysning af Fyrvasenets hele Ud-
vikling og Arbejde. Nu som under Frederik II blev Fyrinstalla-
tionerne indrettet efter Pres fra den internationale Sefart og
navnlig fra de Regeringer, hvis Skibe is@r passerede de danske
Farvande. Som for skete det for Midler, som Sefarten selv
ydede, og det handte dengang, ligesom det kan hende i vore
Dage, at en indirekte Afgift indbragte mere end beregnet og
vacsentligt mere end de Formaal kravede, til hvis Gennemforel-
se Afgiften var paalagt. At der var forlebet mere end et kvart
Aarhundrede siden Fyrafgiften af 1802, i hvilket Udgiften til
de projekterede Fyr paa Lasg var medregnet, uden at Pro-
jekterne var bragt til Udferelse, skyldtes naturligvis hovedsage-
ligt de onde Aar efter 1807, men kunde dog nok vare prak-
tiseret i de gyldne Tider forinden. At det ikke var sket, maatte
vel have sin Aarsag i den almindelige Afslappelse i Reform-
arbejdet, som havde givet sig til Kende, efter at de store sociale
Foranstaltninger i Bondereformernes Tid var blevet gennem-
fart. Det var endog narmest gaaet i Glemme, at de Forhand-
linger om Bidrag til nye Fyranleg, som Traktaten af 1701
forudsatte, var udelukket efter de Forudstninger, der laa til
Grund for Forordningen af 24. Nov. 1802 om en almindelig
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Fyrafgift. At Kommissionens Medlemmer og andre af Fore-
gangsmandene indenfor Kommercekollegiets Administration
gerne onskede Sagen gennemfert i fuld Udstrekning nu og
uden yderligere Krav til Sefarten, er der ingen Tvivl om. Det
store Spergsmaal var nu blot, om Rigets Finanser taalte, at
saa store og kostbare Foranstaltninger blev truffet. Det er be-
merkelsesvaerdigt, at man havde haft Opmarksomheden hen-
vendt paa Gennemforelsen af visse Besparelser indenfor Fyr-
vaesenet, men at man ikke havde kunnet sztte dem i1 Veark,
fordi de medferte Anvendelsen af Kapitaler, som ikke havde
kunnet sazttes ind. Det er den gamle Historie om, at Livet er
ekstraordinzrt dyrt at leve for den fattige, fordi han ikke har
Raad til at indsztte den Kapital, der kan bringe hans Udgifter
ned paa forholdsmassigt samme Niveau som den velhavendes.
Lazsosagens Akter afgiver et Vidnesbyrd om, hvilke Foranstalt-
ninger, man gerne gnskede ivaerksat, men hidtil ikke havde
kunnet gennemfore. Det var de aabne Kulblus med deres
store Brandselsforbrug i en Rakke danske Fyr, som tyngede
Udgiftssiden saa starkt. Lasosagen gav Anledning til, at dette
Spergsmaal paany blev taget op. Planerne gik ud paa at an-
vende 30.000 Rdl. Selv paa Fyrvaesenet at udbetale dette med
10.000 Rdl. aarlig 1 Perioden 1831—33. For disse Penge vilde
man i 1831 indrette Lampefyr paa Skagen, Anholt og Nakke-
hoved og i 1832 ved Hammeren, Gedser og paa Fakkebjerg.
Hertil vilde medgaa de 20.000 Rdl., som skulde foreligge til
Udbetaling i disse to Aar, men samtidig vilde opnaas en aarlig
Besparelse i de seks Fyrs Braendselsforbrug paa 7000 Rdl.,, lige-
som 700 Rdl. aarlig vilde indvindes ved Fyrenes Pasning. De
folgende 7 Aar tankte man sig aarligt at anlaegge et nyt Fyr,
der projekteredes til 7000 Rdl. hvert, det tiende Aar paatenktes
nye Forbedringer og nye Lamper ved Kronborg og Thung Fyr.
I Lobet af en saadan Tiaarsplan vilde man ved Anvendelsen
af en saa relativt ringe Sum som 30.000 Rdl. og de deraf fol-
gende meget store Besparelser i Driften kunne modernisere seks
Fyr og nyopfore syv, hvilket naturligvis vilde betyde en kolossal
Udvikling af det danske Fyrvaesen. En vasentlig Del af denne
Plan blev gennemfort, omend med Forsinkelser.
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Forelgbig havde man imidlertid nok at gere med Overvej-
elserne angaaende Lasg. Efter de af Kommercekollegiet fore-
lagte Oplysninger fra Finansminister Mgsting ikke 1 Tvivl
om, at det vilde vaere umuligt at stille Krav om en Forhgjelse
af Fyrafgiften. I en Skrivelse til Udenrigsministeren, Grev
Schimmelmann og til Prasidenten i Kommercekollegiet, Ge-
hejmestatsminister Sehested, giver han Udtryk for denne Op-
fattelse og tilfgjer, at det vil vare uheldigt at paafgre Skibs-
farten nyc Udgifter nu, da denne efter en Aarraxkkes Tilbage-
gang endelig paany var i Fremgang. Det vilde heller ikke vaere
passende at krave mere, saalenge Fyrafgiften giver saa stort
Overskud, blot fordi der opstod nye Udgifter. Saadanne Afgif-
ter burde heller ikke opfattes som almindelige Statsindtagter.
Ligesom for Udenrigsministeren var ogsaa for Mgsting det po-
litiske Moment vigtigt. Det vilde veare et hgjst betenkeligt
Skridt overfor de ovrige Magter. Hensynet til Oresundstolden
og Frygten for den Harme mod denne, som paany vilde finde
Udtryk 1 de ,indbyrdes Konferencer”, man vilde foranledige,
maatte vare afgerende.

Med disse Overvejelser havde Mosting imidlertid kun taget
Stilling til Udgifterne til Fyrskibet. Overfor det faste Fyr havde
han store gkonomiske Betznkeligheder. Skulde dette ,imod
Forventning“ opferes, maatte en Forggelse af Fyrafgifterne
paa en eller anden Maade blive ngdvendig, hvorfor han hen-
stillede til Udenrigsministerens Bedemmelse ,,om ikke en For-
ogelse af Fyrafgiften kunde, om den endog ikke straks finder
Sted, dog forbeholdes i det Svar, der gives den engelske Ge-
sandt“. I sin Opfattelse af Fyrafgifterne som varende ikke
almindelige Statsindtagter var han altsaa trods deres store
Overskud ikke konsekvent. Han bgjede af af Hensyn til den
almindelige gkonomiske Situation.

Det var nu besluttet at bygge et Fyrskib. Tegningerne dertil
var allerede udfert ved Kommissionens Foranstaltning og frem-
sendt samtidig med Kommissionens Betaznkning. Konstruktio-
nen skyldtes Fabrikmester Schifter. Et Fyrskib var jo hidtil
ukendt paa dansk Grund, men Schifter var dog ikke uden
Oplysninger om andre tilsvarende Konstruktioner. Man havde
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Litografi efter Maleri af C. A. Jensen: Portret af
Fabriksmester Schifter.

gennem den engelske Gesandt i Kgbenhavn foranlediget Teg-
ninger fremsendt til det engelske Fyrskib paa Galloper Banke
udfor Themsens Munding, ledsaget af Oplysninger om Bekost-
ningen ved dette Fyrskibs Bygning, og der er ngeppe Tvivl om,
at disse er blevet anvendt. Desveerre er hverken Gallopers eller
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Trindelens Fyrskibs Tegninger bevaret blandt Sagens Akter,
ligesom det heller ikke paa anden Maade hidtil er lykkedes at
fremskaffe Tegninger til Fyrskibet. Kommissionen havde fore-
slaaet Skibet bygget i Kebenhavn. Man forespurgte da paa en
Raxkke kobenhavnske Vearfter, om de kunde levere Fyrskibet,
der skulde vaere ferdig til Udlegning paa sin Station i Marts
1829. Det var Brodrene Tutein, der var Bestyrere af forrige
Bodenhoffs Skibsvarft, Grosserer Jacob Holm, Kaptajn og
Skibsvaerftsejer H. Kroyer samt Skibsbygmester og Skibsvar{ts-
ejer L. Larsen. Af disse var kun Grosserer Jacob Holm villig
til at paatage sig Arbejdet. Han tilbed at bygge Skibet for en
Sum af 36.400 Rdl. Selv excl. Fyrapparatet. Desuden tilbed
Skibsvaerftsejer R. Clausen i Nakskov sig som Bygmester til
Skibet. Han havde rigeligt med godt Egeternmer fra Christians-
seedes Skove af samme Art, som Admiralitetet fik sammesteds
fra, men skont han mente, at han kunde bygge billigere end
de kobenhavnske Varfter, tog man ikke Hensyn til hans Tilbud.

Grosserer Holms Bud ansaas for rimeligt. Fabrikmester
Schifter havde, som det jo fremgik af Kommissionens Betaenk-
ning, anslaaet Udgifterne til 36.920 Rdl., i hvilket Belgb Fyr-
apparatet ganske vist var beregnet til 2300 Rdl., men Admirali-
tetet fandt Holms Sum billig og mente, at Sgetaten i hvert Fald
ikke var i Stand til at paatage sig Bygningen for et mindre
Belob, naar Materialet skulde veaere af forste Klasse.

Kollegiet havde forlangt Tilbudene specificerede. Holm an-
forte folgende Poster:

Skibets Bygning med behgrige Kobber-
bolte, Metalspiger, Jernknzer, Forbolt-
ning med alt Smedearbejde, som ved-
kommer Skibets Skrog og Indretninger
med Temmermands- og Snedkerar-
bejdslon efter fremlagt Tegning og Op-
gave, samt dertil herende Master,
Rundholter, Spil etc. samt et 20 Fods
og et 16 Fods Farts] med Master og
Aarer komplet og behorig malet for ... 19500 Rdl. rede Selv.

Aarbog 1942 6
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2. Kobberforhudningen med Arbejds-

lon ... 3700 Rdl. rede Sglv.
3. Tovvaerket med Sjoverpenge ved
Tiltakling ...l 2400Rdl. ,

4. Sejldugen med Arbejdslen, Kom-
passer, Flag og Sejl til en 20 Fods

Baad......ooooiii 1300 Rdl. ,, »
5. Blokkedrejerarbejdet ................ 400 Rdl. ,, »
6. 4 Jernankre med Trastokke ...... 600 Rdl. »
7. 1 Jernankerkede med 11 L. Jern 900 Rdl. ,, »
8. 32000 ¢ Ballastjern ............... 1500 Rdl. ,, »
9. 2 Klydsrer, en muret Kabys, en

Metalklokke, 2 Stkr. 3 #-dige Ka-

noner, Stole, Kokkentsj, Patent-

glas, Fadevaerk, en Haandsprsite,

en Pumpe etc. .....oooooiiiiiil. 900 Rdl.
10. Til Fortejning paa Stationen 2 Jern

Skibsankre 4 3000 & Stykket med

Trastokke. 2 Kader af 15 L. Jern

a 15 Favne til at fastgore i Heksen

1 Fortojningskaederne at indtage
gennem Klydsene .................. 5200 Rdl. ,, »

Tilsammen ........cccoviviiiiiiiiiiiiinn., 36400 RdL. rede Solv.

Da Holm var ukendt med Indretningen af Fyrapparatet,
kunde han ikke opgive, hvad dette vilde komme til at koste,
men i Tilfalde af, at Skibets Bygning blev overdraget til ham,
skulde han med Forngjelse besorge det efter Kollegiets Anvis-
ning paa det allerbilligste paa vedkommende Steder. ,, Jeg bru-
ger tillige Frihed at gere det heje Collegie opmarksom paa,
at jeg har terre og gode Materialier liggende og kan saaledes
paabegynde Arbejdet straks, i Fald det gunstigst maatte resol-
vere at overdrage mig Udferelsen af ovenmeldte og har kun
at forsikre, at der hos mig ikke vil blive set paa Smaating.“

Sin Betaling haabede han at faa paa de szdvanlige Betin-
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gelser: en Tredjedel, naar Skibet var rejst i Spanter, en Tredje-
del ved Stabelaflgbningen og en Tredjedel ved Afleveringen.

Kollegiet indstillede, at man sluttede Kontrakt med Gros-
serer Holm om Bygningen af Skibet for det nzvnte Beleb, hvil-
ket Kongen billigede. Tilsynsferende under Skibets Bygning
blev Konstruktgren, Fabrikmester Schifter, samt Skibsbyg-
mester Sgrensen paa Holmen og Fyrinspektoren, Kommander-
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Gennemsnit af Fyrskib Nr. 2. 1836. Fyrvasenets Arkiv.

kaptajn Henne. Den daglige Leder af Arbejdet var Skibsbyg-
mester P. Jorgensen paa Holms Plads. Da Grosserer Holm i
April 1829 umiddelbart forud for Sesztningen forespurgte
Generaltoldkamret om Skibets Navn, og da han selv senere
benzvner det , Trindelen“, maa det formodes, at Skibet offi-
cielt havde modtaget dette Navn.

Skibet var af solid Konstruktion, udfert af det bedste Mate-
riale. Da Tegningerne dertil ikke er bragt for Dagen, er det
naturligvis umuligt med Bestemthed at sige, hvorledes det har
varet indrettet. Der er dog Grund til at tro, at det ret ngje
svarer til Fyrskib No. 2, der ligeledes blev konstrueret af Fabrik-
mester Schifter, og som blev bygget faa Aar efter, i 1837. Det
havde som sin Forgznger to Master. Under Dzkket fandtes
mellem Masterne et stort Folkerum med 12 Kgjer, 6 i hver

6
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Side i to Etager. Nedgangen til dette Rum laa agten for Fokke-
masten. Bag Folkerummet laa et Aflukke til Opbevaring og
Rengering af Lamper, under hvilket fandtes et Rum til Op-
bevaring af Olien. I Agterskibet laa Skipperens Kahyt med
Kaje og diverse Skabe, agten for den igen Styrmandsrum med
to Kojer samt agterst en Sejlkeje. I Forskibet fandtes et Kedel-
rum samt Kabyssen, hvortil allerforrest sluttede sig et Rum til
1 og Brendevin. I forskellige Rum over Skibets Bund fandtes
foruden det nzvnte Olierum en Rxkke Rum for Ballasten, for
Skibets Ankerketting, samt agter en Kahytskalder. Store var
Lokaliteterne ikke for Besztningen og navnlig heller ikke for
det tekniske Arbejde om Bord.

Sclve Fyrinstallationen, og hvad dertil horte, indkebtes som
naevnt hos Mekanikus J. P. Repsold i Hamborg. Den trans-
porteredes til Kebenhavn i en lille Blankeneseskude , Twey
Gebriider”, Kaptajn Ulrik v. Rigen, og omfattede folgende
Genstande:

En Jernpolygonramme, let aftagelig og med Ring og Kader
til Lanternernes Ophangning,

20 Kobberlamper med kardansk Ophzngning og Rever-
berer,

20 Reservespejlglasruder til Lamperne,

400 Lampeglas, betegnet , Glasskorstene®,

1500 Lampevager,

1 Daase Polerpulver,

2 Sakse,

2 Pinzetter,

1 Oliekeddel af Kobber til Olieforraadet,

2 Kedler til Lampernes Paafyldning med Olie,

1 Raadyrskind til Polering,

336 Potter Rapsolie, af hvilke 20 Potter medgik til Forseg.

Den nevnte Polygonramme var beregnet til Ophangning
af Fyrlamperne. Den sluttede omkring Masten og kunde hzves
og senkes langs denne. Det viste sig nodvendigt at konstruere
nogle Serinstallationer for at faa Installationen til at virke
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hensigtsmassigt. Omkring Skibets Stormast, paa hvilken Fyr-
apparatet skulde anbringes, var der forskellige Ting, der hin-
drede Rammen i at gaa til Dazks, saasom Pumper, Lugekarme
etc. Det var derfor nedvendigt at udfere en Repos med en
Trappe paa begge Sider af Masten, tzt ovenfor Sejlbommen,
og saaledes indrettet, at den nemt kunde opszttes og nedtages
igen, naar Skibet forlod sin Station. Reposen skulde tjene Ram-
men til Hvilested, naar Fyrapparatet var nedfiret for Indsat-
telse og Udtagelse af Fyrlamperne. Fabrikmester Schifter ud-
arbejdede desuden en Tegning til Anbringelse af Hanger, Talje
og et Krobelspil til Fyrapparatets Ophaling og Nedfiring. For
at der skulde blive saa lidt Spillerum som muligt mellem
Polygonrammen og Masten, maatte Rammen indvendigt for-
synes med Spiralfjedre af Lengde som Polygonrammens
Hojde. De var polerede og indrettede til at glide i False i
Skinner, der i dette Jjemed var anbragt paa Masten. Skin-
nerne fastgjordes rundt om Masten paa en Trabekledning. Alt
dette tjente til at hindre Polygonrammen i at dreje sig under
Op- og Nedhalingen. Af Hensyn til Polygonrammens Form
maatte der vare 10 Skinner, hver paa ca. 20 Fods Lzngde og
af en Tykkelse, der var bestemt af, at Spillerummet under Op-
og Nedhalingen skulde vare saa lille som muligt.

Mens Skibet var under Bygning, rejste man Spergsmaalet
om Skipper og Besatning. Til Posten som Skipper modte 6—7
Ansogere, alle Folk, der som Skippere eller Styrmznd havde
faret adskillige Aar til Ses. Blandt disse udmarkede sig iszr en
Mand, som hed Jens Johannes Heinn. Han havde faret til Ses
1 36 Aar, i engelsk Setjeneste havde han som ,,second master”
varet med til at efterse det fernaevnte engelske Fyrskib, der var
stationeret ved Galloper, havde siden fort det private Bjerg-
ningsfartgj, , Husum®, som havde varet stationeret ved Drager.
Blandt hans mange Anbefalere beremmede en af hans tidligere
Kaptajner ham for hans sjzldne Semandskonduite og Aands-
nzrverelse 1 knevne Tilfalde®, ligesom han roste ham for
Paalidelighed, god Orden og Kommando. Han blev da ogsaa
antaget af Kollegiet i April 1829 og assisterede straks fra sin
Anszttelse ved Fyrskibets Ekvipering. Han skulde lgnnes med
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40 Rdl. om Maaneden, hvortil kom 16 Rdl. maanedlig som
Bidrag til Kahytshold udover Mandskabskosten, et Beleb, som
ogsaa blev ydet Styrmanden. Den gvrige Besztning antoges af
Skipperen. Den omfattede Styrmanden, en ung Kebenhavner,
der hed Frederik C. Smith,en Kok ved Navn Kubel, en Tom-
mermand, to ,Fyrmaend®, tre Matroser og en Dreng. Hyren
blev for alle som efter Kommissionens Forslag. Forhyringen
voldte nogen Vanskelighed, da Fyrskipper Heinn gennem
Generaltoldkamret anmodede Admiralitetet om Fritagelsen for
Sotjenesten for nogle af de Folk, han vilde antage, men fik
pure Afslag, da Admiralitetet var af den Opfattelse, ,at der
til Fyrapparatets Behandling og Pasning i bemeldte Skib vist
nzppe behoves saadanne Matroser af den hojere Befarenhed,
som derimod udfordres til de kongelige Krigsskibe“. Skipperen
fik da hyret nogle andre Folk, som han ogsaa blev godt tilfreds
med, bortset fra en enkelt, som viste sig at vaere befzengt med
Fnat, hvorfor han senere maatte sende ham til Aalborg i Ski-
bets Kragejolle, hvorefter han 1 hans Sted fik en anden duelig
Mand fra Hals.

De to Fyrmand var sarligt betroede Folk. Til Pasningen af
Fyret, Rengoringen og Fyldningen af Lamperne samt Puds-
ningen af Spejle og Glas skulde disse to szrligt udvalges blandt
de mest behandige af Mandskabet. Det skulde vare deres
Pligt udelukkende at tage sig af disse Funktioner samt af Lam-
pernes Omskiftning om Natten. En af dem skulde derfor altid
vaere nzrvaerende om Natten mod at fritages for al anden
Nattevagt. Inden Skibets Afgang til Station skulde de derfor
have Undervisning i alt, hvad der vedkom Lampernes og Fyr-
apparatets Behandling og Renholdelse.

Det var ikke tilladt Besatningen at have Samkvem med
noget forbisejlende Skib, undtagen dette var nedstedt. Fyr-
inspektor Henne vilde gerne have denne Bestemmelse lempet,
men fik ikke Medhold heri. Derimod henstillede han til Kol-
legiet, at Skipper og Styrmand fik Paaleg om at serge for, at
Mandskabet saavidt muligt holdtes 1 regelmessig Beskaftigelse
og i forneden Bevagelse for at undgaa Skerbug og andre Syg-
domme. De burde derfor have Lov til at fiske baade fra Fyr-
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skibet og dets Fartgjer, ikke alene til eget dagligt Brug, men
ogsaa til Nedsaltning og Terring, men under den Betingelse,
at de under optrakkende Uvejr i god Tid begav sig om Bord
igen. Disse Regler blev gennemfert. Hverken Dag eller Nat
maatte Skibet vazre uden Mandskab paa D=zkket. Saalenge
Fyret brendte, maatte der aldrig vere mindre end to Vagt-
havende og om Dagen i det mindste en Mand, som holdt for-
noden Vagt og Udkig.

Det var ikke uden Vanskelighed at skaffe forneden Mad
til Besztningen om Bord paa et Skib, der stedse laa fast og
aldrig naaede Havn. Til Vandbeholdningen herte oprindelig
en Tonde til 8 Tonder Vand, leveret af Skibsbyggeren, men
da man mente, at dette var for lidt, idet det var nedvendigt at
have Vand til 6 3 8 Ugers Forbrug, blev der anskaffet endnu
en Vandtende af samme Sterrelse. Det var et Problem, hvordan
man skulde skaffe godt Smer til Fyrskibet. Toldinspektor Stock-
fleth blev forespurgt, om der fra Laso kunde skaffes ca. 42
Pund om Maaneden. Det kunde der ikke ; derimod kunde der
leveres godt Smer fra en paalidelig Mand i Sxby til en Pris af
14 eller 16 Skilling pr. Pund, en Fjerding pr. Maaned eller i
mindre Kvanta. Det maatte vare fra de bedre Bondergaarde,
ikke fra Herregaardene, der vilde have 26 Skilling pr. Pund.
Dengang var den danske Smerproduktion af langt ringere Kva-
litet end i vore Dage. Bedst var Smerret fra Herregaardene
med deres storre og mere regelmassige Produktion, fra Bender-
gaardene var det ofte daarligt og lidet holdbart. Det bestemtes
da, at Fyrskibet skulde have sin Smerforsyning til den farste
Maaned med sig, og at Heinn fik Bemyndigelse til siden at
indkgbe Smer paa den navnte Maade.

Skibets Proviant blev igvrigt udleveret fra Sgetatens Pro-
viantgaard, hvorefter der senere fra Generaltoldkamret skete
Afregning med Admiralitetet. Man benyttede Segetatens Spise-
reglement, og Provianten for 10 Mand i de forste syv Maa-
neder, indtil Stationstiden udleb d. 21. Dec. 1829, omfattede
folgende Madvarer:
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1 Sk& 12 1% reget Flaesk

pr- SKT™ oo, 44 Rdl. 72 Sk. ialt 71 Rdl. 58 Sk.
1 Sk# 8 1% saltet Oksekod

pr- 1&™ 2, 17, ialte0 , 92
15 1% Lammeked pr. Td. 16 , 32 , ialtl1l7 , 48 ,
6 1% Smer pr. Td. ......... 4 | 14 | ialt18 , 88
1 Td. 1 Sk@& 4 Ottk. Byg-

gryn** pr. Td. ............ 4 , 53, ialt 5 , 39 ,
2 Td. Arter pr. Td. ...... 2 ., 22, ialt 4 | 44
2 Td. 5 1% fint haardt Brod

pr-Td. ...l 7 , 5, ialtl7 , 61,
9Td. 5 1% ord. haardt Bred

pr. Td. ...l 4 | 50, 1ialt42 , 91 ,
18 Td. 4 Dalers @] pr. Td. 4 , 32 , ialt78 |
170 Potter Brandevin pr.

Pot oo 26 , ialt46 4
24 Potter Eddike pr. Pot... 17 ,, ialt 4 , 24
5 Ottk. Lyneborg Salt pr.

Td oo 1, ialt 50
16 @ Svedsker pr. 100 & 11 , 82 , ijalt 1 , 86 ,
80 % Sirup pr. 100 ® ... 9 iale 7, 19
Ialt 377 Rdl. 32 Sk.

Da Fyrskibet naturligvis ikke om Bord kunde rumme al
denne Proviant, maatte der skaffes Udveje herfor i Land. Op-
rindelig havde det vzret Tanken, at der skulde have varet
Proviantrum m. m. for Fyrskibet i samme Kompleks som det
projekterede faste Fyr, men da dette ikke blev til noget, kabte
man for en Sum af 150 Rdl. til dette Brug et Hus i Osterby,
som tilhorte Toldinspektor Stockfleth. Det havde ogsaa varet
Tanken at indrette en Sygestue, men efter Kommissionens
Forslag besluttede man at bemyndige Skipperen til i det en-
kelte Tilfelde at skaffe Husly og Pleje for den syge i Land.

11 | Skippund (Sk%) havde 20 Lispund (L%) 4 16 %.
1 Tende = 8 Skapper = 32 Fjerdingkar = 64 Ottingkar.
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Iovrigt blev de syge ogsaa sendt til Hospitaler i Land, bl. a. til
Jresundshospitalet i Helsingor.

Kort Tid, for Fyrskibet var ekviperet, afgik dets Fortgjning
til Skibets Station. Den omfattede to svaere Ankre og en lang
Ketting, hvortil Fyrskibets egen Fortgjning skulde befastes.
Fortgjningen transporteredes paa en af Flaadens Nordbaade,
anfort af Skipper Ravn. Det var en hel Ekspedition under
Ledelse af Kaptajnlgjtnant Aschehoug og med Deltagelse af
Fyrskibsferer Heinn og tre Mand af Fyrskibets Besatning.
Udlzgningen fandt Sted d. 15. Juni og udfertes tilfredsstillende.
Ved Hjazlp af to Baade fra Lzse og Nordbaadens egen Beszt-
ning lykkedes det Aschehoug at faa Ankrene anbragt i en pas-
sende stiv Fortgjning paa det Sted, han efter sin Opmaaling
i 1827 havde anbefalet Kommissionen, og som denne ogsaa
havde foreslaaet. Det laa omtrent 2000 Alen i Syd, 69° Ost
fra Trindelen paa haard Sandbund og i en Dybde af 7 Fod ved
daglig Vande. Nordbaaden havde ikke haft nogen Bgje eller
Bajereb med, hvormed Aschehoug kunde markere Stedet, skent
han i Forvejen havde anmodet herom. Da det gode Vejr imid-
lertid maatte benyttes, brugte han, hvad han havde for Haan-
den, og nedlagde da OSO Vageren ved Trindelen 1 Kattin-
gernes Sammenfgjninger, saaledes at man ved at optage denne
i Vagertovet kunde ophale Heksen. Vageren og dens Trosse
var i god Stand, men skent det paa denne Aarstid var yderst
sjeldent, at Vageren drev bort, henstillede Aschehoug dog til
Kollegiet, at man skyndte sig meget med Udlegningen af
Skibet, da der kunde indtrzffe noget uberegneligt. For at sikre
Fyrskibet bedst muligt mod Storme af NNV havde Aschehoug
udlagt Fortejningen i en Linie ONO—VSV, for at begge
Ankrene kunde bzre, naar en saadan Storm kom op, som er-
faringsmeessigt gav den svareste Sg paa Trindelen.

Den megen Omtanke og Omhu var dog forgaves. Den 2.
Juli indberettede Krigsraad Stockfleth fra Lase, at Vageren
var borte, skent han d. 30. Juni havde set den paa Plads, og
da der ingen Storm havde varet, formodede han, at svenske
Fiskere havde forsegt at lette Vageren og derved havde brakket
Stammen.
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Hen i Juli Maaned var Fyrskibet faerdigekviperet og klar til
Afgang, ca. 4 Maaneder senere end beregnet. Den 11. Juli
Kl. 8 Morgen kastedes Fortgjningerne paa Holms Plads. Ski-
bet blev varpet gennem Knippelsbro og op gennem Havnen,
stod Kl. 147, ud gennem Bommen og ankrede KI. 15 tvers
for Trekroner. Den folgende Dags Morgen Kl. 4 lettede
Fyrskibet, satte Sejl og gik for en sydestlig Vind mod Hel-
singor, som passeredes Kl. 10. Ved Middagstid var man
ved Nakkehoved, og den 13. om Morgenen fik man Laso
i Sigte. Det var Regn og tyk Luft, og Skibet slingrede
meget paa Grund af sin store Last. Det havde jo 6 Maaneders
Proviant og 3 Maaneders Vandbeholdning om Bord. Kl. 91,
gik man for Anker paa 4%, Favne Vand, hvorpaa der lgsnedes
Skud for Lodsen, der kom om Bord, desverre med Meddelelse
om, at Vageren i Fortgjningen var borte. En storre Eftersog-
ning begyndte nu, foretaget af Fyrskibet selv med Stette af
to Baade fra Lass med 10 Mands Besztning under Anforsel
af Stockfleth. Arbejdet var forgeves. Fortgjningen kunde ikke
findes. Der blev siden af Fyrskibet og af andre energisk ledt
efter den med Drag og Strygetove, en Ducer blev udlovet til
den, der fandt den. Arbejdet var vanskeligt, da Tovvark og
Drzg sprengtes i den urene Bund. I Begyndelsen fortgjedes
Fyrskibet da ved Hjxlp af sin egen Fortejning, og en Maaned
senere fik det fra Kebenhavn et brugt Anker og en brugt Kat-
ting, og fra d. 12. Aug. laa det vel fortgjet paa sin Station.
Iovrigt var det gaaet meget godt hidtil. Vejrguderne havde
varet venlige, og trods den mangelfulde Fortgjning var Skibet
ikke veget fra sin Plads.

Natten mellem 14. og 15. Juli tendtes Fyret for forste
Gang. En Uge forinden var der udsendt officiel Bekendtgorelse
om Udlegningen. Det fremgaar af denne, at Skibet havde de
samme Kendetegn, som de senere udlagte danske Fyrskibe.
Dets Sider var malet rede med et hvidt Kors. Selve Fyrinstalla-
tionen havde 9 Lamper med Reverber. Den var anbragt paa
Stormasten i Almindelighed 20 danske Fod over Vandfladen,
i uszedvanlig hoj Sg dog indtil 30 Fods Hejde. Ligesom de dan-
ske Kystfyr vilde Fyret i Stationstiden for Paaske og efter



Udskrift af ,,Trindelen”s Fyrjournal for Natten mellem 25. og 26. Oktober 1829.

Veirliget og Hvorledes Klokkesleteet til i
Fyret Luftens Beskaf- Lamperne have . Olie

Aar og . hvilken Lygterne |De Vagthavenes

Vind og | fenhed samt brendt og R Vager R

Datum Kuling Tiden og | hvorlangt Fy- ere omskiftede og |Navne og deres B Stkr Anmatkning
1829 4 Tk Forandtin ret omtrent den dertil med- Vagtrid : :
tendt sluke 3 H
Aften |Morgen gerne var synbart gaaede Tid Pot. Pzgle
I
Lamperne ; !

Natten West a br-snte : Andreas
. WNW ) KL 12 M. N. fr. 5T 20
imellem Blandet godt og . . .

Jevn A ° |omskiftede Lam-| til 12—15 Heiste Fyret
d. 25.0g |ST20|7 T10 Luft hele | Fyret sigt- " 3 |3y ”

Kuling perne hvortil | Jergen til 24 Fod

26. Natten bart om- . .

heele medgik 6 Min. | fr, 12—15

Octobr. N trent til 7—10
atten 1/, Miil

De Vagthavende d. 25. Oct. 1829 om Aftenen fra 8—12 vare folgende: Styrmanden, Lampepasser
Andreas og Matros Erich Poulsen.
Styrmand: Frid. Carl Smith (sign.).
Fyrpasser: Andreas Andersen (sign.).
Matros: Erik Paulsen (sign.).

16
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Mikkelsdag brznde fra en halv Time efter Solens Nedgang
indtil dens Opgang og fra Paaske til Mikkelsdag fra en Time
efter Solnedgang til Solopgang. I tet Regn og Taage ringedes
der vedvarende med Skibsklokken i 10 Minutter med mellem-
liggende Pavser paa 5 Minutter. Om Dagen vajede et redt
Flag og i Stormvejr en rod Gos paa Fokkemasten. Stations-
tiden angaves til Perioden fra 1. Marts til 21. December, for-
saavidt ikke tidligere indtrzffende Frost eller andre Uheld
nodte Skibet til forinden at gaa til Vinterhavn.

Da det naturligvis var ngdvendigt til enhver Tid at kunne
holde Rede paa alle Tildragelser om Bord, indfertes som paa
andre Skibe en Journal. I denne Fyrjournal opfertes det fore-
faldende i det Omfang, som maatte vere fornedent for senere
opstaaende Tvivlsspergsmaal, som det fremgaar af omstaaende
Eksempel fra Natten mellem d. 25. og 26. Oktober.

Det var naturligvis nedvendigt at have Kontakt mellem
Fyrskibet og Laso, forsaavidt man fra Skibet havde Brug for
Assistance fra Land. Da der ikke paa Forhaand af Kollegiet
var truffet Foranstaltninger i saa Henseende, hvad der i og for
sig er bemaerkelsesverdigt, indferte Toldinspektor Stockfleth og
Fyrskibsforer Heinn efter Hjorring Amtmands Forslag et ser-
ligt System efter indbyrdes Forhandling. Hvis Fyrskibet hejste
to Flag fra Stortoppen, betod det, at der straks skulde sendes
en stor Baad med 8 Semand til Hjzlp for indtreffende Han-
delser. Denne Hjzlp kunde senere udstrekkes til en stor Baad
og en Jolle med ialt 16 & 18 Mand, det storste Antal, som man
ventede at have Brug for. Et enkelt Flag angav derimod, at
der skulde udsendes en Jolle med 3—4 Mand for at hente
Breve eller andet, hvad Skipperen onskede ilandbragt. Den
megen Hjelp fra Land var i Begyndelsen noget kostbar. Denne
Ordning var Resultatet af, at Toldinspektor Stockfleth i Ok-
tober 1829 havde maattet sende to Baade med 16 Mand ud
til Fyrskibet, da dette var drevet en Smule. Aarsagen var den,
at det ostlige Anker havde lgsnet sig og havde plajet et Stykke.
Det blev nu lettet og udbragt paa ren Sandbund, hvorefter
Skibet paany blev forsvarligt fortgjet. Stockfleth var utilfreds
med Laseboernes Krav. Han havde til dette Arbejde maattet
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slutte Akkord om en Betaling af 2 Rdl. pr. Mand og to Mands
Betaling for en Baad, og foreslog derfor, at der gennem Amtet
gaves ham Bemyndigelse til hos Lagdsmandene at kunne for-
langc det Antal Selimitter, som var fornedent til Fyrskibets
Hj=lp, ligesom han bad om, at to af de sterste Baade paa
Laso maatte rekvireres og Betalingen bestemmes af Amtet.
For en Baad med tre Mands Besatning, som hver 14. Dag
skulde bringe Vand og Forfriskninger om Bord, havde man
forlangt 10 Rdl. pr. Tur, hvad han dog havde faaet tinget
ned til 5 Rdl. Amtmanden bemzrkede hertil, at Lodserne ved
et givet Signal var pligtige at mode til Fyrskibets Hjzlp, og
saafremt Skibet var i Fare, var Befolkningen som Helhed og
Baadecjerne og Bjergerne 1 Szxrdeleshed ligeledes pligtige at yde
Assistance, og Amtmanden mente ikke, at det ved et sazrligt
Signalsystem vilde volde Vanskelighed at klare dette i Overens-
stemmelse med Anordningerne og efter Amtets Bestemmelse.
Udover saadanne sarlige Tilfzlde maatte Amtet anse det for
betenkeligt at paalegge Selimitterne eller Bjergerne Pligt-
arbejde, og Amtmanden kunde desuden heller ikke indse,
hvorfor Fyrskipperen ikke selv kunde sende sin Baad i Land
efter Proviant, hvilket han maatte siges at vare nazrmere til
end Stedets Beboere. Efter dette blev det omtalte Signalsystem
indfert, efter hvilket Stockfleth og Heinn fastholdt Nedven-
digheden af, at man fra Land ogsaa besegrgede de smaa Trans-
porter af Breve og Proviant. Det fremgaar ikke af Sagen, hvor-
for man ikke kunde benytte de to Joller dertil, som herte til
Fyrskibets egen Udrustning, men Fyrskibets Besetning har vel
veret anset for at vaere for lille til at kunne klare disse Trans-
porter.

Skibet var efter sin Konstruktion velegnet til sit Formaal.
Efter en svaer Storm i August 1829 indberettede Fyrskipperen,
at Skibet var meget mageligt paa Sgen undtagen, naar det paa
Grund af staerk Storm, hvilket jevnlig indtraf, laa tvaers for
Seen, da det tog svaere Overhalinger. Seen kom tit over Dzk-
ket, og han maatte skalke alle Luger. Han maatte nedfire Fyr-
apparatet, fordi tre af Lamperne var sat ud af Skruerne, som
sad paa Lanternens Side. Han var nedt til at tage Lanternerne
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op og ned ad Kahytstrappen, fordi det var det eneste Sted,
som var fri af Sgen. Skibet blev magecligere 1 Sgen, efter at en
Del af Ballasten blev flyttet fra Skibets Bund og lagt i Under-
kojerne 1 Folkerummet. Natten til 28. Nov. 1832 var Fyrskibet
ude for en frygtelig Storm, hvorunder det led meget. Bagbords
Klyds, hvorigennem dets Fortgjning, ,,den store Temme“, laa,
blev knust. Raghatten til Kabyssen blev ituslaaet af en Braad-
sg. Stormen var saa voldsom, at den kastede det Bagbords
Anker ind paa Fordzkket. Skibet blev aldeles bordfyldt, men
da alle Portene var aabne, blev det snart fri for Vand igen,
saaledes at Vandet ingen videre Skade forvoldte paa Dazkket.
Da Stormen KIl. 2 om Morgenen var paa sit hojeste, var der
12 Tommer Vand i Skibet. Ved Daggry viste det sig, at Vandet
kom ind gennem Bagbords Klyds. Stormen vedvarede i 62
Timer. Ved saadanne Lejligheder havde Besaztningen god
Gavn af de gode Sejldugskavajer og Vadestovler, som de havde
faaet udleveret, og Heinn udtalte derfor Mandskabets Tak
for disse. Ved saadanne Lejligheder handte det ogsaa, at Skibet
blev slaaet ud af sin Station, ligesom det undertiden blev tvun-
get til at soge Havn, som Regel Helsinger, som f. Eks. i April
1834, da Skibet i en Stormvejrsnat ved klodsrebet Sejl fik braek-
ket sin Skonnertgaffel og ikke kunde holdes krydsende og derfor
maatte gaa Syd paa.

Fyrskipperen fik saaledes Tid efter anden god Brug for
den Konduite og Aandsnzrverelse, han var bekendt for. Nat-
ten til den 1. Sept. 1829 var den preussiske Bark , Colbatz®,
fort af Skipper Meyer, kommet paa Grund paa Trindelen.
Kun ved Hjzlp af Fyrskibets Bes®tning lykkedes det efter
5 Timers haardt Arbejde, under hvilket en Del Bjzlker af
Barkens Last blev kastet i Seen, at bringe , Colbatz“ flot igen.
Kaptajn Meyer spurgte om Prisen for denne Ulejlighed, men
fik af Heina det Svar, at det ikke kostede noget. Fyrskipperen
fik alligevel udbetalt en Anvisning paa 80 Rdl. paa Huset
van Deurs i Helsingor. Han uddelte deraf ‘5 Rdl til hver af
Besatningen samt 10 Rdl. til Styrmanden. I September 1830
var der en engelsk Brig, ,Margaret”, fort af Kaptajn Scott,

O »
som stod fast paa Trindelen. Fyrskibets Forer og Besztning
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traadte til. 200 Tons Hvede af Briggens Ladning kastedes i
Seen, 950 Tons Hvede blev udlosset og fert i Land, hvorefter
Briggen blev halet af Grunden ved Hjzlp af to udkastede
Ankre, 1 hvilket var fastgjort en Kade med et svaert Kabeltov
i Enden. Kaptajn Scott udtalte bagefter sin Erkendtlighed
overfor den ydede Hjlp, ligesom han overfor Kollegiet frem-
bar sin ,, Taksigelse for en Indretning, der er til saa stor Nytte
for den Sefarende®.

Fyret braendte tilfredsstillende. Nu og da indkom dog Kla-
ger. Skipperen D. Kunde af Colberg indsendte i Sept. 1829
Klage over, at Fyret i 7. September KI. 734 om Aftenen ikke
var tendt, skent det burde vare tzndt Kl 7%,. I Fyrskipper
Heinns Erklering herom meldte han, at han paa Grund af
overtrukket Luft ikke havde kunnet observere Solen i 7 Dage.
Hans Ur havde da muligvis gaaet 10 a2 12 Minutter for lang-
somt, mens Anmelderens maaske havde gaaet lidt for starkt.
Mindre Hold var der i en Anmeldelse fra Skipper Brincken
af Arkangelsk om, at Fyret d. 25. Okt. samme Aar om Aftenen
Kl. 9 havde varet meget vanskeligt at se. Heinn indsendte den
paa S. 91 gengivne Udskrift af Fyrjournalen, efter hvilken
Fyret blev tendt Kl. 5,20. Krigsraad Stockfleth meddelte pr.
Brev, at der ikke fra Laesg var set nogen Fejl {ra Fyret, og at
det derfor var udenfor al Tvivl, at Fyret havde brazndt upaa-
klageligt. Det samme bekreftedes med Ed af Styrmanden og
de to vagthavende, ligesom nogle Lodser paa Lasg afgav Ud-
sagn 1 samme Retning. Der var derfor heller ikke anden For-
klaring end, at Klageren maatte have befundet sig i storre
Afstand fra Fyret, end han havde troet. Da Fyrskipper Heinn
1 Bevidstheden om sin Aarvaagenhed havde ytret Bekymring
overfor slige Klager, indstillede den nye Kanal-, Havne- og
Fyrinspektor, Kaptajnlgjtnant Leth, der 1 1829 havde efterfulgt
Henne i Embedet, at Heinn maatte blive tilkendegivet Kollegiets
Tilfredshed saavel 1 Anledning af hans Oplysninger om denne
Sag, som iser med Hensyn til hans hidtil udviste Iver og Dyg-
tighed som Kommanderende af Fyrskibet. Det skete da ogsaa
samtidig med, at Klageren fik Underretning om, at Klagen var
modbevist.
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Skent Vinteren i 1829 indtraf tidligt, forblev Fyrskibet dog
paa sin Station lige til 21. December. Vejret var denne Dag
saa haardt, at 4 Mand med Lodsjolle fra Lase kun med Livs-
fare kom om Bord. Det var umuligt at medtage Fortojningen,
men Skipperen forsynede Kaeden med fire Bojer for til Foraaret
at kunne finde den igen. Kontrar Vind og Is nedte Heine til at
soge Vinterhavn i Jylland i Stedet for i Helsinger. Under en
vanskelig Sejlads, hvorunder man havde varet meget besvaret
af Isen, og under hvilken Skibets Storbom knazkkede, hvorved
en Mand af Besztningen kom til Skade, naaede Fyrskibet d. 22.
December til Hals, hvor det blev indiset et lille Stykke oppe ad
Limfjorden og den felgende Dag blev fortejet ved Blodens
Fortojningspzele. Det folgende Aar var det ogsaa nar gaaet
galt. I en frygtelig Storm af NO og O d. 13. Dec. 1830 kom
Fyrskibet i Drift. Man lod Skibets Anker gaa, men blev nedt
til at stikke saavel Fortgjningskeden som dette Anker fra sig;
1 Forvejen lod man det andet Skibsanker med Tov falde, men
efter afholdt Skibsraad blev Tovet kappet, Kaderne blev for-
synet med paastukne Bgjer, og Skibet sogte nu Havn ved
Frederikshavn. En af Mandskabet fik ved den Lejlighed Kold-
brand i Fedderne og en anden ophovnede Ben af Kulde og
Fugtighed. Efter en Ugestids Ophold i Frederikshavn afrejste
Skibet til Helsinger, der jo var beregnet som Fyrskibets normale
Overvintringshavn. Ogsaa denne Rejse var svaer. I en Storm
mistede Skibet sin Jolle, og ved Ankomsten til Helsinger ind-
lagdes 3 Mand paa Hospitalet.

Livet gik ievrigt sin jevne Gang paa Fyrskibet. Foruden at
bruge sin Konduite og handle efter bedste Overbevisning 1 ind-
trufne Situationer og ellers klare Dagliglivet paa bedst mulig
Maade, maatte Fyrskipperen regne med, at man inde i Kol-
legiet havde noje Indseende med, hvad der skete paa hans
Domane. I 1831 fik han Revisionen paa Halsen for sit For-
brug. Aarsforbruget havde omfattet bl. a. 13 Bundter Merling,
10 Bundter Hyssing, 8 & Sejlgarn, 6 & Takkelgarn, 10 Lis-
pund Vark, 100 Potter Olie, 4 Lispund Lys, 28 Tender Sten-
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kul og 614 Favn Braende, og han blev derfor paalagt at udvise
den steorst mulige Jkonomi.

Heinns Svar giver et lille Indblik i det daglige Arbejde paa
Fyrskibet, udover selve Pasningen af Fyret og Vagterne, som
Fyrjournalen forteller om. Han siger, at Merling og Hyssing
for det meste var brugt til Bindsler ved Skibets Takkelage og
Chalupens Istandsattelse, til Kantning af Kabeltove og til
Fiskegarnene samt til at takle og katte Tovvark, til Repara-
tion af de gamle Sejldugskavajer, til Forfardigelse af nye Klyds-
sekke, Gront- og Kadsxkke, Kadklede og Sejldugs-Hvilere til
Giggen. De ti Lispund Vark var for en Del brugt til Skibets
D=k, en Del blev aarligt brugt til at terre Vand og Os af Lam-
perne, inden Herblaarene blev brugt. En Del Vark var lige-
ledes anvendt til Masteskinnernes Pudsning, saaledes at de an-
forte 10 Lispund Vark ikke vilde vacre tilstrakkeligt, hvis der
ikke blev plydset en Del kasserct Tovvark om Bord. De 100
Potter Olie, hvoraf der ved Uheld i Stormvejr var udlekket
17 Potter, var forbrugt til tre Lamper, hvoraf to brandte hele
Natten igennem, den ene i Lamperummet, den anden i Folke-
lukafet for, at man derved hurtigt kunde faa en Lampe tzndt
og for andre mulige Handelser, der kunde tilstede Fyrskibet
om Natten. De 4 Lispund Lys, som var forbrugt til Kahytten,
var ganske vist meget, men det handte ofte, at man ikke kunde
have Kappen af Skylightet og derfor blev nedsaget til at brende
Lys om Dagen i Kahytten, og undertiden ogsaa om Natten i
Stormvejr for at Skipperen altid kunde vare belavet paa
Uheld. De 28 Tonder Stenkul og 674 Favne Brande var for
starste Delen brugt til Kakkelovne, mest dog til Ovnen 1 Lampe-
rummet, der maatte vaere varmt Dag og Nat for at Olien ikke
skulde stgrkne. Der forbrugtes ikke mere Brandsel i Kahytten
end i andre segaaende Skibe. Ogsaa 1 Oplegningstiden blev der
forbrugt en Del Brandsel for at terre og holde Skibet varmt
indenbords, og Heinn ved i det hele ikke af, at der er forbrugt
Ildebrandsel til Unytte om Bord. Heinn sluttede sin Indberet-
ning med en Henstilling om, at Kaptajnlejtnant Leth maatte
faa Sagen til Udtalelse, da Revisionen naturligvis ikke kunde
have den fornedne Kundskab til at bedemme Forbruget. I sit

Aarbog 1942 7
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Udsagn fulgte Leth ganske Fyrskibsfereren, idet han erklzrede
hans Indberetning for tilfredsstillende.

Et Skib, der var saa udsat for Vind og Strem som et Fyr-
skib, der ligger i et farligt Farvand, maatte naturligvis stadig
vaere under Tilsyn, mindre Reparationer var hyppigt nedven-
dige, sterre nu og da paakrzvede. I Vinteren 1831—32 fik
Fyrskibet nyt Vaterbord i Bagbords Side, Rosterne blev aftagne
og efterset, og Rostjernene forlengedes saaledes, at Boltene
kunde fastgeres til Barkholtet. Den folgende Vinter led det som
nzvnt en storre Skade 1 en Novemberstorm. Den hidtil sterste
Reparation fandt Sted hos Skibsbygmester Love i Helsinger i
Vinteren 1835—36. Ved denne Lejlighed blev der ogsaa an-
skaffct nyt Inventar. Heinn tilsaa Arbejdet, og her blev man
for en Gangs Skyld meget utilfreds med ham. Fyrinspektor
Leth indberettede den 2. Marts 1836 til Generaltoldkamret, at
Heinn ikke har haft den Konduite cller varet saa sparsomme-
lig, som han burde. Det var lykkedes Leth, omend ikke uden
Vanskelighed, at faa Regningskravene nedsatte fra 2600 RdLl.
til 2431 Rdl. Det ser ikke saa graverende ud, men ikke desto
mindre finder Leth sig dog foranlediget til at afslutte sin Ind-
beretning med folgende Salut: ,, Jeg har desaarsag uventet fun-
det Anledning til alvorligen at irettesztte Fyrskipper Heinn,
ligesom jeg og finder det nedvendigt med Hensyn til Frem-
tiden, at han af det heje Kollegium faar en skarp Erindring
for hans udviste Mangel paa Oeconomie ved Besorgelsen af
Skibets Reparation“. At Heinn igvrigt var meget pligtopfyl-
dende vidste man szrdeles vel. I den forste Sommer, Fyrskibet
var udlagt, var han ikke en eneste Gang i Land paa Lase.
Det folgende Aar gik der mere end fire Maaneder hen i Sta-
tionstiden, for han forlod Skibet, og han blev gentagne Gange
ved Aarcts Udgang af Kollegiet anbefalet ,til allerhgojeste
Naade“. Senere hen blev hans Helbred sveekket. 1835 laa han
lenge syg paa Frederiks Hospital, angrebet af en Hjerneblad-
ning. Ogsaa blandt Mandskabet var der Sygdom, ligesom Styr-
mand Smith havde Gigt i Fedderne, saa han ikke kunde gaa.
Han forte dog Kommandoen i den syge Skippers Sted, og der
blev antaget en Styrmand ,ad interim“ ved Navn Brennum,
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men det folgende Aar maatte Smith paa Hospitalet. Han blev
indlagt paa Dresundshospitalet i Helsinger, hvor han laa i tre
Uger, men kom sig. Derimod blev Fyrskipper Heinn paany
angrebet, og d. 22. Maj 1837 afgik han ved Deden af en ny
Hjernebledning. Hans Enke Trine Heinn sad 1 yderlig smaa
Kaar. Nogen Pensionering af hende kunde der ikke vare Tale
om, da hendes Mand ved sin Udnavnelse i 1829 blev hyret
for et enkelt Aar og vist nok ikke siden fik fastere Ansattelse.
I sin Armod sogte hun Kollegiet om Hjelp, hvorefter hun fik
tilkendt den kolossale Sum af 15 Rdl. til Hjzlp til sin Mands
Begravelse.

Styrmand Smith overtog nu Kommandoen paa Fyrskibet.
Han beholdt dog ikke lenge Styret paa det gamle Skib. 1836
—37 byggedes et nyt Fyrskib, ikke meget forskelligt fra det
gamle, som gennem det forlebne Aar havde vist sig velegnet
til sit Formaal. Det nye udlagdes paa Trindelen i Juli 1837,
hvorefter Smith og det gamle Fyrskibs Bes®tning overfortes til
det nye. Fyrskib No. 1’s Saga var dog ikke dermed ude. Det
blev underkastet en Reparation og derefter i Oktober 1837 ud-
lagt 1 Drogden. Dets Fyrkarakter og Udseende forblev ganske
det samme, men der indtraadte den Forskel i dets Funktion, at
Lodserne fra Drager blev stationeret om Bord for tidligere at
kunne mede de Skibe, der havde Brug for Lods, iszr de der
kom fra Osterspen. Skibet var forelgbig udlagt i Drogden til
1852, dernast laa deti Laeso Rende 1 Aarene 1852—56. Efter at
have vearet i Reserve i Perioden 1856—63 udlagdes det paany
1863—65 i Drogden og senere 1868—76 sammesteds. I 1876
—=81 wvar det igen i Reserve, hvorefter det blev ophugget. I
1868 blev det forsynet med Blinkapparat, som det forste danske
Fyrskib, der viste Blinkfyr."

Det faste Fyr paa Laso, som saa kraftigt havde varet for-
langt i 1829, lod meget lenge vente paa sig. I Stedet sikrede
man Farvandet udenom Lese. Laso Rende fik Fyrskib 1852,
som nzvnt Fyrskib No. 1. Det folgende Aar blev der udlagt

12 FEinar Blytmann og Rogert Fjeldborg: Det kgl. danske Fyrvasen
1560—1927. Kbh. 1927, pag. 59.
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Fyrskib paa Kobbergrunden Sydest for Laese. Paa Nordre Ron-
ner, hvor man i 1829 enskede en Baaske opsat, indrettedes Fyr
11880. I 1907 kom der Gasbaakefyr paa Kobbergrunden, hvor-
ved Fyrskibet her blev inddraget, 1909 udlagdes en Lystende
paa 7 m Vand ved Silde-Ron Syd for Laesg. Forst 1 1922 rejstes
der Fyr paa Syr-Odden, og da Lasg Trindels Lys- og Flojte-
tonde blev udlagt 1923, var man efter et Aarhundredes Forlgb
naaet til en Afmaerkning af Farvandet omkring Lase, der var
hensigtsmassig og betryggende uanset fra hvilken Kant, man
nzrmede sig dette farlige Hjorne af Kattegat.
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Maleri af Hans Andreasen : @resunds Toldkammer.
Handels- og Sefartsmuseet paa Kronborg.

BRESUNDS TOLDKAMMER

Denne smukke Bygning rejstes i 1740 som Administrationslokale for
@resundstolden. Den blev opfgrt af Murermester Niels Basse og laa for
Enden af Strandgade i Helsinggr med Facade ned mod Havnen. Den
omfattede 9 Fag. Over en 4 Alen hgj Underetage i kraftig Rustika haever
sig den imponerende Beletage, med en Hgjde af 7 Alen. De midterste
tre Fag er fremhavet ved den trekantede Fronton, ved de fire kapiteel-
prydede Pilastre samt ved den hgje Indgangsportal med den rundbuede
Overdel, flankeret af to ligeledes rundbuede Vinduesfag. Mellem de
gvrige Fag ses de flade Pilastre, der er saa karakteristiske for Barokkens
og Rokokoens Bygninger. En Ornamentfrise under Frontonen bar Chr. 1\V’s
Navnetreek og Indskriften ,,@resunds Toldkammer 1740“. Mansardtagets
nederste Halvdel var dekket af blaa, glaserede Sten, dets gverste Del af
Kobber. En bred Dobbelttrappe forte fra begge Sider op til Hovedind-
gangen. Bygningens smukkeste Rum var Direktionssalen, men der fandtes
desuden et starre Antal Kontorer. Til Bygningen hgrte en Direkterbolig
med Have, der ses i Billedet til hgjre. Til venstre skimtes Sofiegade.
Pladsen foran Toldkamret var lukket af for almindelige dgdelige og
bevogtet af en Skildvagt. Bygningen blev nedrevet i 1859—60 paa Grund
af en Havneudvidelse.
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AGENT C. V. DUNTZFELT

C. V. Duntzfelt blev fodt i 1762 i Negapatam i Ostindien. Hans Far,
der var Ingenigr i det hollandske ostindiske Kompagnis Tjeneste, forlod
Moderen i 1764, efterladende Hustru og Sen uden Midler. En Slzgtning,
den senere Guverner Ole Bie, tog sig af ham og skaffede ham 1774 en
Plads som Reserveassistent i Trankebar, fra 1777 som Assistent i Frede-
riksnagor. Ved Siden af sin Embedsvirksomhed drev han i stor Stil privat
Handcl paa Ostindien og Europa og tjente gode Penge derved. I 1790
forlod han Tjenesten i Frederiksnagor for at bosztte sig i Kobenhavn,
hvor han 1795 nedsatte sig som Grosserer. Paa Grund af sin Dygtighed og
sit store Kendskab til den ostindiske Handel fik han hurtigt gode For-
bindelser i danske Handelskredse, hvortil ogsaa hans Agteskab med den
formaaende Handelsmand Fr. de Connincks Datter Henriette C. i hoj
Grad bidrog. I 1790 blev han desuden ostindisk Konsulent ved Kommerce-
kollegict. I nogle Aar drev han iser Handelsvirksomhed i Kompagni med
sin Svigerfader, siden arbejdede de hver for sig. Duntzfelt var dristig og
foretagsom. De franske Koalitionskrige gav gode Chancer for den danske
Handel, og Duntzfelt udnyttede de forhaandenvarende Muligheder. Han
drev Assurance, Bankier- og Veksellererforretninger, men navnlig natur-
ligvis Handelsvirksomhed. Han handlede iszr med Kaffe og Sukker eller
andrec Koloniprodukter. Varerne solgtes som Regel ved Auktion og til
hoje Priser. Men var Fortjenesten stor, var Risikoen det ikke mindre,
ikke mindst fra de mange franske og engelske Kaperier, og Duntzfelt gik
ikke af Vejen for dristige Foretagender. Skeont han ofte led store Tab,
tjente han store Pengec. Han var Tidens storste danske Reder, ja vel den
storstc i Norden, en Handelsfyrste af virkeligt Format. Han og hans
Hustru forte stort Hus. Om. Vinteren boede de i den Duntzfeltske Gaard
i Amaliegade, senere i det Dehnske Pale i Bredgade, om Sommeren forst
paa Ankersminde senere paa Ordruphej. Trods de enorme Tab, Duntz-
felt led ved Krigsudbruddet i 1807, formaaede han dog at holde sig oppe,
og da han i 1809 dedc under en Rejse til Paris, var han en af Landets
rigeste Kobmand.
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Pastel af Chr. Hornemann: Portreet af Agent C. W. Duntzfelt.
Handels- og Sgfartsmuseet paa Kronborg.
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Farvelagt Tegning af Jacob Petersen: Asiatisk Kompagnis Skib
»Frederik VI1* Handels- og Sgfartsmuseet paa Kronborg.

ASIATISK KOMPAGNIS SKIB ,,FREDERIK VI*

Dette Skib indkgbtes af Asiatisk Kompagni fra Udlandet i Aaret 1800.
Det kaldtes da ,,Christianshavn® og under dette Navn gik det fire Gange
til Kina med en Standsning mellem tredie og fjerde Rejse paa 12 Aar,
fra 1807 til 1819, da Kompagniet paa Grund af Krigen med England
laa fuldsteendig brak. Paa dets fjerde Rejse fra 1819—21, var Digteren
Poul Martin Mgller med som Skibspreest. Han skrev paa dette Togt sit
bergmte Digt ,,Gleede over Danmark" (,,Rosen blusser alt i Danas Have**).
Efter Hjemkomsten fik det en tiltreengt Hovedreparation, der paa Grund
af Kompagniets forarmede Tilstand hovedsagelig udfertes for Statsmidler,
hvorfor det omdgbtes til ,,Frederik VVI*. Under sit nye Navn foretog det
endnu to Kinarcjser, af hvilke den sidste, fra 1833—34, var Asiatisk
Kompagnis sidste Ekspedition. Skibet ses her afbildet under sit nastsidste
Kinatogt under Kaptajn C. C. Tronier. Paa samtlige Togter udfgrte
Skibet fra Danmark til Kina Varer for ca. 3 Mill. Rdl. og hjembragte
for henved 4 Mill. Rdl. kinesiske Varer, hovedsagelig Te, Silketgj og
Porceleener.
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Maleri af Fauerholdt: Slaget i Kgge Bugt 1. Juli 1677.
Handels- og Segfartsmuseet paa Kronborg.

SLAGET | K@GE BUGT 1 JULI 1677

Under den skaanske Krig fik Danmark i Sgkrigen Stgtte af Neder-
landene og den hollandske Admiral Tromp var gverstbefalende over de
allierede Flaader. Krigens bergmteste Slag blev dog udkempet under
dansk Fering. Den 19. Juni 1677 var den svenske Hovedflaade under
Henrik Horn stukket i Sgen. Den 29. Juni laa den under Mgen, mens
den danske Flaade under Niels Juel var stationeret mellem Stevns og
Falsterbo. Da Svenskerne i Materiel og Mandskab var Danskerne vesent-
ligt overlegne, gnskede den danske Flaadeadministration ikke Slag, for
Tromp var ankommet med sin Hjelpeflaade. Niels Juel var af en anden
Opfattelse. Den 1. Juli om Morgenen styrede begge Flaader for en
kraftig @stenvind mod Stevns Klint. Ved en glimrende Udnyttelse af de
danske Skibes mindre Dybgaaende og af Vinden, der efter Niels Juels
Beregning slog om i Vest, lykkedes det Niels Juel at vinde en overlegen
Sejr over den svenske Flaade, der mistede adskillige Skibe og mange
Mend, mens Niels Juel ikke tabte saa meget som en Baad paa Trods af
flere alvorlige Faser under Kampen. Slaget i Kege Bugt er utvivisomt den
danske Flaadcs stgrste Bedrift. Sejren sikrede Flaadens nationale Udvik-
ling, ligesom den paa anden Maade blev af stor national Betydning.
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Tuschtegning af Eckersbcrg: Fregatten ,,Cort Adeler* angribes 20. Aug.
1808 i Snekkerstenbugten. Handels- og Sgfartsmuseet paa Kronborg.

KAPERFREGATTEN ,,CORT ADELER" ANGRIBES
I SNEKKERSTENBUGTEN

Efter at Danmark ved Englendernes Overfald i 1807 havde mistet sin
Flaade maatte Landet paa anden Maade sgge at bekrige sine Fjender.
En Mangde Kapere blev udrustet. Ved Kaperbreve fik de Regeringens
Bemyndigelse og Velsignelse til at forvolde Fjenden mest mulig Skade.
Nogle raske Fyre og Eventyrere fik derved Udlgsning for deres Mod og
deres nationale Fglelser. De risikerede Liv og Lemmer, men vandt ofte
store Formuer uden dog derfor at forvolde Englenderne altfor megen
Afbraek. De fleste af Kaperne var Smaabaade, udrustede af Enkeltmend
eller af Aktieselskaber, enkelte af dem var dog sterre Skibe. Det storste
var Fregatten ,,Cort Adeler, udrustet af et Interesscntselskab og anfart
af den helsingerske Faergemand Jens Lind, ,Flgjels Lind“ kaldet, en
haard Hals og en Eventyrer, som i Kaperict fandt sit rette Element.
,»Cort Adeler* opererede i Sundet og havde gerne Station ved Helsingar.
Den var Englenderne en Torn i Gjet. En mark Aften d. 20. August 1808
blev Fregatten pludselig angrebet af tre Baade med ca. 150 Englendere
om Bord. Takket veere sit udspandte Entrenet og sin modige, aarvaagne
Beseetning blev Angrebet slaaet tilbage efter en haard Kamp. Allerede
faa Maaneder efter mgdte ,,Cort Adeler* dog sin Skebne, idet den blev
skruet ned af Isen i Sundet foran Kgbenhavn d. 11. Januar 1809.
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Model af Hjuldamperen ,Iris* af Aalborg, bygget 1842.
Handels- og Sefartsmuseet paa Kronborg.

HJULDAMPEREN ,IRIS* AF AALBORG

Dette Skib tilhgrte Aalborgs ferste Dampskibsselskab, der oprettedes
i 1840. Skibet var bygget i Aberdeen. Det maalte 79 Kommercclester og
havde to Maskiner paa 150 H.K. Billedet viser en Model, som er udfart
til Sgfartsmuseet efter Skibets Konstruktionstegninger. Den er oplukket i
Siden, saaledes at man skimter Skibets Indre. Fgrste Kahyt laa paa Hoved-
daekket agter. Den havde en stgrre Herresalon, en mindre Damesalon
samt en Separatkahyt. Forude var Lastrum samt anden Kahyt. | Vinge-
husene var Rum for Skibsofficerer, for Kabys, Retirader etc. Skibet blev
modtaget med stor Begejstring af Aalborgenserne. Det sattes straks i
fast Rute mellem Kgbenhavn og Aalborg og mellem Kgbenhavn og
Aarhus. Det udholdt i Begyndelsen let Konkurrencen fra andre Damp-
skibe, bl. a. fra Hjuldamperen ,,Caroline Amalie*, med hvilken det kom
ind i en haard Takstkrig. Skibet indtjente mange Penge baade fra Pas-
sager- og Godstransporten og gav i 1840-erne gode Overskud. Det gav
endog i 1848 27/2 % til Aktionarerne. Siden kom det ud for en haard
Konkurrence fra nyere Skibes Side, bl. a. H. P. Priors Dampskibe, og i 1857
maatte Selskabet indstille sin Virksomhed, hvorefter ,Iris“ blev ophugget.



BERETNING
for

SELSKABET ,HANDELS- OG SOFARTS-
MUSEETS VENNER®

andels- og Sefartsmuseet paa Kronborg har gennem Aa-
H rene kunnet glade sig over en sterk Interesse fra Publi-
kums Side. Denne Interesse har manifesteret sig ved talrige
Gaver saavel af Museumsgenstande som af kontante Penge-
ydelser, fremkommet fra Institutioner eller fra Privatpersoner.
En veasentlig Part af de Genstande, der findes i Museet, er
tilgaaet som Gaver, og blandt disse maa adskillige betegnes som
serdeles vardifulde og nyttige til Belysning af Udviklingen
indenfor det Omraade, hvortil de horer.

Tid efter anden har den Tanke varet fremme at skabe et
Venneselskab, der havde til Opgave at stotte Museet iser ved
Indkeb af Genstande, det ellers vilde have vanskeligt ved at
erhverve, men da vort Land jo er overmaade rigt paa For-
eninger, og de gkonomiske Forhold i de senere Aar snarere har
opfordret den enkelte til at reducere det Antal Foreninger, i
hvilke han var Medlem, har man hidtil veget tilbage for at
virkeliggore denne Tanke.

Den gkonomiske Udvikling forud for den nuvarende Krig
har imidlertid i seerlig Grad ramt de Erhverv, der paa Forhaand
maatte vare interesserede i Opretholdelsen af Museet. Som
Folge heraf har dets Indtegter i de senere Aar varet nedad-
gaaende, og da Krigen og iser Begivenhederne i April 1940 i
hej Grad forringede Rejsemulighederne her i Landet, blev
Tanken genoptaget.

Der var mange, der mente, at de skonomiske Forhold umu-
liggjorde Selskabets Start forelobig. Alt for mange Opfordrin-
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ger udstedtes til den private Godgerenhed og Offervilje; at
starte nu vilde vare ensbetydende med, at Forseget bred sam-
men, hvorefter Sagen vilde vare saa meget vanskeligere at
rejse paany.

Der var dog i Virkeligheden ikke noget Valg. Krigsforhol-
dene angreb Museets Dkonomi saa haardt, at man maatte
frygte det verste, hvorfor Spergsmaalet nedvendigvis maatte
fores frem. Ideens Talsmand stolede paa, at den stzrke natio-
nale Stemning, som Forholdene havde fremkaldt, og den In-
teresse for dansk Kultur paa alle Omraader, som gjorde sig
saa sterkt galdende, ogsaa vilde fore denne Sag igennem.
Dette Syn har vist sig at vare rigtigt.

Efter Indbydelse fra Museet, afholdtes da et stiftende Mode
Torsdag den 17. Oktober 1940 i Handelsministeriets Modesal,
ved hvilket Museets Bestyrelse modtes med en Rakke Re-
prasentanter for de interesserede Erhverv, for Ministeriet og
dets forskellige Embedsgrene under Handel og Sefart samt
forskellige kulturelt interesserede Privatpersoner. Modet lededes
af Muscets Formand, Departementschef Dalhoff. Museums-
direkter Klem redegjorde for Forslaget om Oprettelse af Ven-
neselskabet, som motiveredes med den ekonomiske Situation, i
hvilken Krigssituationen havde bragt Museet. I Modsatning til
de ovrige eksisterende Venneselskaber, der omfattede et min-
dre Antal Medlemmer, der hver iser ydede et sterre Bidrag,
var det Tanken gennem et lavt Kontingent at give Selskabet
en bred Basis, ligesom man ved Hjzlp af Selskabet onskede
at realisere en gammel Plan om Udgivelsen af en illustreret
Aarbog for Museet, der kunde bringe gode og instruktive Ar-
tikler med Emner indenfor Museets Interesseomraade, og hvor
der kunde bringes Oplysninger om de Genstande, der findes
paa Museet og hvad dette igvrigt arbejder med.

Tanken vandt god Tilslutning hos Medets Deltagere. Efter
en Droftelse, i hvilken en Rakke Talere anbefalede Planen,
blev Forslaget om Selskabets Dannelse enstemmigt vedtaget.

Dernazst forelagdes paa samme Maade Forslag til Vedtag-
ter, udarbejdet paa Grundlag af andre Venneselskabers Love
med forskellige Andringer i Overensstemmelse med dette Sel-
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skabs szrlige Karakter. En Rakke Enkeltheder heri blev dref-
tet, hvorefter Forslaget vedtoges, idet den kommende Besty-
relse fik Bemyndigelse til 1 Vedtagterne at foretage visse An-
dringer i Overensstemmelse med de Bemarkninger, der var
faldne paa Modet, og hvorom der var Enighed. Vedtzgterne
findes aftrykt i nervarende Aarbog.

Man gik dernzst over til Droftelsen af den kommende Be-
styrelse. Efter Vedtazgterne omfatter denne syv Medlemmer,
af hvilke Museets Leder er selvskrevet Medlem. Folgende fem
valgtes: Borgmester P. Christensen, Helsinger, Overretssagforer
V. Falbe-Hansen, Skibsreder Willie C. K. Hansen, Direkter,
Civilingenior C. A. Moller og Fyrdirektor, Kommander P. E.
B. Sinding. Samtidig bemyndigedes Bestyrelsen til at supplere
sig med en Reprzsentant for Handelen-

Bestyrelsen har senere konstitueret sig med Skibsreder Willie
C. K. Hansen som Formand og Museumsdirekter Klem som
Kasserer og Sekreter. I Overensstemmelse med den givne Be-
myndigelse har den anmodet Direkter F. V. Kraft om at ind-
trede som Reprasentant for Handelen, hvortil Direktoren har
erkleret sig villig.

Bestyrelsen har i den forlebne Tid afholdt forskellige Mo-
der. Man enedes om til en sterre Kreds af Personer, som kunde
teenkes at ville tilslutte sig Selskabet, at fremsende en Henven-
delse ledsaget af en Opfordring til Indmeldelse.

Henvendelsen, der udsendtes 1 April 1941, havde folgende
Ordlyd:

,Handels- og Sefartsmuseet paa Kronborg har i Sommeren
1940 fejret sit 25 Aars Jubileum. Gennem disse 25 Aar er
Musect vokset fra en lille Begyndelse paa 8 Rum til 30 sterre
og mindre Lokaler i Kronborg Slots Stueetage og paa ferste
Sal, omfattende ialt 2000 m* Udstillingsrum, hvortil kommer
forskellige Lokaler til museumsteknisk Anvendelse. Samtidig
har det udstillede Materiale fra en lille forskelligartet Samling
udviklet sig til et betydeligt Museum med Tusinder af Gen-
stande, fordelt i oversigtige Afdelinger og instruktivt opstillede,
saaledes at den besggende paa sin Vandring gennem Lokalerne
paa en fornejelig Maade modtager en nyttig Belering om dansk
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Handels- og Skibsfart samt Skibsbygnings Udvikling gennem
Tiderne.

Museet er en selvejende Institution, der drives for private
Midler i Forbindelse med et Statstilskud. Det er i vasentlig
Grad skabt ved private Gaver, der, smaa som store, gennem
Aarene i Tusindvis er tilgaaet Museets Samlinger. De gkono-
miske Omstendigheder, hvori vort Land for Tiden befinder
sig, har angrebet Museets Pkonomi meget haardt, ligesom man
ogsaa i de kommende Aar maa regne med store Vanskeligheder.
For at muliggere Museets fortsatte kulturelle Arbejde og for
tillige at skabe et verdifuldt Bindeled mellem Museet og dets
mange Venner Landet over har en Kreds af interesserede slut-
tet sig sammen i et Selskab ,Handels- og Sefartsmuseets Ven-
ner“, som man indtrengende opfordrer Dem til at melde Dem
ind i. Kontingentet er fastsat saa lavt, at de fleste vil kunne del-
tage. Aarsbetalende Medlemmer betaler mindst 5 Kr. Ved
Indbetaling af mindst 100 Kr. kan man blive livsvarigt Med-
lem. Institutioner og Firmaer betaler aarligt mindst 50 Kr. De
anforte Summer er Minimumsbeleb og kan efter Behag for-
hejes, hvortil det gode Formaal 1 hej Grad opfordrer. Med-
lemmer har gratis Adgang til Museets Samlinger paa Kron-
borg, ligesom de modtager Museets illustrerede Aarbog, som
bl. a. vil komme til at indeholde populervidenskabelige Af-
handlinger om Emner henherende under Museets Interesseom-
raade, en nyttig, forngjelig og belerende Bog, som enhver vil
vare glad for at have i sit Bibliotek.

I en for vort Land saa vanskelig Tid har Danske af de
forskelligste Kredse og Anskuelser fundet hinanden i et frugtbart
Samarbejde for Opretholdelsen af vort Samfundsliv og vor
Kultur. Museernes Virksomhed er et vardifuldt og nedvendigt
Led i dette nationale og kulturelle Arbejde. Der er ingen
Tvivl om, at dette Arbejde i den kommende Tid vil vare af
endnu sterre Betydning end fer, og at det under Indtryk af
skaebnetunge Begivenheder vil blive madt med en stedse sti-
gende Interesse fra Befolkningens Side. Handelen og Sefarten
har, saa langt dansk Kultur rakker tilbage i Tiden, veeret be-
tydende Erhverv i dette Land. I en hver Dansk er der en sterk
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Kerlighed til Havet og til alt, hvad dertil herer. At skermec
Minderne om dansk Handel og Sefart og at fremme Kendska-
bet til dansk Foretagsomhed paa disse Omraader gennem Ti-
derne vil derfor vare at styrke det Arbejde, som vort Land
krever af os alle i dette Jjeblik. Gennem Deres Medlemsskab
1 ,Handels- og Sefartsmuseets Venner“ yder De Deres Skarv
til dette Arbejde. For en ringe Sum, som de allerfleste uden
Vanskelighed vil kunne afse, kan De paa denne Maade stotte
en vardifuld national Institution, og De vil gennem Deres Med-
lemsrettigheder faa Adgang til danske kulturelle Vardier, som
vil bringe baade Dem selv og Deres Familie Glade, Belering
og Adspredelse®.

Henvendelsen anbefaledes af 126 fremtredende Personlig-
heder indenfor dansk Erhvervsliv og indenfor det politiske Liv,
Lererne 1 Historie ved de danske Universiteter, Museumsfolk,
Pressen etc. Ikke mindst har Pressen stottet Sagen. Ved nogle
Pressckonferencer, som afholdtes af Bestyrelsen, redegjordes
narmere for Selskabets Virksomhed. Resultatet var et stort An-
tal Artikler i Landets Presse, der starkt slog til Lyd for Tilslut-
ning til Selskabet. Pressens Radioavis interviewede i Juli 1941
Formanden og Borgmester Christensen, hvorved der paany blev
Lejlighed til at omtale Sagen, og Selskabet har derfor Grund til
oprigtig at takke den danske Presse for den gode Hjzlp, den
har ydet, og uden hvilken man ikke vilde have opnaaet det
Resultat, som blev opnaaet. Kampagnen afsluttedes med et
Foredrag af Museumsdirektor Klem i Statsradiofoniens Muse-
umsmeddelelser den 15. Juli med Titlen ,Et Museum soger
Venner“

Resultatet af det forste Aars Arbejde er da blevet det, at
Selskabet har faaet 71 livsvarige Medlemmer, der har indbetalt
en Sum af 7425 Kr., 666 Aarsmedlemmer med et aarligt Kon-
tingent af 7565 Kr. ialt 737 Medlemmer, ligesom 21 Institu-
tioner og Privatpersoner i Tilskud uden Medlemsskab har ydet
et Belob af 2245 Kr. Dette Resultat maa vist nok i en saa van-
skelig skonomisk Tid anses for szrdeles tilfredsstillende.

Med Stette fra Venneselskabet udsender Handels- og Se-
fartsmuseet hermed sin forste egentlige Aarbog. Det er saavel
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Museets som Selskabets Haab, at denne Aarbog vil faa en god
Modtagelse, og at den gennem Aarene maa kunne hazvde sig
som et verdigt Forum for gode og instruktive Afhandlinger med
Emner fra dansk Handels og Sefarts Historie og saaledes blive
et nyttigt Led indenfor det Oplysningsarbejde, som udferes i
vort Land, og hvortil den danske Befolkning ikke mindst for
Tiden har saa sterkt Trang. Om Aarbogen med Tiden kan
blive storre, beror paa den Tilslutning, som Selskabet vil faa.
Det ber dog naturligvis ikke glemmes, at dets Virksomhed forst
og fremmest maa vare indstillet paa at yde Stette til Handels-
og Sefartsmuseet, og at Medlemmerne med deres Kontingent
fortrinsvis har gnsket at yde Stette hertil.

WirLie C. K. HanseN

Knup KLEM

SELSKABETS BESTYRELSE

Wirrie C. K. HanseN V. Favre-Hansen  P. CHRISTENSEN

Skibsreder, Overretssagforer, Borgmester.
Selskabets Fermand. Nzstformand.

F. W. KrarT C. A. MgLLER P. E. B. Sinpivg
Direktor. Direkter, Kommander,
Civilingcnier. Fyrdirekter.

Knup KLEM

Museumsdirektor,
Selskabets Kasserer og Sekreter.

Aarbog 1942 8



LOVE
for
SELSKABET
SJHANDELS- OG SUFARTSMUSEETS
VENNER®

§ 1.

Selskabets Navn er ,Handels- og Sefartsmuseets Venner®.

§ 2.

Selskabets Formaal er at vare til Stotte for Handels- og Sg-
fartsmuseet og at virke for Forpgelsen og Forbedringer af dettes
Samlinger. Selskabets Midler kan efter Bestyrelsens Bestemmelse
foruden til Indkeb af Museumsgenstande tillige anvendes til Gen-
standenes Konservering og Udstilling.

§ 3.
De Midler, hvormed dette Formaal soges naaet, er:
Aarsbidrag fra Selskabets Medlemmer.
De livsvarige Medlemmers Bidrag, samt
Dotationer.

§ 4.

Som Medlem kan optages Personer, Institutioner eller Fir-
maer. Ethvert Medlem har gratis Adgang til Museet. Forsaavidt
Selskabet maatte udgive en Aarbog, tilsendes denne gratis Sel-
skabets Medlemmer.

Selskabets Regnskabsaar er Finansaaret.

Det aarlige Medlemsbidrag er for Personer mindst Kr. 5,00
og for Institutioner eller Firmaer mindst Kr. 50,00. Personer kan
blive livsvarige Medlemmer mod Indbetaling af et Belgb af mindst
Kr. 100,00. Medlemsretten opherer ved Udmeldelse af Selskabet,
eller hvis Aarsbidraget trods Paamindelse ikke er indbetalt inden
Udgangen af Regnskabsaaret.
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Aresmedlemmer kan udnzvnes med Enstemmighed af Besty-
relsen. Disse har samme Rettigheder som ordentlige Medlemmer,
men er fritagne for Medlemsbidrag.

§ 5.

Selskabets Bestyrelse bestaar af indtil 7 Medlemmer. Direkto-
ren for ,Handels- og Sefartsmuseet paa Kronborg™ er selvskrevet
Medlem af Bestyrelsen.

Bestyrelsens ovrige 6 Medlemmer valges paa den aarlige, or-
dinzre Generalforsamling.

Den forste Bestyrelse valges for to Aar. Derefter afgaar hvert
Aar Halvdelen af Medlemmerne i den gennem Lodtrakning ved
forste Valg bestemte Rakkefolge. Genvalg kan finde Sted. Sker
Afgang i Aarets Lob, kan Bestyrelsen for Tiden indtil neste or-
dinzre Generalforsamling supplere sig med et eller flere Med-
lemmer.

§ 6.

Bestyrelsen veelger Formand og Nastformand ; Museumsdirek-
toren udferer ordentligvis Forretningerne som Bestyrelsens Sekre-
tzer og Kasserer, men kan ikke valges til Formand.

Bestyrelsen er beslutningsdygtig, naar 4 af dens Medlemmer
er tilstede eller skriftlig har afgivet deres Votum over Dagsordenen
for Mgdet. Beslutninger tages ved simpel Majoritet. I Tilfzelde
af Stemmelighed gor den fungerende Formands Stemme Udslaget.
Bestyrelsen kan bemyndige to af de valgte Medlemmer til i For-
ening med Museumsdircktoren at foretage Indkeb, forsaavidt hur-
tig Afgorelse er forngden.

Sekretzren forer en Protokol over Bestyrelsens Forhandlinger.

§ 7.

Selskabets aarlige, ordinzre Generalforsamling afholdes inden
Udgangen af Juli Maaned efter Indkaldelse med 8 Dages Varsel
ved Meddelelse til Selskabets Medlemmer.

§ 8.

Dagsordenen for den ordinzre Gencralforsamling skal omfatte :
1) Bestyrelsens Beretning om Selskabets Virksomhed i det for-
lebne Regnskabsaar.

8%
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2) Forelzggelse af det reviderede Aarsregnskab til Godken-
delse.
3) Valg af Bestyrelsesmedlemmer.
4) Valg af to Revisorer til Gennemgang af Regnskabet for
det lgbende Regnskabsaar.
5) Mulige Forslag fra Bestyrelsen eller fra Selskabets Med-
lemmer.
Forslag fra Medlemmerne maa inden 1. April vazere skriftligt
fremsatte for Bestyrelsen.
Alle Beslutninger, med Undtagelse af de i § 10 nzvnte, fattes
af Generalforsamlingen med simpel Majoritet. Over Generalfor-
samlingens Forhandlinger fores en Protokol.

§ 9.

Dotationer, til hvilke der ikke er knyttet seerlige Bestemmelser,
samt de livsvarige Medlemmers Bidrag henlegges til et Reserve-
fond, som lejlighedsvis kan treede hjzlpende til ved Selskabets
Indkeb.

Genstande, som erhverves for Selskabets Midler betegnes som
Gaver fra Selskabet.

§ 10.

Vedtagelse af Lovendringer og Beslutning om Selskabets Op-
hzvelse kan kun ske paa en til dette Jjemed indkaldt General-
forsamling, paa hvilken mindst 34 af Selskabets Medlemmer har
givet Mode, og med mindst 34 af de tilstedeveerendes Stemmer.
Er den indkaldte Generalforsamling ikke beslutningsdygtig, bliver
inden en Frist af 6 Uger en ny Generalforsamling at indkalde,
paa hvilken Beslutning gyldigt kan fattes med 34 af de tilstede-
vaerendes Stemmer uden Hensyn til Antallet af de medte Med-
lemmer.

§ 11.

I Tilfelde af Selskabets Oplesning tilfalder dens Kapital
»Handels- og Sefartsmuseet paa Kronborg®.



MEDLEMSLISTE

for

SELSKABET
SJHANDELS- OG SOUFARTSMUSEETS
VENNER“

LIVSVARIGE MEDLEMER

Andersen, Chr., Konsul, Grosserer,
Helsingor.F

Bendix, Adam B., Dirckter, Helle-
rup.

Benzon, Boje, Fabrikejer Dr. techn.,
Stokkerup.

Blache, H. H., Direktor, Civilinge-
nier, Charlottenlund.

Christensen, T. C., Skibsreder,
Kbhvn.

Dahl, M. C., Direkter, Kbhvn.

Dalhoff, Johs., Departementschef,
Kbhvn.,

Dithmer, G., Ingenier, Direkter,
Kbhvn.

Eilschou-Holm, V., Lage, Kbhvn.

Engeclbredt, M., Fabrikant, Kbhvn.

Falbe-Hansen, V., Overretssagforer,
Kbhvn.

Finsen, Aage, Kreditforeningsdirek-
tor, Kbhvn.

Frandsen, Hans Ejler Peter, Kap-
tajn, Charlottenlund.

Friis, M. P., Overformynder,
Kbhvn.

Goddik, Peter, Grosserer, Vedbak.

Hagedorn, H. C., Dr. med., Gen-
tofte.

Hansen, Fru Skibsreder Willie C.
K., Kbhvn,

Hansen, Henning, Arkitekt, Valby.

Hansen, Johan, Generalkonsul,
Kbhvn.

Hansen, Knud, Skibsreder, Kbhvn.

Hansen, Willie C. K., Skibsreder,
Kbhvn.

Harhoff, Chr., Skibsreder, Kbhvn.

Hasselbalch, K. A., Godsejer, Dr.
med., Snekkersten.

Hatt, Gudmund, Professor, Dr.
phil., Kbhvn.

Heering, Peter, Grosserer, Kbhvn.

Henriques, C. B., Hgjesteretssagfo-
rer, Kbhvn.

Hoffmann, J. H., Civilingenier,
Charlottenlund.

Holm, Christian, Generalkonsul,
Kbhvn.

Horn-Lassen, Kaj, Grosserer,
Kbhvn,

Hvidt, L. N., Dispacher, Kbhvn.

Hojgaard, Knud, Civilingenier,
Kbhvn.

Ingholt, Poul, Bankdirekter, Kbhvn.

Jacobsen, Georg, Bankdircktor,
Gdense.

Jensen, Henry L. W., Grosserer,
Kbhvn. )

Johansen, Frits, Direktor, Kbhvn.
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Juel-Christensen, Ove, Grosserer,
Hellerup.

Kemp, Frithjof, Overretssagforer,
Kbhvn.

Kraft, ¥. W., Direktor, Kbhvn.
Laub, F. V. H., Kommandgrkap-
tajn, Havnedirckter, Kbhvn.

Lauritzen, Knud, Skibsreder,
Kbhvn.

Linge, W., Grosserer, XKbhvn.

Lorentzen, Poul, Ingenier, Kbhvn.

Lund, Carl C., Tandlzge, Hellerup.

Lund, Sv. Aa., Chefredakter, Char-
lottenlund.

Lundbeck, H., Fabrikejer, Valby.

Meyer, Ernst, Grosserer, Kbhvn.

Millech, Bruno, Grosserer, Kbhvn.

Mgller, C. A., Direktor, Civilinge-
nigr, Kbhvn.

Moller, S. Scherffenberg, Civilinge-
nior, Hellerup,

Nielsen, A. C. L., Ingenier,
Hellerup.

Nielsen, Niels, Professor, Dr. phil.,
Kbhvn.

Nielsen, Oluf, Bankdirekter, Kbhvn.

Nissen, H. H., Grosserer, Kbhvn.

Naser, Vincent, Dr., Gentofte.

Olsen, J., Generalkonsul, Nivaa.

Pade, H. W., Direkteor, Ingenier,
Klampenborg.

Penter, Emil, Grosserer, Kbhvn.

Petersen, Harald, Murermester,
Snekkersten.

Petersen, Viggo, Grosserer, Kbhvn.

Prior, Alexis J., Arkitekt, Kbhvn,

Rothe, Fr., Kontorchef, Kbhvn.

Shaw, G., Hgjesteretssagforer,
Kbhvn.

Simon, L., Grosserer,
lund.

Stallknecht, Kai, Grosserer, Kbhvn.

Strand, Victor B., Grosserer, Kbhvn.

Svenningsen, Hans, Skibsreder,
Kbhvn.

Tomdrup, Bernhard, Fabrikejer,
Hellerup.

Tuxen, K. H., Skibsreder, Kbhvn.

Vestberg, Jens, Borssekretar,
Kbhvn.

Willumsen, Fanny, Frk., Kbhvn.

Winslew, Viggo, Fabrikant,
Kbhvn.

Charlotten-

AARSMEDLEMMER

Aalborg Vearft, A/S. Aalborg.

Aarhus Havneudvalg, Aarhus.

Agger, Knud, Kunstmaler,
Helsingor.

Albrechtsen, A., Snedker, Hel-
singer.

Allerup, Otto, Vinhandler, Kbhvn.

Andersen, Allan E., Kebmand,
Helsingor.

Andersen, Arvid S., Konsul, Hel-
singor.

Andersen, B. Bjorn, Skibskonstruk-
tor, Helsingor.

Andersen, C., Sparekassedirekter,
Hillered.

Andersen, C., Dannesboe, Apoteker,
Hellerup.

Andersen, E. V., Smed, Helsingor.

Andersen, Harry, Bogtrykker, Hel-
singor.

Andersen, Jorgen, Larer, Charlot-
tenlund.

Andersen, Johanne Skifter, Frk.,
Kbhvn.t

Andersen, O. J. E., Driftsbestyrer,
Helsingor.
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Andersen, P., Sckreter, Kbhvn.

Andersen, P. E. T., Restaurater,
Helsingor.

Andersen, P. H., Lods, Helsinger,

Andersen, Rasmus, Grosserer,
Kbhvn.

Andersen, Ulf Rerdam, Reprazsen-
tant, Valby.

Andersen, Volmer, Bogtrykker, Hel-
singer.

Andresen, A. P. Temrer, Helsingor.

Andresen, Chr., Skibsreder, Kbhvn.

Andrup, Otto, Museumsdirekter,
mag. art., Hillered.

Ankjergaard, H. J., Pakmester,
Helsingor.

Antonsen, P. E., Kok, Helsingor.

Arbejdernes Fzllesorganisation,
Helsingor.

Arildse, A. V., Fyrmester, Hel-
singer.

Asmussen, Alfred, Grosserer,
Kbhvn,

Aspmann, A. V., Skibstemrer, Hel-
singor.

Aspmann, H. L. V., Skibstemrer,
Helsingor.

Axen, Frode, Grosserer, Charlotten-
lund.

Baastrup, Wilh. F., Kommunelage,
Kbhvn.

Bager, H. J., Styrmand, Helsinger.

Bagh, Axel, Ingenior, Valby.

Bahnson-Mallinson, Margaret, Kon-
certsangerinde Frk., Helsingor.

Bang, Ulf, Grosserer, Kbhvn.

Barfoed, Knud V., Arkitekt, Kbhvn.

Barming, Fru, Helsingor.

Behrens, Sv. Aa., Prokurist, Kbhvn.

Behrens, Sally, Grosserer, Kbhvn.

Berg, Erik, Grosserer, Kbhvn.

Berg, Henry, Kbhvn.

Berg, R., Forfatter, Prasto.

Beyer, C. K., Civilingenier, Kbhvn.

Bie, Lorentz, Kontorchef, Snekker-
sten.

Bilstein, Alfred, Grosserer, Kbhvn.

Bindslev, Alfred, Borgmester,
Kbhvn.

Birkholm, C., Kebmand, Helsingor.

Bloch, Ole, Boghandler, Kbhvn.

Blok, L. M., Ingenier, Helsingor.

Blond, Albert, Stukkatermester,
Helsingor.

Boas, Jorgen, Lage, Hellerup.

Boétius, Wolmar, Grosserer, Kbhvn.

Boertmann, A. M. H., Kredslege,
Helsingor.

Boge, Christian, Forfatter, Kbhvn.

Bohr, Niels, Professor, Dr. phil.

Bojesen, Fanny, Fru, Kbhvn.

Borg, Christian, Grosserer, Kbhvn.

Borup-Nielsen, S. Aa., Kontorchef,
Helsingor.

Bosse, L. T. A., Murer, Helsingor.

Brabrand, Eduard, Pastor, Kbhvn.

Brammer, Kai, Boghandler, Hel-
singor.

Brandt, Harry B., Lage, Kbhvn.

Bremerstent, E., Overbibliotekar,
Helsingor.

Brems-Pedersen, K., pens. Lods,
Helsingor.

Broch, Axcl, Skoleinspekter, Hel-
singer.

Bruun, Agnes, Kommunelzrerinde
Frk., Lemvig.

Briinniche, E. H., Museumsdirektor,
Kbhvn.,

Buch, Helge, Ingenier, Birkered.

Buchthal, Fritz, Dr. med., Skods-
borg.

Budtz, Otto, Landinspckter, Kbhvn.

Buhl, Marie, Frk., Kbhvn.{

Burmeister & Wain, A/S., Kbhvn.

Busck-Jensen, Leif, Kongens Lyng-
by.



120

Baxrentsen, H., Landsretssagforer,
Kbhvn.

Borgesen, B. E., Murermester, Hel-
singor.

Borsen, H., Civilingenior, Kbhvn.

Carl, Hans P., Skibsrcder, Kbhvn.

Carlsberg Bryggerierne, Kbhvn.

Carlsen, Frantz, Skibsbygger, Hel-
singor.

Carlsen, Steffen, Fhv. Skibstemrer,
Helsingeor.

Christensen, C., Gartner, Esper-

' garde.

Christensen, Carl G., Befragter,
Szby.

Christensen, C. D., Togferer, Hel-
singor.

Christensen, Ejvind, Kebmand,
Kbhvn.

Christensen, Kaare K., Ingenier,
Helsingor.

Christensen, Kr., Forvalter, Kbhvn.

Christensen, L., Kebmand, Valby.

Christensen, Ludvig, fhv. Minister,
Kbhvn.

Christensen Marius, Murermester,
Kongens Lyngby.

Christensen, Mygind, Fru, Hel-
singor.

Christensen, N. O., stud. jur.,
Charlottenlund.

Christensen, Peder, Borgmester,
Helsingor.

Christensen, Peter, Helsingor.

Christensen, Poul, Reprzsentant,
Kbhvn.

Christensen, Svend Olaf, Kedel-
smed, Helsingor.

Christensen, V., Ingenior, Valby.

Christensen, Viggo, Overborgme-
ster, Kbhvn.

Christiansen, Alfred, Maskinmester,
Helsingor.

Christiansen, Chr., Kranforer,
Helsingor.

Christiansen, Chr., Skibsbygmester,
Ronne.

Christiansen, H. .J, Forretningsfo-
rer, Kbhvn.

Christophersen, E., Frk., Hellerup.

Clausen, A., Snedkcrmester, Hel-
singeor,

Clausen, E. Th., Grosserer, Kbhvn.

Clausen, H. A. M., Restaurator,
Helsingor.

Cruse, Erik Bang, Ingenier, Kbhvn.

Dahl, Paula, Sygeplejerske, Frk.,
Helsingor.

Dalgaard, A., Boghandler, Hel-
singer.

Dampskib-Aktieselskabet
Kbhvn.

Dampskibsselskabet Alfred Christen-
sen, Kbhvn.

Dampskibsselskabet ,,Dannebrog*,
Kbhvn.

Dampskibssclskabet , Heimdal®,
Kbhvn.

Daniclsen, L., Kommuneingenier,
Espergaerde.

Danielsen, Otto, Dirckter, Kbhvn.

Dansk Skibstemrerforbund, Kbhvn.

Den danske Landmandsbank,
Kbhvn. '

Den polytekniske Lereanstalt,
Kbhvn.

Det danske Petroleums Aktieselskab,
Kbhvn.

Det Forenede Dampskibs-Selskab,
Kbhvn.

Dideriksen, C. J., Grosserer,

»Myren®,

Ordrup.

Didriksen, Chr. Corlin, Snedker-
mester, Kbhvn.

Dietrichson, E., Landsretssagfoter,
Kbhvn.
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Dorph, H., Driftsbestyrer,
Helsingor.

Dreyer, Thorvald, Arkitekt,
M.D. A,, Kbhvn.

Drucker, Fru Elsebet, Kbhvn.

Danckermortensen, Carl, Kontor-
chef, Kbhvn.

Ebbehgj, Chr., Ingenior,
Charlottenlund.

Eckhaussen, H. E., Kustode,
Helsingor.

Eilertsen, Th., Ingenier, Kbhvn.

Eilschou-Holm, Fr. Vilh., Semands-
prast, Kbhvn.

Elo, Billedhugger, Konservator,
Tisvildeleje.

Elsnab, Astrid, Fru, Aalborg.
Elving, Ingeborg, Sproglzrerinde,
cand. phil., Frk., Helsingeor.
Else, Frk,,
stent, Helsingor.
Engelsen, Karl, Papirhandler,

Kbhvn.
Engelstoft, L., Godsekspediter,
Koge.

Enevoldsen, Bankassi-

Ernst, C. W., pens. Overmatros,
Helsingor.

Ernst, Max, cand. mag., Helsingor.

Errebo, Knud, Reprzsentant,
Kbhvn.

Erting, Aksel, Tomrermester,
Helsingeor.

Fabricius, Knud, Professor, Dr.
phil., Kbhvn.

Fjalland, Aa., Adjunkt, cand. mag.,
Helsingor.

Flamand Christensen, Jorgen, Dr.
med., Gentofte.

Flensmark, Harald, Prast, Keben-
havn.

Flynn, F. M., Pastor, Helsingor.

Foged, N. O., Driftsbestyrer,
Helsingor.

Foreningen til Sefartens Fremme,
Kbhvn.

Forsmark, A. Lind, Helsingor.

Frandsen, Erik, Direkter, Civilinge-
nigr, Hellerup.

Frederikshavns Varft & Flydedok,
Frederikshavn.

Frederiksen, I. M., Vagtmester,
Helsingor,

Freilev, P. A., Overretssagforer,
Kbhvn.

Frender, H., Tandlzege, Kbhvn.

Friis, E., Fuldmagtig, Kbhvn.

Friis, E., Slagtermester, Helsingor.

Friis, Fru, Driftsbestyrer, Helsingor.

Friis, Jorgen, Driftsbestyrer,
Helsingor.

Friis-Hansen, Sv., Tandlege, Kbhvn.

Friis-Jensen, P., Kommunelerer,
Helsingor.

Fritzbeger, Carl, Overingenior,
Hellerup.

Frost, Jens, Museumsleder,
Aabenraa.

Frorup, Dan, Ingenier, Kbhvn.

Fuglsang-Damgaard, H., Biskop,
Kbhvn.

Funch-Rasmussen, C., Inspekter,
Kbhvn.

Fyrdirektoratet, Kbhvn.

Fzllesreprasentationen for dansk
Haandveerk og Industri, Kbhvn.

Gaardbo, Jens, Chr. P.; Stemmer,
Helsingor.

Garnum, Otto, Lage, Kbhvn.

Geisler, Aage, Grosserer, Kbhvn.

Genkel, Ernst, Grosserer, Kbhvn.

Gjerlov-Knudsen, Arkitekt, Kbhvn.

Gjersee, Sigurd, Ingenior, Gentofte.

Glahn, S. Egede, Ingenior, Kbhvn.

Gleerup, Alfr., Lzge, Kbhvn.

Gléde, F., Grosserer, Kbhvn.

Gorrissen, N. J., Hojesteretssagforer,
Kbhvn.
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Godtfredsen, G. A., Reprzsentant,
Kbhvn.

Gotschalck, cand. jur., Esrom.

Gottschalck, William, Maskinmester,
Helsingor.

Grau, J., Toldassistent, Byraadsmed-
lem, Helsingor.

Groth-Andersen, J. H., Grosserer,
Hellerup.

Grue, Tove, Bibliotekar Frk.,
Helsingor.

Gruelund, P. A., Lodsformand,
Middelfart.

Gronbech & Senner, Kbhvn,

Guldhammer, H. A., Navigations-
direktor, Kbhvn.

Gyldenslette, Chr. E. P., Vin-
handler, Xbhvn.

Giillich, S. A., Vognmand,
Helsingor.

Haastrup, A., Tandlege, Valby.

Haandvarkerforeningen i Koben-
havn, Kbhvn.

Haderslev Havneudvalg, Haderslev.

Hagelund, F., Skradermester,
Helsingor.

Hahn-Petersen, Eigil, Skibsreder,
Kbhvn.

Hamann, Viggo, Grosserer, Xbhvn.

Hansen, Agda, Byraadsmedelem,
Frk., Helsingor.

Hansen, Bennet C. K., Skibsreder,
Kbhvn.,

Hansen, Chr., Viceskoleinspektor,
Helsingor.

Hansen, Chr., Vognmand,
Helsingor.

Hansen, Eduard, Baadebygmester,
Klampenborg.

Hansen, Einar, Arkitekt, Kbhvn.

Hansen, Erik, Grosserer, Kbhvn.

Hansen, Fritz, Redakter, Helsingor.

Hansen, Gerhard, Ingenier, Kbhvn.

Hansen, G. Haastrup, Snedkerme-
ster, Kbhvn.

Hansen, H., Stadsdyrlege,
Helsingpr.

Hansen, H. A., Grosserer, Kbhvn.

Hansen, H. C., Malermester,
Helsingor.

Hansen, Karen, Frk., Helsingor.

Hansen, Knud E., Civilingenigr,
Kbhvn.

Hansen, Niels, Bestyrer af Red-
ningsvasenet, Bronshgj.

Hansen, Niels Fr., Landsretssagfo-
rer, Helsingor.

Hansen, O. F., Lodsmedhjzlper,
Helsinger.

Hansen, Otto, Skibsbygmester,
Stubbekeobing.

Hansen, Richard August, Slots-
betjent, Helsingor.

Hansen, S. Gram, Tandlage,
Charlottenlund.

Hansen, Simon Chr., Maler,
Helsingor.

Hansen, Ulrik, Stadssekreter,
Helsingor.

Hasager, Niels, Chefredakter,
Klampenborg.

Hasselberg, T., Lerer, Helsingor.

Havneudvalget i Kolding, Kolding.

Havneudvalget i Skive, Skive.

Haxthausen, C. W., Ingenier,
Kbhvn.

Hede, Poul, Landsretssagforer,
Kbhvn.

Hedin, E., Kzmner, Helsingor.

Heiman, V., Grosserer, Kbhvn.

Helmuth, E., Fru, Helsingor.

Helsingor Brandsels- og Tralast-
handel, A/S, Helsingor.

Helsingor Byraad, Helsingor.

Helsingor-Hornbak-Gilleleje  Jern-
bane, Helsingor.
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Helsingor Jernskibs- og Maskinbyg-
geri, Helsingeor.

Helsingor Temrerlaug, Helsingor.

Helsted, Finn, Charlottenlund.

Henningsen, Erik M., Ingenior,
Kbhvn.

Henningsen, Sv. Aa., Lektor,
Helsingor.

Henrichsen, Henry, Temrermester,
Bronshgj. ’

Henriksen, H. H., Kebmand,
Helsingor.

Henriksen, P. Kock, Civilingenigr,
Direktor, Odense.

Henriques, C. B., Hojesteretssag-
forer, Kbhvn.

Hill-Madsen, Ernst, Ingenier,
Kbhvn,

Hoff, Alfred, Ingenior, Vanlose.

Hoffmeyer, Erik, Skibsreder,
Kbhvn.

Holbzk Byraad, Holbzk.

Holck, C. J., Skibsingenier,
Helsingor.

Holck, P., Amtmand, Randers.

Holm, C. K., Former, Byraads-
medlem, Helsingor.

Holra, Peter, Museumsdirckter,
Aarhus.

Holm, Poul Em., Direkter, Kongens
Lyngby.

Holm, Sven, Fabrikant, Hellerup.

Holm, Valdemar, Murermester,
Dragor.

Holmark, Einar, Grosserer, Kbhvn.

Holm-Petersen, F., Befragter,
Svendborg.
ist, C. Friis, Kobmand, Valby.

.ornby, H.; Ingenier, Forstander,
Helsingoar.

Hou, Fru Kirsten Moller,
Helsingor.

Hovmand, A. F., Grosserer,
Kbhvn.7

Hvalkof, A. L., Distriktsingenior,
Helsingor.

Hiilsen, Berge, Grosserer, Kbhvn.

Hiisig, Karla, Kommunelzrerinde,
Frk., Helsingor.

Hisig, T. F. V., Smedemester,
Helsingor.

Hgiberg, Anker, Sekretzr, Kbhvn.

Herup, V., Bankkasserer, Helsingor.

Ingenier-Sammenslutningen,
Kbhvn.

Irgens, E. W., Reprazsentant,
Seborg.

Jacob, Viseforfatter, Kbhvn.

Jacobsen, Erik, Lzge, Kbhvn.

Jacobsen, G., Ingenier, Kbhvn.

Jacobsen, P. H., Kgbmand,
Helsingor.

Jacobsen, V. C. T., Pantefogedassi-
stent, Helsingor.

Jans, Ove L., Grosserer, Kbhvn,

Jansen, Wm. H., Baadebygmester,
Snekkersten.

Jensen, Einer, Murermester og
Entreprenor, Helsingor.

Jensen, H. V., Grosserer, Kbhvn.

Jensen, I. C., Boliginspekter,
Helsingor.

Jensen, Ingeborg, Kommunelarer-
inde, Frk., Helsingor.

Jensen, Ingemann, Sefyrbeder,
Helsingor.

Jensen, K., Willy F., Kok,
Helsinger.

Jensen, P., Kgbmand, Kbhvn.

Jensen, P. S.; Lods, Helsingor.

Jensen, S. A., Civilingenigr,
Gentofte.

Jensen, V. H., Lokomotivforer,
Helsingor.

Jespersen, Knud, Reprasentant,
Charlottenlund.

]espersén, Otto, Professor, Dr. phil.,
Helsingor.
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Johannesen, Snedker, Helsingor.

Johannesen, Holger, Tapetsererme-
ster, Kbhvn.

Johannesson, J., Grosserer, Xbhvn.

Johansen, Arnold P., Havemand,
Helsingor.

Johansen, Olga, Frk., Kbhvn.

Johansson, Berre, Lzge, Kbhvn.

Johansson, P., Styrmand, Helsingor.

Jonassen, Else, Kommunclarerinde,
Frk., Helsingor.

Jonassen, Jens, Grosserer, Helsingor.

Juel-Brockdorff, Niels, Baron,
Kommander, Kbhvn.

Juncker, Thorkild, Direktor,
Aarhus.

Juul, Svend, Vinhandler, Kbhvn.

Juul, W.; Smedemester, Kbhvn.

Jorgensen, Aage E., Borgmester,
Overretssagforer, Kbhvn.

Jorgensen, Alb. V., Hojesteretssag-
forer, Kbhvn.

Jorgensen, H. Bille, Reprasentant,
Kbhvn.

Jorgensen, Hertha, Frk., Helsingor.

Jorgensen, J., fhv. Sejlmager,
Helsingor.

Jorgensen, Jul. E.; Grosserer,
Hellerup.

Jorgensen, Jorgen, Undervisnings-

minister, Kbhvn.

Jorgensen, Kaj R. O., Lage,
Bagsveerd.

Jorgensen, Lauritz, Ingenior, Char-
lottenlund.

Jorgensen, Max, Helsingor.

Jorgensen, N., Friser, Helsingor.

Jorgensen, Rudolf, Fotograf,
Helsingor.

Jorgensen, V. A., Broleggermester,
Helsingor.

Kaarsen, Elisabeth, Viceinspektrice,
Frk., Helsingor.

Karlskov, N. J., Savvarksejer,
Helsingor.

Karsten, Preben, Kbhvn.

Karstensen, M., Skibsbygmester,
Skagen.

Kelly, T. W., Pastor, Helsingor.

Kisby, A. E., Skibskonstrukter,
Helsingor.

Kiorboe, E. T., Enkepastorinde,
Helsingor.

Kierboe, Fr., Arkitekt, Holte.

Kjzr & Sommerfeldt, Vinhandel,
Kbhvn.

Kjersgaard, Sofie, Husmoder i
K.F.U.M,, Helsingor.

Kjélner, Th., Kunstmaler, Hillerod.

Klem, Aage E., Civilingenior,
Kbhvn.

Klem, Helen Lise, Frk., Helsingor.

Klem, Knud, Museumsdirektor,
Helsingor.

Klem, Lone, Frk., Helsingor.

Klem, Oline, Fru, Kbhvn.

Klem, Ollis, Fru Museumsdirektor,
Helsingor.

Knorr, W., Fabrikant, Valby.

Knudsen, Axel, Kobmand, Hjorte-
spring pr. Herlev.

Koch, Jorgen, Civilingenigr, Kbhvn.

Kongsted, Underdirekter, Helsingor.

Korsgaard, P., Ingenior, Nyborg.

Korsor Byraads Havneudvalg,
Korser.

Kristensen, Knud, Indenrigsmini-
ster, Kbhvn.

Kristensen, Hans P., Lage, Seborg.

Kristensen, L., Grosserer, Kbhvn.

Kristoffersen, Aksel, Helsingor.

Krohn, J. H., Afdelingsinspektor,
Kbhvn.

Kunst, Aage, Grosserer, Kbhvn.

Kylling, Helge, Lege, Glostrup.

Kgbenhavns Amtsraad, Kbhvn.

Kobenhavns Handelsbank, A/S.

Kobenhavns Skipperforening,
Kbhvn.
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Korbing, J. A., Adm. Direkteor,
Hellerup.

Landbrugsraadet, Kbhvn.

Langebak, C. H., Tandlxge,
Kbhvn.

Lannung, Hermod, Landretssagfe-
rer, Kbhvn.

Lannung, Sven, Matrikulsinspektor,
Kbhvn.

Larsen, C., Fotograf, Helsingor.

Larsen, Carl Chr., Bryggeriarbejder,
Helsingor.

Larsen, Carl Otto, Pedel, Helsingor.

Larsen, H., Rangerformand,
Helsinger.

Larsen, H., Snedkermester,
Helsingeor.

Larsen, Jacob, Overporter,
Helsingor.

Larsen, Ove, Kontorchef, Kbhvn.

Larsen-Jensen, O., Direktor,
Helsingor.

Lauritzen, Ivar, Skibsreder, Kbhvn.

Lauterbach, F., Overretssagforer,
Kbhvn.

Leisner, R., Ingenior, M. af I,
Kongens Lyngby.

Lemche, Hans Jacob, Direkter,
Kbhvn.

Lemvig Bank A/S, Lemvig.

Lerche, B. J., Bogholder, Raad-
mand, Helsingeor.

Lilbzk, Hakon, Kebmand, Kbhvn.

Linvald, Steffen, Museumsassistent,
Hellerup.

Lohse, Ellis, Direkter, Kbhvn.

Lotz, M. E., Kommunclarerinde,
Frk., Helsingor.

Lund, E., Prokurist, Kbhvn.

Lund, Hans, Grosserer, Helsingor.

Lund, Inger, Kommunelzrerinde,
Frk., Helsingor.

Lund, O., Kantor, Helsingor.

Lund, V. E. A., Konsul, Helsinger.

Lundsfryd, V. E., Ingenier, Kbhvn.

Lyhne, Theodor, Direktor, Kbhvn.

Lyngby, Jan M., Ingenier, Kbhvn.

Lonberg-Holm, A., Civilingenier,
Kbhvn.

Lévald, C., Snedkermester, Kbhvn.

Mackeprang, M., Dr. phil, fhv.
Museumsdirektor, Charlotten-
lund.

Madsen, Adam, Grosserer, Kbhvn.

Madsen, D., Kustode, Fru,
Helsingor.

Madsen, Ellen, Trikotagehandler-
ske, Fru, Helsingor.

Madsen, Ellen, M., Plejemoder,
Frk., Helsingor.

Madsen, E. N., Direktor, Helsingor.

Madsen, J., Sekretazr, Kbhvn.

Madsen, Svend, Temrermester,
Valby.

Maegaard, E., Direkter, cand. jur.,
Kbhvn.

Magdahl-Nielsen, Arkitekt,
Hellerup.t

Mallinson, Anna Sophie, Fru,
Helsingor.

Malmberg, J. P., Arkitekt, Kbhvn.

Malver, A., Lzge, Kbhvn.

Manniche, Peter L. R., Hgjskole-
forstander, Helsingor.

Mansa, H. K., Maskiningenier,
Direktor, Hellerup.

Marineforeningen, Kbhvn.

Marstrand, Vilhelm, Civilingenier,
Kbhvn.

Mehren, Inger v., Kontorassistent,
Frk., Helsingor.

Mellentin, Aage, Grosserer,
Gentofte.

Merved, C. P., Overporter,
Helsinger.

Meyer, Benny, Laxge, Kbhvn.

Meyer, Ove, Civilingenier,
Hellerup.
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Michelsen, C. R., Telefondirekter,
Hellerup.

Michelsen, Oluf, Slagtermester,
Kbhvn.

Mikkelsen, Bogbinder, Helsinger.

Mikkelsen, Aage, Helsingor.

Mogensen, A. F., Civilingenior,
Dragor.

Mogensen, Th., H. A., Bager,
Helsingeor.

Moltke, Erik, cand. mag., Kbhvn.

Moltke, Harald, Kunstmaler, Greve,
Kbhvn.

Moltke, O., Sekretzr, Snekkersten.

Moldow, Georg, Grosserer, Kbhvn.

Mortensen, J., Forpagter,
Helsingor.

Munck, Niels, Civilingenier,
Klampenborg.

Munck, Ove, Ingenier, Kbhvn.

Munk-Petersen, E., Bankdirektor,
Nzstved.

Miiller, Poul, Lzge, Valby.

Moller, Christmas J., cand. jur.,
Kbhvn.

Moller, F., Conditor, Helsingor.

Moller, Holger, Grosserer, Kbhvn.

Moller, Louise, Enkefru, Helsingor.

Moller, Stig, Direkter, Kbhvn.

Moller-Andersen, A., Landsretssag-
forer, Kbhvn.

Nachemsohn, Joscf, Grosserer,
Kbhvn.

Nakskov Skibsvaerft, Nakskov.

Nathansen, Henri, Forfatter,
Kbhvn.

Nathansen, Ino, Fuldmeagtig,
Kbhvn.

Neergaard, C. H., Sefartschef,
D.S.B., Kbhvn.

Neumann, Svend, Stifamtmand,
Odense.

Nexoe-Larsen, F., Grosserer, Kbhvn.

Nichum, E., Papirhandlier,
Helsinger.

Nicolaisen, Valdemar, Rentier,
Helsingor.

Nielsen, August, Kustode, Helsinger.

Nielsen, B. K. P. R., Lokomotiv-
fyrbeder, Helsingor.

Nielsen, C., pens. Depotarbejder,
Helsinger.

Nielsen, Christian, Modelbygger,
Fejo.

Nielsen, Edvin, Reprzsentant,
Kbhvn.

Nielsen, Ejnar, J.,, Temrermester,
Helsingor.

Nieclsen, H. A., Smedemester,
Helsingor.

Nielsen, Hans, Helsinger.

Nielsen, Harry, Skibstegner,
Helsingor.

Nielsen, Henry, Depotbestyrer,
Kbhvn.

Nielsen, H. M., Fabrikant, Kbhvn.

Nielsen, J., Murermester, Helsingor.

Nielsen, J. C. M., Stationsforstan-
der, Helsingor.

Nielsen, Joh. M., Snedkermester,
Kbhvn.

Nielsen, Jorgen, Ingenier, Hellerup.

Nielsen, K. M., fhv. Viceinspek-
trice, Fru, Snekkersten.

Nielsen, Knud, stud. polyt.,
Kalundborg.

Nielsen, N., Fyrboder, Helsingor.

Nielsen, N. J., Ingenior, Kbhvn.

Nielsen, Ove, Kontorchef, Kbhvn.

Nielsen, V. Alfred, Grosserer,
Kbhvn.

Nielsen, Verner, Fostelarer,
Seborg pr. Firhej.

Nielsen-Houmark, E., Bankdirektor,
Odense.

Nordmann, V., Statsgeolog, Kbhvn.

Normann, A. C., Forretningsforer,
Odense.

Normann, L. O., Direkter, Kbhvn.

Norsk, Frans, Overlege, Kbhvn.
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Nzser, Vincent, Lzge.

Nerlund, Poul, Museumsdirekter,
Dr. phil, Kbhvn.

Norregaard, Gerda, Organist, Frk.,
Helsinger.

Norregaard, Inger Marie, Lzge,
Frk., Helsinger.

Norretranders, J. C. F., Kunst-
maler, Helsingor.

Odense Kanal- og Havneudvalg,
Odense.

Olrik, Elias, Dommer, Helsingor.

Olsen, Chr. A., Grosserer, Kbhvn.

Olsen, C., Meinert, Tomrermester,
Kbhvn.

Olsen Fr., Civilingenigr, Kbhvn,

Olsen, Herman, Smedemester,
Bronshgj.
Olsen, H. Thorvald August, Ma-
skinarbejdsmand, Helsinger.
Olsen, K. E., Vinhandler, Kbhvn.
Olsen, Knud, Ingenier, Charlotten-
lund.

Olsen, Niels, Ingenigr, Kbhvn.

Olsen, Oluf, Kontorist, Helsinger.

Olsen, Oluf, Tjener, Helsingor.

Olsen, Poul Slagtermester, Hellerup.

Olsen, Poul A., cand. pharm.,
Helsingor.

Olsen, Sophus, Fabrikant, Kbhvn.

Olufsen, R., Apoteker, Nykebing
Mors.

Osgaard, Lauritz, Fabrikant,
Charlottenlund.

Ostenborg-Jergensen, fhv. Gaard-
ejer, Helsingor.

Palling, K., Reprzsentant,
Helsingor.

Paludan, A. C., Toldassistent,
Helsingor.

Paul-Petersen, A., Arkitekt,
Hellerup.

Peschardt, H., Reprzsentant,
Kbhvn.

Pedersen, Aage, Lzge, Hellerup.

Pedersen, Alexander, Grosserer,
Kbhvn.

Pedersen, Chr. F. V., Grosserer,
Kbhvn.

Pedersen, C. O., Maskinmester,
Helsingor.

Pedersen, Dagmar, Fru, Kbhvn.

Pedersen, Evald, Forvalter,
Helsingor.

Pedersen, Frands, Landinspckter,
Kbhvn.

Pedersen, Ingvard, Grosserer,
Kbhvn.

Pedersen, L. Sggaard, Temrerme-
ster, Helsingor.

Pedersen, M. P., Civilingenier,
Kbhvn.

Pedersen, N. E., Slagtermester,
Vanlgse.

Pedersen, S. A. L., Lokomotivfyr-
beder, Helsingor.

Petersen, Havneassistent, Helsingor.

Petersen, A. H., Skibsreder,
-Svendborg.

Petersen, Andr. Rudolf, Grosserer,
Kbhvn.

Petersen, Carl, Fabrikant, Kbhvn.

Petersen, Carl, Grosserer, Kbhvn.

Petersen, Chr., Brolzggermester,
Helsingor.

Petersen, Chr., pens. Lokomotiv-
forer, Helsingor.

Petersen, Cl. W., Teomrermester,
Kbhvn.

Petersen, Dines, Grosserer, Kbhvn.

Petersen, Eiler, Grosserer, Roskilde.

Petersen Einer, Opsynsmand,
Helsingor.

Petersen, Gudrun Stein, Postkonto-
rist, Helsingor.

Petersen, Hans, Vognmand,
Helsingeor.
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Petersen, H. Ekeroth, Radiotele-
grafist, Skagen.

Petersen, I. C., Bogtrykker, Nexo.

Petersen, J. Chr., Maskinmester,
Helsingor.

Petersen, Johs. Murermester,
Helsingor.

Petersen, Laurids, Grosserer,
Kbhvn.

Petersen, Louis, Grosserer, Kbhvn.

Petersen, Martin, Kontorchef,
Kbhvn.

Petersen, Ole, Nitter, Helsingor.

Petersen, P. Carl, Grosserer,
Charlottenlund.

Petersen, P. H., fhv. Overmonter,
Helsingor.

Petersen, P. V., Proprieter,
Grasted.

Petersen, Valdemar, Sejlmagerme-
ster, Frederikshavn,

Petersen, Fru Olicmeller C.,
Helsingor.

Pfeiffer, Per, Grosserer, Kbhvn.

Philip, N., Grosserer, Kbhvn.

Pontoppidan, Axel, Kaptajn, Kam.
merjunker, Klampenborg.

Poulsen, Arnold, Ingenior, Char-
lottenlund.

Poulsen, H., Tomrermester,
Helsingor.

Prior, Thomas, Bogtrykker, Char-
lottenlund.

Prip-Moller, J. Arkitekt, Gentofte.

Privatbanken, A/S, Kbhvn.

Proschowsky, Paul M., Civilin-
genior, Hellerup.

Quist, H., Overingenier, Kbhvn.

Quist, Svend Aage, Valby.

Rager, E., Civilingenior, Kbhvn.

Rahbek, Knud Civilingenier,
Kbhvn.

Ramsdorf, Ellen, Enkefru,

~ Helsinger.
Rasmussen, Aage, Direktor, Kbhvn.

Rasmussen, C. O., Ingenier, Kbhvn.

Rasmussen, Folmer, Vinhandler,
Kbhvn.

Rasmussen, Ingeborg, Fru, Hellerup.

Rasmussen, K. A., Maskinmester,
Kbhvn.

Rasmussen, N. V. P., Automobilfa-
brikant, Helsinger.

Rasmussen, Oluf, Fabrikant,
Hellerup.

Rasmussen, R. P., Matros,
Helsingor.

Rasmussen, V. Kann, Ingenier,
" Hellerup.

Rasmussen, V. S., Ingenier,
Kbhvn.

Rasmussen-Vadelund, P. M. A,

fhv. Togferer, Helsingor.

Rathje, Eigil, Ingenigr, Kbhvn.

Ravn, K., Varkforer, Helsingor.

Reib, S., Kommunalrevisor,
Helsingor.

Reich, G., Smedemester, Kbhvn.

Rink, G., Apoteker, Helsingor.

Risom, Sven, Arkitekt, Kbhvn.

Rosendahl, A., Bogholder, Kolding.

Rosenkilde, V., Boghandler,
Kbhvn.

Rosenstrand, Einar, Arkitekt,
Klampenborg.

Rotheisen, J. P. T., Bogtrykker,
Helsingor.

Ronne, Borge, Redaktor, Helsingor.

Ronne Havneudvalg, Rennec.

Ronne, Johs, Skomagcrmester,
Helsingor.{

Ronsted, Karmark, Landsretssagfo-
rer, Kbhvn.

Samson, I., Spediter, Kbhvn.

Saxild, Jergen, Ingenier, Gentofte.

Schack, Gudmund, Grosserer,
Kbhvn.

Scherffenberg, G., Ingenier,
Hellerup.
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Schjerring, Fr., Fyrskibsferer,
Helsingor.

Schmiegelow, E., Professor, Dr.
med., Kbhvn.

Schnedler, G., S., Prokurist, Civil-
ingenigr, Klampenborg.

Schollert, J. P., pens. Lokomotiv-
mester, Helsingor.

Schou, Elisabeth, Museumselcev,
Frk., Snekkersten.

Schou, Gerda Just, Fru, Kbhvn.

Schou, junr. Just, Grosserer,
Kbhvn.

Schou, Knud, Lzge, Kbhvn.

Schousboe, Sigurd, Konstrukterelev,
Helsingor.

Schreder, Alfred C., Grosserer,
Kbhvn.

Schreder, Harry, Ingenier, Klam-
penborg.

Schultz, Aage, Installator,
Helsingor.

Schwensen, L., Kunstmaler, Kbhvn.

Schytz, Sigurd R., Folketingsmand,
Helsingor.

Scibak, Aage, Grosserer, Hellerup.

Skjerne, G., Direkter, Kbhvn.

Skotte, E., Havnemester, Helsinger.

Skovgaard-Petersen, Kay, Kgl.
Dispacher, Kbhvn.

Skovgaard-Petersen, Kjeld, Dispa-
cher, Kbhvn.

Smidt & Co., F. L., A/S, Kbhvn.

Snorrason, Eigil, Lzge, Kbhvn.

Sparekassen i Nykobing paa Falster,
Nykebing F.

Spodsbjerg, K. E., Lage, Vanlgse.

Spenger, K., Varkforer, Helsingor.

Staarup, Hans, Afdelingsingenier,
sand. polyt., Aarhus.

Starch-Petersen, Billedskarermester,
Helsingor.

Stauning, Th., Statsminister,
Hellerup.}

Aarbog 1942

Steffensen, Hother, Boghandler,
Helsingor.

Steffensen, J., Civilingenier,
Hellerup.

Stein, Hendrik, Chefredakter,
Kbhvn.

Storch, O., Civilingenier, Kbhvn.

Strandgaard, Aage, Arkitekt,
Kbhvn.

Struckmann, A. C., fhv. Amtslege,
Helsingor.

Stremgren, Elis, Professor, Dr.
phil.,, Kbhvn,

Stub-Nielsen, A. M., Dyrlzge,
Helsingor.

Stiirup, C., & Co.s Efterflg. A/S,
Helsingor.

Stzhr, Harald, Direkter, Kbhvn.

Suenson, Palle, Arkitekt, Kbhvn.

Svane, Oskar Bondo, Hgjesterets-
sagforer, Kbhvn.

Sveistrup, Margrethe, Bibliotekar,
Frk., Helsingor.

Svendborg Bank, A/S, Svendborg.

Svendborg Havneudvalg,
Svendborg.

Svendsen & Christensen, {(A/S
Dampskibsselskabet ,,Vendila®),
Kbhvn.

Svendsen, Paul W. E.; Journalist,
Helsingor.

Séegaard, L., Temrermester,
Helsingor.t

Segaard, C., cand. pharm.,
Helsingor.

Segaard, Helge, Museumsinspektor,
Dr. phil.,, Aarhus.

Selvhej, Hans stud. mag.,
Helsingor.

Serensen, Aage, Slotsbetjent,
Helsinger.

Serensen, A. G. W., pens. Stabs-
sergent, Helsingeor.

Serensen, Axel, Ingenigr, Hellerup.
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Serensen, Poul, Direktor, Kbhvn.

Serensen, Sigvard, Skotejsﬁandler,
Helsingor.

Sorensen, Sophus, fhv. Kontorchef,
Helsingor.

Serensen, Valdemar, Overlzrer,
Helsingor.

Torp, Folmer, Kommis, Helsingor.

Tegner, V. P. B, Civilingenior,
Kbhvn.

Teknisk Landsforbund, Kbhvn.

Thalbitzer, W., Professor, Kbhvn.

Thengel, Einar, Kontorist,
Helsingor.

Thiersen, Louis G., Snedkermester,
Hellerup.

Thomsen, A. M., Hotelejer,
Helsingor.

Thomsen, C. A. M. Trolle, Fiskeri-
direkter, Kbhvn.

Thorup, Carl, Grosserer, Kbhvn.

Thrane, Ernst W., Ingenier,
Valby.

Thunbo, Anton, Grosserer, Kbhvn.

Tikeb Kommune, Tikob.

Tobiesen, Hans, Direktor, Kbhvn.

Tommerup, K., Hobro.

Tryde, G., Lzge, Kbhvn.

Tuborg Fabriker, Hellerup.

Turistforeningen for Helsingeor,
Helsingor.

Tuxen, Henry, Civilingenier,
Charlottenlund.

Tvede, Alfrida, Frk., Helsingor.

Tvede, Elisabeth, Enkefru,
Helsingor.

Tvede, Kitty, Frk., Helsingor.

Tvermoes, Sven, Grosserer, Kbhvn.

Ulrich, Kai, Overingenier, Kbhvn.

Ulrich, Kay, Amtmand, Hillerad.

Valentin-Hjorth, K., Grosserer,
Kbhvn.

Vennike, O., Arkitekt, Hellerup.

Villerslev, Jens, Snedker, Valby.

Vohlert, Knud, Grosserer, Kbhvn.

Volf, Holger, Fabrikant, Gentofte,

Voss, C., Mejerist, Helsingor.

Waagepetersen, H. L., Direktor,
cand. polyt., Fru, Helsingor.

Waagepetersen, H. T., Grosserer,
Kbhvn.

Wahl, Chr., Grosserer, Kbhvn.

Wahl, Emilie, Fru, Helsingor.

Wallge-Meyer, John, Sparekasse-
assistent, Kbhvn.

Wamberg, K., fhv. Vinceskolein-
spekter, Helsingor.

Weber, L., Maskinkontsrukter,
Helsingor.

Westergaard, E., Overmonter,
Helsingor.

Westergaard, S. M., Biskop, Ribe.

Wieth, Oscar, Speditor, Kbhvn.

Wiibroes Bryggerier, C., AfS,
Helsingor.

Willumsen, A., Fru, Helsinger.

Willumsen, G. J., Fabrikmester,
Helsinger.

Wineken, K., Politimester,
Helsinger.

Witt, Svend, Reprasentant, Kbhvn.

Wolf, Halfdan, Grosserer, Kbhvn.

Wolf, Louis, Grosserer, Kbhvn.

Worm, C. A., Grosserer, Kbhvn.

Wright, H. V., Ingenier, Kbhvn.

Yde, Jens, Direkter, Kbhvn.
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DESUDEN HAR FOLGENDE INSTITUTIONER
OG PERSONER YDET TILSKUD

Aabenraa Byraad, Aabenraa.

Aalborg Diskontobank, Aalborg.

Andersen, Johanne Skifter, Frk.,
Kbhvn,

Arbejdernes Landsbank, Kbhvn.

Burmeister & Wain, A/S, Kbhvn.

Christensen, Christian, Toemrerme-
ster, Kbhvn.

Christensen, Helge, Grosserer,
Kbhvn.

Danmarks Nationalbank, Kbhvn.

Den sjzllandske Bondestands
Sparekasse, Kbhvn.

Grosserer Societetets Komité,
Kbhvn.

Hansen, Marius, Ingenigr, Char-
lottenlund.

Helsinger Grundejerforening,
Helsingor.

Industriraadet, Kbhvn.

Kriger, Svend Aage, Civilingenier,
Kbhvn.

Madsen, Ane, Lzge, Fru, Kongens
Lyngby.

Nordsjellands Bank, Helsinge.

Sparekassen for Helsinger og Om-
egn, Helsingor.

Sparekassen for Roskilde By og
Omegn, Roskilde.

Sparekassen for Skagen og Omegn,
Skagen.

,» Iretorn”, Gummifabriken,
Helsingor.

Udvalget ,,Provinsen-Hovedstaden®,
Aalborg.
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