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HANDELS- OG SUFARTSMUSEET
PAA KRONBORG

BERETNING
for
REGNSKABSAARET 1944—45

I indevarende Regnskabsaar er Arbejdet med Opmaaling af
gamle danske Sejlskibstyper, som med Stette af Tuborg-
fondet har varet gennemfert i nogle Aar, blevet fortsat. Der
har varet foretaget Opmaalinger af en 18 Fods Kerteminde-
jolle, bygget 1875, en 16 Fods Tosmakke Jolle, bygget ca.
18go af Mads Illum og en Lohalsbaad paa 32 Fod bygget
1918 til Sildegarns- og Skovlvaadsfiskeri. Modelbygning er sat
i Gang, men Forholdene har ikke tilladt at ferdiggere nogen
af disse Modeller. Gennem disse Opmaalingsarbejder er nu
efterhaanden sikret Erindringen om en lang Rakke zldre
Skibstyper. Til Sikring af det Opmaalingsmateriale, som endnu
kan fremskaffes her i Landet, vil det vare meget onskeligt, om
Arbejdet i Aarene efter Krigen vil kunne fortszttes efter mere
rationelle Linier end det har varet muligt at felge hidtil.

Til Samlinger: af Sejlskibstyper er fra Hr. Axel Gudmann
Christiani, Odense, desuden skanket en azldre Model af en
kravelbygget Dzxksbaad fra Fornas Strand, som antagelig stam-
mer fra Tiden omkring 188o0.

Til denne Samling er endvidere som Gave fra Skibskon-
struktar Otto Benzon, Kgbenhavn, modtaget en Samling Kon-
struktionstegninger, en Samling Protokoller, Regnskabsbager
etc. fra Barkskibet ,Bertha“ og Dampskibene ,N. G. Petersen®,
»N. F. Hoffding“ og ,Alfred Hage“, alle fort af Kaptajn
J. O. J. Ellekilde, samt Kaptajn N. P. Mogensens Regnskaber
fra S/S , Em. Z. Svitzer” og S/S ,Kattegat® er skenkede af
Kaptajn Ellekildes Sen, Kabelingenior Oluf Ellekilde, Gen-
tofte. Ingenior Aage Utzon, Helsinger, har skenket Konstruk-
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tionstegninger til Aalborgjollen. Tilsynsbeger fra Jagten ,De
fire Bradre“ af Marstal (senere ,Anna“ af Vejle) samt nogle
Fotografier af denne Jagt er skenkede af Civilingenier Knud
E. Hansen. Som bekendt herte denne Jagt til vore xldste Sejl-
skibe, idet den var bygget i 1794 i Marstal. Kun Jagten , Trel-
holm® var zldre; den blev bygget 1 Troense i 1776, men den
havde i sin Tid faaet installeret Motor. Af Hensyn til Jagten
»~Anna“s heje Alder var der for nogle Aar siden Tale om, at
Handels- og Sefartsmuseet skulde kebe Jagten for at bevare
den som Reprasentant for den karakteristiske danske Jagttype.
Sagen kunde desvearre ikke dengang loses, og nu har Skabnen
siden ramt den gamle Jagt, idet den er forlist og sunket under
Krigen. Fotografier af zldre Sejlskibe og Sejlsportstyper er
skznkede af Spediter F. Holm Petersen, Svendborg, og
Fabrikejer, Dr. scient. Bgje Benzon, Tokkerup. Fra Det
kgl. Bibliotek er modtaget nogle Litografier af Serien ,,Ski-
bets Historie 1 Billeder”, og fra nu afdede Guldsmedeme-
ster Holger Kyster 1 Kolding er sendt et Fotografi og en
Opmaalingstegning af det i Kolding Fjord udfor Rebak
fundne Skibsror, som behandledes i en Afhandling af Carl V.
Selver i Museets Aarbog 1944. Endelig er indkebt en sepiatonet
Tuschtegning af C. W. Eckersberg med Fremstilling af en
Travailleslup, benyttet til Transport af Passagerer.

Den vardifuldeste af de Dampskibsfremstillinger, som er
erhvervet i Aarets Lob er en meget smuk Helmodel af Hjul-
damperen ,,Hermod®“, der som Byggenumer 1 udgik fra Baum-
garten og Burmeisters Varft i 1854, leveret til Postvaesenet.
Skibet var bygget af Tra, maalte 164 Netto Register Tons og
havde en oscillerende Lavtryksmaskine paa 120 HK. Det ind-
sattes i Ruten Kebenhavn—Kiel, men benyttedes senere i
Storebzltsoverfarten. I 1864 udgik det af Postvasenets Flaade,
idet Skroget solgtes til Burmeister & Wain, mens Maskinen
overfortes til en ny ,,Hermod®, der blev bygget af B. & W. i
1863. Modellen, der er en smuk Gengivelse af denne gamle
interessante Dampskibstype, er en Gave fra A/S Burmeister &
Wain. Paa Museets Onskeliste staar anfert endnu en Rakke
af de xldre Dampskibe, som spillede en Rolle i Datidens Skibs-
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fart. En anden vardifuld Erhvervelse er et Maleri af Hjul-
damperen ,Frederik VI®, der som det forste 1 Danmark frem-
stillede Dampskib byggedes i 1830 paa Jacob Holms Vearft
paa Christianshavn, leveret til den bekendte Finansmand og
Pioner paa Dampskibsfartens Omraade, Politikeren L. N.
Hvidt, der ogsaa var Reder for Danmarks forste Dampskib
»Caledonia®, der i 1819 indsattes i Ruten Keobenhavn—XKiel,
hvor det i 1830 erstattedes af , Frederik VI“. Som Folge af
»Irederik VI“s historiske Betydning har Museet lznge sogt en
Fremstilling af dette Skib. Desvarre er Museets Erhvervelse
kun en Kopi, omend vel udfert, ved Th. Kjelner. Originalen
skyldes den bekendte Skibstegner Jacob Petersen. Det er lige-
ledes lykkedes at erhverve et Maleri af D.D.P.A.s gamle Tank-
skib S/S , Christine® fra 1893. Ved Kob er ligeledes erhvervet
en Samling Malerier og Fotografier af xldre og nyere Skibe,
tilherende . K.: S/S  Malaya“, S/S , Cathay“, S/S ,Siam®,
S/S ,Hakatu Maru®, M/S ,Falstria“ og M/S ,, Jutlandia“.
En meget verdifuld Samling H. P. Prior-Minder tjener
ligeledes til Illustration af «xldre dansk Dampskibsfart. Fra
Landsretssagforer Eugen Olsen har Museet som Gave mod-
taget en Skrivepult, som har tilhert H. P. Prior. Samtidig er
af Priors Sennesen, Arkitekt Alexis J. Prior, skenket en Rakke
Genstande, der ligeledes har varet i H. P. Priors Eje: Skibs-
rederens Portraet, malet af Henrik Olrik, en Portratbuste ud-
fort af Sennen, Billedhugger Lauritz Prior, H. P. Priors Por-
cellensskrivetgj, der nu igen har faaet sin Plads paa den gamle
Skrivepult, to Porcellensvaser, der af Priors Kontorpersonale
skznkedes Prior og hans Hustru, Fru Regine Prior, ved deres
Selvbryllup 1 September 1864, og som barer Fremstillinger af
Priors Fadeby Nakskov og hans Hustrus Ungdomshjem Lands-
ledgaard paa Mpgen, en farvelagt Tegning med Prospekt af
Mollegade i Stege, hvorpaa ses Priors Kebmandsgaard og Bolig
samt det af ham opferte store Kornmagasin, en Grundplan
over disse og omliggende Ejendomme, et Maleri af Hjuldam-
peren , Cimbria“, der ved sit Forlis i 1858 voldte Prior saa
store gkonomiske Vanskeligheder, samt en Rakke Fotografier
fra Kebenhavn., Det meste af dette Materiale, af hvilket en
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Del er afbildet i Bogtrykker Thomas Priors store H. P. Prior-
Biografi i Museets Aarbog 1944, anvendtes sammen med Mu-
seets ovrige H. P. Prior-Minder til en ny Opstilling, der ud-
fortes i Juni 1944, og som tilsigtede at belyse H. P. Priors store
Betydning for dansk Skibsfart. Samtidig foranstaltedes en min-
dre Udstilling af andre Prior-Minder, bl. a. et smukt Portrat
af H. P. Prior, malet af Monies, som hertil var udlaant af Bog-
trykker Prior.

Af de ovrige Nyerhvervelser skal nzvnes en storre Samling
Billeder og andre Arkivalier vedrerende Grenland og Vest-
indien, der er tilgaaet som testamentarisk Gave fra Apoteker
A. C. Jorgensen, en Samling xldre og nyere Laksegl, hidre-
rende fra Institutioner og Firmaer indenfor dansk Handel og
Skibsfart er skeenket af Arkitekt J. C. Magelvang Nielsen, Hel-
singer. Fra Grosserer N. E. Kopp, Firmaet Marstrands Efter-
folger i Helsinger, er modtaget en red Matrostrgje, en sort
Skindhue (,,den helsingorske Hue“) samt forskelligt andet
Materiale. Af Skibstemrerredskaber har Skibstgmrer H. L. V.
Aspmann, Helsingor, skenket en Bengkse, et Borsving af zldre
Konstruktion er skanket af Fru Dagmar Thomsen, Snekker-
sten, nogle Sgkort (Mgen, Lolland og Falster 1776, Christiania
1805, Bornholm 1805 og Fareerne) er givet af Snedkermester
Julius Bagge, Helsinger, nogle Fotografier er skanket af Frok-
nerne Lose, Kobenhavn, Kaptajn Th. Madsen, Kunsthandler
Erik Lange, Kobenhavn, Kustode H. P. Holm, Bornholms
Museum, Postkontroller H. Hjort-Nielsen, Kebenhavn, Frk.
Johanne Schlawitz, Ebeltoft, samt Firmaet Winkel & Mag-
nussen, Strandingsforordningen af 28. December 1836 er frem-
sendt af Firmaet Schistt & Hochbrandt, nogle Eksemplarer af
det bekendte hamborgske Skibsfarts Organ , Bersen-Halle“ fra
August 1838 af Det kgl. Bibliotek. Fra Museumsdirektor Klem
er modtaget en Samling Tryksager: Signalkort, offentlige Be-
kendtgorelser etc. vedrerende Skibsfartsforhold og af Civil-
ingenior Henry Tuxen, Charlottenlund, er skanket en interes-
sant , Instruction for Capitainerne paa China, med Ferings
Reglement 1789“. To meget smukke og vardifulde Malerier
er tilgaaet som testamentariske Gaver: et Portrzt af Marine-
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Tuschtegning af C. W. Eckersberg: Travailleslup anvendt til Transport
af Passagerer. Handels- og Sgfartsmuseet paa Kronborg.

maleren C. Fr. Sgrensen, 1897, malet af H. Bully, fra Fru
L. L. Volkertsen, Helsinggr, og et stemningsfuldt Maleri af
Carl Bille: En Maaneskinsaften i Sundet nord for Kronborg
fra Kontorchef Sophus Sgrensen og Hustru, Helsinggr. Ende-
lig er ved Kgb udover de tidligere nevnte Genstande erhvervet
N. C. Mgllers ,Beskrivelse over de Nichobarske eller Friede-
richs-deme i Ostindien* fra 1797, Peder Horrebows Veerk:
»Danske Skatkammer, bestaaende udi Grunden til Geometrien
og Navigationen*, 1745. en af de eldste trykte danske Naviga-
tionsleerebgger, en haandskreven Lerebog i Navigation fra
1762, et Kobberstik med Emne fra Kgbenhavns Brand i 1795 :
»Udbredelsen af lldsvaaden ved Admiralitetet”, nogle til Mu-
seets Opstillinger udfgrte Veegkort, som nedenfor skal omtales
samt endelig en stgrre Samling Tryksager fra Slutningen af det
18. Aarh. vedrgrende forskellige Problemer i Tiden: Struensee-
Perioden, Forholdet til England, Neutralitetsforbundene, Kam-
pene i 1801 og 1807—14, Norges Tab, Indleg i Diskussionen
om forskellige Reformer i Danmark i den store Reformperiode
omfattende Finanserne, Mgntvaesen, Toldvaesen, Bonderefor-
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merne og Landbrugets Forhold, Konventioner og Oktrojer for
de privilegerede Handelskompagnier, Lavsvaesen etc. Samlin-
gen, der ialt omfatter 30 Numre, vil ved den paabegyndte Ny-
opstilling vaere szrdeles nyttige i de Afdelinger, der rummer
Skildringen af denne Periodes Begivenheder. Til Slut skal
blandt Kebene nzvnes en guldknappet Stok, der har tilhert
Admiral Olfert Fischer, og som skznkedes til denne af Kron-
prins Frederik til Minde om Slaget paa Reden den 2. April
1801. Ialt omfatter Aarets Tilvaekst 416 Museumsnumre. Sam-
tidig har Museets Bibliotek ved Kab eller Gave modtaget en
Tilvakst paa 276 Numre. Det bemarkes, at Museet ved Hjzlp
af sin Aarbog er traadt i Bytteforbindelse med en Rakke dan-
ske og udenlandske Museer, amtshistoriske Samfund etc.
Udover de nzvnte Genstande har Museet haft den Glzde
fra forskellig Side at modtage en Rakke kontante Bidrag til
Museets Drift eller til visse afgraznsede Opgaver, ialt til et
Belgb af Kr. 21163,74. Bidragyderne, hvis Navne og Bidrag
staar anfert andetsteds i denne Aarbog under Museets Regn-
skab, bedes herved modtage Museets oprigtige Tak for den
gode Stotte, de paa denne Maade har ydet Museets Virksom-
hed. Museet har ligeledes gennem Handelsministeriet modtaget
et Statstilskud paa Kr. 18000 til Museets almindelige Drift
samt et Tilskud paa Kr. 2500 til Dakning af Udgifter til Ved-
ligeholdelse og Opvarmning af Lokalerne. Endvidere er gen-
nem Arbejdsministeriet modtaget et Beleb af Kr. 6030,04 til
ekstraordinzrt Katalogiserings- og Arkivarbejde m. m., for
hvilke Beleb Museet herved udtaler sin erkendtlige Tak. For
det sidstnzvnte Belgb er ved forskellige Kontorister udfert Ren-
skrift af Museets Protokoller, ligesom mag. art. Paul-Erik Han-
sen har udfert Katalogiserings-, Arkiverings- og andre Mu-
seumsarbejder af den faglige og videnskabelige Karakter, som
paahviler en Museumsinspekter. Ingenier, cand. polyt. Knud
E. Hansen har virket som skibsteknisk Konsulent og har bl. a.
varet raadspurgt om Opmaalingen af zldre Sejlskibstyper og
Museets Opstillinger, ligesom han har bistaaet ved forskellige
andre Arbejder af skibsteknisk Karakter, saasom Tilsyn med
Modelarbejde. Ligeledes har Redakter C. A. Freeman, Dag-
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bladet ,Borsen“, velvilligst overtaget Hvervet som Museets
Pressesekreter. Da Pressemeddelelser er af saa stor Betydning
for Museets Arbejde, er der Grund til at udtale Tilfredshed
med denne Ordning, hvorved Museet kan drage Nytte af
Redakterens velkendte Interesse for dets Virksomhed saavel
som af hans journalistiske Erfaring.

Museet har i Lighed med tidligere Aar staaet i kollegial
Forbindelse med tilsvarende Institutioner her i Landet og i de
nordiske Lande. Forholdene har naturligvis i nogen Grad ham-
met denne Forbindelse saavel som de specielle Studiebesgg, der
finder Sted i Museet. I Storstedelen af Aaret har der gennem
Folkebibliotekerne eller direkte til Museet bekendte Laanere
varet udlaant Litteratur {ra Museets Bibliotek.

Museets Komité har afholdt Mode den 21. Juni 1944 og
22. Februar 1945. Et af Komiteen nedsat Udvalg tii Over-
vejelse af det i sidste Aarsberetning omtalte Forslag til en
®ndret Opstilling af Museets Materiale har ligeledes afholdt
forskellige Meder til Droftelse af Enkeltheder i Forslaget. En
Prove paa Nyopstillingen har veret foretaget i Varelse No. 2,
omfattende Vikingetiden og den xldre Middelalder. Der er til
denne Proveopstilling fremstillet en ny Montre samt udfert
nogle oplysende Kortfremstillinger: , Vikingetogene“, ,Dan-
mark i zldre Middelalder® og ,Dansk Ekspansion i Middel-
alderen®. Det forstnevnte Kort giver en Fremstilling af Vi-
kingetogenes Hovedlinier samt de forskellige nordiske Landes
»,Kolonier® og Interesseomraader i Vikingetiden, det sidst-
navnte belyser Knud den Stores nordiske Imperium og Valde-
mar 2’s Landvindinger i Nordtyskland. Til samme Vzarelse er
ligeledes ved Kopier af Kunstmaler Norretranders udfert 4 for-
skellige Situationer af Bayeux-Tapetets Fremstillinger, der gen-
giver Hovedbegivenhederne indenfor disse Fremstillinger, og
som tillige indeholder gode Gengivelser af de normanniske
Skibe: Hertug Vilhelm beordrer Skibsbygning, Skibenes Byg-
ning, Hertugens Overfart over Kanalen til Englands Erobring
samt Flaadens Udskibning. Et sterre Vaegkort til Belysning af
Oldtidens og Middelalderens Handel og Skibsfart er ligeledes
under Udarbejdelse. Udgifterne til Indretning af det oven-
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nzvnte Varelse for Vikingetiden og den xldre Middelalder er
stillet til Raadighed af Selskabet ,,Handels- og Sefartsmuseets
Venner®, overfor hvilket Museet udtaler sin bedste Tak for
denne udmarkede Hjzlp ved Paabegyndelsen af den nye Op-
stilling. '

I Foraaret 1945 er nedsat en Komité med Reprasentanter
for Handels- og Sefartsmuseet samt forskellige andre Institutio-
ner, hvoriblandt Marineforeningen og Nationalmuseet, med
det Formaal at foranstalte en Undersegelse af de danske Kirke-
skibsmodeller, belyst som Kirkeinventar og som marinearkao-
logisk Kildemateriale saavel som folkloristisk. idet man gerne
onsker Ophangningsskikken og de dertil knyttede Ceremonier
belyst. Et Spergeskema er nu udsendt, og Komiteen haaber paa
et heldigt Resultat. Materialet, der kommer ud af Undersogel-
sen, vil faa Plads paa Museet.

Museumsbesgget har i Aarets Leb omfattet 20930 beta-
lende og 2189 gratis besogende, ialt 23119. Det er en Nedgang
i Forhold til tidligere Aar, men Museet har desvarre ogsaa
maattet lukke sine Dore inden Regnskabsaarets Udgang. Fra
og med den 13. Februar 1945 blev Adgangen til Kronborg
Slot ved Foranstaltning af den tyske Varnemagt sparret for
Civilpersoner. Forholdene har medfert, at Museets vardiful-
deste Genstande har maattet evakueres til fjerntliggende, bedre
beskyttede Steder. Museet har i denne vanskelige Situation med
Taknemlighed modtaget beredvillig Stette fra mange Sider.
Den daglige Arbejdsvirksomhed har maattet flytte bort fra
Museet; dettes Kontor er nu paa Segndre Strandvej 34. En
meget vasentlig Del af Arbejdet kan dog stadig foregaa, saa-
som Udferelsen af Sag- og Navneregistret, visse Katalogiserings-
arbejder og Forarbejder til den nye Opstilling, men al anden
Virksomhed, forst og fremmest Samlingernes Forevisning for
Publikum og Udlaanet fra Haandbiblioteket har maattet stand-
ses. Museet nzrer det Haab, at det inden lenge paany kan
flytte ind i et uskadt Kronborg, men da alle Museets Genstande
er fjernet fra deres Pladser, forestaar der under alle Omstan-
digheder et stort og tidtagende Arbejde med Museets Gen-
opstilling.



HANDELS- OG SUFARTSMUSEETS
DRIFTSREGNSKAB 1944—45

UDGIFT
Administration og Drift:
Lonninger m. m. .................. Kr. 35608.71
Rengoring af Lokalerne ......... . 957.64
Opvarmning af Lokalerne ...... » 1530.00
Vedligeholdelse af Lokalerne ... | 1000.00
Diverse Udgifter og Kontorhold , 2028.64
Kr. 41124.99
Museets Samlinger:
Indkeb af Museumsgenstande ... Kr. 10146.24
Modtagne Gaver .................. » 0345.00
» 10491.24
Transport og Arbejdspenge m. m. ............... »  536.70
Tyveri- og Ulykkesforsikring .......... e »  314.57
Overskud ......ooooiviiiiiiii » 2137.00
Kr. 60604.50°
INDTAGT
Indtagt ved Forevisning .............c.cc.cooeoe.n. Kr. 62g90.90
Statens Tilskud: Handelsministe-
riet .o..ooooo.... Kr. 20500.00
» » Arbejdsministe-
riet .....o...... .. , 6030.04
' » 26530.04
Private Bidrag: Kontanter...... Kr. 21163.74
» ” Gaver ........... » 0345.00
» 27508.74
Renter ...... e ettt »  274.82
Kr. 60604.50
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De ovennaunte kontante Bidrag fordeler sig saaledes:

Dansk Dampskibsrederiforening .................. Kr. 1000.00
Foreningen af Jernskibs- og Maskinbyggerier i

Danmark ... »  1000.00
Grgnlands Styrelse ... »  300.00
Det Ostasiatiske Kompagni ..............ooeennii. » 400.00
Tuborgfondet .........ccooooiiiiiiiiii » 2000.00

Otto Mansteds Fond ............oocoviiiiiiniiinn,
Thomas B. Thriges Fond ....................ol. , 2000.00
Dansk Arbejdsgiverforening ........................ » 5000.00
A/S Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri ,  1500.00
Market ., S oo » 200.00
Selskabet , Handels- og Sefartsmuseets Venner®  2763.74

» 5000.00

Kr. 21163.74

STATUS PR. 31. MARTS 1945

Aktiver Passiver
Bankkonto ...... Kr. g173.39 Vindings- og
Kassebeholdning ,,  42.36 Tabskonto:

Overfort fra

1943—44 ........ Kr. 7078.75

Overskud for

1943—44 «evnne- » 2137.00
Kr. 9215.75 Kr. g215.75

Handels- og Sefartsmuseet paa Kronborg, den 12. April 1945.

Jous. DaLHOFF
Knup KLEM

Ovenstaaende Driftsregnskab og Status er — efter at vare
sammenholdt med de indsendte Kassebilag — fundet overens-
stemmende med de af Museet forte Boger. Bank- og Kassebe-
holdningens Rigtighed er konstateret.

Kgbenhavn, den go0. April 1945.

HERLUF JAGOBSEN,
Fm.



SKAANEMARKEDET
Af

Paur-Erik HANSEN

Foraaret eller Sommeren 1945 vil Besogende paa Handels-

og Sefartsmuseet i det nyindrettede Varelse: Yngre Mid-
delalder og 16. Aarhundrede finde to Kort, der skal tjene til
at belyse Forholdene paa Skaanemarkedet. Kortene er udar-
bejdet af Forfatteren til denne Artikel, og efter Onske fra
Museets Ledelse skal det paa dette Sted forseges at give cn
populer Oversigt over Skaanemarkedets Historie og Udvikling.

Motiveringen for Ophzngningen af de to Kort, der vil
sluge en god Del af Museets kostbare Vagplads, er den, at
man vil give de Besogende en Forestilling om, hvorledes For-
holdene var paa det saakaldte Skaanemarked, , der for nasten
tre aarhundreder blev det store centrale omsztningssted mellem
ost og vest i Nordeuropa“ (Erik Arup). Et Faktum er nemlig,
at en af de faa Verdenshandelspladser i den Periode, som det
nzvnte Varelse skal belyse, kom til at ligge paa et Omraade,
der med ganske korte Afbrydelser var under den danske Kon-
ges Herredomme. Skaanemarkedet fik sin Plads paa den Halveg,
hvor nu Skandr og Falsterbo ligger, af flere forskellige Aar-
sager. Dels skyldtes det, at man her kunde fremskaffe en Vare,
der var efterspurgt i hele Europa, — Silden — i saa store
Mazngder, at der blev Tale om Masseproduktion og Masse-
eksport, og dels skyldtes det Halvgens gunstige Beliggenhed ved
Sundet, et af de vigtigste Forbindelsesled mellem Nordsgom-
raadet og Ustersgomraadet.

Kilderne til Skaanemarkedets Historie kan deles i to Grup-
per. Forst de arkeologiske Fund. Det svenske Nationalmuseum
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har ved forskellige Lejligheder ladet foretage Udgravninger i
Egnen omkring Skanor og Falsterbo, men Udbyttet har veret
yderst ringe. Selve Jordbunden er saa ugunstig som vel mulig,
idet Sandet har ladet Resterne af Trabygninger, Udgravninger
og lignende fra Datiden forsvinde. Kun Slottene, Kirkerne, et
Kloster og enkelte Stenhuse lader sig paavise med Sikkerhed
eller dog nogen Sandsynlighed. Foruden Fundamenter til de
nzvnte Bygninger af Sten er der fundet Levninger af Hus-
planker, Husgeraad, Redskaber, Tonder og andre Vidnesbyrd
om Dagliglivet paa Markedets Omraade. De arkzologiske Un-
dersogelser paagik sarlig ivrigt i Aarene omkring 1goo. Leder
af Udgravningerne var den svenske Professor Sven Soderberg,
der assisteredes af den kendte tyske Historiker Professor Diefrich
Schifer.

Med Navnet Dietrich Schafer kommer man ind paa den an-
den Gruppe af Kilder til Skaanemarkedets Historie, de arkivalske.
Rundt omkring i Handelsbyernes rige Arkiver laa Dokumenter
opbevaret, som alle kunde tjene til at belyse den enc cller den
anden Side af de Problemer, der er knyttet til Skaanemarkedet.
Som Brikker i et Puslespil maatte man samle de spredte Oplys-
ninger for at danne et helt og rigtigt Billede af Forholdene.
Schafer paatog sig denne Opgave og kunde i 1887 fremlagge
sine Resultater i en Afhandling, der viste ham som en af de
fineste Kendere af Handelsforholdene 1 det middelalderlige
Nordeuropa. Som selvskreven Raadgiver deltog Schafer i So-
derbergs Udgravninger og kunde med Tilfredshed notere, at
Udgravningerne — paa ganske faa Undtagelser ner — be-
kreftede hans egne Resultater. De Stridspunkter, der fremkom,
blev senere Genstand for en frugtbar, saglig Diskussion mellem
de to Lerde; men Diskussionen afbredes til Skade for Proble-
mernes Opklaring ved Soderbergs pludselige Ded.

De store Linier var saaledes udredet af Schifer, og kun en
enkelt Forsker vovede sig i Lag med Emnet Skaanemarked i
den nzast folgende Tid. Det var Tyskeren Otto Bliimcke, der
allerede samtidig med Schéfers Afhandling havde udgivet et
Arbejde om Stettins Handel og Forbindelse med Skaane og
Sildefiskeriet der. I 1907 offentliggjorde Bliimcke en Afhand-
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ling om Stettins Plads paa Skaanemarkedet ved Falsterbo. Han
publicercde her et Kort over de stettinske Huses Placering med
indfgjede Ejernavne, der, skont det stammer fra 1579, ved sin
officielle Karakter synes at give et paalideligt Billede, der kan
anvendes ved Tilbageslutning til en zldre Tid.

Det blev en Svensker, der forst skulde komme til at rokke
ved Schifers hidtil uanfaegtede Resultater. I 1932 udgav Curt
Weibull sin Studie: Liibeck och Skdnemarknaden, hvor han —
med Anvendelse af de ny Principper for ekonomisk Historie-
forskning — gav helt ny Tal for Omsztningen paa Skaane-
markedet samt belyste Danskes og Tyskeres Deltagelse i Fi-
skeri og Handel og endelig sogte at bestemme Arten af de
Skibe, der gik i1 Fart paa Skaane. Lzngere fremme i Artiklen
vil der blive Lejlighed til at referere Forskernes Resultater i
Enkeltheder.

Ikke blot Dokumenterne 1 Arkiverne — Toldregnskaber,
Kvitteringer, Fogedboger, Dombgger og lignende — taler til
os om Skaanemarkedet. Forfattere fra Middelalderen og det
16. Aarhundrede har varet imponeret af det Liv og den Rig-
dom, der udfoldede sig paa Skaanemarkedet, og har nedskre-
vet deres Indtryk. Enhver Dansker kender fra Historieunder-
visningen i Skolen Saxos Beretning fra Begyndelsen af det 13.
Aarhundrede om Skibene, der undertiden bliver stikkende fast
i Sildestimerne i Sundet og nzppe kan drives frem ved Aarer.
Ved saadanne Lejligheder anvendes der ikke Fiskeredskaber;
men Fisken oses op fra Vandet med de bare Hznder. Saxo
beretter videre, at Fiskerne hvert Aar gor indbringende Fangster
her i Sundet mellem Sjxllands Dstkyst og Skaanes Vestkyst.
Saxos Samtidige Svend Aggesen beretter ligeledes om Skaane-
markedet. Foruden fra disse to danske Historieskrivere har vi
en Beretning fra den lybske Historieskriver Arnold, der var
Abbed i et af Liibecks Klostre omkring Aar 1200. Arnold be-
retter, at Danskerne, der i tidligere Tid gik kladt som Sefolk,
fordi de stadig som Kystboere havde med Skibe at gere, nu
cfterligner Tyskernes Skikke og Sazder, som de har lart at
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kende gennem langvarigt Naboskab. De gaar nu i samme Klz-
der og med de samme Vaaben som andre Mennesker, og des-
uden klader de sig ikke blot i Skarlagen, i broget Pelsvaerk og
Graavark, men ogsaa i Purpur og Linned. Aarsagen dertil er,
ifolge Arnold af Liibeck, at Danskerne har Overflod af al
Slags Rigdom som Felge af det Fiskeri, der aarlig finder Sted
ved Skaane, og til hvilket Kgbmaznd fra alle omkringboende
Folk samles, medens de medbringer Guld, Selv og andre Kost-
barheder. For Silden, dette lille Dyr, som Danskerne har gratis
og af Guds Gavmildhed, giver Kebmandene det dyrebareste, de
ejer, undertiden ved Skibbrud endogsaa Livet. Foruden de her
nevnte Steder omtales Skaanemarkedet og dets Betydning med
al onskelig Prezcision i saa vigtig en Kilde som Lundekirkens
Gavebog og 1 Abbed Vilhelms Helgenlevned.

Spergsmaalet rejser sig nu, om hvor gammelt dette mag-
tige Fiskeri ved Skaanes Vestkyst har varet. De nevnte Histo-
rieskriveres Arbejder ligger omkring Aar 1200, og der er Grunde,
der taler for, at det helt store Fiskeri ikke er meget zldre. En
af de vigtigste Grunde er, at Magister Adam af Bremen, der
skriver ved Aar 1075, ikke omtaler Fiskeriet ved Skaane med
deraf flydende Rigdomme, og det skent hans Hjemmelsmand
er ingen ringere end selve den danske Konge Svend 2. Kilder,
der er xldre end de i det foregaaende omtalte, f. Eks. Biskop
Helmold (hvis Arbejde Arnold fortsatte), omtaler Fiskeriet ved
Riigen som sarlig betydningsfuldt, og maaske har der i Tiden
op til Slutningen af 12. Aarhundrede varet Muligheder for
lige saa god Fangst andre Steder som ved den skaanske Vest-
kyst. Sikkert er blot, at vi omkring 1200 finder et Kampe-
fiskeri 1 Gang i Efteraarsmaanederne her med sterk Deltagelse
af Udlendinge — i forste Rackke Tyskere fra Liibeck og Dster-

ssbyerne.
Dermed har den ene Aarsag til Skaanemarkedets Opstaaen
veret omtalt — Sildefangsten har varet en af de Ting, der

lokkede Folk fra alle Kanter til; men Sild fangedes mange
Steder! Der var andre Aarsager til, at netop Omraadet om-
kring Skandr og Falsterbo blev en Verdenshandelsplads. Det
er nodvendigt at give en Ovuersigt over Handelsvejenes Ud-



21

vikling mellem Nordso- og Ostersoomraadet for at forstaa Ud-
viklingen og Tilstremningen af Udlandinge til Skaanemar-
kedet.

Fra Oldtiden havde Danmark haft Varer, som man i andre
Lande fandt Behag i. Det gzlder Flinten, der som Redskabs-
materiale fik en stor Udbredelse, og det gzlder Ravet fra en
noget senere Periode. Desuden var der Eftersporgsel efter Pels-
vark, Voks, Honning og andre Produkter, af de sidstnzvnte
Varer blev Storsteparten hentet i Norden og eksporteret fra en
gunstig beliggende Samleplads som f. Eks. Bornholm. Kgbman-
denc fra Romerriget havde to Veje at valge imellem, naar de
skulde frem til de danske Szlgere af Ravet. Fra Adriaterhavet
fulgte man Adige til Tyrol, forcerede derefter Brennerpasset og
benyttede derefter Donau, Saale eller Moldau og endelig Elben,
hvis Munding var Maalet. Her opnaaede man Kontakt med
Szlgerne i Danmark, der lod keltiske Skippere beserge Farten
fra Fundstederne paa den jyske Vestkyst til Elbmundingen. En
anden Vej frem til Ravet var at folge Weichsel, ad hvilken man
naaede frem til Ostersokysten og til Samlepladsen Bornholm.
Som man ser, er der her nzvnt to Veje fra Danmark til Mel-
lem- og Sydeuropa og Forbindelse med den skandinaviske
Halve samt Forbindelse vestpaa med Kelterne. Naar dertil
kommer Forbindelser med Preussen, vil man kunne se, at Dan-
mark allerede paa denne Tid er Midtpunktet for en Del af
den europziske Vareudveksling.

I den folgende Periode overtager Friserne, en Stamme af
Germanerne, der boede paa Nordsekysten mellem Vlie og
Laubach, Kelternes Rolle som Formidlere af Vareudvekslingen.
I Kraft af dygtigt Semandsskab og Handelstalent tilrev Fri-
serne sig saaledes f. Eks. Handelen med nordfranske Uldstof-
fer, der paa Farter op ad Rhinen blev afsat i Bytte for Elsasser-
vin og andre Varer. Friserne havde Jjnene aabne for de Ge-
vinster, der var at hente i Handelen med Ostersoomraadets
Produkter, og snart laa deres Rute til Ostersgen fast. De sej-
lede langs den tyske Nordsekyst, hvor de havde let Forbindelse
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med de opblomstrende Handelspladser Bremen og Hamburg
ved en Afstikker op ad Weser og Elbe. Lxngere nordpaa fandt
Friserne en bekvem Vej over den jyske Halve ved at folge
Ruten Ejder—Treene og Sli. Var man naaet saa langt, laa
Osterseen frit for Sejladsen, og Friserne sogte nu de gunstigste
Handelspladser i Ostersgomraadet og valgte Visby paa Got-
land samt Birca i Malaren. De dristigste Skippere fortsatte Far-
ten til den finske Bugt og til det nordligste Sverige, medens an-
dre havde valgt en Rute til Nordnorge via Limfjorden til den
svenske og norske Kyst. Som man ser, blev Nord- og Osterso-
omraadet i sin Helhed befaret at rrisiske Skippere — en Ho-
vedlinie tegner sig Vest—st og Ost—Vest ved Handelsplad-
serne : Dorstat—Bremen—Hamburg—Slesvig—Visby og Ende-
punktet: den finske Bugt. Paa alle disse Pladser handledes
Ostersgomraadets Varer: Rav, Pelsvark, Voks, Huder, Korn,
Talg, saltet Fisk samt Hor og Hamp mod Varer som Tojer,
Vin og Metalgenstande. Friserne spgte til den finske Bugt for
at knytte Forbindclse med Samtidens beromteste Handels{olk,
Araberne. Disse sogte paa deres Side Kontakt med det nordlige
Osteuropa for at hente det hos dem saa vardsatte Pelsvark og
en anden Handclsvare — Trezlle. Ad de store russiske Flod-
veje Dnjepr og Volga, Lovat og Usta naaede man frem til
Ilmenseen og Nowgorod og havde snart via Wolchow, Ladoga
og Newa Forbindelse med den finske Bugt og Handelspladserne
der. Snart optraadte de kostbare orientalske Varer i Omszt-
ningen paa de allerede omtalte frisiske Handclspladser.

Lange lykkedes det ikke Friserne at beherske Handelen.
Borgerskabet i Byer som Koln, Dortmund og Soest larte dem
hurtig Kunsten af og paaferte dem en folelig Konkurrence.
For denne omtales, maa man paapege det Knak, som den
fredelige frisiske Handel led under Vikingetiden. Alligevel op-
retholdtes Kontakten med de esteuropziske Raastofkilder og
Handelen med Araberne gennem dec Riger, som svenske Vi-
kinger grundlagde i Rusland, men Handel og Skibsfart aftog i
denne urolige Periode. Ved Vikingetidens Afslutning har vi det
dansk-norske Forsag med Svend Tveskeg og Knud den Store
paa at grunde et Imperium omkring Nordsgen. Folgen heraf
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blev, at de nordiske Rigers Interesser skiltes — Danmark-
Norge blev orienteret mod Vest, medens Sverige havde sine
Hovedinteresser i Jst. Handelsforbindelserne blev ikke upaa-
virket deraf, men Krafter, der var langt staerkere end danske
og svenske Hovdinges Magtbegar og Vilje til at beherske Han-
delsveje, greb snart ind og gennemdrev en hel Omlagning af
Handelsvejene. Dette kommer frem, hvis man betragter for
Eksempel de danske Meonter. De barer Praeg af engelsk og
arabisk Paavirkning, men sterkere og starkere spores en tysk
Indflydelse. I de store Omraader syd for Ustersgen var der
noget i Gare, og dermed er vi igen naaet til Omtalen af Kam-
pen mellem Friserne og deres Arvtagere.

Frisernes store Svaghed var den, at de udelukkende levede
af en Mellemhandleravance ; ingen Raastofkilder stod til deres
Disposition i det Jjeblik, en Konkurrent meldte sig med Over-
bud, naar den Vare, som tidligere alene var tilbudt dem, igen
kom til Udbud paa Markedet. Frisernes Handel er sikkert
blevet betragtet med hejst ublide Qjne af Borgerne i de Byer,
hvor de slog sig ned, som f. Eks. K6ln og Mainz. Man ventede
sikkert kun paa et gunstigt @Jjeblik for at slaa Friserne med
deres egne Vaaben, men Manglen paa likvid Kapital standsede
Forsegene i denne Retning.

Helt anderledes blev Forholdet, da de tyske Bjergvaerker i
Harzen toges i Brug i storre Omfang i Begyndelsen af 10. Aar-
hundrede. I Harzen udvandtes Selv, der gik til Udmentning
og dermed skaffede Handel og Neringsliv det saa dybt sav-
nede Omsatningsmiddel. Samtidig udvandtes i Harzen betyde-
lige Mangder Kobber, der fortes til Bronceindustribyerne i
Vest, f. Eks. Dinant og Huy, hvor det blandedes med engelsk
Tin. Goslar blev Centrum for denne Bjergvarksindustri, og
Metallets Hovedvej blev herfra over Soest og Dortmund til
Rhinen og videre til Dinant og Huy. Resultatet af Pengerige-
ligheden blev en Ekspansionstrang uden Lige. Borgerne 1 Koln
og 1 westfalske Byer som Dortmund og Soest begyndte at gore
Friserne Rangen stridig og konkurrerede dem i den felgende
Tid fuldstendig ud. Resultatet for Danmark var i forste Om-
gang en stigende Tilvandring af tyske Kebmand og dernzst
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en Trusel mod Slesvig som Handelsby, idet de tyske Kebmand
antagelig maatte valge en kortere Vej frem til Ostersgen end
den hidtil benyttede.

Det okonomiske Opsving var maaske det, der kraftigst bar
den tyske Bestrabelse for at vinde nyt Livsrum. Siden Afslut-
ningen af den germanske Folkevandring stod der en Granse
mellem tysk og slavisk Omraade ved Floderne Elbe og Saale.
Tyske Fyrster havde lenge sogt at overskride denne Granse,
og nu stod hele Befolkningen bag Fyrsterne i Onsket om at
satte sig 1 Besiddelse af de store Omraader ost for de nzvnte
Floder. Gejstligheden enskede at kristne Hedningerne og at
gore dem til gode Tiendeydere, Borgerne gnskede Vejene aab-
net for Handel og Samfardsel og at sikre sig Herredemmet
over Raastofkilder og endelig de tyske Bonder havde bragt
deres Landbrugsteknik saa vidt frem, at dette i Forbindelse
med det stigende Folketal gjorde en kraftig Udvidelse af Land-
brugsarealet nedvendig. Resultatet af disse Faktorer blev en
kempemassig tysk Kolonisationsbevegelse, og over for de
Krzfter og Kraftreserver, som her blev sat ind, havde de sla-
viske Bonder, der levede af Agerbrug og Kvagavl, ingen Mu-
lighed for at havde deres Omraade. Fra Midten af det 12.
Aarhundrede rykkede Tyskerne ubarmhjertigt gstpaa. Ekspan-
sionen vises bedst ved at nazvne Navnene paa de Byer, eller
nogle af dem, som Tyskerne grundlagde ved Ustersgkysten. Be-
gyndelsen blev her gjort med Liibeck, der blev grundlagt 1143.
Efter dette Aar grundlagdes Byerne Rostock, Wismar, Stral-
sund, Greifswald, Stettin, Anklam, Stargard, Kolberg og en
Rakke mindre Byer — alle disse inden Midten af det 13. Aar-
hundrede. Ogsaa videre estpaa sikrede man sig Herredemmet.
Her bekampede gejstlige Ridderordner Hedningerne. Kulm,
Thorn og Elbing opstod som tyske Byer her i 1230’erne, 1255
grundlagdes den tyske By Konigsberg og 1308 kom Danzig i
den tyske Ordens Besiddelse. I alle disse Byer dominerede
Tyskerne og trak stadig Forsterkninger til fra Moderlandet.
Ude paa Landet bosatte de tyske Bonder sig, en broget Skare
fra Westfalen, Rhinegnene, Holland, Geldern, Flandern og
Brabant.
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Det siger sig selv, at den hastig voksende Bybefolkning i
Ostersgbyerne behovede Tilfersler af Levnedsmidler ud over
det, som det nzrmeste Opland kunde give. De gamle Sghan-
delsveje og Landruter havde Linjen Soest—Visby som Ryg-
rad, og ingen havde tidligere tznkt paa de Forsyningsvanske-
ligheder, der kunde opstaa. Eet var klart, og det var, at man
med det gode eller med det onde maatte skaffe sig Forsynin-
ger fra Nabolandene, og der kunde daarlig blive Tale om andet
end Danmark. Det traf sig saa heldigt, at det danske Land-
brug var i Stand til at matte Sterstedelen af Behovet for
udenlandsk Korn i Usterssbyerne, og med den billige Fragt
for Setransport opnaaede de danske Landbrugere en smuk Pris
for deres Eksportartikler. Ostersobyerne blev nu de storste Af-
tagere af danske Landbrugsprodukter, iser gjaldt dette Liibeck.
Denne By kom hurtigt i en rivende Udvikling ved sin gunstige
Beliggenhed, idet Trafikken mellem Nordse- og Dstersgomraa-
det valgte den lettere og kortere Vej over Hamburg og Liibeck
frem for Serejsen rundt om den jyske Halvg, der nu havde af-
lost den forzldede Rute over Slesvig. Dertil kom, at Liibeck-
erne kontrollerede de rige Saltkilder i Oplandet og beherskede
Handelen med denne livsvigtige Vare, samt at Liibeckerne vari
Stand til at kebe Selvet i det nzrliggende Goslar til Produk-
tionspriser for derefter selv at foretage en Udmentning deraf.
Med stadig nye Forsyninger af Sglv i Ryggen kunde Liibeck-
erne begynde Kampen for at beherske Handelen mellem Nord-
og Dsterspomraadet. Snart feerdedes de overalt i Ustersgom-
raadet, hvor de opkebte Naturalier, der derefter blev fort til
Liibeck og videre via Hamburg til Briigge, hvor man 1 Stedet
fik Klzdestoffer, Tojer og andre Varer, der var sjaldne i
Osterssomraadet, med tilbage. ,,Saaledes svingede Linjen Soest
—Visby i 13. Aarh. om Liibeck som Centrum og foldede sig
ud til Linjen Briigge—Novgorod“ (Erik Arup).

Man vil forstaa, at denne Opstaaen af en Rakke Han-
delsbyer ved Dstersgkysten med en stadig stigende Befolkning,
der var Aftager af danske Landbrugsvarer, maatte blive et
Vendepunkt i Danmarks okonomiske Historie. Den ogede Ef-
tersporgsel gav stigende Priser, og Varer, der tidligere havde
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varet af ingen eller ringe Veardi, fik nu foreget Betydning og
kom maaske frem i forste Rzkke blandt Eksportartiklerne.
Dette gjaldt Silden, der nu fik en hidtil uanet Betydning for
Danmark. Forst nu kom den Kapital til, der skulde til for at
muliggere Fangst, Tilberedning og Eksport af Silden i Kvali-
teter og Kvantiteter, der kunde tilfredsstille det katolske Europa,
hvor Befolkningen i Fastedagene savnede en virkelig Delika-
tesse paa Bordet.

Det blev en Hovedopgave for Tyskerne i Ustersgbyerne at
tilrive sig Kontrol med Sildefiskeriet i Jresund, og heldigt var
det, at Liibeck beherskede Saltkilderne i Liineburg, der var
Hovedleverander af denne Vare, medens andre af Byerne,
f. Eks. Kolberg, kontrollerede mindre Saliner. Tyskerne kunde
nu mede frem med Kapital, Erfaring, Kunder og det til Ned-
saltningen nedvendige Materiale. Det gjaldt nu om at finde et
Sted, hvor man i Ro og Fred kunde drage det sterst mulige
Udbytte af Sildefiskeriet. Hovedpladsen blev den Halvg, hvor
nu Skandr og Falsterbo ligger, det saakaldte ,,Skaanegre“. Paa
denne centralt beliggende, sandede Landtunge havde Dansker-
ne allerede 1 lang Tid samlet sig for i Efteraarsmaanederne at
udnytte Silderigdommen i Sundet — Navnet Falsterbo vidner
endnu om Falstringernes Deltagelse 1 Fiskeriet.

Inden Skildringen af Fiskeriet vil det vare nedvendigt at
give en Oversigt over de topografiske Forhold paa ,Skaane-
oret”. Halveen er formet omtrent som en Trekant. Dens ene
Spids danner Forbindelsen til Skaane, og den modstaaende —
bredeste — Side vender ud mod Sundet og tjener sammen
med Jerne Saltholm og Amager samt Stevns Klint til at ind-
ramme den sydlige Del af Sundet. Hele Halvgen er sandet
Hedeareal, hvor farst de sidste Aartiers Teknik har faaet Bugt
med Flyvesandstruslen. Vegetationen var gennem Aarhundre-
der yderst sparsom, Tre af alle Slags og til alle Formaal
maatte skaffes udefra. Kom man fra Skaane, maatte man forst
passere den gde Hedestrakning, der danner Overgangen til
Halveen. Gamle Veje gennem dette Omraade synes endnu at
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kunne paavises. Tvars over denne Hedestreekning lob en Aa
ved Navn ,,Amme®“ — dette Navn er bevaret i et hanseatisk
Dokument fra 1364. Valgte man at folge en Vej langs Kysten
mod Nord, havde man paa sin hejre Haand cn stor Bugt, den
saakaldte Fodevig, Hovedankerpladsen for de Skibe, der havde
Zirinde til Halveens nordlige Del. Rejstc man videre til Nord-
spidsen, maatte man passere endnu et Vandleb, den saakaldte
»Ettebxk”, der kom fra et Sted syd for Skanér og leb syd og
gst om Byen mod @st for at ende i Fodevigen. Ogsaa Navnet
Ettebak er bevaret i en, maaske to, middelalderlige Kilder. Fra
Nordspidsen af Halveen kunde man felge Kysten sydpaa og
vilde snart faa Jje paa en stor og mange mindre Yer foran
Kysten. Navnet paa den store & kendes fra det danske Told-
register fra 1494, den hed ,Hoben“. Vandet mellem Skaane-
gret og Hoben har i Middelalderen varet saa dybt, at selv
Skibe af en ret antagelig Sterrelse kunde navigere der. Det mid-
delalderlige Navn ,Dybet® synes at maatte henferes til dette
Farvand. Langs den sydlige Halvdel af denne Kyststreckning
har man maaske ved Fralandsvind kunnet skimte den Revle,
der nu ligger over Vandoverfladen. Dietrich Schifer mente, at
denne Revle eksisterede i Middelalderen og placerede danske
Fiskerbopladser paa den. Professor Séderberg foretog Gravnin-
ger paa Revlen med Proveboringer og mente fuldstendig at
kunne afvise Schifers Formodning, idet der intetsteds paa Rev-
len fandtes Spor af Kulturlag. De to Forskere cnedes saa no-
genlunde om i Stedet at flytte Fiskelejerne over paa Skaane-
prets Strandbred. Soderberg paaviste videre, at store Dele af
den Odde, hvor nu Fyrtaarnet staar (i middelalderlige Kilder
kaldet ,,Ugle“-Odden), er dannet af Stremmens Aflejringer,
og at Kystranden er gaaet lige vester om den Bakke, der kal-
des , Kolbacken“ og maaske har varet Pladsen for det Se-
mearke, der omtales i Aaret 1201. Falsterbo-Rev var kendt og
frygtet allerede i Middelalderen, og de Sefarende krevede Af-
merkning. Ved en fortsat Rejse langs Kysten tilbage mod
Skaane var der intet serligt at bemarke, dog vilde de opmaerk-
somme lagttagere bemarke den storre Vanddybde ved Kysten
her i Forhold til Kysten ved Fodevig.
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Inden for denne Ramme var det nu, at Skaanemarkedet
udviklede sig. Folk fra alle danske Egne, Sjxzllendere, Fynboer,
Jyder, Folk fra , Sydhavsegerne“ og Skaaninger stzvnede i Ef-
teraarsmaanederne hertil for at faa Andel i de rige Sildefang-
ster. Med deres lette Fiskerbaade slog de sig ned paa Boplad-
ser langs Kysten, mod st isxr, og skabte en Rakke Lejer, paa
hvis Omraade de vandt et vist Haevd. Vi har Efterretninger
om Lejer for Fiskere fra for Eksempel : Svendborg, Stege, Nas-
tved, Skelskor, Jungshoved, Koge, Kebenhavn, Kalundborg,
Helsingborg, Stubbekebing og Nykebing F. samt Aarhus. Fisker-
lejernes Beliggenhed fremgaar af Museets Kort, der viser Til-
standen omkring ca. 1500, hvor faste Granser var afstukne,
fordi hver Kvadratmeter gunstig beliggende Jord var blevet
beslaglagt 1 de foregaaende Aarhundreder. Ostkysten og Dele
af Sydkysten var blevet segt beslaglagt af de danske Fiskere —
scm allerede nzvnt — og det siger sig selv, at der maatte
blive Kamp ¢g Strid om Pladsen, naar Tyskerne kom til. Om-
raadet omkring Skanor og Falsterbo omfatter ca. 16 Kvadrat-
kilometer, Strakningen fra Nordspids til Sydspids er ca. 7 km,
og Afstanden mellem Skanér og Falsterbo er ca. 2,5 km; paa
dette lille Areal skulde Danskere og Tyskere leve Side om Side.
Danskerne kunde faa Brug for Statsmagtens Indgriben imod
disse Fremmede.

I den altovervejende Del af den Periode, hvor Skaane-
markedet eksisterede, var Skaanegret underlagt den danske
Konge. Kun i en kort Periode i det 14. Aarhundrede kom Sve-
rige til Magten her, og en kort Episode var det hanseatiske
Styre gennem Pantsaxttelsen af de skaanske Slotte til Hanse-
stezderne. Det blev derfor den danske Regering, der skulde
regulere Forholdet mellem Danske og Tyskere.

Hvornaar T yskerne er begyndt at sege til Skaanegret er
ikke let at sige pracist, Kilderne flyder sparsomt for dette Em-
nes Vedkommende i 12. og 13. Aarhundrede. Sikkert er imid-
lertid, at Liibeckerne var blandt de forste, maaske de aller-
forste. Vi ved, at Valdemar (Sejr) i 1201 lod de lybske Bor-
gere, der deltog i Fiskeriet fra Skaaneoret, arrestere og lod de-
res Skibe og Gods beslaglegge. Tabet har varet saa foleligt
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Fot. Nationalmuseet
Bodpladser ved Falsterbo.

for Hansestaden, at den valgte frivilligt at give sig ind under
dansk Herredgmme mod at faa Borgere, Skibe og Gods til-
bageleveret. Alt dette er tydeligt Bevis for en yderst livlig For-
bindelse mellem Lubeck og Skaanemarkedet allerede 50 Aar
efter Byens Grundlaeggelse. | den fglgende Tid faglger Kab-
mend fra hele det romerske Rige efter Lubeckerne, ferst og
fremmest Borgere fra Byer som for Eksempel Hamburg, Stade,
Bremen, Koln, Braunschweig, Medebach, Soest, Rostock, Wis-
mar, Stralsund, Greifswald, Danzig, Demmin, Anklam og Kiel.
Det lykkes flere af disse Byer at erhverve egne Arealer paa
Skaanegret. Det geaelder saaledes Bremen, Rostock og Wismar,
hvis Arealer laa ved Skanoér, medens Liibeck, Danzig, Stettin,
Kolberg og Warnemiinde havde Omraader omkring Falsterbo,
hvor ogsaa Rostockeme siden 1494 fandt Plads.

Disse Arealer kaldtes ,,Fed”, tysk: vitten, til Forskel fra de
danske Fiskerlejer. Paa Feddene koncentreredes Tilberednin-
gen, Indpakningen og Handelen med Sild, medens Fiskerlejer-
nes Opgave blev Fangsten. Enkelte Byer kombinerede Handels-
plads og Fiskerleje, det gealder for Eksempel Svendborg og
Stege. De danske Fiskere saa sikkert med megen /ZEngstelse
paa denne Invasion af kapitalsteerke Fremmede, men det lyk-
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kedes at finde en Lesning, der kunde tilfredsstille. Danskerne
havde i1 Forvejen, som nzvnt, valgt deres Pladser ved Jst-
kysten og Dele af Sydkysten paa Halvgen. I Mangel af egnet
Havn trak man Baadene paa Land og skaffede sig selv (og
maaske Baaden) Ly under en nedterftig indrettet Hyttes Tag.
Tyskerne deltog selvfelgelig ogsaa i selve Fiskerict, men den
store Tilgang af Arbejdskraft er sikkert kommet fra Danmark.
Dansk var Hovedparten af Fiskerne og danske var de mange
Karle og Piger, der i Efteraarsmaanederne var beskaftiget i
de tyske Kebmands Tjeneste med Rensning, Saltning og Ned-
legning af Sild.

Tyskerne financierede Foretagendet og valgte Pladser len-
gere inde paa Halveen og koncentrerede sig igvrigt i Neerheden
af Fodevigen, der ydede en ret sikker Havn for Skibe og Fiske-
skuder. Der var her den Géne, at Vanddybden var meget
ringe, saaledes at Varerne, der skulde fores til og fra Skibene,
maatte kores med Hest og Vogn 14—1V% km ud i Vandet for
der at blive lesset om i Lagtere og Pramme, der saa bragte
Varerne ud til Skibene eller omvendt. Denne Lastemetode er
kendt fra middelalderlige Beretninger og fra den svenske For-
sker Linnés Beskrivelse af en Rejse gennem Skaane (1749).

Selve Fiskeriet laa Sterstedelen af Skaanemarkedets Tid i
Hzanderne paa Danskerne, dog til Tider med en magtig Ind-
blanding fra tysk Side. Tidspunktet for Fiskeriet var Maane-
derne September og Oktober, hvor Skaanesildens Kvalitet var
bedst. Hvad der blev saltet af Sild for 24. August blev anset
for vaerende af ringere Kvalitet. Alligevel var der Fiskere, der
arbejdede baade for og efter de to nevnte Maaneder, tilfredse
med den lavere Pris. Fangsten foregik som Netfiskeri fra Baade
med gennemsnitlig 6 Mands Besztning. Lysten til at drive
Rovdrift i Fiskeriet var som altid til Stede, men strenge Straffe
og et effektivt Sgpoliti hjalp til at holde denne Tendens nede.

Saa snart Fangsten var bragt i Land, maatte Fiskerne af-
sztte den til Kebmandene, idet Retsreglerne forbed det enkelte
Baadelag at salte mere end 6 Tender Sild til eget Forbrug.
Handelen med Silden synes i Skaanemarkedets ®ldste Tid at
have haft sit Hovedszde i Skanor, medens Falsterbo kun spil-
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ler en ubetydelig Rolle, og endnu i 1370’erne staar Falsterbo
langt tilbage for Skanor. I Lebet af det 15. Aarhundrede skif-
ter Billedet fuldstzndig, Falsterbo har da slaaet Skanér fuld-
stendig ud, medens andre skaanske og sjzllandske Byer og
Fiskerlejer soger at udkonkurrere de to Handelscentrer paa
Skaanegret.

Man sperger uvilkaarlig efter tgrre Tal for Omsatningen
af Sild, men det er uhyre vanskeligt at regne saadanne ud.
Man savner Opgorelser for Eksporten fra Skaanemarkedet og
andet statistisk Materiale, og Dietrich Schafer havde kun an-
givet Totalsummer ved loselig Beregning og Sken med al mu-
lig Forbehold. Det er Svenskeren Curt Weibulls Fortjeneste at
have fremdraget Tallene for Liibecks Handel paa Skaanemar-
kedet, og det lykkedes endda kun for to korte Perioder, nem-
lig Aarene 1368—1369 og 1398—1400. Weibulls Kildemate-
riale var de i Liibeck opbevarede Pundtoldbgger og Pundtold-
kvitteringer. Ved Pundtold forstod man en hanseatisk For-
bundstold til Dzkning af Rustninger etc. at erlegge af ethvert
udgaaende Skib og for udferte Varer f. Eks. med 4 engelske
Penninge for hvert Pund grots Veardi. Skipperen modtog Kvit-
tering for den erlagte Told og kunde saa mod Aflevering af
Kvitteringen {frit indfere sin Last i en anden By. Paa dennc
Maade opstod Samlingerne af Pundtoldkvitteringer. Pundtold-
bogerne opstod derved, at det blev nedvendigt for de enkelte
Deltagere i Hanseforbundet at fere Beger over oppebaaren
Pundtold og Lister over udstedte Pundtoldkvitteringer, fordi
man paa Hansaforbundets Fzllesmeder skulde aflegge Regn-
skab for de indgaaede Belgb. Ud fra visse Kendsgerninger, som
man ikke hidtil havde haft Rede paa, gik Weibull i Gang med
Bearbejdelsen af de i Liibeck bevarede Regnskaber. Han kon-
staterede nemlig, at den Masse af Pundtoldkvitteringer, der
fandtes 1 Liibeck, ikke var Kvitteringer afleveret af Skippere
i forskellige Hansebyer og derfra senere fort til Liibeck, men
at Kvitteringerne udelukkende herte til de Laster af Sild, som
var fortoldet af de vendiske Byers Embedsmaend paa Skaane-
markedet og senere indferte til Liibeck. Pundtoldkvitteringerne
kan saaledes tjene til at bestemme Omfanget af Sildeimporten
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til Lubeck. Helt ngjagtige blev Tallene for Sildeimportens
Omfang ikke, fgrend man til Oplysningerne fra de navnte
Kvitteringer fgjede Oplysninger fra Kuvitteringer udstedt af
Embedsmand fra andre hanseatiske Byer samt Oplysninger om
visse Maengder af Sild, der — uvist af hvilken Grund — farst
blev fortoldet i Libeck, og som findes fortegnet i Pundtold-

Liibecks store Stadsegl.
Efter Adolf Holm: Lubeck, 1900.

bagerne. Ifglge C. Weibulls Udregninger omfattede Importen
til Lubeck af Sild fra Skaanemarkedet i 1368 ca. 38,440 Tgn-
der og i 1369 ca. 34,375 Tgnder. Signaturerne paa Pund-
toldkvitteringerne viser, at den til Lubeck indfgrte Sild hoved-
sagelig er blevet saltet ned paa Libecks eget Fed.

Man savner det righoldige Materiale, der fandtes for Be-
regning af Libecks Sildehandel, naar man gnsker at bestemme
Omfanget af de gvrige Hansebyers Sildehandel. Med de Re-
sultater for @je, som blev vundet for Libecks Sildehandels
Vedkommende, kan man ud fra Opggrelser over den af hansea-
tiske Embedsmand paa Feddene i Skaane oppebaarne Pund-
told til en vis Grad ngjagtig beregne Starrelsen af andre Byers
Sildeimport fra Skaanemarkedet. Ifglge Weibull indkasserede
de hanseatiske Fogder 1368—1369 fglgende Belgb:
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Foraar - Okt Okt. - Marts Marts - Okt.
1368 1369 1369
Mk. Mk. Mk.
Liibeck 180 70 280
Rostock 70 70
Wismar ‘ 160
Stralsund 157 157
Greifswald 4634 —
Stettin 51 51
Kolberg 13% 20
Preussiske Byer 254 37V
Kampen 240 — —
Zieriksee — — 367/s
Harderwijk 29Y4 — —
Ziitfen 24 — -
Elborg 18 — —
Amsterdam I1 — 8%/s
Briel — — 18
Englendere ]
Flamlandere — — 140
Brabranter l

Liibeck ligger klart i Spidsen, selv om Tallene synes at vise,
at Kampen har haft sterre Omsztning. Forhcldet er nemlig det,
at Kampens Opkraver har oppebaaret Told fra andre Byer,
der har staaet i nermere eller losere Forbindelse med Kampen.
Naar man kender Gennemsnitsprisen paa en Tende Sild, kan
man hurtigt regne Liibecks Importtal ud. Der er betalt 530
Mk. i Told i Perioden Foraar 1468 til Oktober 1369, og med
den gzldende Toldsats svarer de 530 Mk. til en aarlig Im-
port af gennemsnitlig 36.400 Tender Sild. Og det er altsaa
til Byen Liibeck alene! Osterssbyerne Rostock, Wismar, Stral-
sund, Greifswald, Stettin, Kolberg samt 6 preussiske Byer har

Aarbog 1945 3
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erlagt ca. goo Mk. i samme Periode, og Importen til disse Byer
andrager ca. 62.000 Tonder Sild. For Ustersgbyerne in pleno
kan man saaledes regne med en Import paa ca. 100.000 Ton-
der Sild! Dertil maa legges Tallet for Eksport af Sild fra
Skaanemarkedet til Nordsebyerne, og der synes ogsaa her at
vaere Tale om meget store Tal, men Kilderne mangler til
nojere og i Enkeltheder at bestemme Omfanget af Eksporten
til hver enkelt By i denne Periode. Sikkert er det, at der har
varet en enorm Omsatning paa Skaanemarkedet i Perioden
1368—69, ganske uagtet, at der var Krig mellem Danmark
og Hansestederne. Det europziske Marked kravede Forsy-
ning, og de nordtyske Kebmand med Liibeckerne i Spidsen
lod ikke Chancen for den szdvanlige Gevinst — eller om
muligt en storre — gaa fra sig. Krigen mod Danmark maatte
kunne udspilles paa andre Kamppladser, og man tillod 1368
med en large Gestus Danskerne at rejse til de hanseatiske Om-
raader paa Skaanemarkedet med frit Lejde, naar blot de var
ubevabnede. Selv medte de de tyske Kebmand og deres Folk i
fuld Rustning for at imedegaa enhver Eventualitet. Samtidig
udstedtes der en Forordning om, at Nedsaltningen af Sild kun
maatte foregaa paa de hanseatiske Fed ved Skandr og Fal-
sterbo. Set paa denne Baggrund af Krise-Restriktioner maa
Tallene for Sildehandelens Omfang tage sig endnu mere im-
ponerende ud.

Gaar man over til at betragte Resultaterne af Weibulls
Undersogelse for Aarene 1398—1400, bliver Tallene lige saa
imponerende. I April 1398 besluttede Hanseaterne at lade op-
kraezve en Pundtold til Dzkning af Udgifterne ved Kampen
mod det grasserende Sergveri. Denne Gang skulde der betales
4 lybske Penninge for hvert Pund grot cller 6 lybske Mark for
Lastens Vardi, medens Skipperne slap med det halve for selve
Skibets Vedkommende. Udregnet efter Tidens Montsystem
skulde der paa denne Maade i Told betales 1/288 af Varernes
Verdi. Tolden skulde erlegges ved Afscjling {ra hanseatisk
Havn akkurat som 1368 og 1369, men kunde dog ogsaa be-
tales ved Ankomst dertil; for Udlendinge, der handlede paa
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Skaanemarkedet og hanseatisk Omraade, blev Pundtolden saa-
ledes en Indfoerselstold.

De lybske Pundtoldbeger for Aarene 1398—1400 giver et
langt klarere Billede af Handelsforholdene end de tidligere om-
talte for Perioden 1368—1369. De giver en Specifikation over
Udforsel og Indfersel til og fra forskellige Handelspladser paa
Skaanemarkedet og udsondrer visse Varegrupper — vigtigst er
i denne Forbindelse Tallene for Sildehandelen. Liibecks Import
af Sild omfatter felgende Mangder:

Fra 1398: 1399: 1400:
Falsterbo  19.576 Tender 20.130 Teonder 22.437 Tonder
Skanor 1.485 » 1.475% 2.831 ”
Trelleborg 702 " 1.380 » — »
Ystad 3.354%2 ,, 9.258%4 3.072
Bornholm 1.307% ,, — " — »
Malmé 32.63614 27.789% ,, 2Q.142 .
Drager 7.496% 11.009%4 9.394%

Ialt indfertes saaledes til Liibeck
1398: 66.55734 Tender
1399: 71.042%
1400: 66.87634 »
Selv Sildehandelen alene har saaledes givet en efter Da-
tidens Forhold fabelagtig Omsatning. De navnte Tal er alene
Liibecks Import. Man maa betanke, at foruden Liibeck hand-
lede saa godt som alle Dstersebyer paa Skaanemarkedet, og et
meget betydeligt Antal Nordsgbyer foretog ligeledes deres Silde-
indkeb her. Vi savner ogsaa for denne Periode Tal, der kan
belyse Omfanget af disse Byers Sildeindkeb. De maa have ve-
ret meget betydelige, det fremgaar indirekte af visse Beretnin-
ger om Livet og Forholdene paa Skaanemarkedet. Weibull har
fremdraget nogle glimrende Eksempler herpaa. Et Brev fra
1404 omtaler, at i dette Aar kom ca. 150 sterre Skibe samt
Skuder fra Danzig alene til Skaanemarkedet, og 1409 kan Ro-
stocks Udsendinge til et Fallesmade ikke afgive nogen forplig-

3
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tende Udtalelser, idet Byens Borgere, hvis Mening de skulde
give tilkende paa Fzllesmodet, ved deres Afrejse ,endnu ikke
var kommet hjem fra Skaane®.

Pundtoldbggerne angiver ikke blot Mangden af den til
Liibeck importerede Sild, men ogsaa Vardien deraf, samt Ver-
dien af andre fra eller via Skaanemarkedet importerede Varer.
En Sammenligning af Vardien af henholdsvis Sild og andre
Varer vil vise, at Sildeimporten var af altovervejende Betyd-
ning for Liibeck. Tallene ser saaledes ud:

Verdi af importeret Sild: Vetdi af andre Imporcvarer:
1398: 99.836 Mk. 7.383 Mk.
1399: 106.563 Mk. 5.985 Mk.
1400: 66.876 Mk. 8.411 Mk.

Studerer man Oversigten over de Kvanta Sild, der i Pe-
rioden 1398—r400 tilfortes Liibeck, og ser, hvorfra disse
Kvanta kommer, vil en Kendsgerning straks springe i Jjnene.
Det er Malmés Betydning som Udskibningshavn for Sild til
Liibeck i denne Periode. Den historiske Tradition fra Samtid
og Eftertid vilde vide, at Skantr og Falsterbo gennem hele
Skaanemarkedets Levetid havde varet de ferende Handels-
pladser inden for Skaanemarkedets Omraade. Det er Curt
Weibulls store Fortjeneste dels at have givet os de terre og
pracise Tal for Liibecks Import og Eksport til Skaanemarke-
det og dels at have paavist, at der jeevnsides med og over Han-
delen i Skanor og Falsterbo udviklede sig en Handel paa andre
Pladser i Skaane, forst og fremmest i Malmé. Endnu i Tiden
omkring 1370 stod Malmé handelsmassigt set tilbage for de
to gamle Handelscentrer, men i Kraft af endnu kendte Fak-
torer tager den malmdske Handel, der ogsaa i hej Grad dyr-
kede Forbindelser med Nordsebyerne, et ganske uanet Opsving.
I Perioden 1398—1400 indtager Byen en dominerende Stilling
paa Skaanemarkedet. Nogle Tal vil belyse dette, ved Sam-
menligningen anfores her kun Tal for Malmé, Skandr og
Falsterbo. Vi gentager forst Tallene for Sildeimporten til Lii-
beck 1398—1400:
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Fra Malmé  ialtide g Aar: 89.568 Tender
. Skanér " s 4 579102,
Falsterbo . . ¢ 62.143 »

Tallene for den lybske Eksport til de skaanske Byer er lige
saa belysende, de fremgaar ogsaa af Pundtoldbegerne. Ver-
dien af Eksporten var gennemsnitlig i hvert af de tre nzvnte
Aar:

Til Malmé:  15.744 Mk., fordelt paa 527 Befragtere.
, Skanér: 7.026 Mk., " ., 80
, Falsterbo: r11.176 Mk, 243

2 2» =

2

bR

Ogsaa Skibstallene taler som Bevis paa Malmos domineren-
de Stilling:

Gennemsnitlig gik hvert af de tre Aar:
Til Malmd 134 Skibe

,» Skanor 32

,» Falsterbo 55

»

3

og gennemsnitlig gik hvert af de tre Aar:

Fra Malmo 220 Skibe
,» Skanor 29
, Falsterbo gr

alle bestemt for Liibeck.

Tallene beviser med al gnskelig Tydelighed, at Malmé om-
kring 1400 langt har overflgjet Falsterbo og Skanér. I Byen
havde de tyske Kobmand en fast Sammenslutning, en ,socie-
tas“, som det hed, og Privilegier, der udstedes til disse organi-
serede Kebmand, er Milepzle paa den Vej, der bragte Malmé
frem i forste Rakke og endelig til den feorende Stilling blandt
Skaanemarkedets Byer. Malmé6 bliver den store Eksporthavn
for Sild i denne Periode, Fangsterne dirigeres i sterste Ud-
strakning dertil, og Storstedelen af de lybske Skibe sejler paa
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denne Havn medbringende Salt og tomme Tender, de to uund-
varlige og paa Fangststederne ufremskaffelige Varer. Hvad de
mindre Kontingenter af Skibe hentede, der gik i Fart paa
Skandr (og Falsterbo), skal vi komme ind paa i en anden
Forbindelse. Der skal her blot endnu engang erindres om, at
Listerne over Skibsfarten til Liibeck med Sild viser, at der
overalt paa Kysterne af det sydlige Sund laa Byer og Fisker-
lejer, hvis Befolkning saa deres Fordel i Fangst og Eksport til
Libeck ; dette gzlder forst og fremmest Malmo, dernast Fal-
sterbo, Skandr, Drager og endelig f. Eks. Trelleborg, Ystad og
de bornholmske Fiskerlejer.

Inden man gaar over til at tale om Skaanemarkedcts videre
Skzbne, der staar i ngje Sammenhaxng med Fiskeriets Udvik-
ling i den folgende Tid, vil det maaske vare af Interesse at
fremsztte et Par Bemarkninger om selve de Skibe, der be-
sorgede Fragtfarten fra og til Skaanemarkedet, og om deres
Befragtere.

Toldregnskaberne deler Skibene i to Hovedgrupper med
flere Underafdelinger efter Sterrelse. Den ene Hovedgruppe
er kaldt: ,naves®. Dette Navn daxkker forskellige Sterrelser af
Handelsfartgjer, beregnet til Varetransport. Den anden Ho-
vedgruppe er betegnet:  schutae“ og omfatter de storre og min-
dre Fiskerbaade, beregnet til Fangst. Grensen mellem de to
Grupper er ikke let at przcisere, de mindre Fartgjer af navis-
Klassen gaar jevnt over i de storre Baade af schuta-Typen.

Man kunde gore det Forsog at udregne Skibets Vardi ud
fra den Sum, der betales i Told af Skibets Vardi, idet man
kender Toldsatsen. Curt Weibull forkaster denne Udregnings-
metode, idet man ikke kender de szrlige Hensyn, der ved Vur-
dering blev taget til Skibenes Alder og Sodygtighed. I Stedet
gik Weibull over til at foretage Beregninger af Lastens Om-
fang og Verdi i de Skibe, der i Toldregnskaberne var opfert
som udelukkende medbringende Last af Sild i Tender. Det
var ifelge Weibulls Opfattelse muligt at udregne Gennemsnits-
storrelsen af disse Skibe, og det lykkedes ham da ogsaa at kor-
rigere de Tal, der indtil da var slaaet fast af den beremte tyske
Marinehistoriker W. Vogel.
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Vardien af de Laster, som Skibe ca. 1400 forte til Skaane-
markedet fra Liibeck, varierede ifglge Weibull fra nogle faa
Mark til over 2000 Mk. Gennemsnitsvaerdien pr. Last blev paa
denne Tid ca. 200 Mk., medens Gennemsnitsverdien for Lasten
fra Skaanemarkedet var ca. 208 Mk.

Gennemsnitssterrelsen af Lasten i Fisketransportskibene om-
kring Aar 1400 var for 1og Skibes Vedkommende 180-—g00
Tonder Sild svarende til 15—25 Laster, for 49 Skibes Ved-
kommende laa Lasten under 15 Laster og for 19 Skibe over
25 Laster. Gennemsnitlig har Skibene Aar 1400 hver fort 216
Tonder Sild eller ca. 18 Laster til Liibeck. Disse store Trans-
portskibe og de sterste ,,schutae® besgrgede Transporten til og
fra Skaanemarkedet, medens Deltagelse i Sildefiskeriet over-
lodes til Besztningerne paa de smaa ,Skuder”, hvis Hoved-
stationer ifplge Toldregnskaberne har vearet Drager, Malmo
og Skandr. Det er vanskeligt at sige ud fra Toldregnskaberne,
hvor mange Skibe, der om Aaret sejlede mellem Liibeck og
Skaanemarkedet. Der skal tages Hensyn til, om samme Skip-
per har fort samme Skib i hele Markedsperioden, og om Ski-
bet har gjort en eller flere Rejser i samme Sason. Weibull me-
ner for Aaret 1400 at kunne gore Facit saaledes, at det absolutte
Antal Skibe fra Liibeck til Skaanemarkedet udgjorde ca. 401
(105 naves og 296 schutz). I omvendt Retning gik ca. 397
Skibe (heraf 192 naves og 205 schutz). Ialt har ca. 638 Skibe
(227 naves og 411 schute) trafikeret Ruten mellem Liibeck og
Skaanemarkedet.

Hvad Befragterne angaar, kan der ogsaa ud fra Weibulls
Kilder vindes vigtige Oplysninger om dette omstridte Emne
1 middelalderlig gkonomisk Historie. Det har veret sterkt de-
batteret, om der hovedsagelig var Tale om En-gros-Handel
eller Detailhandel. For Skaanemarkedets Vedkommende ligger
Sagen saaledes, at Importen af Sild til Liibeck har ligget 1 Haen-
derne paa Kobmend af begge Kategorier. Med Centrum for
Opkeb i Malmé og Falsterbo har Grossister kontrolleret en
stor Del af Sildeimporten til Liibeck, medens mindre Kebmand
har handlet om mindre Partier med deres Forbindelser i de
ovrige Byer og Flakker paa Skaanemarkedet. Curt Weibull
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opstiller folgende Skema over de forskellige lybske Sildeimpor-
torer fra Aaret 1400:

Toender Sild pr. Importer A.ntal Sildeimportorer Samlet Import
Over 500 13 13.491 Tender
451—500 5 2.403
401—450 2 842
351—400 11 4.068Y5
301—350 17 547772 »
251—300 14 3.762)4 ,,
201—250 20 4.463Y5
151—200 44 7598
101—I50 61 7-407%2 ,,
51—100 116 8.635% ,,

1I— 50 _ 385 8'727%’ »
688 66.87634 ,,

Det kan vare af Interesse samtidig her at anfere Tallene
for Vaerdien af Import og Eksport fra og til Skaanemarkedet
for Liibecks Vedkommende sammen med Antallet af Ekspor-
torer. For Aaret 1400 angives i Pundtoldbggerne 1.079 Be-
fragtere for denne Eksports Vedkommende og 1.888 for Im-
portens Vedkommende. Mange af disse er dog , Gengangere®.
Tallene anfores — efter Weibull — saaledes:

Eksport fra Liibeck Aar 1400.

Til Ek ::‘)2‘;:“ er Eksportens Verdi Verdi pr. Importer
Falsterbo 200 10.26434 Mk. ca. 515 Mk.
Skanor 67 7.413% , 110Vo
Ystad 48 2.022 » » 42 »
Malmé 254 15.961%4 » 0234
Drager 147 4.804 » » 3270

Sammenlagt giver Tallene for Eksportens Verdi en Sum
af 40.46534 Mk.

Tallene for Vaerdien af Importen fra Skaanemarkedet til
Liibeck Aar 1400 tager sig saaledes ud:
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Antal

Fra Importarer Importens Verdi Veardi pr. Importer
Falsterbo 222 24.085 Mk. ca. 108V, Mk.
Skanér 71 3.834%2 » 54 »
Ystad 47 3.471 . » 14 »
Malmé 281 32.168 » » 114Y2
Drager 279 11.730 » » 42 »

Sammenlagt giver Tallene for Importens Vardi en Sum
af 75.2881% Mk.

Man vil erindre, at Silden udgjorde langt den sterste Del
af Importen til Liibeck. Den var det, der lokkede Kebman-
dene til Skaanemarkedet fra hele Osterssomraadet foruden
Kobmand fra et stort Antal Nordsebyer. De sidste kom dog
ogsaa paa Handelens Vegne, og som det skal udredes her lidt
senere, fandt der ogsaa en betydelig Vareudveksling Sted paa
de skaanske Handelspladser. Dietrich Schifer udledede Skaa-
nemarkedets Tilbagegang i det 15. Aarhundrede fra en be-
gyndende direkte Sejlads mellem Nord- og Ostersshavnene
uden nogen Vareudveksling paa Skaanemarkedet cg gjorde sig
altsaa til Talsmand for den Teori, at Handelen havde varet
det vigtigste, medens Sildefiskeriets Betydning ikke havde va-
ret afgerende. Med de nylig udregnede, sikre Tal 1 Haanden
kunde Curt Weibull slaa fast, at Skaanemarkedets Nedgang,
der begyndte i 15. Aarhundrede, maatte skyldes en katastrofal
Nedgang i det skaanske Sildefiskeri. Kilderne beretter da og-
saa fra Tid til anden lejlighedsvis om en saadan Nedgang i
visse Perioder af dette Aarhundrede. Weibull konstaterede
Nedgangen i Sildeimporten til Liibeck fra Skaanemarkedet ved
at sammenligne Tallene fra omkring 1400 med Tallene fra
1492—1495. Tallene fra 1398—r1400 omfatter kun Importen
fra selve Skaanemarkedet (med de bornholmske Fangster og
Fangster fra Drager), medens Tallene fra 1492—1495 — vel
at marke — omfatter Importen fra hele Danmark (incl.
Skaane) og Slesvig-Holsten. Betragter man folgende Opstil-
ling, vil Nedgangen i det skaanske Fiskeri veare synlig for en-
hver.
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1398 importeredes til Liibeck 66.55734 Tender Sild

I399 » » 2 71‘042% b} 2

1 4’00 2 ” bi} 66‘876% » »
derimod

1492 2 » 3 1 3'794’% > »

1493 3 2 3 16‘171% 2 EH

1 4’94‘ » ”» 2 20364% 2 »
og

1495 » b3 » 7'1641/2 ’» 2

Det er klart, at Skaanemarkedets Eksistens afhang af Silde-
fiskeriet ; udeblev Silden Aar efter Aar, maatte Kgbmandene,
der skulde leve af Sildehandelen, soge sig andre Handelsplad-
ser. Den direkte Fart mellem Nordsghavnene og Ostersshav-
nene kan have bidraget til en Nedgang i Omsatningen paa
Handelspladserne, men kan ikke have medfert nogen Ruin,
fordi Skaanemarkedet allerede i Slutningen af 14. Aarhundrede
— som Weibull udtrykker det — i aldeles overvejende Grad
var et Sildemarked. Rent galt blev det, da det hollandske Fi-
skeri 1 Nordseen tog sit store Opsving. Den hollandske Sild
vandt Indpas paa Skaanesildens tidligere Enemarker i Lobet
af det 15. Aarhundrede og fortrengte den, uden at det nogen-
sinde lykkedes Skaanesilden at vinde Terrzn igen. Dermed er
en af de vigtigste Hovedlinier i Skaanemarkedets Historie truk-
ket op — Aarsagen til Markedets Opstaaen — Kulmination og
Nedgang er skitseret. En Skildring af selve ,,Dedskampens®
Forleb vil egne sig bedst som Slutning paa denne lille Oversigt.

Sildefangsten var — som sagt — det primare, men ogsaa
Handelen har spillet en stor Rolle for Skaanemarkedet, saa
stor, at Dietrich Schafer vilde tillzgge den den storste Betyd-
ning for Skaanemarkedets Udviklingshistorie. Vi maa her
knytte den Traad igen, som vi slap ved Omtalen af Handcls-
vejenes Forandringer ved den tyske Ekspansion i sterssom-
raadet. Vi husker i denne Forbindelse Udtalelsen om Linjen
Soest—Visby, der i 13. Aarhundrede svingede om Liibeck
som Centrum og foldede sig ud til Linjen Briigge—Nowgorod.
Lzseren vil videre erindre, at der i samme Afsnit fortaltes om
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Handelen mellem Nordsgomraadet og stersgomraadet, der
valgte Vejen over Land mellem Hamburg og Liibeck, dels
fordi Vejen ad Ejder—Treene og Sli via Slesvig var foraldet,
og dels fordi Sejladsen rundt om Skagen endnu paa denne Tid
betragtedes som sarlig risikabel. Liibeck blev paa denne Maade
»det naturlige Centrum for Nord—stersshandelen” (Erik
Arup), og denne Handel var en Handel med Massevarer som
for Eksempel Ostersplandenes Korn, Fisk, Huder, Tommer,
Pelsvaerk, Hor, Hamp, der byttedes med Vin, Tgjer og Metal-
arbejder for at nzvne nogle af de vigtigste Varer, der ad
Ruten over Liibeck gik fra Vest til Dst. Liibeck kampede for
alene at erhverve Herredemmet over denne Rute og havde sin
vigtigste Konkurrent i Visby paa Gotland, men Kampen af-
gjordes efterhaanden til Liibecks Fordel, og Valdemar 4. Atter-
dags Angreb paa Visby knzkkede denne stolte Bys Magt. I
Perioden 1300—1500 ca. behersker Liibeck i Samarbejde med
de ,,vendiske“ Byer Rostock, Wismar og Stralsund store Dele
af Dstersohandelen og specielt Handelen paa de nordiske Riger.
Det vigtigste Markedsomraade i de tre nordiske Riger var
Skaanemarkedet. Silden herfra overflgj 1 Vardi ganske Impor-
ten fra Norge og Sverige til Liibeck. Weibull giver interessante
Tal i denne Forbindelse, og det bedste Eksempel er maaske, at
Liibecks Handel paa Malmé alene omfatter lige saa store
Summer som den hele lybske Handel paa Sverige og Norge
tilsammen.

Liibecks Eksport til Skaanemarkedet omfattede Salt og
Tonder, og man kan maaske sige Penge i Selvment. Saltet
stammede for Sterstedelens Vedkommende fra Liineburg og
spredtes med Liibeck som Udferselshavn over hele Ostersg-
omraadet, hvor det herskede nasten ubestridt, indtil Hollzn-
derne i Begyndelsen af det 14. Aarhundrede begyndte at bringe
det grovere, men billigere, Salt fra Baie de Bourgneuf ved den
franske Kyst, ,Baiesaltet”, til Nordeuropa. Dette billige Salt
slog an og blev snart hentet af Jsersobyernes Borgere og bragt
hjem til Osterselandene i store Saltflaader, men i mange Aar-
tier var Liineburgsaltet dog som sagt nasten eneherskende.

Weibull giver Eksempler paa Sterrelsen af Liibecks Salt-
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eksport til Skaanemarkedet, der var den sterste Afsztnings-
plads. Vardien af hele Liibecks Salteksport i Aarene 1368 og
1369 var henholdsvis 55.268 Mk. og 6g9.001%/, Mk., heraf gik
1368 for 19.82034 Mk. til Skaanemarkedet og i 1369 for
36.398 Mk. Til Sammenligning tjener, at Liibecks Udforsel af
Salt til hele Sverige 1368 kun havde en Vardi af 7.288V,
Mark og i 1369 6.1377, Mk. Saltet noteres i Pundtoldbegerne
til 10 Mark pr. Last, og Weibull regner derudfra med en eks-
porteret Saltmangde i 1368 paa 23.784 Tender — Salt nok
til Nedlzegning af mellem 95.000 og 119.000 Tender Sild. 1368
impcrteredes til Liibeck dog kun ca. 38.440 Tender Sild, og
der har dette Aar saaledes varet Tale om et betydeligt Salg
af det eksporterede Salt paa Skaanemarkedet. I Perioden 1398
—1400 svarer den eksporterede Saltmangde ret godt til den
importerede Sildemangde i Forhold, dette kan skyldes Konkur-
rencen fra Baiesaltet, men Weibull helder snarere til den
Teori, at store Kvanta Salt er gemt i Toldlisternes Poster for
uspecificerede Varer.

En anden Vare, der var stzrkt efterspurgt paa Skaane-
markedet var Tonder. I denne trazfattige Egn var intet Ma-
teriale ved Haanden til Forfardigelse af denne uomgangeligt
nedvendige Vare. Desvarre skjuler Tondernes Antal sig oftc
ligesom visse Saltpartier blandt uspecificerede Poster i Told-
bogerne. I Perioden 1398—1400 gives specificerede Oplysnin-
ger om henholdsvis 11.220, 16.096 og 20.148 tomme Tender,
der er udfert til Skaanemarkedet. Disse Tonder slog ikke
ner til til Sildeimporten til Liibeck; i de tre Aar overskredes
de nzvnte Tal med henholdsvis 55.337, 54.946 og 46.728
Tonder. Denne besynderlige Forskel kan delvis forklares ved,
at Salttenderne er gaaet retur fyldt med Sild. Der maa dog
ogsaa have fundet Tondebinderi Sted paa selve Skaanemarke-
det ved Hjzlp af Tre, tilfort fra mere skovrige Naboomraa-
der, trods hanseatiske Forbud mod al saadan Virksomhed. De
tyske Kebmand maatte — med sure Miner sikkert — se Dan-
ske og andre fremmede tage Profitten ved Tondebinderi; man
udstedte fra tysk Side ganske vist Forbud mod, at andre end
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hanseatiske Borgere og deres Folk lavede Tender i Skaane,
men dette Forbud har ejensynlig haft ringe Virkning.

Blandt de Varer, som Liibeck importerede fra Skaanemar-
kedet ud over Sild, stod i ferste Rekke Klede og Tojer. Told-
bogerne nevner desuden en Rakke andre Varer, som for Eks-
cmpel Heste, Voks, Mel, Humle og Fedt, men kun i ganske
smaa Mangder. De importerede Stoffer var Resultatet af en
Vareudveksling med de Kobmend paa Skaanemarkedet, der
kom fra de tojproducerende Egne i Vest som Flandern og
Vesttyskland. Ogsaa fra disse Egne staevnede man nu til Skaa-
nemarkedet. Dermed vare ikke sagt, at den tyske Kebmand
ikke magtede den Opgave at hente Varerne paa Produktions-
stederne 1 Vesteuropa. Ligesom han bragte den paa Skaane-
markedet indkebte Sild til Kunderne i hele Mellemeuropa lige
til Alperne og til Kunderne i1 de osteuropaiske Omraader i
Polen og Rusland paa Rejser gennem Preussen og Livland, be-
sogte han Kunder i Vesteuropa, f. Eks. i Rhinegnene, Neder-
landene, England og Frankrig. Naar Sildelasten var udlosset,
var der rigelig Plads i den hanseatiske Kogge til Varer fra
Vesteuropa. Vesteuropzerne blev dog hurtigt klare over, at det
kunde betale sig selv at sejle paa Skaanemarkedet og at tage
en Last Sild med tilbage, naar de medbragte Varer var afsat.
De forste Vidnesbyrd, vi har om Vesteuropzernes Handel paa
Skaanemarkedet, vedrerer de saakaldte ,,Omlandsfarere og
stammer fra Aaret 1251, hvor Kong Abel udsteder et Privile-
gium for dem. Af dette Dokument og et senere Privilegium,
udstedt af Erik Menved den 29. Juni 1316, fremgaar det med
al onskelig Tydelighed, hvem , Omlandsfarerne“ egentlig er.
Ved Omlandsfarten forstod man Farten tilbage fra Skaane-
markedet til Hjemstedet i Vesteuropa rundt om Jyllands Nord-
spids. Kong Abels Privilegium fastsztter en bestemt Skibstold
paa 32 s. engelsk Ment for hver Kogge, der fra Skaanemarke-
det vender hjem til Vesteuropa ad den nzvnte Rute, medens
der skulde betales en Lastetold paa 2 s. skaansk Mont af hver
Lzst, naar Skipperen under Ed crklzrede at have en Usterso-
havn som Maal. Denne Adskillelse mellem en Skibstold for
Skibe i Nordsefart og en Lastetold for Skibe i Ostersofart bibe-
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holdes i senere Privilegier og Overenskomster, saaledes for Eks-
empel ved Fredsslutningen i Stralsund, der beseglede Valdemar
4. Atterdags Nederlag over for de tyske Kebmeend, der havde
organiseret sig inden for den saakaldte Kelner-Konfederation.

Ved Omlandsfarere forstod man 1251 nzrmest Borgere fra
Zuidersobyerne og Undersaatter igvrigt fra Grevskabet Gel-
dern og Stiftet Utrecht. Byer som Kampen, Utrecht, Harder-
wijk, Ziitfen og Stavoren drev Handel og Fragtfart af saa stort
Omfang paa Skaanemarkedet 1 Midten af det 13. Aarhundrede,
at den danske Regering blev nodsaget til at tage Hensyn til
disse Byers Onsker. Dermed var der skabt Praecedens, der aab-
nede Muligheder for, at andre Nordsgbyer kunde opnaa lig-
nende Begunstigelser som dem, der var blevet Zuidersebyerne
til Del, og faktisk udvides Antallet af begunstigede Byer i de
folgende Aartier saa staerkt, at Betegnelsen , Omlandsfarere®
fra at dakke over Beboerne fra ganske bestemte vesteuropziske
Omraader gaar over til at blive en Fallesbetegnelse for alle de
Kobmand, der handlede ad Ruten fra Skaanemarkedet rundt
om Skagen til forskellige vesteuropziske Havne. Snart nyder
samtlige hanseatiske Kebmand godt af de lave Toldsatser, og
endogsaa Friserne (Vestfrisere, Seelendere og Hollendere),
hvis Handelstalent havde vakt Ansted i tidligere Perioder, fik
Del 1 Privilegierne som Anerkendelse for deres Stette til Han-
seaterne 1 Kampen mod den danske Konge Valdemar 4. Atter-
dag. Som man vil se, er det de Folk, der paa et eller andet
Punkt kan drage Fordel af Handelsvejen @st—Vest og Vest—
Jst, der kemper som rasende for at opnaa Herredemmet paa
denne Vej. Midt i 14. Aarhundrede staar Hanseaterne som
Magthaverne, men Hollznderne, der som sagt havde bidraget
til Kampen mod Danmark, skulde i Lobet af Aartier blive
Hanseaternes farligste Konkurrenter og til sidst deres Besejrere.

Foruden disse hanseatiske og frisiske Kunder og Leveran-
dorere kom der til Skaanemarkedet Gester fra mange Egne i
Vesteuropa. Paa Skaanemarkedet saas Kobmand fra Norman-
diet og fra Skotland, desuden Englaendere, Flamlzndere og
Walloner. Dertil kom et betydeligt Kontingent af Nordmand.
Enhver af de paa Skaanemarkedet tilstedevaerende Kebmand
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bragte sit Hjemlands Produkter eller rede Penge med for en-
ten at erhverve den skaanske Sild eller andre, fremmede Varer
1 Bytte. Foruden Silden kom der saaledes cgsaa en betydelig
Omseztning i Stand for andre Varers Vedkommende. Kilderne
nzvner en betydelig Handel med f. Eks. Klade, kostbarc Stof-
fer af forskellig Art, Laerred, Linned, Garn og Traad, Hand-
sker, Sadler, Lys, Saxbe, Krydderier, Ris, Olivenolie, Nodder,
Korn, Mel, Humle, Kod, Huder, Talg, Spxk, Smer, Ked,
Voks, Honning, @1, Vin, Salt, Heste, Trackul, Jern, Staal, Kob-
ber og Tin.

Det blev uomgzngelig nodvendigt for Borgerne fra Nord-
seomraadet at erhverve egne Omraader paa Skaanemarkedets
Areal. Besad man ikke et saadant Omraade, ngjagtigt opmaalt
og afmarket med Gransekors i alle Hjorner, og udstyret med
Privilegier fra Landsherren, havde man kun ringe Chancer
for at faa det fulde Udbytte af et Ophold paa Skaanemarkedet
1 Sasonens Maaneder. Jo flere Byer, der besogte dettc Mar-
ked, og jo flere, der erhvervede egne Omraader, desto knap-
pere blev det med Pladsen. Ostersebyerne havde lagt Beslag
paa de mest centralt beliggende Omraader, men havde dog
maattet lade Fiskerne beholde Kyststrakningen paa Skaane-
grets Vest- og Sydkyst.

Nordsebyerne valgte ud fra de givne Forhold at slaa sig
ned paa den Landtunge, der sked ud i Havet nord for Skandr,
og havde fra denne let og bekvem Forbindelse med Fodevigen,
der — som navnt — var Hovedankerpladsen. Nord for Skanér
erhvervede folgende Nordsebyer Fed: Amsterdam, Zieriksec,
Briel, Dordrecht, Herzogenbusch, Elborg, Harderwijk, Stavo-
ren, Ziitfen, Hindelopen, Kampen, Bremen og Hamburg. An-
dre Nordsebyer opnaaede ikke at faa et eget, privat Fed, dette
gzlder for Eksempel Deventer. Fra denne By kender vi ,,Skaa-
nefarere“, Kobmaend, der regelmassig Aar efter Aar 1 Szsonen
besogte Skaanemarkedet. Borgerne fra Byer, som ikke naaedc
at erhverve Fed, maatte ved Besog leve som Gzster hos de
Kgbmand, med hvilke de stod i Handelsforbindelse, cller soge
Husly hos Borgere fra en mod deres egen Fodeby venligsindet
By. Som Eksempel herpaa kan navnes Borgerne fra Doesborg
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og Nymwegen, der kunde soge Husly og Bistand hos deres
egne Landsmand fra Grevskabet Geldern, Borgerne fra Ziitfen
og Harderwijk. Senere er der noget i Kilderne, der geor det
mest sandsynligt, at ogsaa de omtalte to gelderske Byer, Does-
borg og Nymwegen, har opnaaet egne Fed.

Danskerne har hidtil kun vearet nevnt i Forbindelse med
Fiskeriet. Det ligger dog i Sagens Natur, at Danskerne ogsaa
maatte stromme til Skaanemarkedet for at handle og gore Ind-
kob paa dette Sted, hvor 1 Efteraarsmaanederne Flertallet af
Dstersg- og Nordsgomraadets Varer blev udbudt til Salg. Uden
store Rejsebesvarligheder og uden nzvneverdig Risiko kunde
man ved et Besog paa Skaanemarkedet tilfredsstille sit Behov
for de Ting, der krydrede Tilvarelsen rent materielt. Hvor al-
mindeligt det var for danske Undersaatter at gere Indkeb paa
dette Marked, belyses fyldestgorende ved et enkelt Eksempel.
Arkebiskoppen i Lund er vort Vidne i denne Sag, idet han i
Begyndelsen af det 13. Aarhundrede i sin Udgave af Skaane-
loven siger, at det er en almindelig Retsregel, at Faestebonden
skal have erlagt sin Landgilde inden 15. August, netop for at
Husbonden kan anvende Indtzgten deraf til sine Indkeb paa
Skaanemarkedet.

For at forstaa, hvorledes det kunde gaa til, at en virkelig
Verdenshandelsplads kunde opstaa paa Skaanegret, maa vi
vende tilbage til det i det foregaaende omtalte Privilegium, der
blev udstedt af Kong Abel i 1251 til Gunst for Omlandsfarer-
ne, det vilde dengang sige Borgerne fra de vigtigste Byer om-
kring Zuidersgen. Kong Abels Privilegium viser for det ferste,
hvor tidlig Nordsgbyerne har anstrengt sig for at vinde Fod-
faste paa Skaanemarkedet, men for det andet viser det et be-
stemt Skel mellem Ostersofarten og Nordsefarten. Der bestem-
mes saaledes forskellige Toldsatser for de to forskellige Ruter.
Bestemmelserne gaar — som navnt — igen i senere Privilegier
og tyder paa, at der i de sofarende Nationers Bevidsthed langt
op 1 Tiden har varet et betydeligt Skel mellem Farten paa
Osterseen og Farten paa Nordseen. Alene Risikomomentet paa
de to Omraader var hgjst forskelligt, Nordsgen stillede storre
Krav end Ostersgen til Skibenes Sedygtighed og Skipperens
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Kundskaber om Vind-, Strom- og Kystforhold, der skulde ud-
ligne Mangelen paa virkelig paalidelige nautiske Instrumenter.

Det er paa denne Baggrund, at Skaanemarkedets Handel
maa ses. Selve Skaaneoret laa lige paa Grensen mellem Dsterso-
omraadet og Nordseomraadet. Sildefiskeriet trak Kebmeend til
fra begge Omraaderne, og hvad var da mere naturligt, end at
Kobmand, der maaske slet ikke eller kun i ringe Grad var in-
teresseret 1 Sildehandelen, valgte at medes samme Sted. Rejsen
kunde foretages i Selskab med Venner og Kolleger fra Byen,
og naar man naaede Handelspladserne paa Skaanemarkedet,
var man gennem Privilegier, udstedt af Statsmagten netop for
disse Handelspladser, bedre sikret mod en vilkaarlig Behand-
ling i Henseende til kropslig Overlast, Udpresning af ulovlige
Afgifter etc. her end de fleste andre Steder i Nord- og Usterso-
omraadet. Den Eksterritorialret, som de Fremmede til en vis
Grad kunde nyde paa Skaanemarkedet, skal vi senere komme
ind paa. Sikkert er det, at saalenge Skipperne paa Grund af
Manglen paa tekniske Hjzlpemidler under Navigationen helst
veg tilbage for at sejle hele den lange Vej fra Usterselandene
til Vesteuropa og omvendt, forblev Skaaneeret og Skaanemar-
kedet en Mellemstation for Handelen paa denne Rute, men
afgjort ogsaa kun saalenge. Kong Abels Privilegium af 1251
fortzeller os, at allerede midt i det 13. Aarh. sogte Kebman-
dene fra Vesteuropa et Afsztningssted for deres Varer paa
Skaanegret ; andre Kilder viser, at Importen til Skaanemarke-
det af Varer fra Osterssomraadet med Salg til Vesteuropa for
Jije og omvendt var af storste Betydning endnu i Slutningen
af det 14. Aarhundrede. Fra dette Tidspunkt af bevirker to
Faktorer eller tre, der er kendte, ved Siden af mange ubekendte,
at de Sefarende optager den direkte Sejlads frem og tilbage
mellem Nordsohavnene og Ostersohavnene. Den ene Faktor har
vaeret en Forbedring af Skibstyperne og en Forbedring af de
tekniske Hjelpemidler under Navigationen, den anden Faktor
har varet Kebmandenes brendende @nske om at kunne und-
gaa Mellemhandleravancen og de sgede Transportudgifter, der
lgb paa, saa snart man betroede en fremmed Skipper den vi-
dere Transport af et Parti Varer til dets endelige Bestemmel-

Aarbog 1945 4
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sessted. Bedre var det for Eksempel for en Skipper fra Flandern
at sejle et Parti Klede direkte til Danzig selv; dels var det
Parti Klaede han bragte til den fremmede By ikke saa udsat
for Konkurrence dér som paa Skaanemarkedet, hvor Klxde-
sorter fra hele Vesteuropa kappedes om Koberens Gunst, og
opnaaede Skipperen fra Flandern i Danzig endelig ikke en for-
holdsvis hgjere Pris end den, han kunde have opnaaet paa
Skaanemarkedet, hvad der var ret og endog ganske usand-
synligt, saa havde han i hvert Fald den Fordel, at han i Dan-
zig stod over for et overveldende Udbud af de fleste af Oster-
sgomraadets Produkter. Mxngden af de oplagrede — ofte
temmelig letfordervelige Varer — vilde bevirke et Tryk nedad
i Prisen til Gunst for ham, samtidig med at han havde Frihed
til at velge den og de Kvaliteter og Specialiteter, der i hans
Hjemstavn var mest efterspurgt og derfor vilde give ham den
storste Gevinst. Alt, hvad der hed Fragttilleg, gik ogsaa 1 Skip-
perens Lomme.

Den tredie Faktor, der bevirkede, at man gik over til di-
rekte Rutefart mellem Osterso- og Nordsehavnene, var det
Forspg, som Hanseaterne, og af disse igen iser Liibeck, Ro-
stock, Stralsund og Wismar, i deres Stortid i Slutningen af 14.
Aarhundrede gjorde paa at faa de forhadte Konkurrenter fra
de vesteuropaxiske Lande sparret ude fra Skaanemarkedet og
fra Sildefiskerierne i det sydlige Oresund. Dette Forseg skal vi
vende tilbage til senere. Forelgbig er det vist, at Handelen mel-
lem Osterse- og Nordsgomraadet havde valgt Skaanemarkedet
som Mellemstation, hvor Varerne omsattes og omladedes til
Kaberens Skib. Selve Varigheden af Rejsen og Transporten af
Varen kunde paa denne Maade bringes ned til Halvdelen og
derunder. Denne Fremgangsmaade var og blev den alminde-
ligste i det 13. og 14. Aarhundrede; Undtagelsen fra Reglen
var de Skippere, der trodsede Risikoen og foretog den direkte
Sejlads med deres Varer fra Fedebyen, og de Skippere, der
ernzrede sig alene ved Transport af andre Menneskers Ejen-
dom.

Indtegten ved Fragtfart har for Skipperne sikkert varet
serdeles tillokkende. Det har i 13. og 14. Aarhundrede slet ikke
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veret ualmindeligt, at en Skipper transporterede Varer i Fragt-
fart mellem @st og Vest, Nord og Syd og var borte fra sit
Hjemsted i mere end et Aar ad Gangen. Den hamburgske
Sgret anfgrer det som ganske naturligt, at et Skib, der har
hentet Fisk paa Skaanemarkedet eller tgrret Fisk i Norge, der-
fra sejler til Flandern og England eller endnu leengere veek mod

4*



52

Vest og Syd gennem Kanalen. Retsregler fra Byen Kampen
giver bestemte Forskrifter for en Skippers Afregningsterminer
i Tilfzlde af, at Skipperen, der har faaet Fragt paa Skaane-
markedet om Efteraaret (eller i Sensommeren), derefter sejler
til et af Yderpunkterne paa Ruten Jst—Vest og derfor ikke er
tilbage igen paa Hjemstedet for i Pinsen det folgende Aar.
Hanseatiske Skippere deltog med Liv og Sjxl i denne Fragt-
fart, dels for Gevinstens Skyld og dels fordi de ikke godvilligt
overlod nogen Fortjenstmulighed til de forhadte Konkurrenter
fra Vesteuropa, hvis Tonnagemangde steg foruroligende Aar
for Aar. Som de havde organiseret Sildefiskeri og Silde- samt
anden Handel, sogte Hanseaterne nu at beherske Fragtmarke-
det. Skaanefarerne organiseredes i Kollegieform, Medlemmerne
forpligtede sig til at overholde fzlles Fragttakster og underka-
stede sig Bystyrets Forskrifter. Snart fandt Hansebyerne hin-
anden i Aftaler om falles Tariffer, 1434 traffer Liibeckere,
Danzigere og Preussere Aftale om en saadan. Ordningen for
de lybske Skaanefarere af 1504 bestemmer, at enhver lybsk
Skipper, der har Lastrum ledig til Fragtfart fra Skaanemarke-
det, forst skal tilbyde dette til sine Medborgere og til Repree-
sentanten for Liibecks Dvrighed paa Stedet, forend han tager
Fragt for Fremmedes Regning. Den samme Bestemmelse findes
samtidig for Stralsunds Vedkommende og har maaske varet
felles for de fleste Hansebyer, der bessgte Skaanemarkedet.
Handelen paa Skaane og de dermed i Forbindelse staaende
Fortjenstmuligheder i Fragtfart anser Dietrich Schifer med
Rette som Aarsagen til, at Skaanefarerne blev den fornemste
Korporation i Liibecks Erhversliv. Men det maa ud fra de af
Weibull vundne Resultater atter og atter betones, at blandt alle
Handelsvarer, der stod i Forbindelse med Skaanemarkedet, var
og blev Silden langt den vigtigste — uden Silden intet Skaane-
marked.

Sildehandelen, Handelen med Nordse- og Ostersoegnenes
Produkter og endelig Udsigten til Fortjenesten i Fragtfarten
mellem de to forelobig ret afgrensede Handelsomraader lok-
kede i Tusindvis af Skibe til Farvandene omkring Skaaneoret i
Markedstiden. Selve Markedet aabnedes officielt den 15. Au-
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Fot. Nationalmuseet
Falsterbo Slotsruin med Rester af middelalderlig Pram.

gust hvert Aar, paa denne Dag begyndte den danske Konges
Ret til at opkreeve Told af de Varer, der omsattes paa Mar-
kedet. Dette kongelige Privilegium udlgb hvert Aar den 9. Ok-
tober, der saaledes blev sidste officielle Markedsdag. Som man
vil kunne se, faldt Markedstiden ret ngje sammen med Tiden
for Sildesaltningen, der officielt varede fra 11. August til 9.
November. Sammenhangen er klar; Sildefangst og Sildehan-
del var det afggrende Moment ; for at opnaa Fortjeneste maatte
Kgbmeand, der handlede med andre Varer, indfinde sig, me-
dens deres Kolleger var samlede paa et ret snaevert Omraade
og lette af treeffe. Det vises nemlig af Kilderne, at i hvert Fald
den lybske Kgbmand kun har haft en bestemt Handelsplads,
hvor han selv opholdt sig eller var reprasenteret paa Skaane-
markedet — ganske uanset at Handelspladsernes korte Afstand
indbyrdes kunde friste til at drive Handel flere Steder paa een
Gang.

Ligesom Kgbmand og Fiskere havde forsggt at udvide det
Tidsrum, hvor Handelen med Sild var tilladt, ved at begynde
Fiskeriet far og ved at blive paa Markedsomraadet over Tiden,
forsggte andre Kgbmand ogsaa at forlenge Markedstiden.
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Dette kunde kun opnaas ved kongelig Begunstigelse, og vi har
Vidnesbyrd om, at det saa sent som i 1524 lykkedes Kebman-
dene at opnaa Fr. I.s Tilladelse til at drive Handel paa deres
Fed lige til 11. November.

Pladsen for Markedets Afholdelse var indtil Begyndelsen af
det 14. Aarhundrede Skanér, men fra dette Tidspunkt baade
Skanor og Falsterbo. Selve Hovedmarkedet faldt igen i en
Razkke Underafdelinger, der fik hver sin Plads, saaledes for
Eksempel Hsstemarkeder og Kreaturmarkeder.

Straks fra Aabningsdagen gav Kongen sin Myndighed over
Omraadet til Kende ved at lade den saakaldte Skanérlov eller
»Motboken“ (Mgdebogen), som den kom til at hedde blandt
de Fremmede, forelzse ved sin officielle Reprasentant. ,, Mot-
boken®, der var ,en sazrlig kongelig Politiforordning® (Erik
Arup), indeholdt Regler for Skaanefiskeriet og Handelen paa
Skaanemarkedet som Helhed. Naar disse Regler var forkyndt,
tog Handelen sin Begyndelse. I tidligere Afsnit er det i Korthed
nzvnt, hvor besvarligt det var at faa Sildelast og andre Varer
bragt i Land paa Grund af Kystforholdene. Den bedst beskyt-
tede Ankerplads var som navnt Fodevigen, hvor de store Kob-
mandsskibe laa skeermet mod Uvejr. Man har dog ogsaa haft
Ankerpladser langs Skaaneorets Vestkyst, Kilderne omtaler en
»Dstred” ved Falsterbo. Andre Kilders ret vage Udsagn kunde
tyde paa — som ogsaa nazvnt — at Farvandet mellem Skaane-
oret og Yen Hoben ligeledes har dannet en sikret Havn, men
Dietrich Schifer, der er den bedste Kender af de middelalder-
lige Forhold, ter ikke anse dette sidstnazvnte for givet. Den
lave Vandstand ved Kysten forhindrede Skibene 1 at legge til
direkte ved Kysten; og man synes ikke at have forsggt at skabe
nogen Form for Havneanlzg.

Varerne maatte, naar Skibet skulle lastes, fra Kysten i
Hestevogne fores langt, langt ud i Vandet; ved en passende
Dybde gjordes der Holdt, og Varerne blev bragt over i Pramme
og Lagtere, der saa bragte dem det sidste Stykke Vej ud til
selve Skibene. Paa samme Sa&t og Vis, bare i omvendt Rakke-
folge, blev Varerne bragt i Land fra Skibene. Noget lettere end
for Koffardiskibenes Vedkommende gik det med Sildelasten,
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Fot. Kulturen
Pram fundet i Falsterbo Slotsbanke. Kulturen, Lund.

naar den skulde bringes i Land fra Fiskerbaadene. Disse smaa
Fartgjer kunde sejle nermere paa Kysten, og man kunde her
spare et Mellemled i Transporten ind til Kysten. Her behgvedes
ingen Pramme eller Lagtere, her fartes Silden direkte over i
Hestevognene og blev af disse kart op paa Stranden og videre
til Bestemmelsesstedet. Hele Transporten overvaagedes af kon-
gelige Embedsmand, dels fordi Strandarealet tilhgrte Kongen
og der som Fglge heraf tilkom Kongen Ret til alt, hvad der
rgrte Strandbredden, f. Eks. Ret til et Laes Sild, der veltede
paa denne eller til en Ladning Varer, der drev i Land, naar
en Pram ved et Uheld kantrede eller sank, og dels fordi det
var ngdvendigt at kontrollere Kgbmandenes Virksomhed. Der
var sat strenge Regler for Opkgbet af Sild til Bekaempelse af
illoyal Konkurrence og Smughandel, og det var ngdvendigt for
Opsynsmandene at paase, at f. Eks. en Kgbmand ikke red den
hjemvendende Fiskeskipper i Mgde og i Smug traf Aftaler med
denne om hans Ladnings videre Skabne.

Fortjenesten ved Transport af Ladninger var saa god, at
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Stillingerne som Pramskipper og som Fragtmand eller Kusk
var uhyre eftertragtede. Disse Stillinger blev snart autoriserede,
idet man mod en Afgift til Kronen fik udleveret et Tegn, der
tilkendegav Indehaverens Kbvalifikationer. Stillingerne blev i
Reglen tildelt paalidelige Mand i Skandr og Falsterbo, men
dog ogsaa Folk fra Oplandet — alle Danskere. Falsterbo stil-
lede gennemsnitlig hver Seson 76 Vogne samt 200 Vogne fra
Oplandet, hvis Kuske var Beonder. Skanor stillede 51 Vogne
gennemsnitlig foruden 19 Vogne fra Oplandet. Sterstedelen af
disse Vogne gik til Transporten af Sildelasterne, hvortil man,
som sagt, ikke behovede Assistance af Lagtere eller Pramme.
Kuskene maatte vaere stoute og paalidelige Folk, thi Retsreg-
lerne tillod intet Sleseri. Naar Kongen gjorde Krav gzldende
som i de ovennzvnte Eksempler, maatte Kgbmanden have bil-
lig Krav paa Retsbeskyttelse mod Uorden og Sleseri under
Transporten. En af de vigtigste Retsregler byder da ogsaa
Kusken under Dgdsstraf at kere saaledes med Varerne, at han
til enhver Tid kan gere Rede for at have handlet forsvarligt
i den og den givne Situation.

Udlzndingene havde trods disse strenge Forskrifter for
Kuske (og lige saa strenge Forskrifter for Pramskippere) allige-
vel et godt Dje til disse Danske, der bekladte Stillingerne. Kgb-
meandene xrgrede sig grusomt, naar de saa en Vogn, fort af
en autoriseret Kusk bryde sammen, naar den lige var naaet op
paa Strandbredden, eller naar de saa Kusken kere deres Varer
til en gal Adresse, hvis Ejer bandede og skzldte over Vognen
og Lasset, der generede ham. I begge Tilfxlde skred konge-
lige Opsynsmand straks ind og konfiskerede Lasset. Ligesaa-
dan var det harmeligt at se en Pram synke paa ret lavt Vand,
i hvilket Tilfzelde de kongelige Embedsmand straks gik over
til Bjergningsarbejdet, men rigtignok kun for at lade de bjer-
gede Varer szlge til Fordel for Statskassen. Det blev et af de
udenlandske Kgbmands Maal at fortrenge de Danske fra
Transporten af Varerne til og fra Skibene.

For at naa dette Maal anvendtes alle Midler. Man forsogte
saaledes at paaberaabe sig Privilegier fra en graa og l&ngst for-
glemt Fortid, og hvis dette ikke lykkedes, forsegte man ved
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Hjeelp af klingende Mgnt at opnaa en kongelig Tilladelse til
selv at medbringe VVogne og Pramme, der skulde fgres af Kgb-
mandens egne Undergivne. Man kunde let byde Kongerne en
stgrre Afgift end den, som de Indfagdte fra Skaanemarkedet
ydede Statskassen, men Hensynet til de uanede Muligheder for
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Svindel, hvis Transporten gik over i Kebmandenes Hander,
synes at have gjort de danske Regeringer uimodtagelige for
Koebmandenes Lokketoner. I visse Perioder opnaar de ganske
vist de onskede Tilladelser, men det er i Reglen i Oplosnings-
perioder for Danmark, hvor Regeringen har mistet sin Ind-
flydelse paa Skaanemarkedet helt eller delvist. Hovedreglen blev
i Tidens Lob den, at Kebmandene maatte slaa sig til Taals
med, at der paahvilede den danske Regering et vist Opsyn med
Pramskippere og Kuske til Gengzld for de Afgifter, som Kro-
nen oppebar af denne Transportvirksomhed.

Skete der ellers intet uforudset, rullede Vognene videre mod
deres Bestemmelsessted med deres kostbare Laes. Bestemmelses-
stedet var Kebmandens Bod og Oplagsskure. I Boderne dre-
ves der Handel en gros, men Udlendingene kampede for Ret-
ten til ogsaa at szlge en detail. De tyske Kebmand og Haand-
vaerkere havdede, at der i denne Henseende ikke maatte vere
Forskel paa Skaanemarkedet og de frie danske Aarsmarkeder.
Det vil fore for vidt her at skildre denne langvarige Strid mel-
lem Regeringen og de udenlandske Kgbmand, hvor interes-
sante Momenter den end byder paa.

Vigtigst er det nu at fremhazve, at i Kebmandenes Boder
var de allerfleste af sterso- og Nordssomraadets Produkter
fremlagt til Salg i ret ubegrensede Mazngder, i hvert Fald i
Mangder, der kunde tilfredsstille ethvert normalt Behov efter
Datidens Maalestok. Som Eksempler paa Omsztningen af
Osterspvarer mod Nordsevarer kan feolgende navnes: 1404
sender Kebmand fra Danzig Beg, Tjzre og Osemund, bestemt
til England, til Skaanemarkedet og erhverver sammesteds Klz-
de fra England ; 1354 keber Kebmznd fra Stralsund paa Skaa-
nemarkedet et storre Parti Tommer og sender det videre pr.
Skib til Sluys. Det sidste Eksempel vinder forst rigtig Betyd-
ning, naar det betones, at Temmeret ikke kunde komme fra
det skovlese Areal Skaaneoret og nappe stamme fra det ret
skovfattige Danmark. Med Rette anser Schifer det for sand-
synligt, at Temmeret stammer fra Jstersgkysten, mest sandsyn-
lig fra Preussen. Tommeret spillede i det hele taget en stor
Rolle i Fragtfarten, og Kilderne er enige om, at Transporten



39

af Tommeret for den vasentligste Del netop laa i Handerne
paa Kebmand fra Stralsund og Wismar samt Zuidersobyerne.
De sidstnzvntes Rolle 1 Fragtfarten mellem Ostersg- og Nord-
sgomraadet er allerede bergrt. Det kan her supplerende nav-
nes, at en By som Kampen havde sikret sig Sterstedelen af Im-
porten af Baiesalt til Skaanemarkedet og som en anden Specia-
litet tilferte Markedet store Maxngder af Vine fra Vesteuropa.
Zuidersgbyerne som Helhed tilferer Skaanemarkedet Vin, Salt,
Larred og Klede fra Vesteuropa og Specialiteter som Voks og
Pelsvaerk fra Ostersgomraadet. ‘

Lazngere end til Slutningen af det 14. Aarhundrede lykke-
des det ikke at fastholde Skaanemarkedet som Centrum for
Handelen mellem Osterss- og Nordsgomraadet. Aarsagernc
dertil er allerede skitseret i det foregaaende, og det er fortalt,
hvorledes kun det forsatte Fiskeri var i Stand til at bevare
Skaanemarkedets Ry. Der maa dog endnu gives en ganske kort
Oversigt over, hvorledes Handelsmagternes Rivaliseren og de
politiske Kampe bidrog til, at Handel og Sefart segte til andre
Handelscentrer end Skaanemarkedet i Lobet af det 15. Aar-
hundrede. Det er navnt, hvorledes de Byer, der laa midt paa
Ruten mellem st og Vest, sogte at enes om at dele Fortjene-
sten 1 Fragtfarten; det maatte for enhver Pris forhindres, at
Kgbmand fra Ost sejlede direkte til Havne i Vest og omvendt
— saa meget kunde Kebmand fra de vendiske Byer, som Lii-
beck, Rostock, Stralsund og Wismar, samt fra Zuidersgbyerne
hurtigt blive enige om. Ydermere saa de navnte Kebmand
med sezrlig Forbitrelse, hvorledes Hollendere, Frisere og Sce-
leendere erobrede en mere og mere dominerende Plads inden
for Handel og Fragtfart. Kilderne beretter om, hvorledes
Hansa-Kegbmandene paa et Fellesmgde i 1369 drefter Mulig-
hederne for at udelukke Englandere, Skotter og Walisere fra
Adgang til Skaanemarkedet og for at forbyde Saltning af Sild
for disse Folks Vedkommende. Det folgende Aar, 1370, ved-
toges disse Forslag. Af Konkurrencehensyn — men ogsaa paa
Grund af politiske Konflikter — vedtog man lignende Forbud
for flamske Kgbmand og Kebmand fra Normandiet. Folgen
var, at der markedes en betydelig Nedgang i Udlendingenes
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Deltagelse 1 Skaanemarkedet, der snart domineredes fuldstzn-
dig af Kebmand fra de vendiske og preussiske Byer samt Zui-
dersobyerne. Sejren, som disse Hanseater vandt 1 Kampen mod
Valdemar 4. Atterdag, sikrede dem i en Aarrzkke endogsaa
Magten over de skaanske Slotte, og der var nu rig Lejlighed
til at udelukke ubekvemme Konkurrenter fra Skaanemarkedet.

1384 var det skezbnesvangre Aar, hvor Kebmandene fra
de vendiske Byer i Fallesskab med Kolleger fra Preussen og
Zuidersobyerne enedes om at udelukke de forhadte Hollendere
fra Sildefiskeriet. Ingen maatte tillade Hollznderne at udruste
Skibe eller leje dem Skibe til Deltagelse i Sildefiskeriet, ej heller
maatte der laanes dem Penge til dette Formaal. Disse Bestem-
melser vedtoges saaledes af hanseatiske Kebmand, ganske uan-
set at Hollendere, Seelendere og Frisere, der ikke herte til
Hansaen, havde kampet Side om Side med Hanseaterne mod
de danske og havde vundet samme Privilegier paa Skaanec-
markedet ved Fredsslutningen som disse. En Undtagelse gjordes
alene for de Hollendere, der havde opnaaet Borgerret i en
Hanseby.

De vedtagne Forbud var ikke ensbetydende med en gje-
blikkelig Forsvinden af de Folk, der blev ramt af Forbudene,
men det ligger i Sagens Natur, at man blandt disse overvejede
Mulighederne for at fortsette Handelen med de gamle For-
bindelser uden om Skaanemarkedet. Her kunde man maaske
fortsette Handelen ved Straamend eller gennem Kommissio-
nzrer, men denne Fremgangsmaade indebar en stor Risiko for,
at det hele vilde blive opdaget af de hanseatiske Magthavere
og folgelig for Konfiskation af de Varer, der var fort til eller
indkebt paa Skaanemarkedet. Ydermere var man fuldstendig
prisgivet den valgte Kommissionzrs mere eller mindre hader-
lige Dispositioner.

Et Forsog paa at hxvde sine Rettigheder med Vaabenmagt
vilde med nogenlunde Sikkerhed kunne antages at ville mis-
lykkes med den Koalition, som havde Magten paa Skaane-
markedet. Kun de ganske faa Kebmand fra de truede Om-
raader, der var Borgere i Hansebyerne, eller de, der havde
Forbindelser personlig med Magthaverne, kunde gere Regning
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paa at komme helskindet og uden okonomiske Tab fra videre
Besog paa Skaanemarkedet. Jo mere Overvejelserne skred frem,
syntes den eneste rimelige Losning paa Problemet at vazre den,
at de Kebmand og Skippere, der for Fremtiden var udelukket
fra Skaanemarkedet, nu maatte vove Risikoen ved en direkie
Sejlads til deres gamle Kunder i Dstersgomraadet. Den direkte
Fart dertil uden om Skaanemarkedet blev Lgsningen. Som
Eksempel kan det navnes, at Englenderne, der havde haft
betydelige Handelsforbindelser med Byen Danzig, nu sejlede
direkte dertil med deres Klaede og tog efterspurgte Varer som
Korn, Beg, Tjare, Tommer og Tovvark med tilbage. Allerede
i 1390 har Handelsforbindelsen udviklet sig saa kraftigt, at
der i Danzig findes en Koloni af engelske Kobmand, organise-
ret i et Kompagni med egen Forstander. Fandtes der omvendt
ikke 1 Danzigs Havn engelske Skippere, der kunde tage Fragt
med tilbage til England, laa det snublende nar, at de danzigske
Skippere og Kebmand selv vovede en Rejse til England, der
saa ogsaa gik uden om Skaanemarkedet.

Den direkte Fart blev snart saa almindelig, at det inden
lenge kun var tyske Hansakgbmand, der bestemte over Han-
delen paa Skaanemarkedet. Efter Aar 1405 kan der ikke laen-
gere paavises Kgbmand fra ikke-tyske Omraader som for Eks-
empel Englendere og Skotter. Der udstedes i den folgende
Tid ogsaa Paabud til Hanseaternes Embedsmand paa Skaane-
markedet om ikke at tillade Kebmand, heller ikke tyske, der
stod uden for Hansaen, Adgang til Skaanemarkedet. Her var
de personlige Forbindelser dog for staerke til, at Forbudet lod
sig gennemfore; ikke-hanseatiske tyske Kebmand gennem-
trumfede deres fortsatte Ret til at handle som for, ogsaa Re-
sten af Skaanemarkedets Tid.

Saaledes endte Handelen paa Skaanemarkedet med at blive
et rent tysk eller tysk-dansk Anliggende. Hvad dette vilde sige
for Oms=ztningen behover ikke nzrmere at udredes, det siger
sig selv. Nedgangen i Omsztningen ved Begyndelsen af den
direkte Fart Jst—Vest og Vest—OIst belyses klarest maaske
derved, at Erik (7.) af Pommern i 1428 gik over til at opkrave
Told ved Helsinger af de Skibe, der lagde Ruten gennem Sun-
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det, fordi hans Indtegter af Omsatningen paa Skaanemarkedet
formindskedes Aar for Aar.

Sildefiskeriet formaaede endnu en Tid at bzre Skaanemar-
kedets Ry oppe, men de Udlendinge, der var udelukket fra
Deltagelsen i Fiskeriet her, skaffede snart den skaanske Sild
en Konkurrent i den hollandske Sild, der fangedes i Nordsgen.
Engelske Fiskere gjorde Yarmouth til Centrum for Sildefiskeri
og Sildehandel, medens Hollenderne valgte Briel. Resultatet af
Konkurrencen mellem den skaanske og den hollandske Sild er
allerede omtalt 1 Forbindelse med Omtalen af det skaanske
Sildefiskeri.

Vi mangler at omtale, hvorledes Tyskere og deres Venner
og Allierede kunde leve Side om Side med de Danske paa
dansk Territorium i skarp Konkurrence med hinanden — om
ikke inden for Handelen, saa inden for Sildefiskeriet — uden
at det kom til idelige Gnidninger og Rivninger med efterfal-
gende Kampe. Som det var at vente, kreevede Landsherren
— den danske Konge.— Bestemmelsesretten 1 alle Forhold paa
Skaanemarkedet. Bag disse Krav stod den danske Regerings
Magtmidler — med vabnet Magt vilde Kongen eller Rege-
ringen som oftest kunne sztte sine Fordringer igennem over
for Kebmanden. I Oplesningstider for Danmark slappedes Toj-
lerne, og Fremmede tog Magten paa Skaanemarkedet — i det
14. Aarhundrede hersker som nzvnt en Overgang den svenske
Konge over dette vigtige Omraade og i en kort Periode hersker
Hanseaterne paa de skaanske Slotte og har dermed Magten
over hele Landsdelen. Den sidstnzvnte Periode var Frugten
af Sejren over Valdemar 4. Atterdag og maa kun betragtes
som en Slags Undtagelsestilstand.

Det normale var, at den danske Konges Overhojhed over
Skaanemarkedet stod uanfagtet. Kongens Interesser varetoges
af den kongelige Foged, der bekladte Stillingen som Slots-
hevedsmand paa Slottene ved Skanor og Falsterbo, og af en
Gzlker, en overordnet Toldembedsmand. Den sidstes Funktions-
tid begyndte — i hvert Fald i Skaanemarkedets sidste Tid —
den 15. August, saaledes som det allerede er nzvnt — sam-
tidig med Begyndelsen af Hojszsonen for Handel og Fiskeri.
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Fot. Nationalmuséét
Skanér Slotsbanke.

Disse to Embedsmeand, der ofte valgtes blandt Rigets fornemste
Maend — i Valdemar 4. Atterdags Tid beklaedtes de to Em-
beder scm Gelker og Foged af saa fornemme Adelige som
Henning Podebusk og Fikke Moltke — varetog henholdsvis
Kongens retslige og gkonomiske Krav og Interesser. Fogdens
Opgave var det at paase, at ingen kraenkede kongelige Rettig-
heder eller tillod sig at holde Justits selv. Ordenens Oprethol-
holdelse og en Regulering af Omseatningens Former var Fog-
dernes vigtigste Opgave. Under sig havde de underordnede
kongelige Embedsmand samt Skarer af veebnede Svende, der i
normale Tider kunde tvinge de fremmede Kgbmeand til at
adlyde de kongelige Befalinger.

Arkaologerne har skaffet Oplysninger til Veje om selve
Slottene. De synes ikke at have veret af noget imponerende
Omfang. Slottet Skanor har ligget umiddelbart nord for Byen
i Neerheden af Kirken. Fra Naturens Haand fandtes her en
lav Aas, som man omkring 1225 begyndte at forhgje ved Paa-
fyldning af Jord. Paa denne Banke byggedes Slottets Hoved-
bygning i rektanguler Form. Gravninger, foretaget her i Aa-
rene 1907—1908, har givet veardifulde Oplysninger om Slots-
anlegget. Til Varn for Slottet anlagdes en dobbelt Voldgrav
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med Vold imellem, og en Bro i Sydvest har udgjort den eneste
Adgang til Slottet.

1934—35 kastede Udgravninger af Resterne af Slottet ved
Falsterbo, der stammer fra Slutningen af 13. Aarhundrede, nyt
Lys over dette Borganlaeg. Falsterbohus har vzret anlagt paa
en lav Banke sydvest for Falsterbo, hvor en firkantet Mur
(32 X 28 m) og et Midtertaarn (9 X 9 m) har udgjort Vaern
for de ovrige Bygninger. Paa Borgpladsen fandtes Spor af en
Brond, og hele Borganlegget har varet sikret af en dobbelt
Grav med mellemliggende Vold. Slotsbygningerne kom til at
dele Skabne med Skaanemarkedet — fra ca. 1540 var de demt
til Forfald. Efterhaanden anvendtes Materialerne derfra til
andre Bygningsverker.

I Skaanemarkedets Glanstid dannede Slottene imidlertid
faste Stottepunkter for den danske Konges Magt, herfra hold-
tes der Opsyn med Livet paa hele Skaanegret. Der er i det
foregaaende allerede nzvnt flere Eksempler paa, hvorledes Em-
bedsmandene og deres Svende holdt Justits og straks greb ind,
naar der skete Uregelmassigheder. Det ligger i Sagens Natur,
at de fremmede Kobmand let kunde anse de fleste saadanne
Indgreb, der egentlig var fuldstendig lovlige, som direkte
Overgreb. I Tidens Legb steg de tyske Kgbmands Indflydelse
overalt i Nordeuropa i Middelalderen, og de i det foregaaende
saa ofte omtalte Byer optraadte snart i Forbund for i Felles-
skab med vabnet Magt at gennemfore taalelige Kaar for deres
Keobmand paa Handelspladser i Udlandet. Et Eksempel her-
paa er Hansestzdernes to Krige mod Valdemar 4. Atterdag.
Som Regel var de tyske Kebmand dog saa velkomne Kunder
og Leveranderer i Datidens Danmark, at man ved Forhand-
lingsbordet kunde finde en fredelig Lesning paa, hvorledes
man bedst kunde opfylde de tyske Kebmands Onsker. Indtil
Hollzendernes Optraden som Opkebere 1 stor Stil af nordiske
Produkter, var man simpelthen henvist til Tyskland som Af-
setningsmarked og Mangelen af en dansk Kebmandsstand
gjorde det naturligt, at Tyskere overtog Handel og Fragtfart
med nordiske Varer. Sagerne laa saaledes, at Tyskerne stod
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Fot. Nationalmuseet
Falsterbo Slotsruin set fra det nordgstlige Hjarne.

meget steerkt, naar deres Reprasentanter mgdtes med Reprz-
sentanter for den danske Regering.

Tyskernes Harme vendte sig i forste Raeekke mod den konge-
lige Politiforordning, der aarlig ved Seesonens Begyndelse for-
kyndtes for de paa Skaanemarkedet forsamlede Danske og
Udlendinge. 1 Skandrloven eller Motboken fandtes Reglerne
for al Handel og Omsetning paa Skaanemarkedet — hele det
Liv, der ventede paa at komme til at udfolde sig, reguleredes
ved denne Forordning. Med stigende Forbitrelse maatte de
fremmede Kgbmand hgre, hvorledes den danske Konge krae-
vede den fulde Jurisdiktion — baade i Civilsager og Kriminal-
sager — og tilmed stillede et saa umaadeholdent og ublu For-
langende som, at Kgbmandene fra hver By solidarisk skulde
haefte for de Besvigelser, en af deres Medborgere kunde forsgge
at begaa. Det, at den danske Regering kraevede Ret til at arre-
stere Kgbmandene og til at beslagleegge deres Gods i saadanne
Tilfelde, indtil den havde opnaaet fuld Erstatning, maatte ggre
det til et Hovedmaal for de fremmede Kgbmend at blive und-
taget fra denne kongelige Jurisdiktion — man maatte forsgge
at opnaa en vis Eksterritorialret, saaledes at man kun kunde
dgmmes og straffes af en @vrighed, som man selv havde valgt
og derfor havde fuld Tillid til. For at opnaa dette, valgte man

Aarbog 1945 5



66

at betale sig frem. Den danske Regering var til Tider ret villig
til at tilstaa den ene og anden Gruppe Keobmand ret vidt-
gaaende Privilegier, naar Statsfinanserne kunde rettes op ved
Afgifter og gunstige Handelsoverenskomster.

De fremmede Kgbmand gik forsigtigt til Varks. I Begyn-
delsen lod deres Krav paa at faa lettet Straffebestemmelserne
i den gxzldende danske Ret og at faa dem aflost med Bestem-
melser fra deres egne Love. Desuden forlangte man at komme
til at aflegge Vidnesbyrd og Ed paa det Sprog, som man be-
herskede, og forlangte at blive undtaget fra Ansvaret for at
have iagttaget og overholdt alle de Formaliteter under en Rets-
sag, som de danske Love indeholdt saa mange af. Snart ud-
videdes Omraadet for Kgbmandenes private Jurisdiktion, og
fra Valdemar 2. Sejrs Tid — fra forste Halvdel af det 13.
Aarhundrede — kan man regne den som anerkendt. Endnu
var dog Fastszttelsen af Straf for de groveste Forbrydelser,
der krevede de storste Pengebeder og Dedsstraf, henlagt til
de danske kongelige Embedsmands Afgerelse. En sidste Ud-
videlse af de fremmedes egen Jurisdiktion opnaaede de ved
Freden i Stralsund efter Sejren over Valdemar 4. Atterdag,
og derefter stod den urokket og @ndret lige til Christian 4. i
1606 bragte Forholdet til fuldstendigt Opher. Dermed vare
ikke sagt, at tyskfjendtlige og handlekraftige danske Konger
ikke har gjort Forseg paa at andre Udviklingen af denne
Eksterritorialret. Erik 5. Klipping og Erik 6. Menved, Hans
og Christian 2. seger alle at begranse Hanseaternes Sarrettig-
heder i deres Rige — alt uden Held. Saa leznge Omsaztningen
paa Skaanemarkedet holdt sig, og det danske Folk tjente Penge
derved, onskede Menigmand da heller ikke, at Regeringen udfor-
drede de fremmede Kobmand. Et Vidnesbyrd derom foreligger
i Erik 5.s Haandfestning fra Nyborg 1282, der indeholder
Forskrift om, at Szdvanerne paa Skaanemarkedet skulde for-
blive i Kraft. Kgbmandene fik saaledes deres Onsker om egen
Jurisdiktion opfyldt i Tidens Leb paa ganske faa Undtagelser
ner. At Menneskene dengang ikke var meget anderledes end
nu fremgaar i denne Forbindelse af den Kendsgerning, at tyske
Kobmzand undertiden ikke har villet underkaste sig deres egne
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Domstoles Afgorelser, men har appelleret til den danske Rege-
rings Reprasentant. Kilderne melder om Beslutninger taget af
de tyske Kobmeand i Fallesskab, der skal forhindre en saadan
Adferd. 1354 og 1504 for Eksempel vedtages der Bgder og
Straffe for den, der viser Foragt for den egne hjemlige Ret
ved at appellere til den danske Konges Afgorelse.

Som nzvnt gnskede Keobmandene egne Ledere af deres
private Anliggender. Man valgte som Leder en Tillidsmand,
der fik Titlen Foged; disse kendes i mange Tilfeelde omtrent
lige saa langt tilbage 1 Tiden som selve den private Jurisdiktion,
der blev tillagt de enkelte Byer. Til Foged udpegedes en Mand,
der ned sine Medborgeres fulde Tillid, i Reglen var det et
Medlem af Byens Raad, man foretrak. Liibeck danner dog en
Undtagelse 1 denne Henseende. Uden Undtagelse synes Fog-
derne at have tilhgrt Kebmandsstanden, og vi har Vidnesbyrd
cm, at enkelte Byers Fogder selv har deltaget aktivt i Handelen.
Borgerne i de hanseatiske, tyske Byer har dog haft Blikket
aabent for, hvor let dette sidste kunde bringe Fogden i tve-
tydige Situationer. Man saa med Bekymring til, naar en Foged
traf Handelsaftaler eller var Interessent i et Fragtfartsforeta-
gende, fordi han af let forstaaelige Grunde blev bundet til eller
forudindtaget for sine Handelsforbindelser. Enkelte Steder fra
ved vi, at det ved Lov var forbudt Fogden og hans Tjenere at
fore Pengesummer af sterre Omfang med sig til Skaanemar-
kedet — dermed var der sat en radikal Spaerring i Vejen for
Fogdens eventuelt paatznkte Deltagelse i Handelen.

Fogedstillingen var en Arespost, som kun Borgernes Til-
lidsmznd opnaaede, i hvert Fald saalenge som Handelen paa
Skaanemarkedet og Sildefiskeriet ved den skaanske Kyst blot
var af nogen virkelig Betydning. Fogden maatte, saa lange
Markedet og Sildefiskeriet varede, forlade sit Hjemsted og sit
Erhverv for at folge med til Skaane, derfor maatte hans Med-
borgere holde ham skadesles. Byens Borgere ydede et gkonomisk
Tilskud, og de enkelte Kebmend, hvis Interesser han varetog,
maatte ligeledes yde Bidrag. Endelig havde Fogden en betyde-
lig Indtaegt ved Sportler og Beder, der gik i hans private Kasse.

Ved Ankomsten til Skaanemarkedet blev Fogden den selv-

5*



68

skrevne Leder. Hjemstedets vise Fadre havde dog forudset, at
der muligvis kunde vare Rivaler, der af Misundelse vilde for-
sage at rokke ved Fogdens Autoritet, og Raadet havde i For-
vejen inden Skaanefarernes Afrejse truet enhver, der vilde
gore et saadant Forsag med, at han vilde blive draget til An-
svar derfor ved Hjemkomsten.

Fogdens Opgaver paa Skaanemarkedet var mangfoldige og
for hans Medborgere livsvigtige. Dietrich Schifer, der specielt
har studeret de lybske Fogders Indsats, opregner folgende Virk-
somhedsomraader :- Fogderne var ikke blot Dommere og Politi-
mestre i een Person, men samtidig Kebmandenes Ledere og
Reprasentanter udadtil. Fogderne var desuden Reprasentanter
for Fedebyen og havde Ansvaret for de Medborgeres Velfaerd,
hvis Leder paa Skaanemarkedet han blev. Naar Forhandlinger
med den danske Regering var nedvendige, var Fogderne selv-
skrevne Ordferere for Kebmandene og fremsatte deres Onsker.
Dag efter Dag kom ny Stridsspergsmaal frem for Fogderne til
Afgorelse. De kunde forsoge Maegling i Handelsstridigheder og
treffe bindende Afgerelser for deres Medborgeres Vedkom-
mende. Hyppigere var det, at Stridighederne opstod mellem
Kobmand fra forskellige Byer. I saadanne Tilfelde sam-
ledes de forskellige Fogder og afgjorde i Fallesskab Striden.
Fogderne reprasenterede snart en saadan Sum af Viden om
Handels- og Sefartsforhold i Nordeuropa, at ogsaa Kebmand,
der ikke havde Forbindelse med Skaanemarkedet, valgte at faa
en Retskendelse fra de skaanske Fogders Kollegium. Iser var
det almindeligt at faa en Afgerelse her paa Stridigheder ved-
rorende Aftaler om Handels- og Transportforhold samt om
Havari. Schifer nevner et interessant Tilfelde, hvor en Kob-
mand akkorderer med 2 Skippere i Thorn om at faa et Parti
Varer sejlet til Bergen. I Kontrakten indsattes forskellige Be-
stemmelser om Betalingens Storrelse i Tilfzlde af, at Kebman-
den under Rejsen bestemmer sig til at udskibe Varerne i en
anden Havn end Bergen. Dette bliver netop Tilfaeldet. Kob-
manden bestemmer sig under Vejs til at velge en engelsk Havn
i Stedet for Bergen som Udskibningssted. Vel ankommet dertil
kraever Skipperne nu Betaling i Henhold til Kontraktens Be-
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stemmelser, men Kegbmanden har faaet noget helt andet ud
af Bestemmelserne end Skipperne, og da intet Forlig kan op-
naas, indanker Skipperne Sagen for de skaanske Fogders Dom-
stol. Fire Fogder tager derefter Sagen til Behandling i et Mede
paa den tyske Kirkegaard ved Falsterbo. Det er et betegnende
Trak for Datidens allerede hojt udviklede Handelsteknik, at
man her kan skabe en So- og Handelsret, der kan feelde Domme
med Retskraft for Kebmand fra hele Nordeuropa.

I mere ukomplicerede Tilfxlde fra Dagliglivet paa Skaane-
markedet traf imidlertid Fogden Afgerelserne, assisteret af to
eller flere Bisiddere, der ogsaa var Kebmand, samt undertiden
af to Forligsmand. Naar Dommen var afsagt, blev den indfert
i en Protokol, den saakaldte Fogedbog, og derefter indkassere-
des de idemte Boder til Fogdens Kasse eller ogsaa led Synde-
ren sin velfortjente Straf. Naar denne skulde eksekveres, havde
Fogden forskellige Hjzlpere i sin Underfoged og sine vabnede
Svende. Den lybske Foged var endda saa godt udrustet, at han
medbragte en Beddel fra Liibeck. Skulde det en sjelden Gang
vise sig umuligt for Fogden og hans Svende at faa en Forbryder
paagrebet, var alle Fogdens Medborgere forpligtede til at assi-
stere under Eftersggningen.

Som man vil se, var Fogdens Opgaver mangfoldige. Han
skulde alene paa det Omraade, som Byen havde erhvervet Ret-
ten til, varetage alle de Funktioner, som en hel Magistrat
hjemme fordelte paa sine forskellige Medlemmer.

Medborgernes Ve og Vel var lagt ham sarlig paa Sinde.
Han afgjorde saaledes Arvesager, der dengang som nu altid
var tilbgjelige til at skabe Konflikter, og han kontrollerede
Ejendomsforholdene vedrerende de forskellige Kebmands Bo-
der paa Feddene. En szrlig Bestemmelse, der sagde, at enhver
ifaldt Bader og strenge Straffe for at give efter for nye og
hidtil ukendte Fordringer fra de kongelige Embedsmands Side
uden ferst at have givet Fogden Meddelelse om de nye Krav,
viser, hvad man hjemme i Fedebyen i hvert Fald ansaa for
Fogdernes vigtigste Opgave. Fogderne skulde altid vare op-
marksomme paa, om der fra Landsherrens Side rejstes Krav
om nye Afgifter som Vederlag for Opholdet paa Skaanemar-
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kedet og Retten til at fiske og handle frit samt selv at afgere
sine Retssager. Kobmandene betalte gerne for disse Rettig-
heder, men lige saa tilbgjelige de selv var til paa ethvert givet
Tidspunkt at anse de erlagte Afgifter for altfor hgje, lige saa
tilbejelig var den danske Regering til at anse dem for altfor
lave. Afgifterne fra Skaanemarkedet var en rig Indtegtskilde,
og Regeringen eller enkelte Konger kunde veare tilbgjelige til
at forsoge at presse for meget ud deraf ; Valdemar 4. Atterdag
fik at fole, at nok betalte Kebmandene gerne for Ro og Orden,
men Prisen kunde blive saa hej, at man hellere tog en Krig,
der, hvis den blev et Nederlag for den danske Regering, hurtigt
kunde skaffe bedre Levevilkaar paa Skaanemarkedet end i
lange Tider forud oplevet.

Der er Grund til i al Korthed at nevne nogle af de vigtigste
af de Afgifter, der tilflad Danmark fra Skaanemarkedet, inden
vi slutter med en Oversigt over Dagliglivet paa Feddene og
over Skaanemarkedets Endeligt. Enhver Leser vil kunne sige
sig selv, hvor stor en Indtegt der maatte komme fra selv
moderate Toldsatser paa Sildeeksporten, der som navnt var
af et kempemessigt Omfang. Regeringen havde et godt Jjc
til netop denne Indtagtskilde, Satserne kunde her gradvis
skrues 1 Vejret, selv om det udleste Protestskrig fra Kebman-
dene, der som altid vilde bedyre, at enhver yderligere Toldfor-
hojelse vilde umuliggere en selv yderst beskeden Fortjeneste
paa Handelen med Sild. Ledende danske Kredse vendte saa
vidt muligt det deve Ore til i Forvisning om, at de fremmede
Kobmznd nck skulde faa Tolden ind igen fra lakkersultne
Kunder i det fastende Europa gennem en diskret Prisforhojelse,
der ikke behovede kun lige at svare til den eventuelle Forhojelse
1 Toldsatsen.

Det er iovrigt svart at sige noget bestemt om Toldforhol-
dene, naar der som her er Tale om hele Skaanemarkedets Hi-
storie, der strazkker sig over flere Aarhundreder. Der stod evig
Strid om Toldsatserne mellem den danske Regering og de
fremmede Kebmand. De sidstnavnte saa det som det hejeste
Maal at opnaa Toldfrihed paa Skaanemarkedet. Dette havde
i hvert Fald to danske Byer opnaaet, nemlig Ribe i 1283 og
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Flensburg 1320, saaledes at der forelaa Fortilfzlde, som man
kunde henvise til. Kebmandene naaede aldrig dette Maal.
Selv om tyske Kebmaend fik tilstaaet Toldfrihed i hele Dan-
mark, blev der af gode Grunde altid gjort en Undtagelse for
Skaanemarkedets Vedkommende. Kebmandene kempede ufor-
trodent videre ogsaa for at naa mindre Maal. Enhver Vare,
der blev fritaget for Told, og enhver Toldsats, der blev sat
ned, betod ekstra Gevinst. I Tider med en svag eller magteslos
dansk Regering gik Kgbmandene til Angreb og erhvervede
ved Privilegier Lempelser 1 Told og andre Afgifter; omvendt
gik de over til Defensiven, naar en handlekraftig Regering sogte
at styrke sine gkonomiske Reserver ved en haardhazndet Told-
politik. Kampen fortes saaledes med vekslende Held, og Told-
satserne skiftede i det uendelige, og det vil vaere ugerligt her
at anfore Tal fra de mange Aar som Illustration. Det skal blot
fremhaves, at der gennemgaaende synes at vare givet de
Danske Begunstigelser i toldmessig Henseende frem for de
fremmede Kobmand.

Foruden Silden sogte den danske Regering at gore saa
mange Varer som mulig toldpligtige. Dette gjaldt saaledes det
livsvigtige Salt og Masser af andre Varer som for Eksempel
Klzde, Stoffer, Linned, Larred, Heste, Huder og mange andre
Ting. Kebmandene jamrede, men betalte saa leenge Fordrin-
gerne ikke blev skruet for voldsomt op. Gradvis fik de dog en
Rzkke Privilegier tilstaact, der lettede eller ophzvede Tolden
for visse Omraader. Toldfrihed opnaas saaledes for Varer til
eget Forbrug; Levnedsmidler, Inventar, Heste og lignende til
eget Behov er toldfri. Tysk O], der ellers var belagt med Told
i det hele ovrige Danmark, kan frit indferes til Skaanemarke-
det. Man opnaaede desuden, at man ikke skulde betale Told
af Varer, der ved Skaanemarkedets Kyst omladedes direkte fra
Skib til Skib paa Vej til Tyskland. En anden vigtig Fordel var
det, at Varetransporten paa den sterkt trafikerede Vej mellem
Skanor og Falsterbo befries for Toldafgifter.

Ligesom det her er vist for Toldafgifternes Vedkommende,
gik det med andre Afgifter. Den danske Regering krevede Af-
gifter for Besiddelsen af Grundarealer og af Boder og ved Salg
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af disse, og den forlangte Afgifter af Markedsomsztningen
samt af Udskankningen paa Markedspladserne og endelig fra
Middelalderens sidste Tid en Afgift af ethvert Koffardiskib.
Man udviste i det hele taget en sand Opfindsomhed fra dansk
Side, naar det gjaldt om at finde nye Omraader, der kunde
taale en Beskatning eller en Forhejelse af samme. En Afgift,
der sarlig vakte Udlendingenes Harme, var det saakaldte Arve-
keb. Ifglge dansk Lov tilfaldt Ejendele, der havde tilhort en
»~paa dansk Jord“ afded Kebmand, Kongen, medmindre han
inden sin Dgd havde naaet at betale det nzvnte Arvekeb.
Denne Afgift skulde ifelge Loven erlegges af Arveladeren, me-
dens han endnu var ved fuld Bevidsthed og endnu ejede saa
meget Kraft, at han kunde holde en Vagt i sin Haand. Der
var efter denne Bestemmelse rig Lejlighed for de kongelige
Embedsmand til Indgreb og Overgreb — Dgden kom under-
tiden uventet og pludseligt og ramte ofte tilsyneladende sunde
og kraftige Folk som et Lyn. Dertil kom Chancen for at miste
Livet 1 Slagsmaal eller under et vabnet Opger mellem Ud-
lendinge og Danske eller mellem Udlendinge indbyrdes. Alt
1 alt zrgrede det den fremmede Kegbmand at vide, at hans
Arvinger kunde gaa Glip af den Del af Formuen og Kapitalen,
som han havde bragt med til Skaanemarkedet. Vi har Vidnes-
byrd om Kebmandenes Kamp mod Bestemmelsen om Arve-
kebet helt fra Begyndelsen af det 14. Aarhundrede (og maaske
endnu tidligere) lige til Frederik 1.s Tid i 1520’erne. Saa lenge
kezmpedes der ufortredent om hver lille Bestemmelse — intet
Under, at de fremmede Kegbmand formaaede at holde engang
vundne Positioner.

Med Omtalen af de uheldige Felger for Kebmandenes Ef-
terladte i Tilfxlde af pludselige Dedsfald eller Drab er vi inde
paa Spergsmaalet om, hvorledes Dagliglivet formede sig paa
Skaanemarkedet. Man kunde nu fristes til at tro, at Drab og
Slagsmaal samt krigeriske Sammensted herte til Dagens Orden.
Dette er saa langt fra Tilfeldet, at man snarere maa betegne
den Slags Ting som Undtagelse fra Reglen. Fogedbogerne med
de der optegnede Domme taler deres tydelige Sprog om, at
man paa Skaanemarkedet mgdtes for at gare Forretninger, og
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dertil krevedes Ro og Orden. Den forste Betingelse derfor var,
at Statsmagten kunde regulere Handel og Samfardsel ved Rets-
regler og et effektivt Politi. Efterhaanden som de udenlandske
Omraader — Feddene — opstod med egen Jurisdiktion og
eget Politi, var det lige saa uomgangelig nedvendigt at de
Fremmede var i Stand til at vise Selvdisciplin og til paa deres
egne Omraader at lade Ro og Orden herske. Disse Krav synes
at vare blevet opfyldt fra begge Sider, og selv om Gemytterne
kunde komme i Kog ved det, man kaldte danske eller kongelige
Overgreb, saa hegrer vabnede Sammenstgd som sagt til Und-
tagelserne. Lovbestemmelser satte snavre Granser for Beva-
gelsesfriheden, og strenge Straffe truede ved enhver Form for
Selvtaegt.

Mere end alt dette skyldtes Ro og Orden dog den Kends-
gerning, at det paa Skaanemarkedet i Szsonen var haardtar-
bejdende Folk der medtes, som simpelthen hverken havde
Raad eller Tid til Lediggang, Drik og politiske Diskussioner.
Her kom 1 Tusindvis af danske og tyske Skippere og Fiskere
— dengang som nu stoute Folk, der havde indstillet sig paa at
udnytte hvert Minut af den ret korte Szson til at skaffe sig
den storst mulige Fangst og Fortjeneste. Ustandselig lob Fisker-
baadene til og fra Land, og man undte sig knap Segvn i de
hastigt opbyggede Hytter paa Strandarealerne. Som nzvnt her-
skede Fiskerne paa Vest- og Sydkysten af Skaaneeret samt i
de mange Fiskerlejer paa den skaanske og sjellandske Kyst.
Paa Museets Kort over Skaanegret vil man finde de bedst
kendte Fiskerbopladser angivet ved Hjemstedsnavne. Fra Nord
til Syd ligger i Rakkefolge: Helsingborg, Kege, Nastved,
Trelleborg, Lund, Falstringer, Ahus, Mgen, Aarhus, Sjzllen-
dere og endelig Warnemiinde-Fiskere. Ind imellem har der sik-
kert boet andre Fiskere, som blot ikke er stedfaestet i de be-
varede Kilder. Paa Kysten fandtes ogsaa de saakaldte Grum-
boder. Grum var Sildeaffaldet, af hvilket man allerede dengang
forstod at udvinde Olie og andre Produkter. Paa varme Efter-
aarsdage udbredte disse Boder en ulidelig Stank, og vi ved fra
Kilderne, at man forlangte disse Boder anbragt i passende Af-
stand fra andre Virksomheder. Selve Ordet Grum fandtes i
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hvert Fald endnu omkring 1900 1 Stednavnet Grumhejbak-
kerne ved Falsterbo, hvor man da ogsaa fandt Levn af den
Virksomhed, der her har varet drevet. Grumhgjene blev igvrigt
en meget vigtig Lokalitet, fordi man derudfra kunde bestemmc
Beliggenheden af i hvert Fald Danzigs Fed med Ngjagtighed.
Dette er ellers i de fleste Tilfaelde en Umulighed, fordi de sam-
tidige Kilder nok angiver Feddenes Maal og Udstrekning, men
som Graznsepunkter angiver Lokaliteter, der forleengst er for-
svundet, som for Eksempel Huse og lignende. Sammen med
Fiskerne maa Gzlle- og Lzggekoner omtales. Ogsaa de var
Sasonarbejdere og sled og slebte for at vende hjem med den
storst mulige Fortjeneste. For disse Mennesker kunde der sande-
lig kun undtagelsesvis blive Tale om Forngjelser og Fritid, der-
med var ogsaa Mulighederne for deres Deltagelse 1 Optgjer af
enhver Art saa godt som udelukket.

Kobmandene paa deres Side var mindst lige saa optaget.
De ankom til Markedspladserne og havde Ansvar for medbragt
Kapital og Vareladning og skulde i Reglen vel udrette Masser
af Kommissioner for Kolleger, der var forhindret i selv at
mgde op paa Skaanemarkedet. Kebmandens Dage gik hurtig
med Forhandlinger om Kgb og Salg, og saa snart alt var afsat,
og en Ladning var parat, stak Kebmanden hurtig til Sgs igen.
Selv om de blev paa Skaanemarkedet hele Szsonen igennem,
har sikkert heller ikke de, der laa inde med Varer og Kapital,
folt nogen serlig Trang til at stifte Ufred. Museets Kort viser
Beliggenheden af Danzigs Omraade Vest for Falsterbo. Om
denne By grupperer sig Omraader, der tilhgrer Danzig, Lii-
beck, Stralsund, Rostock, Greifswald, Anklam, Stettin, Kol-
berg, Kebenhavn, Kalundborg, Svendborg og den lundske
/Mirkebiskop. Paa Omraadet Nord for Skanér ligger Arealer
tilherende Rostock og Wismar samt de i det foregaaende oftere
omtalte Nordsgbyer. Paa disse Omraader byggede Kobman-
dene deres Salgsboder og Vareskure, og her ned de den i det
fcregaaende omtalte Eksterritorialret. Hvorledes der har set ud
paa et saadant Omraade — et Fed — fremgaar af et Kort, der
er tegnet 1579 af den stettinske Foged paa Skaanemarkedet,
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. Fot. Nationalmuseet
Falsterbo Kirke.

Raadmanden Dr. Elias Schlecker, under hans Ophold i
Skaane.

Schleckers Kort er af stgrste Betydning, fordi det er det
forste autentiske Kort over et Fed. Selv om det stammer fra
1579, fra et Tidspunkt, hvor Skaanemarkedets Betydning var
i kendelig Dalen, kan der drages vidtgaaende Slutninger om
Forholdene ogsaa i eldre Tid. Schlecker er bergmt for sin sam-
vittighedsfulde Embedsforelse baade som Foged paa Stettins
Fed og som Raadssekreteer og Raadmand i Stettin, og hans
Opgivelser om Forholdene paa Feddet maa anses for fuldt ud
paalidelige. Med dette i Erindring har Museet bestemt at op-
hange en forstarret Gengivelse af Schleckers Kort som Illustra-
tion til Livet paa Feddene paa Skaanemarkedet.

Sammen med Kortet har Schlecker udarbejdet en Forteg-
nelse over Ejerne til de forskellige Grundstykker paa Stettins
Fed og bemerker udtrykkelig, hvilke Boder, han har maattet
lade udbedre, og hvilke der nu staar gde. De mennesketomme
og forfaldne Boder stod som Minder over svundne Tiders Her-
lighed. Af Kortet og Beskrivelsen af Boderne og deres Ejere
fremgaar det tydeligt, at det overvejende Flertal af Boderne
har veeret bygget af Breedder og Bjelker, som Kgbmandene



76

selv bragte med. Bindingsverksbygninger fandtes, men danner
Undtagelser, og det samme gjaldt i endnu hejere Grad Sten-
huse. Af disse kender vi kun ganske enkelte paa Feddene. Det
var 1 Reglen kun Kirkebygninger og Kapeller samt Forsam-
lingshuse og Fogedboliger der kunde ofres saa meget paa.

Af Kortet fremgaar endvidere Bodernes Placering. Grund-
stykkerne, hvorpaa de var anbragt, laa 1 Rakker med Gader og
Streeder imellem Blokke af sammenhangende Grundstykker.
Kilderne nzvner i enkelte Tilfzlde Navne paa bestemte Gader
og Kvarterer. Paa Rostocks Fed ved Skandér navnes 1352 et
~Skomagerstrede“, og vi har Vidnesbyrd om, at Slagterne
boede i ,steckstrat“. Fra Skanor kendes et , Travestrede“, og
Kilderne taler om et Beboelseskvarter ved Navn ,Klingen-
berg®“, uden at det dog med Bestemthed kan siges, om dette
ligger i Skandr eller i Falsterbo. Paa Grundstykkerne laa nu
de forskellige Boder, der kunde vare en Enkelt-Mands Privat-
ejendom, men det almindeligste synes dog at have varet, at
flere i Fallesskab logerede i samme Bod. Her levede man Sz-
sonen igennem lige op ad sine dyrebare Varer — enkelte Kob-
mand har dog varet saa fornemt anlagte, at de har bygget
deres Bod i to Afdelinger, en Forbod, der tjente til Opholdsrum,
og en Bagbod, hvor Varerne opbevaredes.

For at gore Boden let kendelig for Kunderne hang der uden-
for et Skilt, hvis Motiv gav Boden Navn. Man valgte paa
Stettins Fed, hvilket ogsaa fremgaar af Schleckers Kort, Mo-
uver, der i mangt og meget lignede Motiverne, der er kendt
fra andre Kebmands Skilte. Stettinerne valgte bestemte Dyr
som Kendetegn, for Eksempel en Svane, en Hest, en Sild, en
Okse etc. eller Genstande som en Rive, en Kande, et Fad, en
Tallerken, en Flaske, et Svaerd, en Dkse eller lignende. Enhver,
der kender de maleriske gamle Skilte fra Landevejskroer i Ud-
landet, vil kunne forestille sig, hvilket pragtigt og broget Skue
et saadant Fed kunde frembyde med de brogede Skilte svin-
gende i Efteraarssolens Lys, og naar Livet udfoldede sig kraf-
tigst. Man maa forestille sig de morke, tjerede Boder paa Bag-
grund af det hvide Sand og Kontrasten mellem de jzvnt klzedte
Fiskere og de rige Kebmand i brogede Klaedninger efter sidste
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Skaanefarerstolen i Mariakirken i Libeck.
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Mode. Ind imellem alle disse Mennesker maa man tanke sig
Lovens Vogtere, Betjente og Embedsmand, der, bevabnet til
Tanderne, paasaa, at alt gik rigtig til.

Der kunde nu ske det, at Folk fra de nevnte Grupper, Fi-
skere, Kobmand eller Embedsmand, fik Brug for en eller an-
den Genstand eller et Stykke Varktoj f. Eks. Et Net kunde
briste og trenge til at blive fornyet, et Szt Seletsj kunde blive
beskadiget og maatte erstattes af et andet. Disse Behov maatte
tilfredsstilles paa Skaanemarkedet, for at ikke Fiskerens og Keb-
mandens Virksomhed skulde lammes.

Vi er dermed naaet til den tredie — eller om man vil, til
den fjerde Gruppe Borgere, der sogte til Skaanemarkedet, nem-
lig Haandverkerne og Detailhandlerne. Medlemmerne af denne
Gruppe maatte kempe haardt for at faa Lov til at eksistere
paa Skaanemarkedet. Den danske Regering saa det som sin
Opgave at gore Haandvarkerstanden til rent dansk, medens de
fremmede Kobmand maatte kaempe for at deres egne Lands-
mand og Medborgere i hvert Fald blev ligeberettigede med de
danske Haandvarkere. Naar dertil kommer, at den danske
Regering kun nedtvungent tillod Indvandring af tyske Detail-
handlere, og at Tyskerne selv lukkede af for visse Grupper af
tyske Haandvarkere, for Eksempel — som tidligere nevnt —
for Bodkerne, forstaar man, hvor haard disse Menneskers
Kamp for Eksistensen maatte vare. I Tidens Leb har Haand-
vaerkere og Detailhandlere dog forstaaet at gere sig uundver-
lige, fordi det var ugerligt at medbringe alt hjemmefra og at
undgaa Uheld med det medbragte. Kilderne taler da ogsaa i
det 14. og 15. Aarhundrede stadig om disse Mennesker og
nzvner — for at tage de vigtigste Grupper med — Skradere,
Buntmagere, Sadelmagere, Badkere, Garvere, Krammere, Kro-
holdersker, Bagere og Slagtere.

For alle disse Menneskers aandelige Vel sorgede Gejstlig-
heden. Den verdensomspzndende katholske Kirke kunde ikke
lade den Plads ude af Syne, hvor aarligt i tusindvis af Menne-
sker opholdt sig — ofte flere Maaneder i Trazk. Var Livet paa
Skaanemarkedet end praget af Menneskenes Jnske om i Fred
og Fordragelighed at passe de forskellige Nzringsveje, skete der
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Gotisk Kirkestol i Skanor Kirke.
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Dgodsfald. Livet var her som overalt i Middelalderen praget af
de uanede Risikomomenter. Vabnede Sammensted opstod af
ringe og uforudsete Aarsager; Sygdom kunde pludselig ramme
den tilsyneladende fuldstendig sunde, og man stod da over
for den Situation, at den syge eller saarede onskede at skrifte
sine Synder og opnaa de Garantier for et saligt Liv, som den
katholske Kirke mente at kunne give 1 visse Tilfalde.

Det blev simpelthen en Nodvendighed, at den katholske
Kirke sendte sine Reprasentanter til Skaanemarkedet, de dér
arbejdende kravede Betjening med kirkelige Handlinger ganske
som de var vant til det i deres Fodeby. Som Reprasentanter
kom Gejstlige af forskellig Oprindelse. De saksiske og vendiske
Borgere har foretrukket at blive betjent 1 deres Kirker af
Dominikanermunke, medens Borgerne fra de preussiske Byer
og Zuidersgbyerne har foretrukket Franciskanermunkene.

Saa snart Tilstromningen til Skaanemarkedet havde naaet
et vist Omfang, der var stigende Aar for Aar, maatte det falde
naturligt at begynde et Kirkebyggeri. Kilderne melder da ogsaa
allerede fra Begyndelsen af det 13. Aarhundrede om flere Kir-
ker paa dette Sted, som yder Afgifter til Arkebiskoppen i Lund.
Kirkerne var vel oprindelig kun smaa Kapeller, der saa senere
er blevet udbygget. Kirkerne i Skanér og Falsterbo staar som
arkitektoniske Mindesmarker for dette Kirkebygningsarbejde
— de zldste Dele af Skanérs Kirke stammer maaske endda fra
et saa tidligt Tidspunkt som 12. Aarhundrede.

Kirkerne paa Skaanemarkedets Areal — eller paa Skaane-
gret — falder i to Grupper: de fremmede Kobmands Kirker
og de danske Kirker. Af Kgbmandenes Kirker var den lybske
ldst, og den ned op igennem Tiden sarlige Forrettigheder,
blandt andet havde Gejstligheden ved denne Kirke Monopol
paa at uddele den sidste Olie. Den lybske Kirke var indviet
til Vor Frue og var i Skaanemarkedets ®ldste Tid fzlles for
de fremmede Kebmand. Senere byggede Borgerne fra andre
Osterspbyer ogsaa Kirker, saaledes for Eksempel Borgere fra
Stralsund og Stettin samt Danzigerne, hvis Kirke stammer fra
Begyndelsen af det 15. Aarhundrede og maaske har Oprindelse
i et Kapel bygget af preussiske Franciskanermunke, samt Ro-
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stock’erne, hvis Kirke laa lidt nordest for Skanér og omtales j
Kilderne 1352.

Af danske Kirker kendes foruden Kirkerne i Skanér og
Falsterbo (af Omtale) en Kirke paa ,Ugle“-Odden og en
,»Fynbo“-Kirke syd for Skanor. Desuden fandtes der ved Fal-
sterbo et Helligaandshus, hvor man plejede Fattige og Syge,
medens man 1 et St. Jorgenshus varetocg de samme Interesser
for Skanérs Vedkommende.

Kirkerne er nu for Sterstedelens Vedkommende for-
svundne. Da Kobmand og Fiskere sogte andetstedshen, kom
Kirkerne til at staa tomme, og snart anvendtes Bygningerne
til andet Formaal eller blev fuldstzndig nedrevne. Seger man
at genskabe et Billede af Skaanemarkedet, maa man altsaa for-
uden Kirkerne i Skanér og Falsterbo tanke sig mindst 7 andre
Kirker foruden en Rxkke Kapeller. Man kunde maaske tznke
sig, at Kebmand, Fiskere og Haandvarkere vilde spare paa
Kirkeudstyret her paa denne Plads, der ikke benyttedes Aaret
rundt. Dette er imidlertid ikke Tilfzeldet. Middelalderens Men-
nesker elskede Farver og Pragt, og 1 Taknemmelighed over de
rige Indtegter, der hentedes paa Skaanemarkedet, synes man
at have udstyret Kirkerne her lige saa smukt som man saa det
hjemme. Forsigtigt tog man ved Afslutningen paa Szsonen det
kostbareste Kirkeinventar med hjem — paa zgte Kr@mmer-
manér — men det er kun et talende Vidnesbyrd om den Pragt,
der udfoldedes under Gudstjenesten. Bevarede Rester af Glas-
malerier fra Kirkevinduer og kunstnerisk udferte Gravsten med
Metalplader til Indskrifter er andre Vidnesbyrd om, at Menig-
hederne, naar de samledes i Kirkerne 1 Hojtidsstunder, var om-
givet af den samme Glans og Festivitas som den Dag i Dag
overvelder den, der overvarer Gudstjenesten i en katholsk
Kirke.

Forhaabentlig er hermed givet ct let overskueligt Billede af
Dagliglivet paa Skaanemarkedet, men Laseren kunde maaske
fristes til at tro, at Menneskene levede rent asketisk, alene op-
taget af Kampen for det daglige Bred for nogles Vedkom-
mende og af den sterst mulige Gevinst for andres Vedkom-
mende. Dette passer ikke. Naar Fyraften var naaet, vilde Fi-
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skere, Haandvarkere og Kebmand gerne soge til deres be-
stemte Stamknejpe for ved et Glas Vin eller et Krus @1 at
drofte Dagens Begivenheder. Paa Skaanegret laa en Mangde
saadanne Bevartningssteder, Hovedparten var danske — ca.
115 mod hgjst 30—40 udenlandske paa selve Feddene i Tiden
omkring 1494. Her var der Chancer for at komme i Klammeri,
naar Vinen steg til Hovedet, og uheldige Elementer kunde her
i Ro og Mag planlzgge et rask reverisk Overfald, men som
sagt herte Ufred, Drab og Roveri til Sjzldenhederne. Paa
Veartshusene har Skaanemarkedets Gaster sikkert ogsaa kunnet
faa deres Lyst til Bekendtskab med det svage Kon styret. Som
det er Tilfzldet overalt, hvor Penge tjenes let og gerne gives
ud, strommede losagtige Kvinder ogsaa til Skaanemarkedets
Omraade for at plukke ubefastede Sjaxle, der trangte til Om-
hed og Forstaaelse, for saa mange Penge som muligt. Vi har
et paalideligt Vidnesbyrd om, at der fra Rostock 1267 afsejlede
et Skib med ikke mindre end 40 Skeger om Bord til Skaane-
markedet, hvor de nu vilde forsege at drive deres Erhverv.

Hermed skulde der vare givet en Forestilling om Lys- og
Skyggesider ved den Virksomhed, der udfoldedes paa Skaane-
markedet i Sxsonen, tilbage staar at give en kort Oversigt over
Skaanemarkedets sidste Tid fra det Jjeblik, hvor baade Han-
del, Sefart og Fiskeri sogte bort til andre Pladser.

I Lobet af sidste Halvdel af det 15. Aarhundrede skete der
afgorende Andringer i Udviklingen paa Skaanemarkedet.
Kredsen af Byer, hvis Borgere havde egne Omraader eller egne
Grundstykker her, blev stadig mindre som Folge af den Kamp
Liibeck og de vendiske Staeder rettede mod deres Konkurrenter.
Et Resultat heraf var en Nedgang i Antallet af Fogder. I Aa-
renc 1488—8¢g fandtes der kun 5 saadanne mod ca. 12 ved
Midten af det 15. Aarhundrede, og dette var igen langt farre
end der havde varet i den store Tid for Hanseaterne paa
Skaanemarkedet, Tiden 1370—85, hvor de havde siddet inde
med Magten over Slottene i Skanér, Falsterbo, Malmé og Hel-
singborg samt 7 omliggende Herreder og havde oppebaaret to
Tredjedele af samtlige Indtegter af de nzvnte Byer.

Samtidig skete der i sidste Halvdel af det 15. Aarhundrede

6*
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det, at de fremmede Kgbmands Bopladser ved Skanor gradvis
ophzvedes, medens Pladserne ved Falsterbo endnu trivedes.
Nogle Tal vil vise denne Udvikling: 1494 findes der paa
»Hoben“ ved Skandér kun 168 Fiskerboder mod 443 paa
,»Ugle“-Odden ved Falsterbo, og 1494 giver hele Sildefangsten
ved Skanor kun '/, af den Indtegt, som alene Tyskerne op-
naar ved Falsterbo. Udviklingen kendetegnes ogsaa derved,
at Rostock 1494 flytter sit Fed fra Skandr til Falsterbo.

Det er i det foregaaende udferligt omtalt, hvorledes det
kunde vare galt nok-for de ret faa privilegerede Byer, der
beherskede Skaanemarkedets Fiskeri og Handel, at Handelen
med den direkte Fart mellem Byer i Nordse- og Ostersgom-
raadet sogte Veje uden om Skaanemarkedet, men Katastrofe
0g Ruin blev det forst, da Sildefiskeriet slog fuldstendig fejl
i storc Dele af det 15. Aarhundrede. Silden synes at vere
vandret nordpaa, hvor Fiskeriet fik et pludseligt Opsving, og
medens Hanseaterne Sason efter Sason forgaves rejste til
Skaane for at kebe Sild dér, drev Engleendere og Hollendere
Fiskeri i Nordseen, is@r fra Yarmouth og Briel, og fangcde
den efterspurgte Fisk i utrolige Mangder. Nordsesilden kon-
kurrerede snart den skaanske Sild fuldstendig ud. Det nyttede
ikke de tyske Kobmend i Skaane noget, at Silden kom igen
i visse Aar i 1520’erne og 1530’erne — Markedet var erobret
fra dem og beherskedes for Fremtiden ubestridt af de for-
hadte Konkurrenter.

De tyske Kebmand fra Ostersgbyerne synes med Vilje at
have lukket Ojnene for denne Udvikling i mange Aar. Skaane-
markedets Nedgang som gkonomisk Centrum for Norden lig-
ger — maa det erindres — tidsmassigt laenge for Liibecks po-
litiske Fallitspil. Naar ledende Handelskredse i Liibeck og de
gvrige tyske Ostersgbyer gjorde Status, maatte det veere ind-
lysende, at der, saalenge man havde en overmegtig politisk
Indflydelse i Norden, ingen Grund var til at likvidere Fore-
tagenderne paa Skaanemarkedet — om dette skulde genopstaa
i al sin Glans og Herlighed afhang af Sildens eventuelle Til-
bagekomst, og man bgjede sig fromt afventende for Guds Vilje
og tabte ikke Modet. Aarene nast efter 1500 viste en stadig
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tiltagende politisk Indflydelse i Norden, dette styrkede Haabet
hos Dstersgbyernes Ledere.

Liibeck’erne og deres Allierede satte Gustav Vasa paa Tro-
nen i Sverige og var den afgerende Faktor ved Christian 2.s
Fordrivelse fra Unionsrigerne. Ved begge Lejligheder tog man
sig sin Hjzlp dyrt betalt — Gustav Vasa og Svenskerne med
ham kom til at svare saa blodige Aagerrenter af Galden, at
en Katastrofe for Liibeck’erne havde varet i Sigte ogsaa for
dem, hvis de ikke netop havde varet forblindede af de nylig
vundne Sejre. Kun de mest nggterne saa den truende Udvik-
ling, der laa i det nevnte Forhold, og de Trusler, der laa i
Fremkomsten af en indfedt Kegbmandsstand i de nordiske
Riger, der selvsagt maatte modarbejde Hanseaterne, og i de
vesteuropziske Kebmands mer og mer intime Handelsfor-
bindelse med visse af Jstersgbyerne, der snart maatte gore en
kommerciel Fallesoptraden umulig for de sidstnavnte.

Forelgbig tabte Tyskerne dog — som sagt — ikke Modet
og haabede fortsat, at Sildeeventyret ved den skaanske Kyst
skulde komme igen. Dette syntes i 1520°erne og 1530’erne
virkelig at skulle ske. Om Fiskeriet 1527 hedder det i en sam-
tidig Beretning, at Sundet undertiden er fyldt med Sild fra
Bund til Overflade, saaledes at disse ikke blot fanges med
Slebenet, men ogsaa hentes op af Vandet med Traskovle og
fyldes i Skibene. Fiskere og Opkobere sendes til Sundet af alle
omkringboende Tyskere med store Skibe samt mange Baade og
Pramme for at fange, kabe og borttransportere Sildene.

Dietrich Schafer har fremdraget en Oplysning fra den
lybske Foged Hermann Tellemann fra 1520’erne om, at der
i Sommerens Lob havde varet 7515 Baade, hver bemandet
med gennemsnitlig 5 Mand, beskaftiget ved Skaanefiskeriet.
Fiskeriet og Sildehandelen syntes paany at ville tage et Op-
sving mod tidligere Hgjder.

Dette vises ogsaa af en anden Faktor, nemlig Besiddelses-
forholdene paa Skaanemarkedet. Som navnt i det foregaaende
delte Borgere fra danske og tyske Byer og Landskaber de gun-
stigst beliggende Arealer paa Skaanegret ved Skanér og Fal-
sterbo. Hvad der var til Rest tilhorte for Sterstedelen Kongen
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og Gejstligheden, den sidste iser reprasenteret ved Gejstlige
fra Lunds og Roskildes Domkirker samt fra Antvorskov Klo-
ster. Dertil kom, at enkelte danske Borgere ejede Grundstykker
og Boder uden for de afgrensede Fed og Fiskerlejer, ligesom
Tyskere kunde bo uden for deres egne Fed ,paa dansk Jord“.
Een Stand havde ikke varet reprasenteret indtil Begyndelsen
af 1520’erne, det var den danske Adel. Medens Borgerstanden
under Christian 2. havde haft kronede Dage, blev det anderledes
efter denne Konges Fordrivelse i 1523. ,Herremzndene ka-
stede nu, da de politisk havde sejret, deres kapital ud i en
okonomisk kamp for helt at grave grunden bort under bor-
gerne. De vilde saaledes ogsaa tiltage sig det skaanske silde-
fiskeri“ (Erik Arup). Landets magtigste Adelsmend med Rigs-
hofmesteren Mogens Goye i Spidsen begyndte at erhverve
Ejendom paa Skaanemarkedsomraadet med Sildefangst og
Sildesaltning samt Handel for Qje. Af andre Navne kan nav-
nes Albert Jepsen (Ravensberg), Johan Urne, Oluf Stigsen
(Krognos) og Holger Gregersen (Ulfstand), den sidstnazvnte
fik allerede saa tidlig efter Christian 2.s Fordrivelse (10/4
1523) som I18. August samme Aar Brev paa den Bod, som
Christian 2.s betroede Raadgiver, Malmoborgmesteren Hans
Mikkelsen, havde benyttet til Sildesaltning ved Falsterbo.
Liibeck’ernes og de med dem forbundne Kebmands Tro paa,
at de skenne Tilstande med overmagtig politisk Indflydelse 1 Nor-
den og stadig stigende Indtagter fra Skaanemarkedet skulde
vare, brast pludselig. I 1533 bred saavel Danmark som Sverige
med Liibeck, og den Kamp, der fortes i de folgende Aar under
Navnet ,,Grevefejden“, endte som bekendt med Liibecks Ne-
derlag. Lederen af den lybske Udenrigspolitik i 1533 var Keb-
manden Jiirgen Wullenwever, der var blevet Borgmester samme
Aar. Hans Maal var at fastholde Vareudvekslingen mellem
Nordsgomraadet og Dstersgpomraadet ad Ruten over Liibeck—
Hamburg, og han gnskede til dette Formaal Jresund lukket
helt for den hollandske Skibsfart eller, hvis dette ikke kunde
gennemfores, at den hollandske Skibsfart gennem Sundet skulde
begranses til et mindre Antal Skibe. Wullenwevers Tanke var
dernast at knytte Kobenhavn og Malmé saa nart som muligt
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til Liibecks Forbund med Hansestzderne. Liibecks Nederlag
beted, at Byen mistede sit Herredsmme fuldstzndig over de
nordiske Riger. Privilegium efter Privilegium blev bergvet
Byen — det 16. Aarhundredes sidste Halvdel blev en bitter
Tid for Liibeckerne og de tyske Kebmand fra Usterssbyerne,
hvor de maatte se Borgerne i de nordiske Lande soge Stotte
hos Konkurrenterne, Englenderne og Hollenderne, og se dem
prove at fremelske en national Handelsstands Blomstring.

Besogene paa Skaanemarkedet fortsattes, men ikke som feor.
Sildezventyret var snart forbi, og de tyske Kebmand vidste
kun alt for vel, at deres dominerende Rolle var udspillet, og
at de kun lige var taalt. I mange Sesoner ventede man for-
gxves paa Silden ved Skaane, og fra Begyndelsen af 1560’erne
kom Meddelelserne om, at Silden havde vist sig i valdige
M=ngder ved den norske Kyst. Det blev nu overladt til de
faa, der var tilfreds med jevn god Fangst, at varetage Kolle-
gernes Interesser paa Skaanemarkedet, medens Flertallet sogte
nordpaa for at deltage i det nye Storfiskeri ved Norges Kyst.
Centrum for dette Fiskeri blev Marstrand, allerede 1561 ud-
stedes der kongelig Ordre om at varetage Kronens Toldrettig-
heder paa dette Sted paa det allerngjeste.

Liibeck’erne fik bevilget gunstige Toldsatser her og kom
snart til at nyde godt af deres Alliance med Danmark mod
Sverige i den nordiske Syvaarskrig. Midt under Krigen ud-
vides de gunstige Toldsatser fra Marstrand til at gelde Liibeck-
ernes Fiskeri ved hele den norske Kyst, hvor Sildestimerne viste
sig i M=zngde paa mange forskellige Steder. Med dette som
Fortilfeelde opnaaede andre sterssbyer som Rostock, Stral-
sund, Wismar, Danzig og Konigsberg snart lignende Rettig-
heder. Dette Storfiskeri varede dog ikke saa szrlig mange Aar
— omkring 1589 synes det at have varet forbi ved Marstrand.
Silden segte stadig mere nordpaa; omkring 1600 fiskes der
mest ved Nordnorges Kyst, og derefter foregaar Sildefiskeriet
hovedsagelig i Nordseen uden for Tyskernes Rzkkevidde med
Nordmand, Skotter, Engleendere og Nederlendere som Delta-
gere — fra denne Tid stammer det spegefulde Udtryk, at
Amsterdam skulde vare bygget paa Sild.
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Paa Skaanemarkedet var al Foretagsomhed stagneret eller
i Tilbagegang i denne Periode. Flere og flere opgav den aarlige
Rejse dertil, og flere og flere Boder kom til at staa tomme, men
desuagtet turde Ostersobyernes Ledere ikke opgive Rettighe-
derne paa dette Omraade. Man levede i disse Kredse videre i
Haabet om Sildens Tilbagekomst; skulde Miraklet ske, maatte
alle Krav vare retsgyldige til en ojeblikkelig Indkassering af
Fortjenesten.

Embedsboligerne og Forsamlingshusene samt de endnu be-
nyttede Boder sattes Aar efter Aar nedterftigt i Stand, for at
man kunde vare parat, hvis Fiskeri og Handel pludselig skulde
finde Vej til Skaanemarkedet igen. I denne Forbindelse skal
mindes om Stettineren Dr. Schleckers Ophold paa Skaane-
markedet, der er omtalt i det foregaaende. Schleckers Rejse
havde netop til Formaal at opretholde alle retslige Krav paa
Fedet ved Falsterbo.

De kongelige Embedsmand segte paa enhver Maade at
indsnaevre Tyskernes Rettigheder, men endnu i Frederik 2.s
Tid kunde disse Angreb afvises med noget Held, takket veere
den nzvnte Alliance under den nordiske Syvaarskrig. Under
Christian 4. blev det ulige vanskeligere. Tyskerne mistede den
ene Forrettighed efter den anden ; det er saaledes allerede i an-
den Forbindelse nzvnt, at Christian 4. gjorde Ende paa Liibeck-
ernes Ret til privat Jurisdiktion. Som et drastisk Bevis paa
Ophzvelsen af denne Jurisdiktion lod Christian 4. den lybske
Boddel slaa i Lznker og fore til Kobenhavn, medens Arrest-
huset blev braendt ned til Grunden.

Dermed var Modet dog ikke taget fra de tyske Kebmand ;
1625 navnes endnu de 5 Fogder fra Liibeck, Rostock, Stral-
sund, Stettin og Danzig under en Trztte med Raadet i Malmé.
Det berettes endvidere, at ,Motboken“ endnu paa denne Tid
forkyndtes ved Markedets Begyndelse under flyvende Faner og
til Klangen af Trommehvirvler. Det kan dog ikke undre, om
de tyske Kgbmand har felt det danske Herredemme uhyre
trykkende, og snart kom Krigens Ulykker over Skaanemarke-
det. Under det danske Opgor med Sverige 1643—45 odelagdes
for Eksempel den lybske Fogeds Hus fuldstendigt.
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Efter at Skaane var gaaet over til svensk Herredomme,
haabede de tyske Kgbmand paa bedre Tider, og Liibeck
sendte Reprasentanter til den svenske Konge for at opnaa
Bekraftelse paa et Privilegium, der var udstedt 1336 — i den
korte Periode i Middelalderen, hvor den svenske Konge havde
haft Magten i Skaane. Liibeck’erne fik deres @nske opfyldt,
men den Jverstbefalende i Skaane, General Stenbock, hin-
drede den lybske Foged i at komme i Land med den Motive-
ring, at naar der hvert Efteraar kun kom en enkelt Skude fra
Libeck til Skaanemarkedet, saa var det kun for at holde fast
ved en juridisk Ret og ikke til nogetsomhelst praktisk Formaal.
Stenbock ansaa det for meningslest ikke at standse denne
Trafik.

Det lykkedes dog Liibeck’erne at standse Generalens Fore-
havende, men man kunde ikke interessere den svenske Regering
for Udstedelse af nzvnevardige nye Privilegier. Af den svenske
Konge Karl 11. opnaaede man 1664 kun Tilladelse til at fiske
ved den skaanske Kyst og til at indfere Salt, Net og egne Lev-
nedsmidler toldfrit samt til at benytte Bygningerne som i tid-
ligere Tid — udover dette opnaaede man intet.

Ganske kort Tid efter, i 1674, udnzvnes en Foged af
Litbeck’erne endnu en Gang — og vistnok for sidste Gang.
Dermed kan man slutte Beretningen om Skaanemarkedet, der
engang gjorde det danske Skaane til den i gkonomisk Hen-
seende vigtigste Del af Norden.
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EN NORDISK TANKES
REALISATION

ET HISTORISK STREJFTOGT
Af

K. STRANDGAARD

I

mkring Midten af forrige Aarhundrede stiftedes i Lon-
don cn Forening ved Navn ,,The Association for the
reform and codification on international Law®. Man kan sik-
kert gaa ud fra, at en Forening med et saa hgjtsvavende For-
maal ikke har haft szrligt gode Arbejdsvilkaar, og Foreningens
Medlemmer har utvivlsomt maattet heore en Del Kritik 1 An-
ledning af deres ,urealistiske“ Indstilling. Intet af en saadan
Kritik er bevaret for Efterverdenen, hvorimod Foreningens
Vark om Regler for Havari Grosse, dc saakaldte ,,The York
and Antwerp Rules” sikkert vil bestaa, saalenge der drives
Skibsfart.

Efter at have arbejdet med disse Regler en halv Snes Aar,
og efter at der var blevet skrevet saa meget derom, at det
nasten kunde fylde et helt Bibliotek, lykkedes det endelig den
nzvnte Forening paa et internationalt Mede i Antwerpen i
1877 af Redere, Jurister, Dispachegrer og Assuranderer at faa
Reglerne antaget. Reglerne er senere blevet andrede, nemlig i
1890 og i 1924.

Paa det Tidspunkt, da den navnte Forening gjorde sin
Indsats, var Interessen for en international Behandling af Se-
fartsregler og Sefartslove ikke serlig almindelig. Ganske vist
havde den belgiske Regering i 1885 indbudt til en international
Kongres, hvis Formaal var angivet saaledes:
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»Le congrés a pour but de provoquer l'unification des
diverses 1égislations commerciales en recherchant les moyens
de réalisation de cette unification,“

men Interessen for denne Kongres var kun ringe. Denne almin-
delige Mangel paa Interesse for en Internationalisering af So-
fartsregler skyldes blandt andet de meget store Vanskeligheder,
der skulde overvindes for overhovedet at faa en Plan sat igang.
Som det ledende Skibsfartsland maatte England ferst vindes
for Planen, og dette skete paa den Maade, at man forelagde
Spergsmaalet for ,,Board of Trade“, hvilket kunde fore en ikke
ringe Korrespondance med sig. Hvis Board of Trade fandt
Planen skibsfartsmessigt forsvarlig og anbefalelsesvaerdig, skrev
det til de forskellige Landes Udenrigsministerier, og disse maatte
derefter forelagge Spergmaalet for de paagzldende Landes
forskellige Departementer, der atter maatte raadsperge Er-
hvervsorganisationerne. De forskellige Betenkninger blev der-
efter omhyggeligt gennemgaaet, og naar dette var sket, gik hele
Sagen tilbage til Board of Trade bilagt med Udenrigsministe-
riernes Kommentarer. Board of Trade behandlede derefter de
forskellige Landes Synspunkter for at danne sig et Begreb om,
hvorvidt der var et Grundlag for en international Aftale.

Det siger sig selv, at med Datidens langsommere Postgang
maatte en saadan Arbejdsmetode vare ganske overordentlig
omstendelig, og det er forsaavidt beundringsverdigt, at det
overhovedet lykkedes at gennemfore internationale Regler, in-
den de var blevet forzldede ved nye Trin i Udviklingen. Paa
et Par Omraader var Trangen til internationale Regler dog saa
paatrzngende, at England selv tog Initiativet til en Internatio-
nalisering. De vigtigste af disse Omraader angik Tilvejebrin-
gelsen af internationale Sovejsregler. Endnu saa sent som i
Slutningen af Trediverne 1 forrige Aarhundrede fandtes der
ikke skrevne Sgvejsregler. Herhjemme rettede man sig efter en
gammel Sazdvane, hvorefter Rumskodssejlere skulde vige for
Skibe, der laa Bidevind. Af to Bidevindssejlere skulde den vige,
der havde Vinden ind fra Bagbordsside. De forste danske Sg-
vejsregler blev givne 1 1844, og de var meget enkle og primi-
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Chef for Skibsregistrering og Skibsmaaling A. Schneider.

tive og havde vasentlig Hensyn til Dampskibe. Reglerne inde-
holdt kun 8 Paragraffer, hvoriblandt en Paragraf, der for for-
ste Gang paabgd Brugen af Dampskibslanterner, nemlig en
klar paa hver Hjulkasse. | 1849 forandredes Reglerne, og de
farvede Lanterner indfartes.

Lige saa primitive var Reglerne sikkert i mange andre
Lande, og det var derfor et meget stort Fremskridt, da det lyk-
kedes England i 1863 at vinde de sgfarende Nationer for en
Tilslutning til de engelsk-franske Sgvejsregler af samme Aar,
der saaledes blev internationale. Den internationale Ensartet-
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hed blev dog i ikke ringe Grad forstyrret ved Englands hyp-
pige Revisioner, nemlig i 1869, 1879, 1880 og 1884.

Der opstod ved disse hyppige KEndringer, der vedtoges af
nogle Lande, men ikke af andre, en betydelig Forvirring i den
internationale Praksis. Navnlig var det galt med Fiskefartojers
Lanternefering. I den nedenfor omtalte Betenkning, som Che-
fen for den danske Skibsmaaling og Skibsregistrering, 4. Schnei-
der, udarbejdede sammen med Kaptajn C. 4. Bruun, frem-
saites folgende Bemarkninger :

»Det vil saaledes nappe kunne benzgtes, at Ledelsen
af denne Sag har varct hgjst vaklende og nedszttende ikke
blot for Englands Autoritet, men ogsaa for de gvrige Se-
staters, der jo have maattet tilbagekalde allerede udstedte
Anordninger; og Forholdene er da ogsaa blevet saa forvir-
rede som vel muligt. Thi saavidt vides have endnu kun
Frankrig og Norge tiltraadt de nye engelske Sovejsregler af
1884. Status er felgelig, at medens man 1 Nordsgen vil
kunne mede engelske ,trawlers, medens de fiske, og for-
saavidt de ere af eller over 20 Tons Brutto, dels med de
almindelige Sidelanterner, eventuelt Toplanterner, dels med
de to nye Lanterner (rod og gren samt en hvid), saa fore
danske, tyske, hollandske og belgiske , trawlers“ uanset deres
Stgrrelse ikkun en enkelt hvid Lanterne. Men at dette Vir-
var saare let kan foraarsage Ulykker, behgver formentlig
ingen yderligere Bevisforelse.“

Overfor den sterke Kritik i disse Kommentarer af Eng-
lands Ledelse maa det dog haves for Jje, at Vanskeligheden
jo netop laa i Mangelen af en international Organisation, der
kunde gennemarbejde de forskellige Nationers Synspunkter. At
England tog Initiativet til en international Ordning, var i sig
selv beydningsfuldt og prisvaerdigt.

Et lignende Initiativ viste England i Spergsmaalet om et
internationalt Signalsystem. Systemet blev indfert 1 England i
1857 og efter at vare blevet revideret af en engelsk-fransk Kom-
mission blev Systemet optaget af de andre sefarende Nationer.
En tredie Sag, som England forsegte at gennemfore internatio-
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nalt, men med betydeligt mindre Held, var Skibsmaalingen.
Som bekendt danner Tonnagemaalene Grundlaget for Bereg-
ningen af Skibsafgifterne rundt om i Verden, og Nytten af ens-
artede Maaleregler vil vare indlysende. Imidlertid gav det
Maalingssystem, som England fik gennemfort i 1854, det saa-
kaldte ,,moorsomske System®, allerede den Gang Anledning til
Kritik, og nogen rationel Losning af Spergsmaalet gav Syste-
met absolut ikke.

Skibsmaalingen i Danmark var oprindeligt sat i System af
Christian IV ved en Forordning af 1643, som Kongen efter
Overleveringen selv skal have forfattet. Dette System aflgstes
1 1785 af en hollandsk Maalemetode, som brugtes til 1830. I
1830 udarbejdede Admiral Schiffer et fortrinligt Skibsmaale-
system paa Grundlag af en af den svenske Admiral Chapman
fremsat Formel, og dette System arbejdede tilfredsstillende. Det
var altsaa tkke fordi Danmark savnede gode Maaleregler, at vi
antog det ,moorsomske System“ — endda som den forste af
de europziske Nationer — men udelukkende for at tilslutte os
Fellesskabstanken. Kritiken mod det engelske System gzlder
den Dag i Dag som i forrige Aarhundrede navnlig Fradrags-
reglerne for Maskinrum og det Forhold, at Reglerne giver An-
ledning til meningslase og for Skibets Sikkerhed undertiden far-
lige Foranstaltninger fra Rederiernes Side med det Formaal at
undgaa lukkede, afgiftspligtige Rum over Dakket.

Sammenfatter man da Stillingen omkring det Tidspunkt,
da den ovennavnte engelske Forening foretog sit Fremsted,
kan man sige, at England paa et Par vigtige skibstekniske og
navigationsmassige Omraader med mere cller mindre Held
havde taget Initiativet til en international Ordning, men at
Fremgangsmaaden med at overlade Sagerne til Board of Trade
var omstendelig og ikke altid tilfredsstillende. En almindelig
Interesse for at midtsamle de spredte Anstrengelser i en fast
skibsfartsmassig Organisation eksisterede ikke, og nogen Plan
herom var da heller ikke, saavidt det kan konstateres, fremsat
offentligt. Det var isvrigt en ret almindelig Opfattelse 1 Dati-
dens Skibsfartskredse, at England modsatte sig Tanken om in-
ternationale Konferencer i Sefartsforhold.
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Saadan var Stillingen i store Trak i international Sefart,
da Etatsraad C. F. Tietgen Mandag den 2. Juli 1888 i Kon-
certpalzets nye, store Sal aabnede det andet nordiske Sefarts-
mede i en meget representativ Forsamling af Spidserne inden-
for Diplomati, Skibsfart og Handel. Fra Sverige var madt 61
Deltagere, fra Norge 22, fra Finland 11 og fra Danmark 180,
hvortil kom den store Skare af indbudte. Det forste Forhand-
lingsemne paa Maodets forste Dag lad: Opretielsen af en per-
manent international Sofarts-Kommission, og Forslaget herom
blev fremsat af Forretningsforeren for Den Kjobenhavnske So-
Assurance-Forening, Kaptajn, senere Kommander, N. Jacobsen.

Det andet nordiske Sefartsmede fulgte i Fortsxttelse af det
forste Mode i Goteborg i 1883, og man har Indtryk af, at man
fra dansk Side havde udfoldet de storste Bestrabelser for at
gore Modet i Kobenhavn saa festligt og storstilet som muligt.
Salen var praegtigt udsmykket med en imponerende Dekoration
af Vimpler i alle Landes Farver, der fra Vaggen forte op til
Loftets Midte. Paa den ene Endevag fandtes det danske Vaa-
ben paa Baggrund af en magtig Flagdekoration, og paa Side-
vaggene var anbragte, hvad der i Avisreferaterne kaldtes ,,store
Flagtropheer” i de skandinaviske Farver.

Det festlige og storstilede pragede i det hele taget den ko-
benhavnske Sommer i det Aar. Den 18. Maj var den store
Udstilling blevet aabnet under store Festligheder. I Begyndel-
sen af Juni var en nordisk Musikuge blevet afholdt i det samme
Festlokale, og man havde hert Gade og Grieg dirigere egne
Vearker. I Slutningen af samme Maaned fejredes Hundred-
aarsdagen for Stavnsbaandets Losning.

Der skete noget 1 den Sommer, og man har Indtryk af
megen munter Optimisme og stor Foretagsomhed. Ogsaa den
storpolitiske Situation tegnede sig i lyse Farver. I , Berlingske
Aftenavis“ for Dagen for Sefartsmedets Aabning finder man
en Leder, der indledes med disse Ord:

,»Den fredelige Stemning i Europa, som ved Kejser Wil-
helm den andens Tronbestigelse har faaet Overhaand, synes
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hver Dag at blive sterkere. Den berlinske ,, Borzen Zeitg.“
ser sig den 1ste ds. istand til at meddele, at den tyske Kej-
sers Sammenkomst med Czaren bestemt vil finde Sted 1
Lebet af 14 Dage i St. Petersborg. ,Kejser Wilhelm®, siger
Bladet, ,har personlig fattet Planen til dette Mode.“

Hvad der ogsaa przgede Tiden, synes at have varet en
ikke ringe Beundring for Befordringsmidlernes Uduvikling. Man
havde Indtryk af Fart, og man havde Interesse for Fart. Den
samme Sommer indviedes under stor Tilstremning den nye
Vaddelebsbane for Velocipeder i Ordrup.

Verdenstonnagen, der i 1850 havde varet noget over 7
Millioner Tons, hvoraf ca. 300.000 Tons Dampskibe, var i
1860 vokset til ca. 12 Millioner Tons, hvoraf 750.000 Tons
Dampskibe og i 1886 til omtrent 20 Millioner Tons, hvoraf
7Y, Millioner Tons Dampskibe. Disse Tal kan synes ringe,
naar man txnker paa, at der under den nuvarende Krig er
senket en Skibstonnage paa omkring 34 Millioner Tons, og
at Verdenstonnagen efter Krigen alligevel vil ligge paa omkring
Forkrigstidens Tal ca. 70 Millioner Tons. Alligevel foltes Ud-
viklingen dengang som meget imponerende. Man henviste med
Beundring til, at de danske Jernbaner gennemsnitligt paa een
Dag befordrede henvend 3 Gange saa mange Mennesker som
alle de danske offentlige Befordringsmidler ferte tilsammen
paa et helt Aar omkring 1820-Tallet.

Naar man laser Referaterne af Sefartsmedets Forhandlin-
ger bliver man slaaet ikke alene af den kultiverede Dygtighed
og festlige Oplagthed, der preegede disse Forhandlinger, men og-
saa af det Udsyn og af den sande verdensborgerlige Indstilling,
som Deltagerne lagde for Dagen, og som bl. a. gav sig Udtryk
i Modets forste Dagsorden. At konstatere Trangen til en per-
manent, international Sefartsorganisation var maaske ikke saa
vanskeligt, men at udrede Planen paa en saa saglig og over-
bevisende Maade, som det skete i Kaptajn Jacobsens Tale, var
i Sandhed beundringsvardigt. Der skal citeres nogle af de ind-
ledende Betragtninger:

Aarbog 1945 i
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»~Som den almindelige Samfzrdsel har faaet et inter-
nationalt Prag, har Sefarten det cogsaa, og alle Nationers
Skibe konkurrerer nu i langt sterre Udstrakning end for
paa Fragtmarkedet, hvor der ikke sperges om Nationalitet,
men kun om de bedste Garantier for en hurtig og paalide-
lig Transport af Ladningen. Kun det gode Renomé, et en-
kelt Flag til en given Tid kan vinde sig det ene eller an-
det Sted, kan give den ene Nation en Fordel fremfor den
anden, og dette ber man legge Marke til, baade naar der
er Tale om Bygning eller Kob af nye Skibe.

Dette er Betragtninger, som har Gyldighed den Dag i Dag,
og som man ber holde sig for Gje navnlig i en Tid med natio-
nale Szrtendenser i Retning af Monopolisering. En lignende
Betragtning var igvrigt fremsat af Schneider i hans lille Bog
om international Sefart i 1887 :

,»Et veludrustet, godt bemandet Skib med en dygtig og
driftig Ferer vil bane sig Vej paa Fragtmarkedet uden no-
getsomhelst andet Hensyn end det, om det staar i dets Magt
at opfylde en Kontrakt billigt og punktligt.©

Kaptajn Facobsen fortsztter:

»Jo livligere Samkvemmet mellem Nationerne indbyr-
des er blevet, jo mere internationalt Przg Sefarten har
faaet, des mere foles det, at en Forbedring af de enkelte
Landes Lovgivning ikke er tilstrzkkelig, men at der er
Trang til noget mere, fordi de forskellige Love ikke stem-
mer overens, saa at hvad der er Ret et Sted, kan blive Uret
et andet.

Et Skib slutter en Fragtkontrakt, til hvis Opfyldelse en
fremmed Domstols Bistand maa seges, eller det kommer
ved en Kollision eller et Havari ind under en fremmed
Lovgivning, og Reder og Kaptajn ser da sine Hensigter og
Handlinger vejede og provede efter Regler, de ikke ken-
der, og som ikke stemmer med dem, der var Forudsztnin-
gen for deres Dispositioner.
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Visnok er dette Mode ikke, lige saa lidt som Geteborg-
madet, et internationalt Mede, og det er Nordens Sefarts-
interesser, det saerligt har for Jje, men disse Interesser er
paa mange Punkter identiske med den evrige Verdens og
kan kun fremmes 1 Overensstemmelse med andre Nationer.“

Her er Nordens Samhgrighed med og Afhzngighed af den
ovrige Verden givet 1 faa Ord. Den samme Tanke var blevet
udtrykt af Jacobsen paa Madet i Goteborg 1883 saaledes:

»Al Sefart, al Rederivirksomhed er baseret paa et ide-
ligt Samkvem med andre Nationer, en idelig Vekselvirk-
ning mellem Borgere af en Nation med Borgere af en an-
den. Det er ganske vist, at en Del af Sglovgivningen kun
vedrerer Forholdet mellem Personer, som er og bliver un-
der Flagets Lovgivning, men hvert Skib trazder til alle Ti-
der i Forbindelse med andre Nationer.“

Jacobsen kom 1 sin Tale paa Mgdet 1 1888 til denne Kon-
klusion :

»Hvad der tiltrenges er et centralt Organ, hvem det
paaligger at folge og lede Udviklingen paa dette Felt, og
som kan vare et Bindeled mellem Sefarten, forsaavidt
denne er international, og de forskellige Staters Regerings-
myndigheder.“

Det skal nu siges, at Tanken om en permanent, internatio-
nal Sefartsorganisation tkke var Kaptajn Jacobsens. Saaledes
som denne selv fremhavede, var Tanken tidligere udviklet af
den davarende Skibsregistrator Schneider i det ovenfor om-
talte Skrift om international Sefart, og Schneider blev da og-
saa sterkt hyldet af Modets Deltagere med Etatsraad Tietgen
i Spidsen, men Aren for Planens klare Fremszttelse tilkommer
utvivlsomt Jacobsen. Med Hensyn til Tankens forste Fremsat-
telse fremgaar det af en Betaznkning, som Schneider og G. A.
Bruun havde afgivet den 24/3 1886, at det var det danske In-
denrigsministerium, der forst havde rejst Tanken, men maaske

L3



100

var Ministeriet inspireret af Schneider. I en Skrivelse fra Uden-
rigsministeriet til Indenrigsministeriet af 29/12 1884 siges det:

»Sluttelig har Indenrigsministeriet udtalt sig om Onske-
ligheden af at tilvejebringe en fast og ordnet Ledelse af de
internationale Seofarts-Forhold ved Oprettelsen af en per-
manent Sefarts-Kommission, bestaaende af Delegerede fra
samtlige Sestater, til hvilken Behandlingen af alle internatio-
nale Sefartssager kunde henvises. Skent denne Ytring nar-
mest har Formen af et Onske om, at Danmark maa slutte
sig til de Bestrzbelser, der eventuelt maatte fremkomme
fra anden Side for Oprettelsen af en slig Institution, tror
Udenrigsministeriet dog at burde udbede sig en udtrykkelig
Udtalelse om, hvorvidt Indenrigsministeriet har tenkt sig
Initiativet hertil taget fra dansk Side, da Udenrigsministe-
riet, saafremt Svaret maatte blive bekraxftende, vil vere vil-
lig til at foretage dertil sigtende Skridt.“

Det her eftersogte Initiativ blev taget af Sefartsmedet i
Kobenhavn.

Med en enkelt redaktionel Andring, foreslaaet af Tietgen,
kom Mgdets Beslutning til at lyde:

»I Erkendelsen af, at Dannelsen af en permanent, inter-
national Sgfarts-Kommission maa anses for i hgj Grad on-
skelig for at sikre en heldbringende Losning af de mange-
artede Spergsmaal vedrerende internationale Sefartsfor-
hold, som er opstaaet ved Skibsfartens Udvikling i den
nyere Tid, beslutter Madet :

1) at overdrage Segfartsmedets Komite det Hverv, med en
paa engelsk affattet Motivering, paa Medets Vegne at
anbefale Speorgsmaalet til den Kongres, der kan ventes
sammenkaldt 1 Washington dette Efteraar, og

2) gennem sit Preesidium at andrage de nordiske Rigers
Regeringer om ved samstemmende Henvendelser til de
europziske Stormagter og de nordamerikanske Fristater
at virke for Spergsmaalets Fremme.“



101

II1

Vi vil nu, idet vi fra det nordiske Sefartsmede gaar et Par
Maaneder tilbage i samme Aar, soge over paa den anden Side
af Atlanterhavet og se paa de Forberedelser, som blev taget i
U.S.A. til den Konference i Washington, som omtaltes i Sg-
fartsmadets Resolution. Loven herom blev den 24. Maj 1888
forelagt i Reprasentanternes Hus 1 Washington af Reprasen-
tanten for New York, Mr. Belmont.

Naar man kommer med det friske Indtryk af den velgen-
nemtzxnkte og rolige Behandling paa det nordiske Sefartsmede,
kan det ikke nzgtes, at Behandlingen paa den anden Side af
»2Dammen“ virker noget tilfldig og lidt forvirrende, hvilket
naturligvis ikke udelukker, at selve Lovforslaget var blevet grun-
digt udarbejdet. Lovforslaget, der var oversendt fra Senatet,
blev ved en venlig Imadekommenhed fra et Medlems Side put-
tet ind paa Dagsordenen udenfor Nummerfelgen :

Mr. Belmont : ,Reprzsentanten, der skal forelegge den for-
ste Lov paa Dagsordenen, har venligst gaaet med til at
give mig nogle Minutter, for at jeg kan forelegge en
Lov, der allerede er behandlet af Senatet, og som det
er meget onskeligt, at Huset vedtager. Det er en Lov
om Afholdelse af en international Sefartskonference.
Den er blevet anbefalet i et serligt Budskab fra Pra-
sidenten og i en Rapport fra Navy Department.“

Mr. Forney: ,Jeg har ikke nogen Indvending mod at be-
handle Sagen, som Repraesentanten fra New York om-
taler, hvis det ikke tager for lang Tid.“

Formanden: ,Sekretzren vil lese Titelen paa Loven, som
Reprasentanten fra New York beder om at faa enstem-
migt vedtaget.“ (Sekreteren lxser: ,En Lov om Af-
holdelse af en international Sefartskonference for at til-
vejebringe storre Sikkerhed for Liv og Ejendele paa
Sgen®).

Mr. Cannon: ,Lad os here Loven oplast. Hvor lang Tid
vil det tage?“
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Mr. Belmont: ,Det er en Lov, som allerede er blevet be-
handlet af Senatet. Den omhandler alene Afholdelsen
af en international Sefartskonference.®

Efter endnu nogle Replikskifter gaar Huset med til, at Lo-
ven leses op, men under Lasningen har Mr. Forney faaet nye
Betznkeligheder.

Mr. Forney (afbryder Oplasningen) : ,, Jeg tror, at Loven
vil tage Tid at behandle. Jeg nedlaegger Indsigelse.”
Mr. Buchanan: ,Det er en vigtig Sag, der omfatter Sik-

kerhed for Menneskeliv til Sgs.

Mr. Forney: ,Nuvel. Jeg vil ikke give Anledning til Debat,
og jeg trakker min Indsigelse tilbage.*

(Sekreteeren genoptager og afslutter Oplasningen, og
Mr. Belmont fremkommer med fglgende Kommen-
tarer:)

Mr. Belmont: |, Arede Formand. Jeg tror, at Forslaget kun
behover en ganske kort Forklaring. Der har intet varet
gjort for at oprette et internationalt Signalsystem siden
1857. Hurtiggaaende Dampere er nu engagerede 1
U.S.A’s Passagertrafik, og det er blevet en tvingende
Nodvendighed at indfere Forandringer, hvilket ved
flere Lejligheder har vist sig. Endvidere er Nodvendig-
heden af ct forbedret System for Taagesignaler blevet
almindeligt anerkendt. Utallige Ulykker paa Segen i
taaget Vejr har vist, at de nugzldende Sovejsregler er
utilstrekkelige for Dampskibe. Regelen er nu, at Damp-
skibe skal give et langt Sted i Flojten hvert Minut.
Dctte angiver Skibenes Narhed, men giver ingen An-
tydning af den Retning, i hvilken de sejler. Desuden
vil to Dampere, der er en Mil fra hinanden og gaaende
for halv Fart, kunne kollidere indenfor de to Minutters
Interval.“

Mr. Cannon: ,Hvornaar er Konferencen foreslaact af-
holdt?“

Mr. Belmont: |1 ferstkommende Oktober Maaned.“
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»Thingvalla“s og ,,Gejseres Sammenstgd i Atlanterhavet 14. August 1888.
Efter ,lllustreret Tidende*

Efter en leengere Diskussion om Salererne til de Embeds-
mand, der skulde knyttes til Arbejdet med Konferencen, blev
der opnaaet Enighed om Loven.

For Danmark fik igvrigt hele dette Sikkerhedsspgrgsmaal
en sgrgelig Aktualitet senere hen paa Aaret. Den 14/8 1888
stgdte Damperne ,,Geisir* og ,,Thingvalia“ Jammen paa At-
lanterhavet i hgj Sg og Regntykning. 110 Mennesker omkom.

Som det vil ses, var der blevet fastsat en ganske bestemt
Opgave for den omtalte internationale Konference i Washing-
ton i 1888, nemlig Tilvejebringelse af sterre Sikkerhed til Sgs.
Udover dette Omraade skulde Konferencen ikke gaa, og naar
Opgaven var lgst, vilde Konferencen vare at oplgse. Om en
almindelig Centralisering eller om Oprettelsen af en permanent
Organisation, saaledes som planlagt af det nordiske Sgfarts-
mgde i Kgbenhavn, var der altsaa ikke Tale.

Det kunde veare interessant at efterspore, hvilken Modta-
gelse det nordiske Forslag fik ved den omtalte Konference i
Washington, men desvarre er det ikke lykkedes mig at finde
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noget derom i herverende Arkiver. Hvis Dokumentationen
overhovedet eksisterer endnu, maa den sikkert findes i et eller
andet Arkiv i Washington. Derimod findes der i Forhandlings-
protokollen for Senatet i Washington saa sent som for den 11.
Februar 1891 et Referat af Behandlingen af en Lov, der skulde
fore nogle af Washington-Konferencens Forslag om ,Naviga-
tion, danger notice and buoyage” ud i Praksis. Referatet tyder
ikke paa nogen sarlig presserende Behandling:

,Den nzste Lov paa Dagsordenen var en Lov, der
skulde sztte visse Forslag i Kraft, som indeholdes i Afd.
11 og 12 1 Rapporten fra den internationale Sefartskon-
ference:

Mr. Cockrell: ,Jeg ser, at den Senator, som fremlagde
denne Lov ikke er tilstede. Lad os henlegge Loven ind-
til videre.“

Hvilken Modtagelse det nordiske Forslag end har faaet, eet
ved vi med Sikkerhed: der skulde gaa mange Aar, inden den
med saa stor Begejstring og Dygtighed fremsatte og saa een-
stemmigt af de nordiske Handels- og Sefartsfolk antagne Tanke
om en permanent, international Sefartsorganisation skulde blive
til Virkelighed.

v

Der skulde gaa 33 Aar.

Da Prasidenten for den forste internationale Shippingkon-
ference i London, Sir Owen Philipps, den 23. November 1921
aabnede Konferencens forste Mode paa Hotel Victoria og her-
under talte til en talrig Forsamling af Reprasentanter fra 14
Sofartsnationer, var det 1 Virkeligheden Schneider’s, Facob-
sen’s, Tietgen’s og de andre nordiske Deltageres Tanker paa
Mgadet i Kobenhavn i 1888 der blev realiserede. ,, Det er den
forste Konference 1 sin Art, der nogensinde er blevet afholdt,“
sagde Sir Philipps i sin Indledning. ,Forslaget om en saadan
Konference kommer kke fra britisk Side, men vi har med Be-
gejstring tisluttet os Tanken.“
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Hvad der gav Konferencen i London sit szrlige Preg, var
netop dette, at den var tenkt som en permanent Institution,
der med Mellemrum skulde sammenkalde Redere og deres Re-
prasentanter fra Verdens samtlige Sefartslande. Der havde be-
staaet Kommissioner af Jurister og Assuranderer, nemlig ,, T he
International Law Association” og ,,Comité Maritime Inter-
national”. Disse Kommissioner, der var Efterkommere af den
i denne Artikels Indledning omtalte Forening, havde udfert et
stort Arbejde ved Tilretteleggelsen af internationale Lovarbej-
der, men en skibsfartsmessig Organisation til Behandling af
Love og Regler ud fra praktiske, erhvervsmassige Synspunkter
havde ikke tidligere eksisteret. Man kunde mene, at hvad det
nordiske Sefartsmedes Resolution havde givet Udtryk for, var
et administrativt Konfor snarere end en erhvervsmassig Orga-
nisation, men Mgdedeltagernes praktiske Indstilling var dog
aabenbar, og der kan ikke vare nogen Tvivl om, at enhver
Bureaukratisme laa fjernt fra deres Onsker, og at de vilde have
hilst den internationale Shipping Konference i London med
Begejstring. Foruden Mgdet i 1921 blev der afholdt Meder i
London i 1924, 1926 og 1928.

Naar man laser Referaterne af disse Konferencers Mader
faar man Indtryk af den samme optimistiske Oplagthed og
Saglighed, der pregede Moadet i Kobenhavn. Der skal citeres
nogle Udtalelser af Prasidenterne for Maderne i 1926 og 1928:

Modet i 1926. Preesident Sir Walter Runciman :

»Naar vi magder her er vort Formaal dette at bestrzbe
os paa ved frivilligt Arbejde — og vi leegger stor Vagt paa
Frivilligheden i vore Anstrengelser — at naa til et neermere
aktivt Fellesskab i alle Sager, som henhorer under Ver-
dens Handelssofart. Vi er alle i denne Sal Konkurrenter.
Der er ikke nogen Fart i Verden, der er fri for Konkur-
rence, for selvom Linierederne ved Aftaler har skabt en
mindre konkurrencemassig Atmosfare i deres Farter, er der
altid Trampredere, der er parate til at bringe Forstyrrelse
1 et tilsyneladende stabilt Marked. Naervarelsen af dette
Konkurrencemoment er et meget udpraeget Trzk 1 vort Er-
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hverv, og vi beklager det ikke. Det er en sterk Spore til
foreget Effektivitet i Bygning og Drift, og vi ger os der-
for heller ikke Bestrabelser for at blive af med dette Kon-
kurrenceincitament. Vi har imidlertid saa mange Interesser
feelles, der er vigtige for Sefartsforetagender over hele Jor-
den, og vi har fundet ved Erfaring, at internationalt Sam-
arbejde er det bedste Middel til at skabe og sikre Frihed i
Sefart, huvilken Frihed vi betragter som det storste Gode i
al Handelssofart ved Siden af Ligebehandling i alle Havne.”

Modet i 1928. Praesident Sir William Seager :

»Jeg frygter for, at vi for ofte ser paa Havet som den
store skillende Magt, men jeg foretrzkker at betragte Havet
som den store Alfarvej, som sztter os i Stand til at drive
Handel med hinanden og til paa billig og bekvem Maade
at formidle de Produkter, som er frembragte i et Land, men
som er vigtige for et andet Lands Lykke og Trivsel.“

Det er indlysende, disse Maend tumlede med vidtgaaende
Planer om at opbygge Verden, men hvilken Verden? Det var
en fredelig Verden, men ikke en tam Verden. De mgdte frem
som veloplagte Deltagere i en verdensomspandende Sports-
kamp, men de kendte Spillets Haardhed, og samtidig var de
besjelede af Dnsket om at skabe fair Spilleregler. Det var en
Verden i ekonomisk Opgang, men det var ikke en Pengepuger-
nes Verden. Disse Mands Streeben var at tilvejebringe en effek-
tiv Arbejdskapital, deres Handelsflaader, der uh@mmet af na-
tionale Spaerringer og Sarsynspunkter kunde sprede Verdens
Produkter over hele Jorden til Fragter, der for de sterre Di-
stancer tyngede meget lidt paa Vareprisen. Det var en Handle-
kraftens og Realiteternes Verden med Haandelag for materielle
Ting, men det var ikke derfor en Verden uden Idealitet. Der-
imod var det en Verden uden middelalderlige Nationalitets-
og Magtkomplekser og uden antikverede Symboler.

Desverre tillader Pladsen ikke at vise i Enkeltheder, hvil-
ken minuties og vedholdende Energi Deltagerne — hvoriblandt
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ogsaa danske — udfoldede for at dukke tilbunds i Problemerne,
men jeg maa ngjes med at henvise til den Kendsgerning, at
Sercglernes Iuternationalisering forst tog Fart efter Oprettel-
sen af Shipping Konferencen i London, hvilket viser, hvor klart
de nordiske Handels- og Skibsfartsfolk havde set i dette Sporgs-
maal. Af positive Resultater skal naevnes: Brysselerkonventionen
al 25/8 1924 om Begrensning af Rederansvaret, Brysselerkon-
ventionen af samme Dato om Konnossementer, Brysselerkon-
ventionen al 10/4 1926 om Sepanterettigheder, Londonkonven-
tionen af 315 1929 om Sikkerhed for Menneskeliv til Sos, Lon-
donkonventionen af 5/7 om Lastelinier m. fl.

Her har vi altsaa nogle positive Resultater af dette Sam-
arbejde mellem paa den ene Side Lovteorien, reprasenteret af
de nzvnte ,The International Law Association® og , Comité
Maritime Internaticnal“, Efterkommere af den i Indledningen
nzvnte Forening, og paa den anden Side Praksis repraesenteret
ved Shipping Konferencen i London, og det er Resultater, hvis
Betydning er vidtrakkende, og hvis Virkninger spores langt ind
paa andre Omraader end Skibsfartens, naturligvis navnlig paa
Varehandclens Omraade. Ved f. Eks. at skabe cnsartede An-
svarsregler i Konnossementsforhold har det nevnte Arbejde i
hoj Grad bidraget til at styrke Tilliden til Konnossementet som
internationalt Omsztningsdckument.

Det har vaxret en naturlig Folge af Englands store sefarts-
massige Erfaring, at mange af de antagne Principper er af en-
gelsk Oprindelse. Dette galder saaledes Princippet om Reder-
ansvarets Begrensning. Man har her hverken antaget det fran-
ske ,Abandon“-System, hvorefter Rederen hafter personligt,
men kan frigere sig ved at overlade Fordringshaveren Sofor-
muen, eller det tyske , Eksekutions“-System, hvorefter Rederen
alene hafter med den Seformue, Skib og Fragt, som han sat-
ter 1 Vove paa Sgen, men derimod det engelske System, hvor-
efter Rederen vel hzfter personligt, men kun med bestemte
Belgb pr. Ton. Det gzlder ogsaa flere af Hovedprincipperne i
Konnossementsreglerne, blandt andet om Ansvarsfrihed for
Folkenes Fejl og Forsemmelse i ,,the navigation and the manage-
ment of the ship”, hvilken Regel er hentet fra tidligere engelske
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Ansvarslove, der atter bygger paa en amerikansk Lov af 1893
»The Harter Act“. Det gzlder ogsaa mange Principper i Sik-
kerhedsreglerne o.s.v.

Den Kritik, der fra Tid til anden har varet rettet mod
denne Tendens til at antage engelske Principper, har ofte skudt
ganske over Maalet, saaledes naar det fra visse Kredse i Norge
for Krigen blev fremhavet, at de engelske Lovkoncipister ikke
havde Kendskab til kontinental Lovteknik. Heroverfor kunde
man da gere geldende, at Skibsfarten jo dog ikke er kontinen-
tal, og at der ikke slaas noget i Stykker ved at drage Nytte af
et gammelt Sefartslands Erfaring. Det har da ogsaa vist sig,
at Lande som Tyskland, der ikke har optaget de nye Konnos-
sementsregler som en szrlig Lov, dog har inkorporeret Hoved-
principperne i det nationale Lovsystem.

Om nasten alle de internationaliserede Omraader galder
det, at de var omfattede af de nordiske Planer i 1888. Endnu
er der Opgaver at lgse. Efter Krigen vil Skibsfarten fortsatte,
hvor den slap.
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LONGITUDE

OM BESTEMMELSE AF DEN GEOGRAFISKE
LANGDE VED KOMPASSETS MISVISNING

Af

CarL V. S@LVER

Indledning.

estemmelse af den geografiske Lengde var i mangfoldige
Aarhundreder et Problem, der satte mange Hjzrner i
Arbejde, og narvarende Artikel omhandler foruden en histo-
risk Udredning af Problemet en af de Metoder, som gen-
nem Tiderne har vzret benyttet til at lose dette vanskelige
Spergsmaal, nemlig den, der stotter sig til Kompassets Misvis-
ning. Kompasnaalen viser, som bekendt, ikke den geografiske
Nordretning overalt paa Jorden, men afviger derfra est og
vest over efter bestemte Regler. Disse Afvigelser kaldes Mis-
visningen eller Deklinationen, og Vardiernc derfor kan ned-
legges i Kort i Linier med samme Misvisning, de saakaldte
Isogoner, og da disse Isogoner over store Dele af Jorden gaar
i omtrentlig nord-sydlig Retning, er dette Forhold bleven be-
nyttet til Langdebestemmelse. Metoden fremkom offentlig paa
en Tid, da Kendskabet til Misvisningen var yderst ringe, hvor-
for den selvfglgelig blev forkatret, saa snart man fandt ud af,
at Isogonerne langtfra at ligge som Meridianer paa Jordens
Overflade afveg ganske betydeligt fra Nord—Syd Retningen,
samt at Misvisningen ikke viste konstante Vardier, men var
undergivet forskellige Forandringer.
Alligevel er Metoden bleven anvendt universelt til Sgs paa
en Tid, da der for den almindelige Navigater ikke stod andre
Midler til Raadighed for Bestemmelse af Langden end Bestik-
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ket, altsaa ved fortsat Sammenkobling af Kurs og udsejlet Di-
stance, efter hvilken Navigeringsmaade man ofte, navnlig efter
lengere Tids Sejlads, kan komme ud for betydelige Fejl i Be-
stemmelsen af Skibets Sted, navnlig i Lengden. Mzrkelig nok
synes Metoden at blive mere anerkendt, jo mere man narmer
sig Nutiden, men dette skyldes selvfelgelig, at man efterhaan-
den fik mere Kendskab til Misvisningen og bedre Misvisnings-
kort. Som det efterfolgende vil vise, er Metoden bleven brugt
helt op til vor egen Tid, dog kun i Smaaskibe, hvor man ikke
havde Chronometer, paa lange Rejser, og jeg maa sige, at har
man et nogenlunde stort Misvisningskort og et godt Instrument
til at pejle med, er Metoden ikke saa helt ueffen til en om-
trentlig Bestemmelse af Langden til Ses, iser naar Sejladsen
gaar over et Hav, hvor Kursen skarer Isogonerne under rette
Vinkler (S. 113).

Hele dette Forhold er, saavidt jeg ved, ikke tidligere bleven
omtalt i Vaerker om historisk Navigation. Jeg mener imidlertid,
at man ikke ber forbigaa en Metode til Bestemmelse af Lang-
den, som bevisligt har varet anvendt til Ses gennem flere
Aarhundreder paa en Tid, da andre Metoder var udelukket
for den jevne Semand, saa meget desto mere, sont det sikkert
er den eneste Metode, som — bortset fra Bestikregningen —
har varet brugt i nogen Udstrazkning til Lazngdens Bestem-
melse til Ses lige fra dens Opdagelse og indtil Chronometrets
almindelige Indferelse i Navigationen.

Bredde og Lengde.

Som bekendt inddeles Jordens Overflade i et Gradnet, et
Koordinatsystem med Akvator som Abscisse og en Meridian,
kaldet Fgrstemeridianen, som Ordinat; — med andre Ord i
de saakaldte Lengde- og Breddegrader, idet Lzngden regnes
fra Forstemeridianen, for Tiden Meridianen gennem Green-
wich, ost- eller vestover fra o° til 180° c¢g Bredden fra
ZEkvator nord- eller sydover fra o° til go®. Disse marke-
lige Betegnelser, Lengde og Bredde, der mindst af alt pas-
ser for et Liniesystem paa en Kugleoverflade, stammer fra
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Middelhavsegnene, hvor de forste geografiske Beregninger og
Kort blev til. Den dakendte Verden, der omfattede Landene
omkring Middelhavet, havde nemlig storst Udstrakning 1
ost—vestlig Retning, og som Felge deraf blev denne Retning
kaldt Langde (longitude), hvorimod den smallere nord—syd-
lige Retning kaldtes Bredde (latitude).

At finde den geografiske Bredde udtrykt paa en eller anden
Maade, f. Eks. 1 Forhold til kendte Steders Bredde, har aldrig
varet szrlig vanskeligt. Ethvert Naturmenneske forstaar, at
naar han rejser nordpaa, bliver det ikke alene koldere, men
Stjernerne vil staa anderledes paa Himmelen; Nordstjernen
f. Eks. vil staa hgjere, jo nordligere han rejser. Forskellen mel-
lem Stjernens Hojde i Hjemmet og paa det nye Sted vil give
ham et Maal for Afstanden i nord—sydlig Retning. Til en
ngjere Bestemmelse heraf behgves kun en ganske simpel astro-
nomisk Maaling, der ikke kraver nogen forudgaaende Uddan-
nelse, men kan udferes med Fingrene alene. Helt anderledes
vanskeligt er det at bestemme L&ngden, altsaa hvor langt man
er rejst, naar man f. Eks. sejler paa det aabne Hav ost eller
vest efter. I saa Tilfelde staar Stjernerne op og gaar ned paa
samme Sted Nat efter Nat og kan ikke give nogen Anvisning
paa, hvor langt man er sejlet. Bestemmelse af Lengden, som
sikrest beregnes ved Forskellen i Tid mellem en vilkaarlig valgt
Forstemeridian og det paagaldende Sted, blev forst nogenlunde
tilfredsstillende foretaget, efter at fjederdrevme Ure med for-
holdsvis konstant Gang (Chronometre) kunde fremskaffes.
For Navigationens Vedkommende er Spergsmaalet forst fuldt
tilfredsstillende lest ved Radiotelegrafiens Fremkomst i vort
Aarhundrede.

Grekerne.

Den forste, der fremsatte den Anskuelse, at Jorden var en
Kugle og ikke en plan Flade, menes at vaere Grzkeren Anaxi-
mander c. 575 f. C.; og dct er sandsynligt, at Pytagoras, c. 525,
ogsaa sluttede sig til samme Tanke, men det forst kendte For-
sog paa at kortlegge Jordens Overflade i storre Stil blev gjort
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af den grask-egyptiske Videnskabsmand Eratostenes, c. 276
f. C., der virkede i Alexandria, bl. a. som Bibliotekar ved det
store Bibliotek indtil sin Dad 196 f. C.

Eratostenes.

Eratostenes Varker er forlengst forsvundne, men gennem
Strabos og Plinius Skrifter faar man en Idé om denne vid-
underlige og meget alsidige Mands Genialitet og hans uhyre
Indsats i Videnskabens Tjeneste. Fuldt overbevist om, at Jor-
den var en Kugle, forsggte han bl. a. at maale Jordens Om-
kreds ved at beregne Forskellen mellem Solens Meridianhgjde
ved Sommersolhverv i Suene (Assuan i @vrexgypten), hvor
Solen paa den Tid staar i Zenith, og Alexandria, der ligger
nordligere paa omtrent samme Meridian. Observationen blev
rimeligvis foretaget ved Hjzlp af Skyggen af Solstaven,
Gnomen, og Resultatet blev, at Forskellen i Solhgjderne ud-
gjorde 1/50-Del af Cirklen, eller lidt over 7°. Afstanden mel-
lem de to Byer havde han tidligere opmaalt til 5000 Stadier,
og folgelig maatte Jordens Omkreds blive 50 Gange denne Af-
stand eller 250000 Stadier = 45000 km’, et overmaade godt
Resultat, der vel dog i nogen Grad skyldtes Tilfaldigheder.
Eratostenes var imidlertid fuldt klar over Spergsmaalet, og det
varede mange Aarhundreder, inden en storre Ngjagtighed op-
naaedes (S. 115).

Misvisningskort for 1937 over en Del af Atlanterhavet visende Brugen af
Misvisningen til Bestemmelse af den geografiske Lengde.
I. Skibet sejler paa Kursen 296° retvisende fra Portugal til Labrador.
Den 22/2 observeres en Hgjde af Polarstjernen til Beregning af Bredden
og Resultatet er 43° 10’ N. Br. Samtidig tages en Azimuth af samme
Stjerne til Besternmelse af Misvisningen. Resultat 16%2° vestlig Misvisning.
Hvor Breddeparallelen og Isogonen for 16%2° vestlig Misvisning skarer
hinanden cr Skibets Sted (Position I).
II. Den 2/g findes ved Solens Hojde i Meridianen om Middagen Bredden
til 45° 15° N. Br. Samme Dag findes ved en Amplitudeobservation ved
Solens Nedgang, at Misvisningen er 23° vestlig. Bredden udregnet til Sol-
nedgang er 45° 22’ N. Br. Hvor denne Breddeparallel og Isogonen for 23°
vestlig Misvisning skezrer hinanden er Skibets Sted (Position II).

1 ¢ 10 % for stor.



Laengdebestemmelse ved Misvisningen. (Se Tekst paa modstaaende Side.)
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Eratostenes Kort er ikke opbevaret, men vi ved, at han
tegnede en central Breddegrad gennem Rhodos, som han
mente laa paa samme Bredde som Messinastradet, Gibraltar
og Cape St. Vincent, og andre Breddeparalleller gennem Alex-
andria og gennem Suene (Assuan), hvor han fuldstendig logisk
placerede Krebsens Vendekreds. Som Forstemeridian for Lang-
deberegningen valgte han naturligvis Meridianen gennem Alex-
andria, som han mente laa paa samme Langde — altsaa ret
syd og nord for — Rhodos og Suene. I Virkeligheden ligger
de et Par Lengdegrader fra hinanden. Endvidere tegnede han
syv andre Meridianer, gaaende gennem kendte Steder som
Carthago, Rom, Gibraltar o.s.v.

Hipparch.

Et Hundrede Aar efter Eratostenes virkede den beromte
Astronom Hipparch, Skaberen af videnskabelig Astronomi, paa
Rhodos. Han foregede Kendskabet til Middelhavslandenes
Geografi ved i sin Korttegning at gaa ud fra en Rakke Ste-
ders Beliggenhed, beregnet ved astronomiske Observationer
(Bredderne) og ved Stadiemaaling (Langderne).

Hipparch var fuldstendig klar over, at Langde var det
samme som Forskel i Tid, og at dersom man samtidig kendte
Klokkeslettet paa to forskellige Steder, saa kendte man ogsaa
Forskellen i Langde. Hvis f. Eks. Klokken var 12 Middag paa
Rhodos, og Klokken samtidig var 10 T. 40 M. i Carthago, saa
var Cartagos Laengde 1 Time og 20 Minutter — eller udtrykt
i Grader — 20° Vest for Rhodos. Vanskeligheden bestod imid-
lertid i, at man ikke kunde faa de to Klokkeslet for Obser-
vationen samtidig, det man nu faar f. Eks. pr. Radio. Hip-
parch foreslog da at benytte en forudberegnet Maaneformer-
kelse, der samtidig kunde ses paa de to Steder, men der er fra
den Tid ingen Beretning om, at Metoden blev benyttet i
Praksis; som det senere skal forklares, brugte Columbus denne
Fremgangsmaade, da han forsegte at beregne Langden i Vest-
indien.



115

Skematiske Tegninger visende Eratostenes’ Mctode for Maaling af Jordens
Omkreds. c. 250 f. C.

(©’s Hojde ved Sommersolhverv i Suene i Agypten ...... go°

(©’s Hojde ved Sommersolhverv i Alexandria, der ligger i

omtrent lige Linic nord for Suenc ................oool 82° 45’
Forskellen ...... 7° 15’

er altsaa 1/50 Del af hecle Omkredsen (360°).
Da Afstanden mellem Alexandria og Suene tidligere var opmaalt til 5000
Stadier, blev hele Jordens Omkreds 50 X 5000 Stadier = 250c00 Stadier
= c. 45000 km (c. 10 % for stor).
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Ptolemeeus.

Tre Hundrede Aar efter Hipparch udarbejdede Ptolemaus
c. 150 e. C. sit beromte Vaerk om Geografi, muligvis paa
Grundlag af Kort og Observationer af Marinus af Tyrus, an-
tagelig en fonikisk Geograf og Sefarende, om hvem man igv-
rigt ikke ved meget. Saa meget mere ved man om Ptolemaus,
hvis Geografi for en Del er undgaaet Jdelaeggelse og er be-
varet til Nutiden gennem Afskrifter. Ptolemaus lagde ikke —
hvad der havde vzret naturligt — Forstemeridianen gennem
Alexandria, hvor han virkede, men gennem det vestligste Sted
af den dakendte Verden, nemlig de canariske Jer. Han be-
hovede derfor ikke at give Langden sazrlig Benzvnelse, men
regnede den fra o° til 360° estover. Ptolemaus opgiver saa-
ledes Alexandrias Langde til 60° 0*; i Virkeligheden er den
kun 39°, hvilket viser, hvor usikker Langdeberegning ved gis-
sede Stadiemaalinger efter udsejlede Distancer dengang var.

Ptolemzus Geografi blev efterhaanden fuldstzndig glemt i
Europa ved den europaiske Kulturs almindelige Tilbagegang
i Oldtidens senere Aarhundreder, og det varede meget lang
Tid, inden man i Europa igen var naaet til Ptolemaus Niveau,
men /Egyptens arabiske Erobrere oversatte hans Varker og
fortsatte i nogen Grad hans Arbejde, der ganske vist ikke re-
sulterede i bedre og nyere Kort, men naxrmest i reviderede Be-
stemmelser af Stedernes Beliggenhed. Dette har direkte eller
indirekte haft Indflydelse paa Fremstillingen af de specielle
Middelhavskort, de saakaldte Portolaner, som fremkom i det
14. og 15. Aarhundrede i Spanien og Italien, selv om ingen af
dem var forsynet hverken med Langde- cller Breddeskalaer.

Behaim’s Globus.

Paa den verdenskendte Globus i Miinchen, fremstillet i
det beremmelige Aar 1492 — dog inden Columbus Hjemkomst
fra den forste Rejse til Vestindien — af Martin Behaim, er der

2 Regnet fra St. Vincent, idet han gik ud fra, at St. Vincent laa paa
samme Lazngde som de canariske Qer.



117

indtegnet Breddeparalleller ved Polar- og Vendekredsene. Akva-
tor er delt i 36 Dele, svarende til 360°, men uden Talbeteg-
nelser, og en Meridian er tilsyneladende ret tilfzeldig valgt
c. 80° vest for Lissabon. Dette viser naturligvis Forstaaelse af
Laxngdespergsmaalet i al Almindelighed, men ikkc nogen
virkelig Interesse [or Beregning af Langden for Stedernes Be-
liggenhed. Behaims Globus er i Tidernes Leb bleven overvurde-
ret ; dens Betydning ligger nrmest deri, at den giver os et tyde-
ligt Billede af den dannede Verdens Opfattelse af Jordklodens
Geografi, umiddeclbart inden Columbus opdagede Vestindicn, og
Vasco da Gama fandt Sevejen til Ostindien. Derimod ses paa
en noget tidligere Globus, fundet 1 Laon i Frankrig og nu i
Paris, en tydelig Forstemeridian gennem de canariske Oer,
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Del af den saakaldte Laon-Globus fra 1493, nu i Bibliothéque National,

Paris, visende Ferstemeridianen gennem de canariske Per samt Langde-

graderne paa Akvator fra o° til 360°. Fra A. A. Bjornbo: Cartographia
Groenlandica. Kebenhavn 19171.

ligesom Langdegrader estover fra o° til g60° (S. 117), alt-
saa i Lighed med Ptolemzus.

Paa Tiden for de store Opdagelser fik Langdespergsmaalet
en hidtil uanet Interesse, ikke alene af navigatoriske Grunde,
men mere fordi Pave Alexander IV paa Forliget 1 Tordesillas
i 1494 havde delt Herredemmet over de nyopdagede Lande
mellem Spanien og Portugal efter en Meridian 270 Mil vest
for Cap Verde og Meridianen 180° derfra paa den modsatte
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Side af Jordkloden®, altsaa ganske som man dcler et AEble ved
at skaere det over i to lige store Dele gennem Stilken og Blom-
sten. Denne Afgorelse lod unzgtelig salomonisk og tilforlade-
lig, men den blev Genstand for utallige Stridigheder gennem
lange Tider, fordi ingen var i Stand til at beregne Langden
og fastsztte Meridianens Beliggenhed.

Lengden ved Maaneformerkelse.

Som ct Eksempel paa hvor vanskeligt det dengang var at
beregne Lazngden ved astronomiske Observationer, og hvor
stor Usikkerheden var, skal jeg forklare et af de to optegnede
Forsog, som Columbus gjorde paa at beregne Lazngden, vel
at marke ikke til Ses, hvilket var ganske utankeligt, men i
Land".

Observationen blev foretaget ved den lille & Saona sydest
for Haiti den 14. September 1494 med det Resultat, at Saona
ligger 415 Time eller 8214° vest for St. Vincent (22° for vest-
ligt). Columbus benytter sig af den af Hipparch foreslaaede
Metode at finde Lengden ved Tidsforskellen mellem et kendt
Steds Lengde og Observationsstedets Laengde ved at bestemme
Tiden for en Maaneformerkelse, der kunde ses samtidig begge
Steder. I de dakendte Almanakker, f. Eks. i Abraham Zakutis
»Almanach Perpetuum® var der optaget 16 Maaneformerkel-
scr, beregnet for Salamancas Meridian fra 1494 til 1525.
Observationen bestod ganske simpelt i at bestemme Klokke-
slettet for Maaneformerkelsens Begyndelse paa Saona; For-
skellen mellem dette og det i Almanakken opgivne Klokkeslet
for Salamanca, udtrykt i Grader (24 Timer = 360°) var
Langden vest for Salamanca. Columbus fandt Klokkeslettet

3 Denne Demarkationslinic, Meridianus particionis, er tydeligt afteg-
net i det Verdenskort, som Karl V’s Hofastronom Diego Ribero i 1529
udarbejdede. En fotografisk Gengivelse findes i Sefartens Studiesamling,
Kgbenhavn.

¢ Observationen findes som et haandskrevet Indskud i ,Libra de las
Profecios®, en Samling Udtalelser af Columbus taget fra Bibelen for at
bevise, at Amerikas Opdagelse var guddommelig bestemt.
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paa Saona ved Hjalp af Sanduhr, et Halvtimeglas, antagelig
stillet ved Middagstid, der ikke med nogen Ngjagtighed kan
fastszttes ved Solens Hojde i Meridianen. Da det samtidig er
ret vanskeligt at bestemme Tidspunktet for en Maaneformor-
kelses Begyndelse, er det ikke at undres over, at Resultatet blev
saa langt fra Virkeligheden, nemlig ikke mindre end 22° for vest-
lig°. — Af alle Undcrsogelser fremgaar det, at selv om Datidens
Navigaterer havde Forstaaelse af Langdespeorgsmaalet, saa synes
hele den sgfarende Verden at mangle Forudsztninger for at
kunne beregne Langden blot nogenlunde tilfredsstillende. Paa
Datidens Kort forekommer ej heller nogen fastslaaet Forste-
meridian, hvorfra Langden kunde beregnes, og tilsyneladende
ses det forste Bevis [or en reguler Forstemeridian 1 denne Be-
tydning foruden paa den tidligere omtalte Laon Globus, paa
den Globus fra 1510, der findes i Krakow i Polen. Dennes
Meridian er lagt gennem Ferro (de canariske Qer), altsaa og-
saa i Overensstemmelse med Ptolemacus.

Fricius, Huyghens og Werner.

I Aarene umiddelbart efter de store Opdagelser gjorde man
sig — iser selvfelgelig i Spanien og Portugal af den tidligere
navnte Grund — szrlige Anstrengelser for at finde en Metode
til Lzngdens Beregning. Saaledes foreslog den flamske Astro-
nom Gemma Fricius i et Vark om Navigation, De Principiis
Astronomiae et Cosmographiae, udgivet i Antwerpen 1530, at
medbringe Ure paa Skibene, stillet paa Forstemeridianens Klok-
keslet, hvilket selvfolgelig var en genial Idé, som blot ikke
kunde gennemfores paa en Tid, da Ure var altfor ungjagtige
og daarlig fremstillet. De forste Forssg paa at prove Fricius
Idé i Praksis blev udfert af den bergmte hollandske Videnskabs-

5 Desverre er Columbus Oplysninger om denne interessante Obser-
vation saa vage og mangelfulde, at det er umuligt at kontrollere og
efterregne den. I dette som i saa mange andre Tilfxlde, ikke mindst med
Hensyn til Navigation, synes Columbus med Vilje at have omgivet sig
med Mystik, hvorfor han ogsaa af mindre forstaaende Kommentatorer
ofte — efter min Mening med Urette — er bleven anset for uduelig som
Navigater.
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Ilustration fra Jean Picards ,,Ouvrages de Mathématique“ visende Uranie-
borg, det nye Observatorium i Paris og Observatoriet paa Rundetaarn
i Kgbenhavn.

mand Christiaan Huyghens, som fra 1662—70 konstruerede
Pendulure i cardansk Ophangning og prgvede dem til
Sgs. Disse Forsgg maatte ifglge Sagens Natur mislykkes, og
Metoden fik fgrst Betydning ved Sgchronometrets Frem-
komst i Midten af det attende Aarhundrede. Allerede i
1514 foreslog Nurnberg-Astronomen J. Werner den saakaldte
Maanedistance-Metode ved at benytte forud beregnede Tids-
punkter for forskellige Stjerners Vinkelafstand fra Maanen,
men ogsaa denne Mand var langt forud for sin Tid. Denne
Metode kom dog langt senere i Brug, og denne i Forbindelse
med andre Metoder6 gav Stedet til, at Jean Picardl i 1679

6 F. Eks. den af Galilei i 1612 foreslaaede Metode ved Anvendelse
af Jupitermaanernes Formgrkelser, som han selv i 1610 havde opdaget, og
hvortil han beregnede de forste Tabeller. Denne Metode har dog aldrig
vundet nogen Anerkendelse til Sgs.

7 Det var Jean Picard, der under den franske Ekspedition til Danmark
i 1676 for at skaffe Grundlag for nye Tabelveerker til Paris Observatorium
beregnet efter Tyge Brahes Observationer, gjorde sig bemerket paa en
eklatant Maade. Da han sammen med Matematikeren Bartholin skulde
bestemme Lengdeforskellen mellem Uranieborg og Rundetaarn, lod han
en Meangde Krudt eksplodere vistnok paa Sjellandskysten, saaledes at
det kunde ses begge Steder om Natten i Observationsgjeblikket. Jean
Picard skriver om sit Ophold i Danmark i ,,Ouvrages de Mathématique“
og navner bl. a. ,,d’un Jeune Danois nommé Olaus Romer, que estant
ensuite venu en France avec moy, fut de FAcademie de Science, ou il a
donné plusieurs marques de son rare génie et de son esprit®

Jean Picard bestemte Misvisningen paa Hveen til 2° 30’ vestlig og i
Kgbenhavn til 30 35" vestlig.
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Kort over @resund tegnet af den franske Astronom Jean Picard i Aaret
1671 i Anledning af Bestemmelse af Laengdeforskellcn mellem Uranieborg
paa Hveen og det astronomiske Observatorium paa Rundetaarn i Kgben-
havn, da han var i Danmark for at overfgre Tyge Brahes Observationer
til Brug for det nyoprettede Observatorium i Paris. Paa fig. 3 forneden til
venstre vises Problemet skematisk. P — Nordpolen. P-G = Meridianen
gennem Rundetaarn og P-V = Meridianen gennem Uranieborg.
Tegningen foroven til hgjre viser, hvor gdelagt Uranieborg allerede var
c. 75 Aar efter Tyge Brahes Tid.
Efter Jean Picard: Voyage d’Uranibourg ou observations astronomiques
faites en Danemark. Paris 1680.
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begyndte at udgive Connaissance des Temps, en astronomisk,
nautisk Almanak, som i 1699 blev overtaget af den franske
Langdekommission, Bureau des Longitudes, 1 Paris, ligeledes
til at Obscrvatoriet i Greenwich i 1675 oprettedes. Maanedi-
stancemetoden var dog uanvendelig til Sgs, indtil den engelske
Astrcnom Nevil Maskelyne paa Grundlag af Géttinger-Astro-
nomen Tobias Mayer’s Tabeller i 1767 udgav forste Aargang
af Nautical Almanac med Maancdistancer for hele Aaret.

Der blev omkring Aar 1600 efterhaanden udlovet store
Belonninger til den, der kunde finde en praktisk Lesning paa
Langdesporgsmaalet ; saaledes udlovede Philip III af Spanien
1000 Kroner, og senere udsatte Generalstaterne i Holland
10.000 Gilders til samme Formaal. Saavidt vides har ingen
faaet Andel i disse for Samtiden betydelige Formuer, forend
det efter flere forgzeves Forsgg lykkedes den engelske Tommer-
mand John Harrison omkr. 1735 at fremstille et Chronometer,
hvorefter Laengden til Ses kunde beregnes indenfor 3o miles
pa2a en seks Maaneders Rejse. Han opfyldte derved Parlamen-
tets Fordring og vandt den Pris paa £ 20.000, som var udsat
1 1719. Harrisons Chronometer holdes gaaende cndnu og kan
ses i Greenwich Observatoriums historiske Afdeling (S. 123).
Chronometrets Fremkomst og senere Udvikling skabte den store
Revolution 1 Langdespergsmaalet, hvorefter andre Metoder
gled ud. Maanedistance- og Stjernebedazkningsobservationer
blev dog bibeholdt i lange Tider, men kun som ct Middel til
Bestemmelse af Chronometrets Fejl (Stand og daglig Gang).
Kun en eneste af de gamle Metoder til Bestemmelse af Lang-
den blev bibeholdt helt op til vor egen Tid, nemlig Misvis-
ningsmetoden, hvis historiske Udvikling jeg nu skal prove paa
at beskrive.

Misvisningen.

Paa sine Rejser over Atlanterhavet havde Columbus be-
market, at Kompassets Nordstreg ikke altid pegede i samme
Retning, og i Journalen fra den forste Rejse er der antegnet
forskellige astronomiske Observationer for at fastslaa Misvis-
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Harrisons farste Sgur.

Den engelske Tgmmermand John Harrison’s Chronometer, med hvilket
han vandt Parlamentets Pris for den bedste Lgsning af Spgrgsmaalet om
Leengdens Beregning til Sgs i Aaret 1734.

Dette Chronometer holdes endnu gaaende i Greenwich Observatoriums
Museum i London.

ningen, altsaa det Antal Grader, som Nordstregen afveg fra
den sande geografiske Nordretning. Nu er disse Optegnelser i
Columbus’ Skibsjournal i deres nuvaerende Form saa utilstraek-
kelige, at man paa dette Grundlag ikke kan se, hvor dybt hans
Undersggelser gik, men de farste Optegnelser om Observatio-
ner af denne Art taget til Sgs er i alt Fald hans, og det er hgjst
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sandsynligt paa Columbus’ Initiativ, at de fortsattes. Det er af
Betydning, at disse Observationer er taget omkring den 13.
September (gammel Tidsregning), hvor Solens Deklination er
0°; Solen staar da op i retvisende Jst og gaar ned i retvisende
Vest, hvorfor man uden Tabeller paa den Tid af Aaret kunde
faa sikre Kompasundersogelser. Misvisningen maa have varet
kendt lenge inden Columbus Tid, men han synes at have
varet den forste til at paavise, at Misvisningen forandredes og
var forskellig paa de forskellige Steder af Havet. Navnlig maatte
dette Spergsmaal komme tydeligt frem paa hans tredie Rejse,
paa hvilken han havde baade genuesiske og flamske Kompasser.
Forskellen mellem dem var, at mens Nordstregen paa de genue-
siske Kompasser var lagt over Magnetnaalens Nordende paa
samme Maade som paa moderne Kompasser, var Nordstregen
paa de flamske Kompasser drejet saa meget i Forhold til Mag-
netnaalens Nordende, som den lokale Misvisning androg®.

Man har tidligere villet tillegge Columbus Opdagelsen af
Misvisningen, men det er med stor Bestemthed og Sikkerhed
paavist, at Misvisningen paa den Tid forlengst var almen
kendt blandt Europas Kosmografer, Kompasmagere og So-
farende®. Derimod er det utvivisomt Columbus, der forst har
henledt Opmzrksomheden paa, at Misvisningen forandrede
sig, naar man sejlede tvaers over Atlanterhavet, og at Misvis-
ningen paa et Sted i Havet c. 100 miles vestenfor Azorerne
skiftede fra estlig til vestlig, hvilket for den foreliggende Un-
dersogelse er af fundamental Betydning.

I det beromte ,Brev“, som Columbus skrev efter sin forste
Rejse, staar der saaledes: ,,Jeg opdagede ligeledes, da jeg pas-
serede de omtalte 100 miles fra disse Jer (Azorerne), at Kom-

8 Dec genuesiske Kompasser var altsaa ,misvisende®, saaledes at de til
enhver Tid viste Kompassets Misvisning, hvorimod de flamske Kompas-
ser var ,retvisende“, dog kun for Steder med sammec Misvisning. Brugen
af de flamske Kompasser var selvfolgelig meget farlig, hvorfor de ogsaa
blev forbudt, her i Landet ved Ole Romers kendte Dekret til Kompas-
magere af 1692.

9 H. Winter: Comptes Rendus, Amsterdam 1938. H. Winter: Seit
wann ist die Magnetische Missweisung bekannt? Annalen der Hydrogra-
phie. Berlin Sept. 1935.
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pasnaalen, som indtil da havde vist hen efter Nordest, straks
drejede en hel Kvart (1 Streg = 1134°) hen efter Nordvest*.

Fra Columbus 2. Rejse til Vestindien er der ligeledes en
Omtale deraf med den Tilfgjelse, at jo lengere han sejlede
vestpaa, desto mere tiltog den vestlige Misvisning.

Det er muligt, at Columbus ikke har haft nogen klar Fore-
stilling om den magnetiske Misvisnings Forandringer, men det
er aldeles givet, at han paa sine Rejser tog og lod tage Azimuth-
observationer med det bestemte Formaal at finde Kompassets
Fejl til Brug ved Navigeringen over Atlanterhavet. Endvidere
nzvner Columbus specielt, at ved en Linie c. 100 miles Vest
for Azorerne skifter Misvisningen Navn fra estlig til vestlig,
han fastslaar altsaa med andre Ord Beliggenheden af en Nul-
meridian for Misvisningen paa dette Sted, hvilket er den for-
ste Begyndelse til Lazngdebestemmelse ved Misvisningen.

Sebastian Cabot.

Den tidligste skrevne Beretning om Misvisningsmetoden
findes blandt Dokumenter fra 1522, omhandlende nogle For-
handlinger mellem Sebastian Cabot og Senatet 1 Venedig. Seba-
stian Cabot var Sgn af Italieneren Giovanni Chabota (eng.
John Cabot), der i engelsk Tjeneste fra Byen Bristol gjorde
Opdagelsesrejser til Kysten af Nordamerika i 1497, inspireret
af Columbus’ Opdagelser 1 Vestindien. Det er ikke sikkert, at
Sonnen Sebastian scjlede med sin Far paa disse Rejser, hvad
han dog selv havder, men han maa imidlertid have haft grun-
dige nautiske Kundskaber, thi i 1514 blev han antaget som
»Pilot“ i spansk Tjeneste og i 1518 udnzvnt til kgl. Piloto
Major, en stor Tillid for en Udlending.

I 1522 havde Sebastian Cabot en — antagelig hemmelig —
Konference med Venedigs Udsending, Contanini, i Valladolid,
og det er hans Indberetning til Senatet om denne, som inde-
holdes i det nedenfor omtalte Dokument. Sebastian havder
overfor Venetianeren, ,,at han har fundet en Metode, ved hvil-
ken han ved Hjalp af Kompasset kan beregne Afstanden mel-
lem to Steder Ust og Vest for hinanden, en Mctode som ingen
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Isogonkort fra c. Aar 1600. Efter Chr. Hansteen.
De punkterede Isogoner: hvor Magnetnaalens Deklination menes at have
veeret veesentlig uforandret fra 1600 til c. 1700.

andre kendte*10. Dette kan selvfalgelig ikke veere andet end
Bestemmelse af Langden ved tidligere bestemte Veardier for
10 A. Chrichton Mitchell : History of Terrestrial Magnetism. Terrestrial

Magnetism and Atmospheric Electricity, Vol. 42, Baltimore 1937. Pag.
269—70.
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Misvisningen langs en Breddeparallel. At Sebastian Cabot har
interesseret sig levende for Sagen er der flere Beviser for. I
1536 blev der saaledes afholdt et betydningsfuldt Mede af
Piloter i Sevilla, rimeligvis under Forszde af Sebastian Cabot
som Piloto Major, 1 hvilket der blev fremlagt ct Sekort tegnet
af Alonzo de Santa Creuz, med Angivelse af Misvisningen paa
forskellige Steder. I Forhandlingerne fra dette Mode fremgaar
imidlertid, at Piloterne var enige om, at kun tre af de opgivne
Verdier for Misvisningen kunde anses for fuldstendig tilfreds-
stillende beregnet ved astronomiske Observationer, nemlig for
Havana, San Domingo og Ny-Spanien, men maaske man i
denne spanske Konference kun har behandlet Spergsmaalet for
Vestindiens Vedkommende (Mitchell).

En halv Snes Aar senere, i 1544, udsendte Sebastian Cabot
det beremte Planisphere, hvoraf et Eksemplar endnu findes i
Bibliothéque Nationale i Paris; herpaa er tegnet en Nulmeri-
dian for Misvisningen gaaende Nord og Syd paa c. 25° vest-
lig Leengde. Desverre findes der ikke mere om Sebastian Cabots
Forbindelse med Misvisningsmetoden, men Spergsmaalct blev
taget op af forskellige Forfattere i Lobet af det 16. Aarhun-
drede. Den forste Offentliggarelse af Misvisningsmetoden skyl-
des Italieneren Cordun, der i sin ,Practica Aritmetica“, Mi-
lano 1539, foreslaar og anbefaler Metoden, og efter ham er
der en Rakke Forfattere, der omtaler og uddyber den. Des-
verre har det ikke varet mig muligt for Tiden at faa alle de
Kilder, der herer til Spergsmaalet, f. Eks. Bellini, der i part IV,
ch. XI, siges at give en Liste over Forfattere, der ligeledes har
slaaet til Lyd for Metoden. Ogsaa i Besson’s ,la Castrolabe®,
Paris 1567, og i Bourne’s ,Regiment of the Sea“, London 1577,
beskrives Metoden, saa der kan ingen Tvivl vare om, at den
paa den Tid var almen kendt og benyttet til Ses.

Mercator.

De fleste af Beretningerne fra det 16. Aarhundredes So-
rejser er desvaerre skrevet af eller genfortalt af Forfattere, der
ikke var Semend eller havde sarlig Interesse for Navigation,
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og derfor er der kun efterladt os lidt om dette aventyrlige Aar-
hundredes Navigering. Forelebig ved vi intet om, hvorledes Ud-
viklingen foregik og ej heller om, naar man fandt paa at
anvende Misvisningen til Lengdeberegning. Efterhaanden maa
man have fundet ud af, at Misvisningen paa det narmeste sy-
nes at vaere af samme Vardi for Steder, der laa Nord og Syd
for hinanden, hvorimod den forandrede sig betydelig ud over
Atlanterhavet paa tilsyneladende regelmaessig Maade'. Rime-
ligvis er man kommet til disse Slutninger ved magnetiske Ob-
servationer langs Vesteuropas og Middelhavets Kyster, hvor
saadanne Forhold kunde tenkes (se Misvisningskortet S. 126).
Dersom man nu tegnede Linier i Sgkortet i nord—sydlig Ret-
ning, hvor Misvisningen var den samme (Isogoner), saa kunde
man ved at observere Misvisningen finde ud af, hvor langt
ost- eller vestover paa Rejsen, man var kommet ; det var med
andre Ord Lesningen paa det brendende Spergsmaal om
Lengdens Bestemmelse! Man ved intet om, hvem der har
Aren for denne Opdagelse; de forste Antydninger af denne
Metode ses deraf, at Kartografer fik Interesse for Meridianer,
hvor Misvisningen var 0°; saaledes blev Afrikas Sydspids kal-
det ,,Capo agulhas“, Kompasnaalens Forbjerg, fordi Magnet-
naalen der sagdes at vise mod sand Nord. Denne Tendens tre-
der tydeligt frem i et Brev, som den beremte hollandske Karto-
graf Gerhardt Kramer (Mercator) i 1553 skrev til Kejser
Karl V, der var overmaade interesseret i Cosmografi‘?. Heri for-
klarer Mercator, at han er gaaet bort fra den ptolemaiske For-
stemeridian (gennem de canariske Jer) og har i Sinde for
Fremtiden at legge Forstemeridianen 1 sine Kort paa den
Meridian, hvor Kompassets Misvisning er 0°. I det Verdens-

11 Man vidste dengang ikke, at Misvisningen var underkastet aarlige
Forandringer og ej heller, at Isogonerne langt fra at vare Meridianer
lgber i meget foranderlige Baner.

12 Om Kejser Carl V kendes den Ejendommelighed, at han paa sine
gamle Dage, da han forlengst var abdiceret, fik Tiden til at gaa ved at
forsoge paa at faa to Ure til at gaa ens. I Virkeligheden er dette kun et
Udslag af hans store Interesse for Langdespergsmaalet.
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kort, paa hvilket Mercators Verdensberommelse hviler® —
Nova et aucta orbir terrae descripto ad usum navigatium
emendate accomodata — som han konstruerede i 1569, lagde
han Forstemeridianen gennem Cap Verde Jerne og Azorerne
(gaaende ud fra, at disse Jgrupper laa paa samme Lzaengde).
Men det interessanteste er, at han har valgt denne Meridian,
fordi han mente, at Misvisningen langs denne Linie fra Syd
til Nord var o°. Dette udtrykkes klart og tydeligt i en Ved-
tegning i Kortet, der siger: — , Jeg har raadspurgt en erfaren
Pilot (Navigater) i Dieppe og faaet at vide, at Naalen (Kom-
pasnaalen) ikke forandrer sig (altsaa viser sand Nord) ved
Qerne Sal, Bonavista og Maio (Cap Verde Jerne) og at det
samme er Tilfzldet mellem Terceira og St. Michael (Azorer-
ne)“. Dette viser med al Sikkerhed, at den mest erfarne og
dygtigste Kartograf paa den Tid virkelig forestillede sig Isogo-
ner som Meridianer. Desvarre nzvner Mercator ikke specielt,
hvad dog maa have varet Formaalet, at disse Isogoner (Meri-
dianer) kan benyttes til Bestemmelse af Langden.

Plantius.

Fra Slutningen af Aarhundredet har vi imidlertid ganske
bestemte Meddelelser om dette Spergsmaal af en af Mercators
Samtidige, den hollandske Geograf Fr. Petrus Plantius, i hans
Forseg paa Misvisningsbestemmelser, specielt til Brug for at finde
Langden til Ses. Af Stradanus findes endog et Billede, hvor
Plantius ses i Ferd med at tage en Azimuthobservation af Solen
(S. 131), den latinske Tekst lyder saaledes : ,,Orbus Longitudines
Repertx ¢ Magnetis a Polo Diclinatione. Magnete paulum utvin-

13 Som bekendt var Mercator den, der feorste Gang publicerede de
saakaldte ,,voksende Kort“, som dog forst et Par Aarhundreder derefter
blev almen brugt, men det er fejlagtigt at give ham Aren for Idéen.
Paa Erhard Ezlaubs Kort fra 1511 og 1513 over Europa og Afrika fra
Akvator, der findes paa Laaget af en Solskive, ses ganske tydeligt, at
Kortet er konstrueret med voksende Bredder. Ligeledes har den spanske
Geograf Martin Cortez i Sevilla i sin Larebog i Navigation fra 1656 fore-
slaaet Korttegning med voksende Bredder i Stedet for Glober.

Aarbog 1945 9
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que sxpe deucia. Dat inuenire portum ubique Plancius“**. Plan-
tius var oprindelig Teolog, men blev snart optaget af Hollands
energiske Foretagender til Sgs for at faa Andel i den indiske
Handel ; det skyldes bl. a. hans Agitation blandt Amsterdams
Borgere, at det bersmmelige Hollandsk-Ostindiske Kompagni
blev stiftet. Han udfoldede en stor Virksomhed som Kartograf
og Lzrer i Geografi og Navigation, og fra hans Skole ved
,Het Y i Amsterdam er udsendt et Antal Kort, hvoraf en-
kelte var konstrueret efter Mercators Projektion med voksende
Bredder. Selv om Plantius ikke kan tillegges Opfindelsen af
Metcden, saa er han dog den forste, der klart og tydeligt ud-
trykte den. Det siges, at det var ved at granske Portugiseren Piga-
fettis nu desvearre tabte Varker, at Plantius fik Idéen at, da der
gjensynlig var en Forbindelse mellem Magnetnaalens Misvis-
ning og den geografiske Lazngde, maatte dette Forhold kunne
udnyttes til en Metode til at finde den lenge sogte Lengde til
Ses. Hvorledes Plantius kom til sine Resultater, har det des-
varre trods ihardige Undersggelser i Holland ikke varet mu-
ligt at opspore, men han larte i al Fald, at der paa Jordens
Overflade fandtes 4 Nulmeridianer for Misvisningen, den for-
ste gennem Azorerne (altsaa 1 Overensstemmelse med Merca-
tor) og de andre henholdsvis paa 60°, 160° og 260° estefter.
Mellem disse Meridianer voksede Misvisningen til et Maximum
paa 30°, 110°, 210° og 310° fra Forstemeridianen og skiftede
samtidig Navn ved Nulmeridianerne. Ligeledes opfandt Plan-
tius et Instrument, som han kaldte , Lengdeviser, til at be-
stemme Lzngden direkte ved en enkelt Observation af Misvis-
ningen. Den beskrives som en Astrolab med et System af con-
centriske Cirkler og en Trepil, der kunde bevages i forskellige
Retninger. Desveaerre har det ikke vaeret mig muligt at rekon-
struere Instrumentet efter de foreliggende Beskrivelser, men det
maa have vazret Oprindelsen til den endnu i Slutningen af
forrige Aarhundrede meget anvendte ,,Polinurus“, hvorved
man gaaende ud fra Sandklokkeslettet om Bord ved en Pej-

1t EOversaettelse: ,»Den geografiske Langdegrad findes ved Hjzlp af
Kompasnaalens Misvisning. Ved Kompasnaalens Afvigelse (Misvisning) til
den ene eller den anden Side kan Plantius overalt finde til Havn‘.



Den hollandske Geograf Fr. Petrus Plantius i Feerd med at tage en
Azimuthobservation af Solen til Bestemmelse af Magnetnaalens Deklination
(Misvisningen) til Beregning af Laengden. Den latinske Tekst lyder i Over-
settelse saaledes : ,,Den geografiske Lengdegrad findes ved Hjezlp af Kom-
pasnaalens Misvisning. Ved Kompashaalens Afvigelse (Misvisningen) til

den ene eller den anden Side kan Plancius overalt finde til Havn*.
Efter Stradanus.

ling af Solen kan aflese Kompassets Fejl direkte uden Hjelp
af Tabeller. Plantius Metode, der var anvendelig med Mode-
ration i europaiske Farvande, kunde selvfglgelig ikke staa for
Kritik, da han udgav den for en ufejlbarlig Metode til at finde
Laengden overalt paa Jorden, navnlig da konkrete Observatio-
ner tydeligt viste, at Misvisningen langtfra havde samme Veer-
dier paa samme Meridian, og Kritikken udeblev heller ikke
leenge.

I W. Gilberts interessante Veark ,,De Magnete“1l5, der
udkom i London 1600, omtales Langde i Forbindelse med

15 Guilielmi Gilberti Colcestrenscs, Medici Londinensis, De Magnete
etc., London 1600. Findes paa Meteorologisk Instituts Bibliotek i Kg-
benhavn.

g%
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Misvisningen 1 Lib. IV, cpt. IX og i Lib. V, cpt. IV. Gil-
bert var fuldstendig klar over Spergsmaalet, men stiller sig
koligt overfor Muligheden af at finde Langden ved Misvis-
ningen, antagelig fordi man ikke har paalidelige Isogonkort,
og fordi man ikke kender Misvisningens Forandringer med til-
strekkelig Nojagtighed. Misvisningens aarlige Forandringer sy-
nes allerede opdaget 1581 af W. Boreaugh i Limehouse (Lon-
don), og maa saaledes have varet Gilbert bekendt. Gilbert fore-
slaar markelig nok at benytte Magnetnaalens Inclination, alt-
saa dens forskellige Hzldning mod det horizontale Plan til
Pladsbestemmelse, men det siger sig selv, at denne Idé er gan-
ske uanvendelig til Sgs. Men Idéen kommer alligevel frem igen
fra Tid til anden som en ny Opfindelse.

Blaeu.

En Snes Aar derefter fremstillede Korttegneren Blaeu
i Amsterdam i Aaret 1622 en Globus, paa hvilken han i
en ,Legende“ berorer Spergsmaalet paa felgende Maade:
— ,Skent Forstemeridianens Placering er vilkaarlig, saa har
Oldtidens Folk valgt at lagge den langst mod Vest, hvor
Grznsen for den beboede Verden var, idet ingen Ekspedi-
tion mod Ost kunde opdage nogen Grznse der. Af denne
Grund har Ptolemaus begyndt Laengdegraderne leengere mod
Vest paa de Qer i Atlanterhavet, som kaldes ,de lykke-

16 Willem Janszen Blaeu var en af Tyge Brahes karestc Elever og var
flere Gange paa Hveen, forste Gang i 1578 som ganske ung; han skylder
Tyge Brahe sin videnskabelige Indstilling, hvad han ogsaa erkender flere
Steder. Efter Tyge Brahes Afgang fra Danmark assisterede Blaeu ham
med Maaneformerkelsesobservationer til Bestemmelse af Langdcforskellen
mellem Wandsbech ved Hamborg, hvor Tyge Brahe residerede, og Alk-
maar i Holland, hvor Blaeu boede.

Blaeu tegnede et udmarket Kort over Hveen og assisterede Mercator
bl. a. ved Oplysninger om Skandinavien, hvilket tydeligt fremgaar af
Mercators Sekort. Senere blev Blacu ,Hydrograph“ ved det Hollandsk-
Ostindiske Compagni, og som saadan forlangte han alle Observationsbeger
efter endt Rejse skulde indsendes til nzrmere Bearbejdelse. Han fremstil-
lede nautiske Instrumenter efter Forbilleder fra Hveen og var i det hele
taget til stor Gavn for Sofarten.
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lige Der“ (de canariske Jer), og lagt Ferstemeridianen der,
og denne omdisputerede Meridian har nasten alle bibeholdt
af Respekt for Ptolemaus Autoritet. Men i vore Dage me-
ner mange, at Forstemeridianens Plads ber vare baseret paa
Naturen; de har taget Magnetnaalen til Hjxlp og har lagt
Forstemeridianen, hvor Magnetnaalen peger mod den sande
Nord. Men at disse Mennesker er under en Vildfarelse be-
vises af den Ejendommelighed ved Magnetnaalen, der geor,
at den ikke kan bruges som Standard for en Meridian, idet
dens Visning varierer betydeligt langs den samme Meridian,
alt efter som den gaar nzr en eller anden Landmasse o.s.v.“.
Som man ser, tager Blaeu kraftig Afstand fra Plantius og hans
,haturlige“ Meridian, men selv om Plantius Metode kom i
Miskredit nogen Tid, er der imidlertid ingen Tvivl om, at den
alligevel vandt Fremgang, ikke mindst paa Middelhavet og
det nordlige Atlanterhav, hvor Isogonerne i det mindste i den
nordestlige Del gik i omtrentlig nord—sydlig Retning. Dette
skyldes naturligvis, at de andre kendte Metoder til Langdc-
beregning, nemlig den saakaldte Maanedistanceobservation,
ikke alene kravede yderst ngjagtige Maalinger, men ogsaa
lange og vanskelige Beregninger, hvilket ikke godt kunde for-
enes med Datidens Instrumenter og de sofarendes Uddannelse.
Desverre er der fra de paafelgende Decenier ingen direkte
Oplysninger om Misvisningsmetodens Anvendelse, og i ingen
af de hollandske og engelske Navigationslerebgger, jeg har
haft Anledning til at gennemse, findes nogen Antydning deraf.

Lauritz Benedicht, Hans Nansen og T yge Christensen.

Laengdespergsmaalet bergres slet ikke i de aldste danske
Navigationslerebgger; f. Eks. siges der 1 den zldste danske,
nemlig Lauritz Benedicht’s ,Segkartet“, Keobenhavn 1568,
at det ved Fart vestvards (paa Atlanterhavet) er det saare
nyttigt at have et vist Kendskab til den Polus (Bredden),
thi formedelst den kan man vide, hvor langt man er kommen
HwSydvarts” eller ,nordvarts“, — men Lzngden omtales over-
hovedet ikke'”. Ligesaa i Borgmester Hans Nansens ,,Compen-
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dium Cosmographium*, trykt i Kigbenhafn Anno 1633, i hvil-
ken Forfatteren i Fortalen navner baade Gemma Frisius og
Tyge Brahe som Kilder, men slet intet ngevner om Laengden. En
halv Snes Aar senere udgav imidlertid Tyge Christensen, for-
dum K. M. Skibskaptain, en udmerket Larebog i Navigation

Sandur (Halvtimeglas) frac. 1770 fremstillet
af Kompasmagcr lver Jensen Borger, Grund-
leggeren af Firmaet Iver C. Weilbach & Co.,
Amaliegade, Kgbenhavn. Handels- og Sefarts-
museet paa Kronborg.

,»Ars Navigationis®, trykt i Kgbenhavn 1642, hvor Laengdebe-
regning er omfattende behandlet. Paa pag. 130, prop. XV, om-
taler Tyge Christensen Maanedistancemetoden: ,,Wid den Di-
stanz imellem Maanen oc nogen kient Stierne” med anskuelig
Tegning, dog uden at komme narmere ind paa Problemet,
men paa pag. 129, prop. XIV, forklares for fgrste Gang i en
dansk Leerebog en merkelig Metode til at finde Langden til
Ses, nemlig: ,,Efter et Seyrverck Wact eller Timeglas at finde
den Longitudinem af nogen Platz*“. Den bestod ganske simpelt
i, at man ved Sandmiddag, naar Middagshgjden af Solen maal-
tes, satte et Seyrverck (Lommeur) eller et Timeglas i Gang
og lod det lgbe til naeste Middag. Hvis Uret da viste mere end
24 Timer eller hvis Timeglasset var udlgbet, saa var man kom-
met vesterover (i° i Lengde for hver 4 m i Tid), og hvis
Uret viste mindre end 24 Timer, eller hvis Timeglasset ikke

17 Paa to Steder navnes ganske vist ,,Longitude“, men begge Gange
vistnok en Misforstaaelsc.
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var udlgbet, var man kommet lengere osterover siden den
foregaaende Dags Middag. Det siger sig selv, at Metoden ikke
kan vazre videre tilforladelig, selv om alle ydre Omstendig-
heder er heldige, idet Tidspunktet for Sandmiddag kun tilnzr-
melsesvis lader sig bestemme ved Solen, ligesom Datidens Scyr-
varker eller Timeglas ikke kan have varet nogen sarlig god
Tidsmaaler. Denne Metode havde imidlertid den Fordel frem-
for Maanedistancemetoden, at den var let forstaaelig, og at Be-
regningen laa indenfor Datidens Semands Evner.

Det eridenne Forbindelse interessant at se, at denne Metode
pjensynlig er af meget gammel Dato i Skandinavien. I Niels
Winther’s ,Fargernes Oldtidshistorie“ (Kebenhavn 1875) be-
rettes Sagnet om ,Ketil undir og Ketil 4“ (d. e. Kedlen un-
der og Kedlen ovenpaa), et Slags Timeglas eller Vandur af
Kobber, der udlgb f. Eks. i et Dggn. Man havde gjort den
Erfaring, at ved at sejle mod Vest ,fulgte Dagen med“, hvil-
ken Talemaade endnu bruges paa Fargerne, hvorimod ,, Dagen
gik undir®, ved at sejle mod Jst. Ved f. Eks. at iagttage,
hvor meget Dagen var ,fulgt med“, altsaa ved at maale Ti-
den fra Vandet var udlgbet i Kedlen og til Middag, fik man
en Idé om, hvor langt omtrent man var sejlet mod Vest. Alt-
saa Metoden er ganske som den, Tyge Christensen forklarer 1
sin Bog, men man ved desvearre intet om, fra hvilken Tid den
har varet i Brug i Nordboernes Navigation.

Bagge Wandel.

Et Fremskridt ses i den danske Larebog i Navigation, ,,Det
vaagendis BQye“, der i 16.49 blev udgivet i Kgbenhavn af Bagge
Wandel, hvor mange Sider er helliget Langdespergsmaalet.
Bagge Wandel er en ret interessant Personlighed, som det er
af Betydning at lzre nzrmere at kende. Han var Prasteson
fra Magstrup ved Haderslev, og fra Faderen, der var astrono-
miinteresseret og havde Observatorium med mange Instrumen-
ter, havde han arvet Forkarlighed for Astronomi og Naviga-
tion. Han kom tidlig til Ses og sejlede en Del Aar i udenrigs
Fart som Styrmand, men i 1647 blev han af Christian IV ud-
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peget til Navigationslerer ved Skolen paa Bremerholm. Som
saadan er det vel, at han skrev ,Det waagendis Jye“, men
allerede i 1650 er han til Sgs igen paa en lengere Rejse til
Norge, Feroerne og Holland, dels paa Opmaaling og dels for
at give et Hold Navigationselever praktisk Uddannelse. I 1667
blev han udpeget til Direkter for den genoprettede Navigations-
skole i Kebenhavn, i hvilken Stilling han blev til sin Ded 1684.
Fra Rejsen i 1650 er endnu opbevaret Skibsjournalen, der er
gengivet af Johannes Knudsen i Tidsskrift for Sevasen 1917.
Det interessante ved ,Det waagendis @Jye“ er, at Forfatteren
benytter Tyge Brahes Beregninger samt Uranieborgs Meri-
dian i Listen over forskellige Steders Lazngde og Bredde. An-
gaaende Forstemeridianen skriver han iovrigt Pag. 166: ,Men
efterdi den fornemme og viitberomte Astronomus Velb. Tyge
Brahe hafver actet den forste Meridian hos Insulas fortunates
(de canariske Der) de Olender saakallede | at gaa igennem
Pico de Teneriffa, huilken ligger paa 28 Grader | 20 Minutter
in Latitudine eller Poli Hoyde i Norden | vil jeg oc blive der
ved | oc udi alle Maader hannem derudi efterfolge | min Reg-
ning der efter at stille oc forrette | indtil saa lenge nogen anden
en bedre og viisere Maade kand paafinde oc os meddeele”.
Angaaende Lzngdebestemmelse staar Bagge Wandel ganske paa
Ptolemzus Stadium og omtaler kun Maaneformerkelses-Meto-
den, men han gor det ret indgaaende og ledsager Forklaringen
med mange Eksempler og nzvner bl. a. en Observation, taget
»af Velb. Tyge Brahe paa sin Sede Uranieborg paa 3 Timer
oc 9 Minutter efter Midnat Anno 1577 den 23. September®.

Bagge Wandel bergrer dog ogsaa Laengdebestemmelse ved
Misvisningen, men han mener ikke at kunne anbefale Metoden
til sine Elever. Han var praktisk Semand og sejlede bl. a.
wAnno 1643 som Styremand paa Skipper Gunde Anderssons
Skib her aff Kiobenhaffn“ paa en Rejse til Bordeaux. Desuden
havde han studeret Navigation, bl. a. i Holland, og her har
han rimeligvis faaet grundigt Kendskab til Blaeu’s Kritik af
Plantius, for Pag. 216 skriver han felgende: ,,Gonzole Quido
gaf forst tilkiende | at hand paa sin Reyse fra Spanien til Ame-
ricam fornam | at sin vel anstrogne Compas med Magneten
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holdt ret til Norden | naar hand kom til Corro oc Flores (Azo-
rerne), som ligger paa Nord-Latitudo 4o Grader | det self-
samme haffde ocsaa fleere Skippere med hannem forvist be-
funden | oc der af hafde de sluttet oc meenit for visse | at det
skulde saa forholdes alle Meridianer igennem | med en slags
Variation (samme Vardier for Misvisningen) o.s.v. Item Por-
tugiserne, som sejlede ved Cap Frio, paa det Sted som Meri-
dianen af Corro og Flores (Azorerne) skierer Tropicum Capri-
corni (Stenbukkens Vendekreds) forklarer at haffve der ob-
serveret, at fernet (Magnetnaalen) declinerer 17 eller 18 Gra-
der 0.5.v0.“ Med andre Ord beviser Bagge tydeligt og klart, at
den magnetiske Nullinie ikke falder sammen med Meridianen
gennem Azorerne. Bagge Wandel konkluderer, at han vel
burde opsztte en Tavle over Misvisningen paa de forskellige
Steder, ,,men effterdi at jeg fornemmer saa megen Ustadigheed
hos den (Misvisningen) | som nu for rort er | da skal det icke
vere tienligt for de Sofarende | at jeg det gior | ti de skulde |
maaske | forlade sig formeget derpaa | oc siden begaa Faute“
(Fejl).

Bagge Wandel har utvivlsomt interesseret sig levende for
Sporgsmaalet ; han synes saaledes at veere den forste til at ob-
servere Misvisningen herhjemme; i det mindste er hans Op-
givender for denne Sterrelse den zldste, man kender fra Dan-
mark. Han beretter saaledes pag. 126 i ,,Det waagendis Oye“:
»I lige Maade forholder sig oc ocsaa Kongl. Majest. Compas-
mager M. Herman Luchtemacher udi sine Compasser'® huilcke
hand her udi Kiobenhafn formeerer og stiller | om end skiont
at Jernet (Magnetnaalen) viser her i Byen icke vel 1Yo Grad
fra rette Norden til Dsten hen.” Altsaa var Misvisningen i Ko-
benhavn paa Tiden omkr. 1649 c. 172° ostlig. Desuden findes
der i den tidligere omtalte Skibsjournal en Del astronomiske
Observationer til Misvisningsbestemmelse.

Som man ser, synes Bagge Wandel ikke at have varet no-
gen absolut Tilhanger af Misvisningsmetoden for Langdebe-

18 Luchtemachers Kompasser var altsaa indrettet paa den ,holland-
ske Maade®, hvor Magnetnaalen og N—S-Linien ikke altid var overeet.
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stemmelse, men alligevel skriver han pag. 229 folgende, der
viser, at han trods alt anerkender Metoden og agter at uddybe
den efter Evne: — ,,men naar mand seyler uden for | som
imod Nordkappen | Gronland | Iisland | oc fast om paa andre
steder | da skal man altid med Fliid corrigere oc forbedre Com-
passet huer Dag (ved at finde Misvisningen) at mand kan see |
huort mand seiler; Det kand oc voere et Middel at bruge |
huorved mand eigenligen kand legge Landene under deris
Longitudine | oc dennem siden ufeilbar beseigle | hid ind-
til denne Dag er der fundet stor Faut oc Vildfarelse | at de
icke ligger udi deris rette Longitudine, men ere paa det naste
(nermeste) passede in Latitudine.

Det vaar vel got | at voris Seefarende som seigler paa de
Nordiske Lande | saasandt vilde huer Dag observere | oc see
huad Misvisning oc forandring Fernet (Magnetnaalen) udi
Compasset kand haffve fra Norden. Eller om de sig icke saa
meget wmagede | at de vilde fore under Pennen Soelens Op-
gang fra @sten oc Nedgang fra Vester (Amplituden) paa de
steder | som de indbilder sig at vere paa i Soen; oc fore siden
Antegning paa hans Majest. privilegerede Skole her udi Kioben-
hafn | huor den Konst om Navigation demonstreres oc leeris |
da er den plictig | som samme Skole forestaar | det siden selff
at eftertegne | oc med Fliud forhielpe | at Pas-Kartene (Se-
kortene) der aff kand corrigeres oc forbedris baade i Cursen
oc Lengden; hid til Dags hafuer det ickun veret heel slet be-
stille med disse eigentlige observationibus; mens jeg nest Guds
Hielp haaber | at det her efter bedre bliver actet | den for-
nemme oc hoye Konst Navigation at fordre oc forbedre.

Grunden til ovenstaaende er naturligvis den gamle, at selv
om Videnskaben og Observationerne viste, at Misvisningen for-
andrede sig med Tiden, saa vidste Bagge Wandel af egen Er-
faring som Semand, at der paa den Tid ikke fandtes andre Me-
toder til Brug for den jzvne Semand.

For at give en Forestilling om, hvor svagt selv en Bagge
Wandel stod i Lengdespergsmaalet skal jeg citere et Uddrag
fra hans Skibsdagbog fra Rejsen med Navigationselever:

»d. 8 Juni 1650.
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Beregnet Differentzen aff Longitudinen at vere 3°, som
schall (et Ord er overstreget) 33° 20°, som Krydtfiord ligger
ostligere end Pico aff Canarien.

Da den vestlige Munding af Korsfjorden i Norge kun lig-
ger c. 22° @st for Pico de Teide’s Meridian (Canariegerne),
har Bagge Wandels Lzngdeberegning altsaa vearet over 11°
forkert ; hans Metode er desvaerre ukendt.

FJorgen Rasch.

I den i Kgbenhavn 1 Aaret 1702 udkomne ,,Den Mgenske
Styrmands-Bog*“, skrevet af Jorgen Rasch, Navigations-Infor-
mator paa Meen, der vel var beregnet for Styrmznd, som kun
skulde tage , Bredde-Eksamen®, staar der saa godt som intet om
Lazngdeberegning udover en enkelt Passus om Misvisningsmeto-
den, nemlig: ,,Det var at onske at Misvisningerne vare ufor-
anderlige thi da kunde de meget tiene til at vide Lengden af
en Sted. Men nu kand man paa en Sted have Nord-Vestering
(vestlig Misvisning) | og om nogle Aar paa samme Staed Ret-
visning | og omsider engang Nord-Ostering (ostlig Misvisning).
Ikke dis mindre | saa som denne Forandring skeer ikke saa
hastigt | men haver ofte mange Aar fornedent for at flyite sig
nogle Grader | kunde det ikke skade | om mand paa lange
Reyser | hvor der seyles meget Oster eller Vester paa | anteg-
nede Misvisningerne til andres Efterretning.” Naar man leser
disse Boger, faar man paa Fornemmelsen, at Forfatterne af en
eller anden Grund ikke ter anbefale Misvisningsmetoden, selv
om de ved, at alle og enhver dog benytter den.

Edmund Halley.

At Metoden derfor paa ingen Maade var glemt er for-
staaeligt, naar man betanker, at den eneste anden Metode, som
Lazrebogerne kan anvise til Langdens Beregning, er Maanefor-
morkelsesmetoden, der hgjt regnet kun kan benyttes et Par
Gange om Aaret samt Middagsmetoden, der er overordentlig
upaalidelig. I England, hvor man gjensynlig saa anderledes paa
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Spergsmaalet end i Holland, forsegte man at uddybe Metoden,
og i 1674 udnavnte Carl II en Kommission til Udarbejdelsen
af et fuldstzendigt Misvisningskort til Brug for Bestemmelse af
Lzngden ved Misvisningen, og i 1677 er en lignende Sag
fremme. Resultatet blev, at Astronomen Edmund Halley, der
senere blev Direktor for Greenwich Observatorium, efter flere
Rejser i 1699 udarbejdede et Misvisningskort over hele Jorden
til dette Formaal.

Peder Horrebow.

Man ser med al Tydelighed i1 den Larebog i Navigation,
som i 1745 udkom i Kebenhavn, forfattet af den kendte Pro-
fessor Peder Horrebow, at Idéen stadig er levende. Han var
Astronom og Elev af Ole Romer og forte for saa vidt Tradi-
tionerne fra Tyge Brahes Dage videre paa Dansk, som hans
Deklinationstabeller og Stjernefortegnelser er beregnet paa
Grundlag af Ole Romers og hans egne Observationer. Man
faar det Indtryk, at Horrebow med Flid vil fjerne sig fra den
traditionelle, hollandsk paavirkede Navigationslere og skrive
en ny paa Grundlag af sine betydelige astronomiske og mate-
matiske Kundskaber efter Samraad med praktiske Naviga-
tarer. Det interessante i denne Forbindelse er, at Professor Hor-
rebow i sin Larebog tager Idéen om Lzngdebestemmelse ved
Misvisningen op igen, dog uden at navne Plantius, eller hvad
der tidligere kendtes om den Ting. Han maa dog have kendt
Bagge Wandels Bog fra 1649, og at han har last Claus de
Vries , Schat-Kamer® (Amsterdam 1711) fremgaar af den
Kendsgerning, at det kgl. Biblioteks Eksemplar har tilhert Hor-
rebow, hvis Signatur staar paa Titelbladet. Horrebow havde
selviglgelig flere Forudsatninger for at udtale sig om Sporgs-
maalet, ligesom han utvivlsomt har haft et betydelig storre
Kendskab til Misvisningen end sine Forgangere. Han fremha-
ver saaledes den engelske Astronom Edmund Halley’s Verdens-
kort, hvor Kompassets Misvisninger er afsat, altsaa et Slags
Isogon-Kort, og anbefaler det til Brug for de sgfarende. Om
Misvisningens Anvendelse til Lzngdebestemmelse skriver Hor-
rebow folgende:
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Peter Horrebow: Danske Skatkamer, Kigbenhavn 1745,
Pag. 277, § 148 (angaaende Kompassets Misvisning) :

w»Derimod kand man sige for den Nytte, som maaske kunde
ventes af Compassets Misvisning, at som hoylerde og vidtbe-
farne Engelske Astronomus Edmund Helley formoder, man kand
haabe derved paa mange og lange Farvande at domme om
sin Lengde ; thi fast fra Oster Kosten af America, Synden om
Cap de bonne Esperance indtil nye Holland forandrer Misvis-
ningen sig henved en Grad for hver to Grader i Langden.
Kunde en Styrmand her altid erholde Misvisningen noget ner,
kiendte han strax noget ner hvad Lengde han var paa, hvilket
skulde vere en stor Fordeel; og han var desuden saa meget
vissere paa sin Kaas.

Den velkiendte gamle og vidtbefarne Somand H. Capitain
Grib udtaler sig med samme Tanker udi et Brev skrevet nyelig
til Mester Sandgaard (Kompasmager Ole Sandgaard i Nye-
havn, Kobenhavn) saaledes: — Feg har med stor Hiertes For-
noyelse seet og betragtet Professer Horrebow’s og Kiere Vens
hoytberommelige Fliid til at inventere et Variations-Compass
til de Soefarendes store Nytte, fornemmelig at bruges paa de
store Farvande af Liebhabere, som har den rette Kundskab og
Erfarenhed om Konsten. Siden dette Verk som det eeneste og
nermeste til at observere sin Lengde af Ost eller Vest er meget
berommeligt og umisteligt for de Soefarende, saa gratulerer jeg
og gleder mig hjeerteligt, at kiere Ven har veret den forste,
som hos os har forferdiget saadant et Variations-Compass;
Skulde og tkke tvivle, de jo skal hoste Frugten af deres Arbejde
i fremtiden, som maaskee af Uvidenhed og Uerfarenhed
ikke har betragtet slig kostbar Arbejdes rette Brug og Nytie
i Soefarten etc.“ — ,Jeg skriver saadan ikkun for at give nogen
Formoedning, at Sagen kunde maaskee geraade vel, om mine
Landsmand satte Prove derpaa efter nu formodentlige Mue-
lighed.”

§ 149 og 150 omhandler Kompasmager Ole Sandgaards
Variations-Kompas*’.

19 Variation er det engelske Udtryk for Deklination (Misvisning).
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§ 151 omhandler Maaden at pejle Syd eller Nord, naar
Solen eller Stjerner kulminerer. (En meget daarlig Maade).

§ 152 om at beregne Solens Amplitude og Azimuth for at
pejle samme til Brug for at finde Misvisningen.

§ 167 Retv. O og V Amplitude, naar Solens Deklination
er o°.

§ 169 Azimuthberegning.

Som man ser, har Horrebow animeret Kompasmager Ole

[nstrument til Bestemmelse af
Magnetnaalens Misvisning til
Sgs bestaaende af en meget
fin Magnctnaal ophangt i en
Glaskuppel, uden om hvilken
er anbragt et beveegeligt
Diopter, det hele cardansk
ophangt i en Trekasse.
Fremstillet omkring 1770 af
Iver Jensen Borger, Grund-
leggeren af det nuveerende
Kompasfirma Iver G. Weil-
bach & Go. i Amaliegade,
Kgbenhavn. Handels- og Sg-
fartsmuseet paa Kronborg.

Sandgaard i Nyhavn til at fremstille et Variationskompas ,,som
med stgrre Kraft sgger sin Meridian og med sin flittige Van-
dring meget lidt vakler”, til Bestemmelse af Misvisningen for
derved at faa Kendskab til den geografiske Laengde. Desverre
findes Ole Sandgaards Variationskompas ikke mere, men efter
Beskrivelsen antager jeg det har veeret et meget fintmarkende
Kompas med en Stift i Centrum til at pejle over, det hele i
en Kompaskasse af Kobber med Glaskuppel til Laag. Horre-
bow giver Anvisninger for Observationerne, men Misvisnin-
gens ulige Fordeling paa Jordens Overflade navner han ikke;
han gaar vel ud fra, at dette maa Navigatgren finde ud af
selv, f. Eks. efter Edmund Halley’s eller andres Kort, hvor Mis-
visningen er antegnet. Ej heller for denne Tid, ca. 1750, har
jeg fundet Optegnelser, hvor saadanne Observationer af Mis-
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visningen til Langdebestemmelse er nedskrevet som udfert til
Ses, men man kan ikke tvivle paa, at de har fundet Sted.

Selv efter at Chronometret var vel kendt og benyttet til
Seos, foresvavede der fremstaaende Navigaterer Muligheden af
ved indgaaende Undersogelse af Misvisningen og Fremstilling
af korrekte Misvisningskort og ngjagtige og lethaandterlige In-
strumenter at finde en ny og let Metode til Bestemmelse af
Langden til Ses. Paa Handels- og Sefartsmuseet paa Kron-
borg opbevares endnu et Kompas specielt til Lazngdebestem-
melse ved Misvisningen, fremstillet ca. 1770 af I. J. Borger,
Grundlzggeren af Kompasforretningen Iver C. Weilbach &
Co. 1 Amaliegade, Kobenhavn (S. 143).

Den Nautiske Vegt.

Problemet er saaledes stadig levende, og der geres af og til
Forsog paa at forbedre Metoden ved at fremskaffe bedre Kort,
hvor Misvisningen til enhver Tid kan fores til Dato.

I Aaret 1760, altsaa lenge efter at Harrison havde frem-
stillet sit Chronometer og faaet sin Belonning, fremkom i ,, Skrif-
ter som udi det Kigbenhavnske Selskab af Lzrdoms og viden-
skabelige Elskere ere fremlagte og oplaeste i Aarene 1759 og
1760%, ottende Del, Kobenhavn 1760, en markelig Afhand-
ling af en Professor, hvis Navn jeg desvarre ikke har kunnet
finde. Den omhandler ,Beskrivelse over en forbedret Geogra-
phisk og Nauthisk Veaegt”, et Slags Universalinstrument til at
finde Bredden og Langden til Sgs. Opfindelsen beskrives i For-
ordet saaledes: — At finde et Steds Poli Hopde (Bredden) #il
Lands eller Vands ved taaget Veyerlig, Storm og om Natten,
uden nogle astronomiske Observationes, kunde vel synes at
vere lige saa paradox, om ikke lige saa umueligen, som man
under samme Omstendigheder holder den bekiendte Longi-
tudinis Maris Opdagelse for unpracticabel. Imidlertid er intet
vissere, end at saavel det eene som det andet, ved ovenstaaende
ubequemme Omstendigheder lader sig practisere. Udi de Aa-
ringer fra 1748—1753, da jeg var beordret i Besynderlighed at
excolere Soe-Videnskaberne (Marine), haver jeg meerket, at
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udi slige Tilfelde, hvor man ey kand anstille nogle Astrono-
miske Observationer, for, enten ved Maanens eller Fupiters
Drabanters Formorkelse, eller af Fixstiernens Occultation og
Distantze fra Maanen eller af Magnet-Naalens Misvusning, el-
ler af Forskellen, som er imellem Tiden af det Sted, som man
seylede fra, og Tiden paa det Sted, hvor man er, man allige-
vel kand fastsette Longitudinem maris (Lengden til Ses), ved
Hjelp af en besynderlig dertil indrettet Inclinations-Naal, og
Poli Hoyden (Bredden), ved et Instrument, hvilket kand kal-
des en Geographisk og Nautisk Naal, endskiont man om dette
sidste Instrument ey nogensteds kand finde den allermindste
Efterretning.”

Jeg skal ikke komme naermere ind paa Beskrivelsen af dette
Instrument, da det selvfelgelig var fuldstzndig uegnet til Ses
og ej heller synes at have haft nogen Betydning til Lands. Be-
skrivelsen derimod har en vis Interesse, idet den opregner
samtlige Observationer til Beregning af Langden til Ses og
blandt disse ogsaa nevner Misvisningsmetoden.

Lovenorn.

I Aaret 1782 blev Captain-Lieutenant Paul de Levenern
udsendt med den lille Fregat ,Proven“ paa en Rejse til Vest-
indien for at undersoge Laxngdespsrgsmaalet, specielt for at
prove nogle Sg-Chronometre fremstillet her i Landet af en
Urmager Armand fra Rendsborg. Levenern, der senere blev
Direktor for Sekort-Arkivet, var en meget kundskabsrig Navi-
gater, og Beretningen om denne Rejse, udgivet i Kgbenhavn
1786, bilagt med minutigst ferte Observationsprotokoller, giver
et levende Billede af Datidens Syn paa Langdesporgsmaalet.
Der synes at have varet taget mindst 37 Maanedistanceobser-
vationer til Segs efter den Metode, som beskrives i Professor
Laus’ ,Marine-Kalender®, den forste paa Dansk udgivne Nau-
tiske Almanak. Desuden toges flere Stjernebedakningsobserva-
tioner i Land®* foruden talrige Langdeobservationer af Sol
og Stjerner.

20 Efter Galilzeis Metode at observere Tidspunktct for Jupitermaaner-
nes Forsvinden bag Planeten.

Aarbog 1945 10
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Endvidere blev der taget Misvisningsobservationer paa hele
Rejsen med et af Professor Lous’ , fortraffelige“ Kompasser:
»Compassets Misviisning, som er en meget vigtig Sag for den
Soefarende, har jeg anvendt den mueligste Flid for at obser-
vere nojagtigen”. Selv om Lovenern tvivler paa Nytten af Mis-
visningsmetoden, slutter han dog med felgende: ,Imidlertid
da man i alle Kundskaber 1 Almindelighed slutter sig fra Er-
farenhed til Aarsagen, saa bor man ikke forsomme alle mulige
Observationer, og at samle disse, for om derved mueligen i
Fremtiden kunde findes nogen Theori angaaende Magnetnaa-
lens Treknings Aarsager, som endnu ikke ere bekiendte”.

I Kaptain C. L. L. Harboe’s ,Dansk Marine Ordbog®,
Kbh. 1839, omtales Problemet under ,Misvisende Kort“ paa
felgende Maade: — Amerikaneren Churchmann, Svenskeren
Eckerberg og Nordmanden Hansteen havde forsegt med mis-
visende Kort at bestemme den omtrentlige Langde, men Mis-
visningens Forandring og Uregelmassighed har ikke villet lade
dette lykkes“*.

Professor Schwartz.

QOg alligevel har Metoden varet almen benyttet, selv langt
hen i det nittende Aarhundrede, for vel var Chronometet da
opfundet, men det var kun de velhavende Rederier, der kunde
overkomme den ret store Udgift, og at beregne Langden efter
Maanedistancer var ikke at tznke paa for den jzvne Semand.
Ganske vist var der i Slutningen af det attende Aarhundrede
og derefter Lejlighed for Sefarende til at lere Maanedistance-
Metoden. Saaledes har jeg set i en dansk Seofficers Notesbog
en pro forma Maanedistance-Observation fra go. Oct. 1822,
men jeg tror, at den kun yderst sjzldent blev benyttet til Ses til
praktisk Brug. Desvarre er Skibsjournalerne fra Korvetten
,Galathea“s Jordomsejling for Tiden ikke tilgengelige, hvilke
ellers vilde give fyldestgorende Svar paa dette Spergsmaal.

21 Desvazerre har det ikke veeret muligt under Krigen at faa disse for-
skellige Forskeres Forseog nzrmere undersagt.
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Saa havde man, bortset fra Bestikregningen, kun den xldgamle
Misvisningsmetode tilbage, og selv om der forelebig ingen
skriftlig Dokumentation kendes, saa ved vi efter mundtlig
Overlevering, at den har varet jevnlig brugt. Saaledes fortalte
afdede Professor Schwartz, Bestyrer af Kebenhavns Naviga-
tionsskole, at i hans Ungdom — omkring 1850 — forstod Fe-
rerne af de danske Skonnerter, der sejlede med Salt fra St.
Yves i Spanien til Newfcundland og derfra til Danmark med
Torfisk, kun Beregning af Bredden, men kendte intet til Lang-
deberegning ved astronomiske Observationer; om Chronome-
ter var der for saadanne overhovedet ikke Tale. De sejlede paa
Skens nordvestover paa Atlanterhavet, indtil de naaede New-
foundlands Bredde, hvorefter de fulgte denne Breddeparallel
ret vestover, indtil Landet kom til Syne. En cmtrentlig Langde
blev beregnet efter Bestikket, altsaa ved at opnoterc de udsej-
lede Kurser samt Farten maalt med en Haandlog. Hvergang
der var god Lejlighed dertil, f. Eks. naar Polarstjernen var
synlig, blev der taget Misvisningsobservationer til Bestemmelse
af Langden. Professor Schwartz berettede endvidere, at han
selv paa en Rejse fra Kebenhavn til Godhavn med Kgl. Gren-
lands Handels Skib ,, Thorvaldsen®, Kapt. Jensen, undersegte
Metodens Anvendelighed og fandt, at til Bestemmelse af Laeng-
den inden for et Par Grader kan man meget vel benytte den,
forsaavidt man har et Misvisningskort fert til Dato og gode
Pejlinstrumenter.

Slutning.

Grunden til, at Misvisningsmetoden saa sjeldent er omtalt
i Skibsjournaler er — mener jeg —, at det var den jevne
Mands Metode, og at den ikke blev lert paa de Navigations-
kursus, som paa den Tid var i Gang. Efter de os efterladte,
haandskrevne Navigationsbeger at demme, var det ikke sarlig
omfattende, hvad de vordende Navigaterer i det 17de og 18de
Aarhundrede fik lert paa disse nedterftige Kursus i Land®,

22 Kaptajn Fuel-Hansen: Haandskrevne Navigationsbeger. Kebenhavn
1044.

10#
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saa det er at formode, at det virkelige, altsaa den Navigation,
der betad noget, blev lert til Sgs og gik i Arv fra Kaptain til
Styrmand. Saaledes mener jeg har rimeligvis Misvisningsmeto-
den sammen med saa mange andre praktiske Ting holdt sig
levende gennem Tiderne og er forst gaaet 1 Glemme, da den
ikke mere var nogen Nodvendighed. Maaske vil andre, naar
denne Artikel publiceres, kunne fremkomme med Kommen-
tarer til yderligere Belysning af dette for anvendt Navigations
Historie ret betydningsfulde Spgrgsmaal.
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OM HELSINGYURSKE FERGEMAND
OG KAPERE

Af
Knxup KLEM

Helsingar ligner i mange henseender ikke andre danske
kobstzder. I sit udseende og sit aandelige fysiognomi
har den endnu den dag i dag et andet preg end de ovrige
danske byer. I zldre tid var dette forhold endnu mere frem-
tredende, hvilket staar i forbindelse med den specielle udvik-
ling af Helsingor som sundtoldens by og Kronborgs by. For
et par hundrede aar siden var livet i de fleste danske kebstader
det jevnt kedsommelige, der herer til dagen og vejen: en faa-
tallig borgerstand, bestaaende af smaahaandvarkere, hokere,
enkelte storre kobmand, alle beskzftigede med dagens trel-
somme arbejde og smaatskaarne interesse overfor naboens geren
og laden. Offentlige interesser eksisterede nappe og kulturelle
kun hos de faa.

Men Helsinggr havde lidt af suset fra den store verden over
sig. Bevares, den var sikkert ogsaa fuld af dagligdags ting. Ved
borgernes gadevinduer sad sikkert dydsirede jomfruer og stir-
rede i gadespejlet for at folge kebmandens flotte krambods-
svend, naar han promenerede paa Stengade. Men det, man
lagde marke til ved byen, var slet ikke den slags ting; det var
det spillevende liv, der udfoldede sig paa havn og i havne-
kvarter, og som stod i forbindelse med det rige og afvekslende
liv, der affedtes af sundtolden og de talrige fremmede skippere,
der daglig besogte byen.

Sundtolden medferte jo, at skibene maatte stoppe op ved
Helsingor, og under ugunstige vejrforhold kunde dette ophold
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1 sejlskibenes tid ofte blive langvarigt. Det kunde maaske nok
komme de fremmede ubelejligt, men man havde jo slet ikke
saa travlt den gang, som vi har 1 vore dage, og desuden morede
man sig saa dejligt i Helsinger. Skipperne blev modtaget med
aabne arme af sundklarererne og skibsproviantererne. De boede
ofte hos dem, og de blev i skipperstuen bevartet godt og rigeligt
med mad og drikke, saa skipperen forlengede gerne sit ophold
1 byen. Vinen fled rigeligt i Helsinger i de dage, og det var
god vin for kresne ganer, saa god, at det for dem, der havde
let adgang til den, var en storre fristelse end godt var for svage
karakterer, hvorom sundklarererslegternes historic i hej grad
minder. Og matroserne havde ikke noget imod at komme til
staden. Strandgades huse fra ost til vest havde sgmands-
knejper, hvor der var liv og glade dage, og piger var der her
som alle vegne, og naar matroserne ore 1 hovedet af svir bag-
efter kom i klammeri med soldater eller faergefolk paa skibs-
broen, vankede der braadne pander. Uanset om en semand
havde varet nok saa langt i verden, regnedes han ikke for
fuldbefaren, for han havde faaet sine prygl paa Helsinger
skibsbro.

Et folkefeerd, der mere end noget andet var karakteristisk
for Helsingor, og som ikke fandtes noget andet steds i verden,
var fergefolkene. Faergeri har der vearet i Helsingor fra arilds
tid. Byen kan vel siges for en vasentlig del at vare skabt af
feergefarten til Helsingborg. Hvor gammel den er, ved vi ikke,
men vi herer 1 altfald saa tidligt som i1 1294 om en transport
af serlig interesse. Da blev nemlig den fangne zrkebisp Jens
Grand og hans domprovst fort over, om hvilken rejsefaerd der
fortelles: ,der de komme til Helsingborg med dennem, da
kaste de dennem nederst 1 feergen bag hestene, og de stod og
mogede paa dennem.”

Feaergefart har der jo varet saa mange steder i verden, men
naar fergevasenet fik sin sarlige karakter ved Helsinger, var
det netop paa grund af sundtolden, idet feergemaendenes hoved-
opgave var at fore skipperne ind i havnen, naar de skulde ind
og klarere sundtolden. Derfor var der ogsaa saa mange af dem.
Fergemandene var organiseret i et lav, og 1 dettes velmagts-
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dage omfattede denne organisation 80 4 100 faergemand, hver
med sit ,lav®, som den enkeltes adkomst til virksomheden kald-
tes. Fargelavet havde privilegium paa fergefarten, men maatte
naturligvis ligge og slaas med fiskere, lodser og andre, som gik
dem i nzringen. De maatte undertiden ligge helt oppe ved
Hornbzk for at borde skipperne, da de Hornbak-fiskere javn-
ligt nappede chancen her og forte skipperne ind til kysten,
hvor de med vogne transporteredes ind til Helsingor. Det var
en utilladelig trafik. Derimod havde skipperne naturligvis lov
til at komme i land i deres egen baad, og derfor kunde farge-
mandene ikke altid opnaa den takst, de havde lov til at tage.
Betalingssystemet var derfor lidt indviklet. Man havde forskel-
lige slags fargeture. Opnaaede frgemanden den tarifmaessige
betaling, var det en saakaldt ,fasttur®, pruttede skipperen be-
talingen et stykke ned, var det en ,sluppen tur®, men blev det
negdvendigt at gaa meget langt ned i prisen, var det en ,hjelpe-
tur“. Faste og slupne ture gik i fast omgang mellem alle ferge-
lavets medlemmer, hjzlpeturene- maatte de tage udenfor om-
gangen. Hvis vejret var godt, eller skipperen havde god tid,
maatte fzrgemandene hyppigt gaa ned i pris, men gjaldt det
om at udnytte en gunstig vejrsituation, som man jo i sejlskibs-
tiden var meget afhangig af, betalte det sig for skipperen at
gaa ind paa en hej pris. Det var derfor 1 perioder et udmaerket
erhverv at vere fargemand. Man havde numre i lavet og ryk-
kede ved dedsfald op 1 anciennitet, saa at man i heldigste til-
felde fik no. 1. Hvis en fargemand dede, arvede hans enke
lavet, og hun kunde ved giftermaal overfere sit lav til sin nye
mand. Derfor var der stark rift om enkerne, og en stor del af
kvinderne var derfor zldre end mandene. I 1808 giftede f. eks.
den 23-aarige Lorentz Justesen sig med Ingeborg Sennesdatter,
der var omtrent g5. Der var jo ikke mange chancer for bern
i et saadant agteskab. En enke var dog ikke nedt til at gifte
sig for dermed at faa sit lav passet og sig selv forsorget. Hun
kunde ,fare paa hzlvten” med en eller anden feergemandsson.
Blev et lav ledigt, gik det efter de traditionsbestemte regler over
til den xldste faergemandssen indenfor fargelavet, og var der
ikke en saadan til den wldste fargekarl. De fleste af ferge-
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mandene havde nemlig en eller flere fergekarle til at hjalpe
sig med forretningen. Paa gammel patriarkalsk vis boede de
— ligesom haandvarkssvendene — i fargemandens hus og
spiste ved hans bord sammen med fergemandens bern. Man
kunde stotte hinanden derved, at flere fergemand kunde slutte
kompagniskab med hinanden, indgaa de saakaldte ,makker-
skaber”. Paa den maade kunde en enke saaledes ogsaa faa sit
lav bestyret. Det gik naturligvis ud over de fergemandssgnner
eller fergekarle, som stod for tur til at faa lav, og det var
derfor ikke sarlig velset i disses kreds, men myndighederne saa
det gerne. Det var nemlig et problem at faa materiellet passet
ordentligt. Der stilledes store krav til vedligeholdelsen af baa-
dene, og det var lettere at gennemfore dette gennem makker-
skaberne, da der ved hjxlp af disse langt bedre kunde gkono-
miseres med baadmateriellet.

Man kan undre sig over, at der var brug for saa mange
fargemand, da skipperne jo dog lige saa godt kunde sejle ind
til havnen i egen baad. Men det var nu ikke saa lige en sag.
For det forste var der ofte hundredvis af skibe, som laa og
fyldte i farvandet, for det andet var Helsinger havn paa grund
af vind- og stremforhold meget vanskelig at besejle. Baadene
maatte i bestandig kamp med vind og strom i det smalle far-
vand krydse ud og ind. Det var noget fergemandene forstod
sig paa. Det var en ferdighed, de havde opovet sig 1 gennem
mange aars virksomhed, og som de havde taget i arv gennem
mange slegtled. Dette arbejde var sin len veard, og det var
ogsaa rimeligt, at betalingen stod i et bestemt forhold til vejr-
liget. I begyndelsen af det 19. aarh. kostede det g rdlr. at blive
ferget ind i magsvejr, ved 1. kulingsgrad maatte skipperne af
med 12 rdlr. og ved hver af de felgende 2 kulingsgrader lagdes
der g rdlr. paa, saaledes at feergelonnen ved 3. kulingsgrad var
18 rdlr.; senere maatte taksterne nedsattes noget.

De helsingarske fergemand var vidt bergmte blandt ver-
dens skippere for den dygtighed, hvormed de haandterede
baad og sejl. Nu og da — men dog forholdsvis sjeldent —
gik en feergemand ned under sit arbejde. Alle strabte efter at
holde renomméet i ®re, men ingen har vel i den grad kastet
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glans over sin stand og sit erhverv, som den bekendte Lars
Bache, der i fellesskab med tre andre feergemeend og et par
feergekarle i en forrygende orkan d. 3. nov. 1801 frelste be-
seetningen paa en flensborgsk brig, der var kentret ved Tre-

Kobberstik : Fergemand Lars Bagge gaar ud.
Handels- og Sgfartsmuseet paa Kronborg.

kroner. Lars Bache blev for den bedrift fejret som en national-
helt; man levede jo endnu i lyset af 2. april. Kongen skankede
ham medaljen ,,pro meritis*, Grosserer-Selskabet i Kgbenhavn,
som Grosserer-Societetet den gang hed, forerede ham en sglv-
kande, og digterne sang hans pris, og han fik friplads i teatret.
Det sidste har han utvivisomt ikke nydt i mindre grad. Teatret
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var dengang alles lyst, og de helsingorske fergemand, som reg-
nedes blandt Helsingors bedre borgerskab, satte stor pris paa
teaterbeseg 1 Kobenhavn.

Ved siden af fergeriet havde fargemandene forskellige bi-
erhverv. En enkelt af dem var kromand paa Snekkersten, et
par stykker drev brazndevinsbranderi, de fleste drev fiskeri eller
ankerfiskeri, assisteret af deres fargekarle, ind imellem farge-
turene. Det almindelige fiskeri var ikke sarlig indbringende,
mest gav vel det saakaldte ,raadmandsstade“, umiddelbart syd
for byen, som var forpagtet af et af de storre makkerskaber.
Ankerfiskeriet var mere indbringende. Det var egentlig en ret,
som alle Helsingers borgere havde, at de maatte drive anker-
fiskeri paa Helsingors red, men det var iszr feergemandene,
der benyttede sig af denne ret; det var ogsaa dem, der havde
mest forstand derpaa. Det var slet ikke noget lille erhverv, da
adskillige af de fremmede skibe maatte kappe deres ankre
under stormvejr. Endnu minder den lille plads ,,Ankerbakken*
ved Strandgade om denne nu forsvundne virksomhed. I ner
familie hermed var bjergningsvirksomheden. Dengang grund-
stodte adskilligt flere skibe end 1 vore dage paa Kronborgs glaci
og kysterne i omegnen under forseg paa at runde Kronborg-
pynten, og faergemzxndene var udmerkede til dette stykke ar-
bejde og blev forst overgaaet, da Svitzer i forrige aarhundrede
startede sin bjergningsentreprice.

En del fergemand — bl. a. Lars Bache — havde smaa
skibe i fart med landbrugsprodukter eller braendetransport i de
indre danske farvande, en havde en paketfart mellem Kegben-
havn og Helsingor, men der var forskellige andre ,fag“, som
laa godt for en dristig feergemand. Bl. a. smugleriet, der ud-
foldede sig livligt i Dresund. Det var naturligvis i hej grad
ulovligt, men det betragtedes nermest som en gentlemanssport
at narre ,posekiggerne®, og det lykkedes i almindelighed ud-
market. Det foregik naturligvis i nattens mulm og merke paa
de fjerneste og mest gde partier af kysterne, og naar en baad
kom ind, maatte den udlosses og ladningen feres bort endnu
samme nat, for at ingen skulde bemarke noget. En meget ivrig
smugler var Lars Baches bror Peter, der i vinteren 1807—o08
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drev denne trafik med 2 baade og 3 raske mand til bugten
mellem Kulien og Halmstad. Lars Bache kunde ikke lide
disse smuglerier og aftvang sin bror et lgfte om at holde op;
han lovede, at en aftalt smuglerferd i februar 1808 skulde
vere den sidste. Det blev det ogsaa, men paa en anden maade

Farvelagt Tegning: Portraet af en helsingarsk Fergemand.
Handels- og Sgfartsmuseet paa Kronborg.

end tenkt, for det var et herrens vejr med hgje sger. Tveers
for Kulien rejste der sig en braadsg saa hgj, at de saa maanen
igennem den, men den faldt tet agter. ,,Rejser den igen,”
sagde Peter, ,,kan vi ikke lgbe fra den.” Og den rejste sig igen
og vendte baaden overende. Kammeraterne reddede sig ved at
klamre sig til vragtgmmer, men Peter naaede kun at sende en
hilsen hjem til kone og bgrn, inden han forsvandt i dybet.
Netop i den samme periode opstod der et erhverv, som i
lige saa hgj grad kraevede vovemod og dristighed, men som det
tillige var en patriotisk opgave at tage sig af, nemlig kaperiet.
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Noget nyt erhverv var det naturligvis ikke, det var tvartimod
zldgammelt, men det var iser blevet aktuelt i perioden fra
1807, da Englenderne bergvede Danmark dets flaade, og hvor
det derfor gjaldt om paa anden maade end ved hjzlp af orlogs-
skibe at genere fjenden saa effektivt som muligt. Rundt om-
kring 1 vort land opstod der talrige kaperselskaber, i alminde-
lighed var det aktieselskaber, der udrustede smaa kaperskibe,
en kragejolle eller et lignende mindre fartej, forsynet med en
enkelt eller to kanoner eller ,svingbasser“. Til kaperskibets
forer udstedtes et ,kaperbrev®, et officielt dokument, der gav
den paagzldende privatmand ret til at bekrige Danmarks fjen-
der og tilfaje dem mest mulig skade. Der udstedtes nye forord-
ninger om kaperfarten og om de prisedomstole, der oprettedes
i kebstederne og hvortil kaperne var pligtige at fore deres
tagne priser for at priseretten kunde underkaste den enkelte
erobring en ngjere undersegelse enten for at underkende denne
og tilpligte kaperen at udrede erstatning til den, det var gaaet
ud over, eller ogsaa at erklere det tagne skib for ,en ret prise
at veere”; det sidste skete naturligvis hyppigst, for det var jo
det, der var meningen med det hele. Hele trafiken er i vore
gjne hojst utiltalende. Det drejede sig jo i virkeligheden om
soroveri, som staten havde kastet et lovformelighedens skzr
over. Fjenden led naturligvis ikke synderlig afbrak derved;
det var nzrmest at ligne ved naalestik, selvom disse nok somme-
tider kan prikke lidt ubehageligt, og den enkelte kaper folte en
kildrende patriotisk fornemmelse af at have udfert en fadre-
landsk bedrift, samtidig med at han opnaaede en szrdeles be-
hagelig tilfredsstillelse af sit profitbegar.

For folk, der, som de helsingorske fergemand, var vant til
at mangvrere smaabaade med stor ferdighed, var kaperiet en
udmerket tumleplads for denne evne, og fargemzndene del-
tog da ogsaa 1 kaperiet i stort tal. Blandt andre var Lars Bache
med som kaperkaptajn og reder for kaperbaaden ,, Makrellen®
af Helsinger, der var armeret med 4 kanoner og havde 14
mands besztning. Med den forliste den dristige fzrgemand
selv, idet kaperbaaden forsvandt med mand og mus under
Stevns 1 juli 180g9.
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Ingen dansk kaper har sikkert vundet et stgrre navn end
Jens Lind, fargemand af Helsinger. Han var en tid lang forer
og reder af den storste danske kaper, fregatten , Cort Adeler
eller ,den spanske fregat®, som dens kalenavn var i Helsinger.
Den havde 20 kanoner og 93 mands besatning, for sterstedelen
ostindie- og kinafarere, saa det var en besatning, der var vard
at vare forer for. Jens Lind var stor i slaget. Hans sluproere
havde safianskasketter paa med ,,C. A.“ i sglvbogstaver. I au-
gust 1808 afslog han i Snekkerstenbugten et natligt angreb paa
»Cort Adeler” af englenderne, der havde vedtaget, at ,Cort
Adeler skulde erobres. Jens Lind tog mange gode priser baade
med ,,Cort Adeler” og andre kaperbaade, og han var hele lan-
dets helt, dog maaske i mindre grad i sin hjemby. Lars Baches
biograf, sennen Niels Bache, giver ham i hvert fald ikke noget
helt godt skudsmaal. Han omtaler ham som en udhaler og en
vindbeutel, men en rask og dumdristig fyr. Naar kaperiet ka-
stede godt af sig, var han en flottenheimer, der baade holdt
kone og matresse, og som ejede gaard paa Strandgade i Hel-
singer og i Kebenhavn hyppigt boede i ,fyrstesuiten” paa
Raus’ Hotel, nu ,,d’Angleterre®, hvor han gav dejeuners, diners
og soupers, og fra hvis balkon han kastede smaapenge i grams
til gadedrengene, naar vagtparaden trak op.

Efter englenderkrigen vendte de helsingorske fargemaend
paa ny tilbage til den fredelige tid med dens mindre fortjenester
og dens roligere og jevnere forleb. De almindelige trafikforret-
ninger, som lavet havde haft eneret paa ved siden af skipper-
forretningerne, nemlig person- og godstrafikken til Helsingborg
og til Kgbenhavn, kom nu ud for en haard konkurrence.
Dampskibet var nu blevet opfundet. I 1819 kom , Caledonia‘“
til Danmark som Danmarks forste dampskib. Ind imellem sin
faste rute Kebenhavn—Kiel indsattes dampskibet i sendags-
ture i sundet og senere hen kom ogsaa andre dampskibe i sund-
fart, endog paa ruten Helsinger—Helsingborg. Fergemandene
betragtede dette som et indgreb i deres gamle privilegium og an-
lagde sag imod de fremmede redere, men led nederlag. Dom-
stolene fastslog, at privilegiet kun gjaldt for ,baade og ferger
og ikke for dampskibe. Dermed var fargelavet slaaet ud af
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den almindelige trafik, men det havde dog endnu tilbage for-
retningerne med skipperne i sundet, men ogsaa disse stundede
nu mod deres afslutning. Det var ikke fordi der kom farre
skibe end for gennem Oresund. Tvartimod steg trafiken som
aldrig for, men selve sundtolden stod for fald. Den gik tilbage
til middelalderen og hvilede paa et retsgrundlag, som dengang
ansaas for gyldigt, men som efterhaanden feltes som mere og
mere urimeligt. Visse stater nagtede tilsidst at betale tolden,
og der var derfor ikke andet at geore end at optage forhand-
linger om dens afvikling. De forleb forsaavidt meget tilfreds-
stillende, som staterne gik ind paa at betale en temmelig stor
aflgsningssum, men med tolden var det altsaa slut. I 1857
forsvandt den, men samtidig forsvandt ogsaa hele det forret-
ningsliv, som knyttede sig til skibenes ophold ved Helsinger,
og blandt alt dette gik det ud over fergelavet. En kraftig
reduktion af lavet blev gennemfert, og i 1882 blev lavet helt
ophavet. Et ringe antal fxrgemand klarede i den felgende tid
de tilbagevaerende forretninger, og i vore dage er der kun en
enkelt igen. Men med fergelavets forsvinden forsvandt ogsaa
et morsomt trak i Helsingors fysiognomi. Nu kan vi som turi-
ster 1 vor egen by gaa rundt og iagttage de hyggelige gamle
fergemandshuse i Strandgade og paa Lappen, som minder om
lavets og byens store tid, og en skenne dag bukker de vel under
i konkurrencen med det moderne byggeri. Lad os da glade os
over dem, mens vi endnu har dem.
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BORSEN

opfertes under Christian 1V af Brgdrene Lorents og Hans Steenvinkel i
Aarene 1619—40. Det ejendommelige Dragespir opsattes 1624—26 af
Tomrermester Vidt Kragen. | begge Etager var der Salgsboder, i Stue-
etagen for grovere Varer, paa forste Sal for finere Kramvarer. Oprindelig
benyttedes disse Boder af de fremmede Kgbmand, men da det efterhaan-
den blev Mode, at det bedre Borgerskab kgbte Luksusvarer paa Barsen,
kreevede de kgbenhavnske Kgbmend at overtage Bygningen. En Tid ejedes
Barsen af den kristianshavnske Borgmester Jakob Madsen, hvis Enke dog
i 1669 afhandede Bygningen til Frederik Il1l. 1671 blev Bgrsen overladt
til Kommercekollegiet, der havde Kontorer her. 1738 fik den kaben-
havnske Assignations, Veksel- og Laanebank Lokaler paa Bgrsen. 1778 over-
tog Banken Bygningen, men fik snart sine egentlige Lokaler i den i 1785—
86 af P. Meyn opfarte selvstendige Bygning, der ses i Billedets hgjre Bag-
grund. Bankbygningen, der var forbundet med Bgrsen ved en Bue, fjerne-
des paany o. 1870 ved Slotsholmsgades Anleg. Bgrsen var dog i 1855 over-
taget af Grosserersocietetet, der siden har ejet den, og som har foretaget
flere gennemgribende indre Ombygninger for at imgdekomme det moderne
Handelslivs Tarv.



Litografi af E. Fording efter Maleri af W. Marstrand:
Portreet af Grosserer Hans Puggaard.
Handels- og Sgfartsmuseet paa Kronborg.

HANS PUGGAARD

(1788—1866) var fgdt i smaa Kaar. Hans Far var Indehaver af Punche-
salen paa Det kongelige Teater, hvor Sgnnen ofte maatte hjelpe med ved
Serveringen. Han kom dog i det v. Westenske Institut og startede derefter
sin Lgbebane som Skriver hos en Dispachgr. Senere blev han Kopist paa
Frederiksvaerk, men begyndte ved Siden af denne Gerning at drive Handel.
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Under en Tjenesterejse til Sverige i 1812 som Sekretzr hos sin Chef
Oberst Tscherning tog denne Interesse Overhaand, og han nedsatte sig i
1813 som Grosserer i Kgbenhavn. Hans Interesser laa iser i Kornhandelen,
ikke mindst efter at han kom i Samarbejde med Svogeren Alfred Hage,
der i en Aarrezkke sad som Leder af Firmaets Afdeling i Nakskov, der
nzrmest beherskede den lollandske Korneksport. Selv laa han i Firmaets
zldre Tid ofte paa Rejser, iser i Ostersgegnene, hvor han var Opkeber af
Korn i sterre Stil, men han handlede dog ogsaa med Temmer, Sild og Vin.
Firmaet kom til at spille en stor Rolle indenfor Kornhandelen, en Udvik-
ling der yderligere styrkedes, efter at den hejt begavede Alfred Hage var
blevet optaget som Kompagnon. Bl. a. udfoldede det puggaardske Han-
delshus store Anstrengelser for at forbedre det danske Korns Kvalitet gen-
nem Kornterring og paa anden Maade. Samarbejdet mellem de to Svogre,
der begge var stejle Naturer, var ikke uden Vanskelighed, og efterhaanden
trak Puggaard sig mere tilbage for at hellige sig kunstneriske og @stetiske
Interesser. Sammen med sin Hustru, en Datter af den bekendte Stege-
Kegbmand Christopher Friedenreich Hage, gjorde han sit Hjem til et Sam-
lingssted for en fremragende Kunstnerkreds, der bl. a. omfattede Thor-
valdsen, Eckersberg, Marstrand og Bindesbgll. Sidenhen, efter Datteren
Annette Marie Bolettes Agteskab med Politikeren Orla Lehmann, meodtes
Nationalliberalismens Spidser her i en Slags politisk Salon. Hans Puggaard
dyrkede ogsaa selv Politiken og var i nogle Aar Medlem af Rigsdagen,
men kom ikke til at spille nogen storre Rolle paa dette Omraade. Som
Kornimporter blev han ogsaa Reder i storre Stil. Bekendt er hans Opkeb
af Orlogsskibe, der udrangeredes af den danske Orlogsflaade: Fregatterne
»Freja®, ,Rota“ og ,Havfruen* og Korvetten ,Najaden“. En Razkke af
hans mindre Skibe blev bygget af den bekendte Skibsbygmester S. P.
Bech i Renne.

Aarbog 1945 11



Farvelagt Tegning: Korvetten ,,Galathea™.
Handels- og Sgfartsmuseet paa Kronborg.

KORVETTEN ,,GALATHEA"

blev bygget paa Gammelholm i 1831. Den farte 36 Kanoner og havde
en Dreegtighed paa ca. 400 Laster. Skibets Bergmmelse skyldes dets Ver-
densomsejling 1845—47 under Ledelse af Kaptajn Sten Andersen Bille.
Togtets Formaal var at tage Afsked med de danske ostindiske Kolonier,
som var solgt til England. Korvetten skulde dernast havde Danmarks
Ret til Nicobargerne og gennem Undersggelser paa naturvidenskabelige
og sociale Omraader konstatere Mulighederne for en Kolonisation. Eks-
peditionen skulde fremme dansk Handels, Skibsfarts og Industris Tarv,
indhente Oplysninger om Handels- og Sgfartsanliggender, indsette Kon-
suler etc. Endelig skulde man ved en Jordomsejling gere ,,Galathea“s
Togt til en videnskabelig Ekspedition med botaniske, zoologiske og etno-
grafiske Studier, hvorfor en Skare Videnskabsmend paa disse Omraader
fulgte med Skibet. Skagnt Ekspeditionens Deltagere anbefalede en fornyet
Kolonisation af Nicobarerne, maatte en saadan snart opgives. Togtet fik
ikke desto mindre Betydning, dels ved at man paa verdig Maade viste
det danske Flag omkring i Verden, dels ved de videnskabelige Resultater,
som Videnskabsmendene opnaaede og de Samlinger, som Skibet hjem-
bragte til danske Museer.
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Stik af L. F. Clemens efter C. A. Lorentzens Maleri :
Bataillen d. 2. April 1801 paa Kigbenhavns Reed.
Handels- og Sgfartsmuseet paa Kronborg.

SLAGET PAA REDEN,

hvor en overlegen engelsk Flaade under Anforsel af Admiralerne Parker
og Nelson angreb Kgbenhavn, blev en blodig, men hederfuld Kamp for
Danmark. Den danske Flaade var ikke tilrigget. | Stedet blev en Rakke
utiltaklede Orlogsskibe som Blokskibe lagt for Anker i en Linie fra Ka-
stellet til Trekroner og herfra mod @st til Amagers Nordspids. Den danske
Hovedanfgrer var Admiral Olfert Fischer, og blandt Dagens Helte var
iseer Kaptajn L. F. Lassen og den 18-aarige Peder Willemoes. Prospektet
viser Slagfeltet set fra Frelsers Kirketaarn. Det giver tillige et udmeerket
Overblik over Orlogsverftet. | Billedets Midte Broen, der skaber Forbin-
delse mellem Frederiksholm og Christiansholm. Ved Broen ligger de
smukke Arsenalbygninger. Mod Baggrunden fglger dernaest Takkelbygnin-
gen, Beddinger med Skibe under Bygning samt Nyholms Kran, tilhgjre
for hvilken ses Jardins Pavillon, hvorfra Kongefamilien oververede Flaa-
dens Stabelaflgbninger. | Forgrunden tilhgjre Bodenhoffs Plads, tilvenstre
Grgnlands Pakhus paa Grgnlands Plads.

11*
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Farvelagt Tegning af Jakob Petersen: H/S ,,Christian VI11* 1840.
Handels- og Sgfartsmuseet paa Kronborg.

H/S ,,.CHRISTIAN \I111“

blev bygget o. 1825 i England. Skibet var bygget af Trae, maalte 74 Netto
Register Tons og havde en Maskinstyrke paa 40 HK. Det indkgbtes til
Danmark 1826—27 af en Broder til Politikeren Balthasar Christensen,
men overgik o. 1828 til et Aktieselskab med M. W. Sass som korrespon-
derende Reder. Skibet, der dengang hed ,,Dania“, indsattes i Rutefart
dels Kgbenhavn—Aarhus og retur, dels Kgbenhavn—Fredericia—Bogense
—Strib og retur. Allerede i 1831 blev det ombygget hos v. Wirden paa
Frederiksvaerk. Det fik da ny Kedel og to nye Maskiner, hver paa 26 HK.
Disse Maskiner arbejdede udmarket, men passede mindre godt til Skroget,
der var ret svagt, hvorfor det i 1840 blev fornyet paa Kroyers Verft
under Medvirkning af Skibsbygmester E. P. Bonnesen. Det fik da Navne-
forandring til ,,Christian VVI11*“. Rederen var nu Grosserer M. W. Sass.
| 1830-erne og 40-erne gik det paa Ruten Kalundborg—Aarhus, som det
imidlertid efter Klagerne at demme ikke passede videre godt. Det klarede
sig dog, da det gjorde Turen paa ca. 8 Timer, mens en Sejlpaket under-
tiden kunde tage 70 Timer. | Marts bortsolgtes ,,Christian VIII* paa
Auktion og ombyggedes til Skonnert.



SELSKABET ,HANDELS-
OG SOFARTSMUSEETS VENNER®

BERETNING
for
REGNSKABSAARET 1944—45

S elskabets tredie ordinzre Generalforsamling afholdtes 1 Erik
af Pommerns Kapel paa Kronborg Slot Sendag den 3o. Juli
1944 Kl.- 16,30. Formanden for Helsinger Turistforening,
Driftsbestyrer Friis, valgtes til Dirigent.

Formanden, Skibsreder Willie C. K. Hansen, aflagde Beret-
ning og udtalte bl. a. folgende:

»Det er med Beklagelse, jeg i Dag maa give Selskabets Med-
lemmer Meddelelse om, at Handels- og Sefartsmuseets Aarbog
1944 paa Grund af indtrufne Omstendigheder, jeg ikke be-
hover at bergre nzrmere, er blevet forsinket. I Aarbogen, som
jeg haaber vil vare udsendt til alle Medlemmer indenfor den
nzrmeste Fremtid, vil De finde et Referat af Selskabets anden
ordinzre Generalforsamling den 30. Juli 1943 og som vanligt
en supplerende Meddelelse vedrerende Arbejdet i indevarende
Regnskabsaar. Det er blevet forsegt at danne en vis Kontinuitet
1 de Beretninger, Aarbogen indeholder, saaledes at de frem-
kommer som en Oversigt over Selskabets Virksomhed siden
Starten. For interesserede Medlemmer, der senere er tiltraadt
Selskabet, vil derfor dets Oprindelse og Arbejde ses af Museets
Aarbog 1942 og Aarbog 1943, den forste og anden Aarbog, der
paa Initiativ af [ Handels- og Sefartsmuseets Venner“ og i
Samarbejde med Museets Komité er blevet udsendt.

Naar jeg skal knytte supplerende Bemarkninger til disse
Beretninger, vil jeg gerne forst motivere Grunden til, at Sel-
skabets Generalforsamling 1 Aar afholdes paa en Sendag. Tid-
ligere har jeg beregrt den Tilslutning, Selskabet har faaet og
stadig faar fra Menigmand fra alle Danmarks forskellige Er-
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hverv. For mange Medlemmer er det vanskeligt at afse en
Hverdag til en Tur til Kronborg. Bestyrelsen har ensket — 1
Overensstemmelse med mange Medlemmer — at den aarlige
Generalforsamling blev Indledningen til en Rundgang i Mu-
seets Lokaler og Fremvisning af de mange smukke Museums-
genstande under Museumsdirektorens og hans Medarbejderes
kyndige Vejledning. Fra forskellig Side er det blevet paapeget,
at skulle dette realiseres, maatte Generalforsamlingen henlegges
til en folkelig Fridag. Forseget gores i Aar, og jeg takker Sel-
skabets Medlemmer for talrigt Fremmede. Det stotter Arbejdet
for udvidet Kendskab til Museet og dets Samlinger.

Medlemstallet er ved Regnskabsaarets Slutning den 31.
Marts 1944 81 livsvarige og 773 aarsbetalende. Der har varet
15 Udmeldelser, 7 Medlemmer er afgaaet ved Deden, og 43
Nyindmeldelser har fundet Sted. Medlemstilgangen viser javn
Fremgang. Imidlertid mangler vi meget i at naa den Tilslut-
ning til Selskabet, man regnede med ved Fastsxttelsen af det
lave aarlige Medlemsbidrag af Min. Kr. 5,- for Enkeltper-
soner og Min. Kr. 50,- for Institutioner og Firmaer. Museet
er en selvejende Institution, og Medlemsskab af vort Selskab
statter derfor direkte en vardifuld national Institution, Med-
lemmerne har — som De ved — gratis Adgang til Museets
Samlinger og faar ligeledes gratis Aarbogen tilsendt.

Det har varet Bestyrelsen magtpaaliggende stadig at soge
Medlemstallet foraget. Dette teenkes gjort bl. a. ved Udbredelsc
af Fyrdirektor Sinding’s smukke farvelagte Plakat omtalt ved
sidste Generalforsamling. Den skal slaa til Lyd for Indmeldelse
i Selskabet og Besog paa Museet. De vil finde Fyrdirektorens
Udkast gengivet paa Forsiden af Aarbogen 1944; men man
har anset det for rigtigt ikke at udsende en agitatorisk Plakat,
for det trafikale Samkvem mellem Helsingor og den ovrige Del
af Landet kommer ind i et nogenlunde normalt Leje. Et de-
tailleret Forslag til Agitation for Medlemstilgang fra hele Lan-
det, velvilligst udabejdet af D.D.P.A.’s Reklamechef Ibsen,
foreligger ligeledes. Det lader sig ikke bestride, at saavel In-
stitutioner som Menigmand i vore skandinaviske Nabolande 1
hojere Grad, end Tilfzldet er herhjemme, slutter op om Mu-
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seer af lignende Art som Handels- og Sefartsmuseet paa Kron-
borg. Saa store Kredse som muligt af Danmarks Befclkning
maa have Kendskab til Museet og dets Virksomhed, og efter
Krigen vil denne Landsagitation blive sat i Gang.

Sidst, men ikke mindst, vil der blive lagt Vagt paa at gore
Generalforsamlingsdagen med paafelgende Gennemgang af
Museet til en Udflugtsdag for Medlemmerne i Fzllesskab. Be-
styrelsen nzrer det Haab, at netop en Udflugt til Helsingor,
Sundtoldens By, maa virke agitatorisk for Tilgangen af yder-
ligere Medlemmer. Her hvor man i denne smukke Bys krogede
Gader ser saa mange maleriske gamle Huse, faar man en tyde-
lig Fornemmelse af tidligere Tiders udstrakte Handel og Skibs-
fart. Gaar man saa over paa Museet, ser man Udviklingen
anskueliggjort gennem Samlingerne. Museets Komité har med
forstaaende Fremsyn set Nedvendigheden af at foretage cn
gennemgribende Nyopstilling af Samlingerne for derved at give
en mere anskuelig Fremstilling af Museets Materiale til Belys-
ning af den danske Handels og Sefarts Historie. Med andre
Ord at popularisere den omfangsrige og smukke Samling, som
det er vort Selskabs Pligt forst og fremmest at forege og for-
bedre.

Med disse Midler soges Tilgangen af nye Medlemmer ggct,
og idet jeg takker alle de mange, der stotter Selskabet, dets
Bestyrelse og Museet, beder jeg Selskabets Medlemmer fort-
sxtte den personlige Agitation, jeg ved geres, ikke mindst her
1 Helsingeor.

Institutioner og Firmaer stotter Muscet og vort Selskab 1
stor Udstrakning, hvilket jeg noterer med Glade og Taknem-
melighed. Selskabets Bestyrelse har igen i Aar bistaaet Museets
Komité ved Henvendelser til de Fonds og Legater, der yder
Stette til Lesning af kulturelle og andre Opgaver. Jeg retter
en speciel Tak til bl. a. Otto Monsted’s Fond, Thomas B.
Thrige’s Fond, Tuborgfondet og D.D.P.A.-Fondet for de Be-
lab, der er skanket til forskellige Arbejder. Det er trist at
maatte nzvne, at uden egkonomisk Stette af denne Art kan
Museet ikke klare den vanskelige Periode, hvori det under
Krigen befinder sig. At Staten med sit Tilskud stotter Museet,



168

vil veere vort Selskabs Medlemmer bekendt; men derudover er
det mit inderlige Haab, at saavel de omtalte Fonds som private
Institutioner vil stille sig forstaaende overfor de Bestrabelser,
der i en vanskelig Tid geres for at vedligeholde og udvide de
vardifulde Samlinger, vort Selskab er sat til at forege og for-
bedre. Ikke mindst nu hvor Samlingerne txnkes presenteret
for Publikum paa en saadan Maade, at de bliver vardsat af
Landets Befolkning, krazves der meget store Midler, Midler
som maa sikres Museet gennem en Del Aar. For dette maa
saavel Legatbestyrelserne for de Fonds, der arbejder med kul-
turelle Opgaver, som de praktiske Erhvervs Organisationer og
andre, f. Eks. Grosserer-Societetet, Industriforeningen, Dansk
Dampskibsrederiforening, Arbejdsgiverforeningen og Fagfor-
eningerne, kunde interesseres.

.Det er mig en Glade at kunne give -Selskabets Medlemmer
Meddelelse om, at Bestyrelsen har vedtaget at deltage i Udgif-
terne ved Indretningen af det Vikingevarelse, De vil se nyop-
stillet paa Museet. Der er forelgbig skenket Museet:

Gengivelser af 4 Scener af det bekendte Bayeuxtapet: Her-
tug Wilhelms Bygning af Skibe og Togtet over Kanalen til
Englands Erobring i 1066.

Forskellige farvelagte Oversigtskort visende Vikingetidens
Togter og disses Udstrakning.

Hertil kommer et Tilsagn om en Model af det bekendte
Gogstadskib stammende fra Vikingetiden og fundet ved Gog-
stad near Oslofjorden, nu udstillet i stor Skala (1:4).

,Handels- og Sefartsmuseets Venner* traeder med disse Ga-
ver for forste Gang i Virksomhed i H. t. Lovenes § 2. Maa
jeg udtale Haabet om, at Selskabets forste Gaver maa kunne
efterfolges af mange andre i Aarene, der kommer.

Museets Aarbog 1944 er den tredje Publikation, der ud-
sendes. Den er holdt tat op ad sine Forgengere og bliver for-
haabentlig modtaget af Selskabets Medlemmer og andre inter-
esserede paa samme velvillige Maade som tidligere. De vil
blandt det forskelligartede og ledige Stof se en udferlig Be-
retning om Komiteens og Museets Virksomhed i det forlebne
Regnskabsaar. Nyopstillingen af Museets Genstande er her be-
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rort, og jeg skal derfor ikke gaa i1 Detailler, kun nzvne, at
Aarbogens Udgivelse i Aar er sikret ved Bidrag fra en Rakke
Firmaer med sarlig Tilknytning til Handel og Sefart. Besty-
relsen har bedt mig overfor disse Firmaer udtale Selskabets
Tak.

Til Slut beder jeg den danske og udenlandske Presse mod-
tage vort Selskabs Tak for den velvillige Omtale og den for-
staaende Holdning, som altid er blevet Museets Virksomhed og
vort Selskab til Del. Det er, som det vil fremgaa af mine Be-
mearkninger, af overordentlig stor Betydning i en for vort Land
saa vanskelig Tid, at der skabes en trofast Fanevagt om Dan-
marks mange kulturelle Skatte, saaledes at de bevares for den
Generation, der skal lofte vor danske Arv. Den Generation vil
tage Leare af Fortids Flid, Sparsommelighed, Dygtighed og Vo-
vemod. Vor Generation vil gerne videregive Arven i god — ja
forbedret Stand. For forstaaende Samarbejde til Opnaaelse af
dette og til Stotte af Museets Virksomhed samt det Arbejde,
der gores af Selskabet ,Handels- og Sefartsmuseets Venner®,
udtaler jeg vor Tak®.

Til Formandens Beretning havde nogle Medlemmer Ordet.
Lage V. Eilschou-Holm ytrede @nske om, at man i Aarbogens
Artikler tilstrebte at forklare setekniske og andre faglige Ud-
tryk, saaledes at Ikke-Fagfolk kunde forstaa dem. Dr. H. H.
Blache sluttede sig hertil, idet han dog paapegede Vanskelig-
heden ved saadanne Forklaringer. Taleren udtalte sig anerken-
dende om Aarsskriftet, som han fandt verdifuldt; han udtalte
Onsket om sterre Popularisering af Museets Virksomhed og
steerkere Omtale 1 Pressen og udtalte sin Glade over, at en
saa fremragende Tekniker som Civilingenier Knud E. Hansen
var blevet tilknyttet Museet som skibsteknisk Konsulent, idet
han fandt det hensigtsmassigt, at den tekniske Sagkundskab
knyttedes til Museet til Hjelp for den museumsmassige Sag-
kundskab. Dr. Blache omtalte sluttelig nogle Enkeltheder paa
Museet.

Efter disse Bemarkninger godkendtes Formandens Beret-
ning enstemmigt.

Derefter forelagde Kassereren, Museumsdirekter Klem, det
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reviderede Regnskab 1943—44, der balancerede med en Sum
af Kr. 10.526,82 og knyttede enkelte Bemarkninger hertil.
Regnskabet findes offentliggjort i narvarende Aarbog 1944
pag. 144—45. Decharge gaves.

Derefter foretoges Bestyrelsesvalg. Formanden, Borgmester
P. Christensen og Direktor F. W. Kraft afgik efter Tur. De
genvalgtes alle. Ligeledes genvalgtes Revisorerne, Stadsingenior
A. T. Jorgensen, Helsinger, og Kontorchef Ejnar Qvist, Han-
delsministeriet.

Endelig tog Generallojtnant W. W. Prior, der var til Stede
som Reprasentant for Slegten Prior, Ordet og udtalte sin Tak
til Selskabet og Museet dels for Afhandlingen om Skibsreder
H. P. Prior i Aarbogen, dels for Mindeudstillingen for H. P.
Prior i Muscet.

Generalforsamlingen haevedes derefter Kl. ca. 17,30, hvor-
efter Medlemmerne foretog en Rundgang i Museets Lokaler
under Ledelse af Museumsdirektgr Klem. Under denne stude-
rede Selskabet med Interesse den ovenfor omtalte Mindcud-
stilling om H. P. Prior. Denne Udstilling var samlet af det
Materiale, som Museet ejer vedrerende H. P. Prior, deriblandt
de Nyerhvervelser, som er skankede af Arkitekt Alexis J. Prior
og Landsretssagforer Eugen Olsen, samt forskellige Genstande,
der til dette Formaal var udlaant af Priorbiografiens Forfatter,
nu afdede Bogtrykker Thomas Prior. Ligeledes blev den nye
Opstilling 1 Varelse No. 2, Vikingetiden og xldre Middelalder,
der indeholdt det Kortmateriale m. m., som i Aarets Lob var
skanket til Museet af Selskabet, Genstand for Opmarksomhed.

Selskabets Bestyrelse har i det forlobne Aar arbejdet videre
med de tilrettelagte Planer saavel vedrerende Forogelser af
Museets Samlinger i Forbindelse med Nyopstillingen som med
Propagandavirksomheden. Denne sidste har desvarre paa
Grund af Krigens Udvikling ikke kunnet gennemfores i det
onskede Omfang, navnlig ikke efter at Kronborg Slot og Mu-
seet ved Foranstaltning af den tyske Varnemagt er blevet luk-
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ket, men det skal dog fremfores, at Museet og Selskabet har
modtaget elskvaerdigt Tilsagn fra Redakter C. A. Freeman,
Dagbladet ,,Borsen“, om velvilligst at ville stille sig til Raa-
dighed som Pressesekreter for begge Institutioner, et Tilbud
man med Tak har taget imod, og det maa oprigtigt haabes, at
Forholdene snart maa ®ndre sig, saaledes at de nzvnte Planer
for Museets og Selskabets Udvikling i den kommende Tid maa
kunne fremmes med langt sterre Kraft end 1 Krigsperioden.



SELSKABET ,HANDELS-
OG SYUFARTSMUSEETS VENNER®

DRIFTSREGNSKAB 1944—45

Udgifter:

Tilskud til Handels- og Sefarts-
museet paa Kronborg med
Udgivelse af Aarbogen ......

—— Indtegt ved Salg af Aarbo-
gen og Bidrag til dennes Ud-
givelse ...

Kontorhold, Porto og div. Ud-
gifter ...
— Refunderet Porto .............

Gaver til Museet ........ccevvveenn...

Overskud ........... Kr. 6074.52
hvoraf Indtzgt ved livsvarige

Medlemmers Kontingent ....
og ved sarlige Bidrag ............

alt
som i Henhold til § 9 i Vedtag-
terne henlaegges til Reserve-
fond, medens Resten overfores
til neeste Aar ..ol

Kr. 5832.00

5110.00

Kr. 1583.09
» 252.10
Kr. 500.00
b2l 14‘3'75
Kr. 643.75
3 54‘30977

Kr.  722.00

» 1330.99
» 2163.74
» 0074.52

Kr. 10291.25
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Indiegter:
Kontingent :
799 aarsbetalende ................. Kr. 8725.00
5 livsvarige a 100 Kr. ......... » 500.00
Kr. g9225.00
Bidrag til almindelige Formaal .................. »  143.75

Renter af Bank- og Sparekassebeholdning ... ,  g922.50

Kr. 10291.25

STATUS PR. 31. MARTS 1945

Ahktiver :
Kasse-, Bank- og Girobeholdninger ............ Kr. 29251.10
Kr. 29251.10
Passiver:
Reservefond :
Overfort fra 1943—44 ...... Kr. 11895.00
Henlagt for 1944—45, jfr.
Driftsregnskabet ............ »  043.75
————  Kr. 12538.75
Overforsel fra 1943—44 ...... Kr. 11281.58
» ifl. Driftsregnskabet ,  5430.77
— ,, 16712.35
Kr. 29251.10

Helsingor, 6. April 1945.
WiLLie C. K. Hansen V. FavLBe-HanseNn P. CHRISTENSEN

F. W. Krart C. A. MgLLER  SINDING
K~xup KLEM

Ovenstaaende Regnskab er af os revideret og befundet over-
ensstemmende med Selskabets Beger og Bilag. Bank- og Kasse-
beholdningens Rigtighed er konstateret.

Helsinger, 17. April 1945.

A.T. JoRGENSEN EjNar QvisT



SELSKABET ,HANDELS-
OG SOFARTSMUSEETS VENNER-

BESTYRELSE

Skibsreder WiLLlE C. K. Hansen, R. af Dbg., Formand.
Overretssagforer V. FaLBe-Hansen, R. af Dbg., Nastformand.

Borgmester P. CHRISTENSEN.

Direkter F. W. KraFrT, R. af Dbg., D. M.

Direkter, Civilingenior C. A. MgLLER, R. af Dbg., D. M.
Kommander, Fyrdirekter P. E. B. Stnpivg, K. af Dbg., D. M.
Museumsdirekter Knup KreMm, Kasserer og Sekretar.

LIVSVARIGE MEDLEMMER

Andersen, N., Direktor, Odense.

Bendix, Adam B., Direkter,
Hellerup.

Benzon, Boje, Fabrikejer, Dr. sc.,
Stokkerup.

Blache, H. H., Direkter, Dr. techn.,
Charlottenlund.

Bazrentzen, Axel, Redakter,
Kbhvn.

Christensen, F. H. Lauenborg,
statsaut. Skibsmagler, Vejle.

Christensen, T. C., Skibsreder,
Kbhvn.

Dahl, M. C., Direkter, Kbhvn.

Dalhoff, Johannes, Departements-
chef, Kbhvn.

Dinesen, O., Proprietzr, Prasto.

Dithmer, G., Direktor, Ingenier,
Kbhvn.

Eilschou-Holm, V., Lzge, Kbhvn.

Ekman, Oskar, Civilingenier,
Kbhvn.

Engelbredt, M., Fabrikant, Kbhvn.

Falbe-Hansen, V., Overrctssagforer,
Kbhvn.
Finsen, Aage, Kreditforenings-
direkter, Kbhvn.
Frandsen, Hans Ejler Peter,
Kaptajn, Charlottenlund.
Gjersoe, Sigurd, Direkter, Hellerup.
Goddik, Peter, Grosserer, Vedbzk.
Hagedorn, H. C., Overlzge,
Dr. med., Gentofte.
Hansen, Henning, Arkitekt, Valby.
Hansen, Knud, Skibsreder, Kbhvn.
Hansen, Willie C. K., Fru, Kbhvn.
Hansen, Willie C. K., Fru Skibs-
reder, Kbhvn.
Harhoff, Chr., Skibsreder, Kbhvn.
Hasselbalch, K. A., Godsejer,
Dr. med., Snekkersten.
Hatt, Gudmund, Professor,
Dr. phil,, Kbhvn.
Heering, Peter, Fabrikant, Kbhvn.
Henriques, C. B., Hojestercts-
sagforer, Kbhvn.
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Hoffmann, J. H., Civilingenier,
Charlottenlund.

Holm, Chr., Generalkonsul, Kbhvn.

Horn-Lassen, Kaj, Grosserer,
Kbhvn.

Houmgller, A., Direktor, Civil-
ingenipr, Hellerup.

Hvidt, L. N., Dispacher, Kbhvn.

Hojgaard, Knud, Civilingenier,
Kbhvn.

Ingholt, Poul, Bankdirektor, Kbhvn.

Jacobsen, Georg, Bankdirektor,
Odense.

Jacobsen, Svend F., Direkter,
Kbhvn.

Jensen, Henry L. W., Grosserer,
Kbhvn.

Jensen, P. J., Godsckspediter,
Kbhvn.

Johansen, Frits, Direkter, Kbhvn.

Juel-Christensen, Ove, Grosserer,
Hellerup.

Kemp, Frithjof, Overretssagferer,
Kbhvn,

Knudtzon, Th., Hgjesteretssagforer,
Gentofte.

Kraft, F. W., Direktor, Kbhvn.

Kromann, E. B., Skibsreder, Aro.

tLaub, F. V. H., Havnedirekter,
Kommanderkaptajn, Hellerup.

Lauritzen, Knud, Skibsreder,
Konsul, Kbhvn.

Leth, Peter, Direkter, Kbhvn.

Linge, W., Grosserer, Kbhvn.

Lorentzen, Poul, Civilingenier,
Kbhvn.

Lund, Carl C., Tandlege, Hellcrup.

Lund, Sv. Aa., Chefredakter,
Charlottenlund.

Lundbech, H., Fabrikejer, Kbhvn.

Mansa, H. H., Direkter, Civil-
ingenigr, Charlottenlund.

Meyer, Ernst, Grosserer, Kbhvn.

Millech, Bruno, Grosserer, Kbhvn.

Moller, C. A., Direktor, Civil-
ingenigr, Kbhvn.

Moller, E. S., Ingenier, Vedbak.

Moller, S. Scherffenberg, Civil-
ingenior, Hellerup.

Nielsen, A. C. L., Ingenier,
Hellerup.

Nielsen, Niels, Professor, Dr. phil.,
Kbhvn.

Nielsen, Oluf, Bankdirektor,
Kbhvn.

Nissen, H. H., Grosserer, Kbhvn.

Nzser, Vincent, Dr., Gentofte.

Olsen, Edv., Grosserer, Helsingor.

Olsen, J., Generalkonsul, Nivaa.

Pade, H. W., Direkter, Civil-
ingenier, Klampenborg.

Penter, Emil, Grosserer, Kbhvn.

Petersen, Harald, Murermester,
Snekkersten.

Petersen, K. K., Direkter, Kbhvn.

Petersen, Viggo, Grosserer, Kbhvn.

Prior, Alexis J., Arkitekt, Kbhvn.

Reimann, A., Godsejer, Stemved.

Rothe, Fr., Kontorchef, Kbhvn.

Shaw, G., Hojesteretssagforer,
Kbhvn.

Simon, L., Grosserer, Charlotten-
lund.

Stallknecht, Kai, Grosserer, Kbhvn.

Strand, Victor B., Grosserer,
Kbhvn.

Svarrer, Hans, Grosserer, Odense.

Svenningsen, Hans, Skibsreder,
Kbhvn.

Tobiesen, Hans, Direkter, Kbhvn.

Tomdrup, Bernhard, Fabrikejer,
Hellerup.

Tuxen, K. H., Skibsreder, Kbhvn.

Vestberg, Jens, Borssekreter,
Kbhvn.

Willumsen, Fanny, Frk., Kbhvn.

Winslew, Wiggo, Fabrikant, Kbhvn.

Wright, H. K., Ingenier, Kbhvn.
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AARSMEDLEMMER

Aalborg Varft, Aalborg.

Aarhus Havneudvalg, Aarhus.

Abel, A., Vicekonsul, Aalborg.

Agger, Knud, Kunstmaler,
Helsingor.

Albertsen, R. L., adm. Direktor,
Orlogskaptajn, Kbhvn.

Albrechtsen, A., Snedker, Helsingor.

Albrechtsen, Erling, Museums-
assistent, cand. mag., Odense.

Allerup, Otto, Vinhandler, Kbhvn.

Andersen, Alfred, Pantefoged-
assistent, Helsingor.

Andersen, Allan E., Kobmand,
Helsingor.

Andersen, Arvid S., Konsul,
Helsingor.

Andersen, Borge Bjorn, Skibskon-
strukter, Helsingor.

Andersen, C., Sparekassedirektor,
Hillered.

Andersen, C. Dannesboe, Apotcker,
Hellerup.

Andersen, E. V., Smed, Helsinger.

Andersen, Harry, Bogtrykker,
Helsinger.

Andersen, Jorgen, Lzrer,
Charlottenlund.

Andersen, K. C. M., Overofficiant,
Helsingor.

Andersen, O. J. E.; Driftsbestyrer,
Helsingor.

Andersen, P., Sekreter, Kbhvn.

Andersen, P. E. T., Restaurater,
Helsingeor.

Andersen, P. H., Lods, Helsingor.

Andersen, Rasmus, Grosserer,
Kbhvn.

Andersen, Ulf Rordam, Reprezsen-
tant, Kbhvn.

Andersen, Volmer, Bogtrykker,
Helsingor.

Andresen, A. P., Tomrer,
Helsingor.

Andresen, Chr., Skibsreder,
Kbhvn.

Andrup, Otto, Museumsdirektor,
mag. art.,, Hillered.

Ankjergaard, H. J., Pakmester,
Helsingor.

Antonsen, P. E., Kok, Helsinger.

Antvorskov-Petersen, Skrader-
mester, Helsinger.

VA'rbejdernes Fellesorganisation,

Helsingor.

Arildse, A. V., Fyrmester,
Helsingor.

Arkil, Sigrid, Learerinde, Helsinger.

Asmussen, Alfred, Grosserer,
Kbhvn.

Aspmann, A. V., Skibstemrer,
Helsingor.

Aspmann, H. L. V., Skibstemrer,
Helsingor.

Axen, Frode, Grosserer, Charlotten-
lund.

Baastrup, Vilh., Kommunelzge,
Kbhvn.
Bager, H. J.,, Styrmand, Helsingor.
Bagh, Axel, Ingenigr, Valby.
Bahnson-Mallinson, Margaret, Kon-
certsangerinde, Frk., Helsinger
Bang, Ulf, Grosserer, Kbhvn.
Barfoed, Knud V., Arkitekt.,
Kbhvn.
Baungaard, R., Grosserer, Kbhvn.
Behrend, Sv. Aa., Prokurist, Kbhvn.
Behrens, Carl, Redaktor, Gilleleje.
Benzon, O., Konstrukter, Kbhvn.
Berg, Erik, Grosserer, Kbhvn.
Berg, Henry, Bygningssnedker,
Kbhvn.
Berg, R., Forfatter, Prasto.
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Berthelsen, Vald., Forretningsforer,
Helsingor.

Beyer, C. K., Civilingenier, Kbhvn.

1Bie, Lorentz, Kontorchef,
Snekkersten.

Bilstein, Alfred, Grosserer, Kbhvn.

Bindslev, Alfred, Borgmester,
Kbhvn.

Birkholm, C., Kebmand, Helsingeor.

Blehr, Ellen, Fru, Oslo.

Blehr, Hans B., Skibsmagler, Oslo.

Blichert, Ejnar, Kommunelzge,
Holte.

Bloch, Ole, Boghandler, Kbhvn.

Blok, L. M., Ingenier, Helsingor.

Boas, Jergen, Lage, Hellerup.

Boertmann, A. M. H.,, Kredslzge,
Helsingor.

Boge, Chr., Forfatter, Kbhvn.

Bohr, Niels, Professor, Dr. phil.,
Kbhvn.

Bojesen, Fanny, Fru, Kbhvn.

Boldt, Carl, fhv. Hovmester,
Kbhvn.

Boldt, Oscar, fhv. Hovmester,
Kbhvn.

Borg, Chr., Grosserer, Kbhvn.

Borgen, Jarl, Sekretzr, Kbhvn.

Borup-Nielsen, S. Aa., Kontorchef,
Helsingor.

Bosevang, C., Kunstmaler, og Fru,
Hellebzk.

Brabrand, Eduard, Pastor, Kbhvn.

Bracher, Willy, Forstander,
Kastrup.

Brammer, Kai, Boghandler,
Helsinger.

Brandt, Harry B., Lazge, Kbhvn.

Bremerstent, E., Overbibliotekar,
Helsingor.

Brems-Pedersen, K., pens. Lods,
Helsingor.

Broch, Axel, Skoleinspekter,
Helsingor.

Aarbog 1945

Bruun, Agnes, Kommunelarerinde,
Lemvig.

Briinniche, E. H., Museums-
direkter, Kbhvn.

Buch, Helge, Ingenier, Kbhvn.

Buchthal, Fritz, Dr. med.,
Skodsborg.

Budtz, Otto v. Egede, Land-
inspekter, Kbhvn.

Burmeister & Wain, A/S, Kbhvn.

Biinner, Ellen, Lzrerinde,
Helsinger.

Bzrentzen, H., Landsretssagforer,
Kbhvn.

Begh-Hansen, E., Forvalter, Kbhvn.

Borgesen, B. E., Murermester,
Helsingeor.

Borgesen, Georg, Temrermester,
Helsinger.

Borsen, H., Civilingenier, Kbhvn.

Carl, Hans P., Skibsreder, Kbhvn.

Carlsberg Bryggerierne, Kbhvn.

Carlsen, Steffen, fhv. Skibstemrer,
Helsingeor.

Carlsson, J., Barbermester,
Helsingor.

Carstensen, Else, Sekretzr, Kbhvn.

Carstensen, Harald, Civilingenier,
Kbhvn.

Carstens, Karen, Lektor, Kolding.

Christensen, C., Gartner,
Espergarde.

Christensen, Carl G., Befragter,
Saby.

Christensen, C. D., Togfarer,
Helsingor.

Christensen, C. F., Bankdirekter,
Nykebing F.

Christensen, Ejvind, Kebmand,
Kbhvn.

Christensen, Jergen, Prokurist,
Kbhvn.

Christensen, Kaare K., Ingenier,
Helsingor.

12
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Christensen, Xnud 1., Tomrer,
Ribe.

Christensen, Kr., Forvalter, Kbhvn.

Christensen, Ludvig, fhv. Minister,
Folketingsmand, Kbhvn.

Christensen, Marius, Murermester,
Lyngby.

Christensen, Mvgind, Fru,
Helsinger.

Christensen, N. O., stud. jur.,
Kbhvn.

Christensen, Peder, Borgmester,
Helsingor.

Christensen, Poul, Reprasentant,
Kbhvn.

Christensen, Robert A., Direktor,
Kbhvn,

Christensen, Roger, Farvehandler,
Helsingor.

Christensen, Svend Olaf, Kedel-
smed, Helsingeor.

Christensen, Viggo, Overborg-
mester, Kbhvn.

Christiansen, Alfred, Maskinmester,
Helsingor.

Christiansen, A. H., Driftsleder,
Aarhus.

Christiansen, Chr., Xranforer,

Helsingor.
Christiansen, Chr., Skibsbygmester,
Renne. )
Christiansen, C. P., Detailhandler,
Helsingor.

Christiansen, H. J., Forretnings-
forer, Kbhvn.

Christiansen, Hans V. Bohn,
Seminarieelev, Haslev.

Christiansen, J. W, Gartner,
Helsinger.

Christiansen, M., Depotbestyrer,
Helsingor.

Christiansen, Michael Bohn, stud.
techn., Helsingor.

Clausen, A., Snedkermester,
Helsingor.

Clausen, E. Th., Grosserer, Kbhvn.

Clausen, H., Bestyrer, Helsingor.

Clausen, . A. M., Restauratar,
Helsingor.

Clement, H. L. V., Bager, Kbhvn.

ruse, Erik Bang, Ingenier,

Kbhva.

Dahl, Paula, Sygeplejerske,
Helsinger.

Dahlstrem-Nielsen, Henry, Klein-
smed, Helsinger.

Dalgaard, A., Boghandler,
Helsingor.

Dampskibs-Aktieselskabet ,, Myren®,
Kbhvn.

Dampskibs-Seiskab Alfred Christen-
sen, Kbhvn.

Dampskibsselskabet ,,Dannebrog®,
Kbhvn.

Dampskibsselskabet ,,Heimdal*, A/S,
Kbhvn.

Dampskibsselskabet ,,Progress®,
Kbhvn.

Dampskibsselskabet ,, Torm*, A/S,
Kbhvn.

Danckwardt, C., Ingenigr i Se-
varnet, Kbavn.

Danielsen, Otto, Direkter, Kbhvn.

Dansk Skibstemrerforbund, Kbhvn.

Davidsen, L., Kommuneingenior,
Espergarde.

Den danske Landmandsbank,
Kbhvn,

Den polytekniske Lareanstalt,
Kbhvn.

Det Dansk-Franske Dampskibssel-

 skab, Kbhvn.

Det danske Kulkompagni, A/S,
Kbhvn.

Det danske Petroleums Aktieselskab,
Kbhvn.
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Det Forenede Dampskibs-Selskab,

" Kbhvn,

Dideriksen, C. J., Grosserer,
Crdrup.

Dideriksen, Chr. Corlin, Snedker-
mester, Kbhvn.

Dietrichson, E., Landinspekter,
Kbhvn.

Dorph, H., Driftsbestyrer,
Helsinger.

Dreyer, Thorvald, Arkitekt, Kbhvn.

Drosted, Volmer, Arkitekt og Frue,
Helsingor.

Drucker, Elsebet, Fru, Gentofte.

Danckermortensen, Carl, Kontor-
chef, Kbhva.

Ebbehoj, Chr., Ingenier, Dircktar,
Odense.

Eckhaussen, H. E., Kustode,
Helsingor.

Eilertsen, Th., Afdelingsingenier,
Kbhvn.

Eilschou-Holm, Fr. Vilh., Sgmands-
pracst, Kbhvn.

Elkjzr, G. V., Viceinspektor,
Helsingor.

Elmquist, V. Balslev, Maskinmester,
Nykebing S.

Elsnab, Astrid, Fru, Aalborg.

Elving, Ingeborg, Sproglzrerinde,
Helsingeor.

Enevoldsen, Else, Bankassistent,
Helsingor.

Engelsen, Karl, Papirhandler,
Kbhvn.

Engelstoft, L., Direktor, Koge.

Eriksen, Hans, Hotelejer, Helsingor.

Ernst, Max, Adjunkt, cand. mag.,
Helsingor.

Erting, Aksel, Tomrermester,
Helsingor.

Evert, V., Laererinde, Helsingor.

79

Fabricius, Knud, Professor, Dr.
phil., Kbhvn.

Falcke, E., Typograf, Helsingor.

Falck-Rasmussen, Kaj, Sekreter,
Kbhvn.

Fjalland, Aa., Adjunkt, cand. mag.,
Helsingor.

Flensmark, Harald, Pastor, Kbhvn.

¥lynn, F. M., Pastor, Helsingor.

Foged, N. O., Driftsbestyrer og
Tru, Helsingpor.

Foreningen til Sefartens Fremme,
Kbhvn.

Forsmark, A. Lind, Arbejdsmand,
Helsinger.

Frandsen, Erik, Dirckter, Civil-
ingenier, Kbhvn.

Frandsen, Georg, Maskinmester,

Kbhvn.

Frandsen, Jul.,, Malermester,
Helsingor.

Frederiksen, I. M., Vagtmester,
Helsingor.

Frederikshavns Vearft & Flydedok,

""" Frederikshavn.

Fredfeldt, Knud V., Kommune-
lzzrer, Kbhvn.

Freilev, P. A., Overretssagfercr,
Kbhvn.

Frender, H., Tandlzge, Kbhvn.

Friis, E., Fuldmagtig, Kbhvn.

tF¥riis, E., Slagtermester,
Helsinger.

Friis, Gudrun, Fru, Helsingor.

Friis, Jorgen, Driftsbestyrer,
Helsingor.

Friis, S., Bagermester, Helsingor.

Friis-Hansen, Sv., Tandlzge,
Xbhvn.

Friis-Holst, C., Kgbmand, Valby.

Friis-Jensen, P., Kommunelzrer,
Helsingor.

Fritzbeger, Carl, Overingenier,
Hellerup.
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Frost, Jens, Museumsleder,
Aabenraa.

Frorup, Dan, Laboratorieingenier,
Kbhvn.

Fuglsang-Damgaard, H., Biskop,
Kbhvn.

Funch-Rasmussen, C., Inspekter,
Kbhvn.

Fyrdirektoratet, Kbhvn.

Fzllesrepraesentationen for dansk
Haandvark og Industri, Kbhvn.

Gaardbo, Jens Ch. P., Stemmer,
Helsingor.

Gaarde, Chr., Kommunclerer, For-
stander, Helsingor.

Garnum, Otto, Lzge, Kbhvn.

Geisler, Aage, Grosserer, Kbhvn.

Genkel, Ernst, Grossercr, Kbhvn.

Gjedsted, S., Ebeltoft.

Gjerlev-Knudsen, Arkitekt, Kbhvn.

Glahn, S. Egede, Ingenier,
Charlottenlund.

Gleerup, Alfr., Lzge, Kbhvn.

Glunk, H., Grosserer, Kbhvn.

Godtfredsen, G. A., Reprasentant, .

Kbhvn.

Gorrissen, N. J., Hojesteretssagforer,
Kbhvn.

Gotschalck, cand. jur., Esrum.

Gottliebsen, Ole, Modelbygger,
Klampenborg.

Gottschalck, William, Maskinmester,
Helsingeor.

Grau, J., Toldassistent, Odense.

Griinicke, K., Barbermester,
Helsingor.

Gronbech & Senner, M., Kbhvn.

Groenlands Styrelse, Kbhvn.

‘Grennemose, E. E. N., Murer-
mester, Helsingor.

Guldhammer, H. A., Navigations-
direktor, Kbhvn.

Giillich, S. A., Vognmand,
Helsingor.

Haandvarkerforeningen i Kjeben-
havn, Kbhvn.

Haastrup, A., Tandlzge, Kbhvn.

Haderslev Havneudvalg, Haderslev.

Hagelund, F., Skrazdermester,
Helsinger.

Hahn-Petersen, Eigil, Skibsreder,
Kbhvn.

Hamann, Viggo, Grosserer, Kbhvn.

Hansen, Agda, Byraadsmedlem,
Kontorist, Helsinger.

Hansen, Bennet C. K., Prokurist,
Grosserer, Kbhvn.

Hansen, Bennet C. K., Fru,
Kbhvn.

Hansen, Chr., Viceskoleinspekter,
Helsingor.

Hansen, Chr., Vognmand,
Helsingor.

Hansen, Ditlev, Kgbmand,
Helsingor.

Hansen, Eduard, Baadebygmester,
Klampenborg.

Hansen, Einar, Afdelingsarkitekt,
Kbhvn.

Hansen, Erik, Kemigraf, Kbhvn.

Hansen, Erik, Grosserer, Kbhvn.

Hansen, G. Haastrup, Snedker-
mester, Kbhvn.

Hansen, H., Stadsdyrlzge,
Helsingor.

Hansen, H. A., Skibsreder,
Kbhvn.

Hansen, H. A., Grosserer, Kbhvn.

Hansen, Hj., Maskinmester,
Kbhvn.

Hansen, H. C., Malermester,
Helsingor.

Hansen, Karen, Frk., Helsingor.

Hansen, Kjeld E., Dommerfuld-
megtig, Graasten.



Hansen, Knud E., Civilingenier,
Kbhvn.

Hansen, Niels, Bestyrer, Brenshgj.

Hansen, Niels Fr., Landsretssag-
forer, Helsingor.

Hansen, N. P., Bagermester,
Helsingor.

Hansen, O. F., Lodsmedhjzlper,
Helsingor.

Hansen, Otto, Skibsbygmester,
Stubbekobing.

Hansen, Paul-Erik, Museums-
inspekter, mag. art., Hornbak.

Hansen, Richard August, Glostrup.

Hansen, S. Gram, Tandlzge,
.Charlottenlund.

Hansen, Simon Chr., Helsinger.

Hansen, Ulrik, fhv. Stadssekretear,
Helsingor.

Hartmann-Petersen, Sadclmager-
mester, Helsingor.

Hasager, Niels, Redakter,
Charlottenlund.

Havneudvalget 1 Kolding, Kolding.

Havneudvalget i Skive, Skive.

Haxthausen, C. W., Ingenigr,
Kbhvn.

Hede, Poul, Landsretssagferer,
Kbhvn.

Hedin, E., Kxmner, Helsinger.

Heimann, V., Grosserer, Kbhvn.

Heinricy, O., Isenkrzmmer,
Helsinger.

Helsinger Brandsels- og Tralast-

~ handel, Helsinger.

Helsingor Byraad, Helsingor.

Helsinger-Hornbak-Gilleleje Jern-
bane, Helsingor.

Helsingers Jernskibs- og Maskin-
byggeri, Helsinger.

Helsinger Tomrerlaug, Helsingor.

Helsted, Finn, Charlottenlund.

Henningsen, Sv. Aa., Lektor,
cand. mag., Helsingor.

Henriksen, H. H., Kebmand,
Helsingor.

Henriksen, P. Kock, Direkteor,
Civilingenier, Odense.

Henriques, C. B., Hgjesteretssag-
forer, Kbhvn,

Hill-Madsen, Ernst, Ingenier,
Kbhvn.

Hjort, Unni, Fru, Oslo.

Hoff, Alfred, Ingenier, Kbhvn.

Hoffmeyer, Erik, Skibsreder,
Hellerup.

Holbzk Byraad, Holbak.

Holck, C. J., Skibsingenigr,
Helsinger.

Holck, P., Amtmand, Randers.

Holm, C. K., Former, Byraads-
medlem, Helsinger.

Holm, N. R. C,, Stationsleder,
Helsingor.

Holm, Peter, Direktor, Aarhus.

Holm, Sven, Fabrikant,
Snekkersten.

Holm, Valdemar, Murermester,
Drager.

Holmark, Einar, Grosserer, Kbhvn.

Holm-Petersen, F., Befragter,
Svendborg.

Hornby, H., Ingenier, Forstander,
Helsinger.

Hou Moller, Kirsten, Fru,
Helsinger.

Hvalkof, A. L., Distriktsingenier,
Helsingor.

Hvass, Tyge, Arkitekt, M. A. A,
Hellerup.

Hiilsen, Berge, Grosserer, Kbhvn.

Hisig, T. F. V., Lazrerinde,
Helsingor.

Hisig, T. F. V., Smedemester,
Helsingor.

Heiberg, Anker, Sckretzr, Kbhvn.

Horup, V., Bankkasserer, Helsinger.
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Ingenigr-Sammenslutningen,
Kbhvn.

Ingnezs, Hans, Redakter, Helsingar.

Ingwersen, Henry, Antikvitets-
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