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Ligesom i tidligere Aar har Museet staaet i kollegial For-
bindelse med kulturhistoriske Museer i Ind- og Udland, i
serlig Grad naturligvis med Museer indenfor det samme Fag-
omraade. Fremmede Museumsmand, bl. a. fra Holland, har
studeret Museets nye moderne Opstillinger, hvis Principper er
droftet med megen Interesse, og de vil formentlig i vasentlig
Grad blive benyttet ved Opstillingen af nye Sefartsmuseer,
som er under Forberedelse andetsteds.

Museet har haft den Sorg i Lobet af 1947 at miste sit
Komitémedlem Professor, Dr. phil. Elis Stremgren. Professor
Stromgren har siden 1928 varet Medlem af Komiteen som
Reprazsentant for den astronomiske Videnskab. Paa den store
Szrudstilling, som Museet arrangerede i 1926 i Anledning af
Helsingor Bys 500-Aars Jubileeum, indrettedes en astronomisk
Afdeling som et Udtryk for den nzre Forbindelse, der bestaar
mellem den nautiske Videnskab og Astronomien, og som bl. a.
manifesterer sig i vor verdensberamte Astronom Tycho Brahes
Person. Denne astronomiske Serudstilling bibeholdtes i nogle
Aar som Led af Museet, men ophavedes senere ved de omfat-
tende Nyopstillinger, som fandt Sted i 1929g—3o0, idet Plads-
forholdene ikke tillod, at Museet specialiserede sig saa starkt
paa et enkelt Felt. Uanset dette bevarede Professor Stromgren
sin store Interesse for Museet, hvis Udvikling han fulgte ngje,
ligesom han regelmassigt medte til Komiteens Moder. Komi-
teen bevarer i Professor Stremgren med Taknemlighed Mindet
om en interesseret Personlighed, hvem Museets Tarv altid laa
sterkt paa Sinde.

Med Udgangen af 1947 er Professor, Dr. phil. Knud Fabri-
cius paa Grund af Alder udtraadt af Komiteen, af hvilken han
har veret Medlem siden 1924. Ogsaa Professor Fabricius, der
i Komiteen reprasenterede den historiske Videnskab, har i den
lange Aarrxzkke, han har varet Medlem, nzret en levende
Interesse for Museets Anliggender, i Debatten om hvilke han
altid har taget livlig Del. Museet paaskenner i hej Grad denne
Interesse og benytter herved Lejligheden til at udtale sin
hjertelige Tak til Professoren for de mange Aars Medarbejde.

Museets Samlinger er i Aarets Lob vokset med jevn Vakst.



HANDELS- OG SOFARTSMUSEET
PAA KRONBORG

BERETNING
for

REGNSKABS AARET 1947—48

en Interesse, som Handels- og Sgfartsmuseet ikke mindst
D i de senere Aar har kunnet glaede sig ved ikke alene fra

le seerligt interesserede Kredses Side, men ogsaa fra det store

Publikum, har ogsaa i Regnskabsaaret 1947—48 givet sig Ud-
tryk. Museets Samlinger er i dette Aar besggt af 74.424 Per-
soner, det stgrste Tal hidtil i Museets Historie. Ogsaa Entre-
indteegten repraesenterer en Rekord. Den andrager i Aar over
Kr. 20.500,—. lalt har 7700 Personer haft gratis Adgang til
Museet. Dette yder som bekendt gratis Adgang til danske
Skoler samt til Handelsskoler, Navigationsskoler, Skoleskibenes
Bes®tninger etc. Museet benytter paany Lejligheden til at
understrege dette Forhold med Opfordring til de naevnte Skoler
om at benytte sig deraf i storst mulig Udstreekning. Museets
Samlinger er udmarket egnet til Demonstrationer i det Under-
visningsstof, som de naevnte Specialskoler beskaftiger sig med,
men de giver tillige fortrinlige Illustrationer til Danmarks
Historie i Almindelighed, og et Besgg i Handels- og Sgfarts-
museet er derfor velegnet som Led i de aarlige Skolerejser.
Ikke mindst er Museets Materiale af Interesse for alle Drenge.
Adskillige Leerere bruger med stor Fordel Museet i Emneunder-
visningen og giver deres Elever skriftlige Opgaver i Emner
indenfor Museets Omraade. For Specialskolerne ligger Em-
nerne jo lige for Haanden. Entreindteegten udggr desveerre et
ngdvendigt Led i Museets @konomi, men Museet legger af
ideelle Grunde megen Vagt paa, at Skolebesgg finder Sted i
stor Udstraekning.



Model af hollandsk Flgjte omkr. 1650. Kopi af en samtidig Model i
Nederlandsch Historisch Scheepvaart Museum, Amsterdam. Gave fra
Selskabet ,,Handels- og Sgfartsmuseets Venner*,

757

Blandt Nyerhvervelserne skal iser navnes den i sidste Aars-
beretning omtalte Model af en hollandsk Flgjte fra Midten
af 17. Aarh. Modellen er en Gengivelse af en samtidig Model,
som findes i Nederlandsch Historisch Scheepvaart Museum i
Amsterdam, der venligst har tilladt, at Modellen er blevet
kopieret til Brug for Museet. Det er en meget veardifuld For-
ggelse af Samlingen, og Museet udtaler sin erkendtlige Tak
saavel overfor Museet i Amsterdam som overfor Selskabet
»Handels- og Sgfartsmuseets Venner”, der har afholdt de til
Modelfremstillingen medgaaende Udgifter. D/S Dannebrog har
skenket Halvmodeller af S/S ,Ellensborg® og S/S ,,Hekla®,
1884, sidstnaevnte overtaget fra Thingvallaselskabet, Skibsbyg-
mester R. Rasmussen, Nakskov, en Halvmodel af tremastet
Skonnert ,,C. Castenskjold“ samt en Samling Konstruktions-
tegninger og Fotografier fra det gamle Traeskibsveerft i Nakskov.

Skibsbygningsafdelingen er foraget med en Rakke Middel-
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spantmodeller: en af de middelalderlige Skibstyper fundet i
Kalmarfjord og af moderne Typer et enkeltbundet Jernskib,
Barken , Prinsesse Marie“, bygget 1893 i Helsinger, og et dob-
beltbundet Staalskib, S/S ,,E. M. Dalgas“, bygget 1930 i Hel-
singer efter Cellesystemet. Fra Stads- og Havneingenigren i
Randers er som Gave modtaget en Konstruktionstegning af den
gamle Hjuldamper ,Fulton®, 1851—52. Skibskonstrukter Otto
Benzon har skanket en Samling Konstruktionstegninger og
andet Materiale, hidrerende fra hans Bedstefader, Skibsbyg-
mester E. C. Benzons kendte, banebrydende Virksomhed i Ny-
kobing Falster.

Fra Fyr- og Vagervasenet er skenket to Stykker Under-
vands-Membransendere og en Kadszk af en Type, som tid-
ligere anvendtes om Bord i Fyrskibene til Opbevaring af fersk
Kod, der heri ophzngtes i Skibets Rig for derved bedre at
bevares i den friske Luft, samt to Stk. Haubitzere, der tidligere
anbragtes paa Fyrskibenes Lonning ved Laaringen agter, og
med hvilke man sked Varselskud til forbipasserende Skibe,
naar disse faretruende nzrmede sig Grundene.

Af de ovrige Gaver skal nzvnes en Skibskiste fra Havne-
assistent Th. Pedersen, Helsinger, et Traskrin med farvet
Straabekledning, udfert af danske Fanger i ,,Prisongen“ 1807
—14 og skanket af Hr. Svend Lund, Lyngby, en Vinflaske
fra Vraget af det engelske Skib , The Crescent®, der i 1808
strandede ved Vestkysten, givet af Strandfoged Holger Mikkel-
sen, Lyngby, en Tommestok af Ben, dateret 1778, fra Adjunkt
Ernst, Helsingor, en Sejlmagerpose med Redskaber fra Hr.
Einar Mathiassen, Kobenhavn, en Forhyringskontrakt fra
Galeasen , Langeland“, Kaptajn P. Norsk af Rudkebing, ud-
stedt af Rudkebing Toldkammer 1g/2 1867. Kontrakten er
skenket af Forhyringskontoret i Kgbenhavn. En Samling
Reglementer og andre Tryksager er forzret Museet af fhv.
Mester ved Sgartilleriet Harald Poulsen, Kgbenhavn, en haand-
skreven Dagbog fra en Serejse og nogle farvelagte Tegninger,
som har tilhert Kaptajn Chr. J. Kromann, af Hr. Ib Kromann,
Kgbenhavn, et Forslag til Lov om Krydstoldvasenets Nedlag-
gelse af Museumsinspektor Munthe Morgenstierne. Et aldre



Model af Middelspant af dobbeltbundet Staalskib S/S ,,E. M. Dalgas*,
1930. Gave fra Tuborgfondet.

Skibsanker hidrgrende fra Udgravningerne paa Slotg er mod-
taget gennem Adjunkt Marius Hansen, Nakskov. Fra Damp-
skibsselskabet ,,Dania“ er som Gave modtaget en Samling Gen-
stande, hidrgrende fra den anden Verdenskrig. Den bestaar af
en Gasmaske i Lerredshylster, to Luftveernssigtemidler, en
Staalhjelm af engelsk Model, et Livredningsbealte af Gummi
med Larredsbetreek og Ventil, en Gummidragt til Beskyttelse
mod Kulde og Sg til Benyttelse ved Havari samt en Staalhjelm
af dansk Model. Alle disse Genstande har veret benyttet om
Bord i Rederiets Skibe i engelsk Tjeneste under Krigen, sidst-
nevnte dog indenfor Speerringen. Inspektgr Munthe Morgen-
stierne har i Forbindelse med Arbejdet ved Sghistorisk Regi-
stratur berejst forskellige Egne af Landet med det Formaal at
indsamle Fotografier og Oplysninger. Som Resultat heraf er
en betydelig Ma&ngde Materiale tilgaaet Registraturet. Til dette
er anskaffet et Arkivskab.
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For Fiskeriafdelingens Vedkommende skal nzvnes, at Mu-
seets Opmaaler iszr har berejst Vestkysten. En Rzkke Opmaa-
linger er foretaget: en flad Baad fra Lokken, bygget ca. 18go
til Lokken Bjargelav, en Lokken Jolle fra 1886, en Landdrag-
ningspram fra Sendervig samt en Jolle med Stiksverd fra
Klegod, alle karakteristiske Typer for de Egne af Vestkysten,
hvor de herer hjemme. Samtidig er modtaget Opmaalingsteg-
ninger af Jagten ,Anna“ af Vejle (ex. ,De fire Brgdre“ af
Marstal), Danmarks aldste Sejlskib, der har veret i stadig
Brug siden sin Bygning i 1794, men som forliste under sidste
Krig. Museet har berejst de fynske Kyster og Dele af Sydest-
jylland for Indsamling af Minder til Fiskeriets Historie. Resul-
tatet har varet en Samling vardifulde ldre Fiskeredskaber.
Museet takker forst og fremmest Fiskerne for den Velvilje, de
har vist Indsamlingen og ikke mindre Fiskeriets Myndigheder,
herunder de stedlige Embedsmand, forst og fremmest Over-
fiskeribetjentene Morsg i Fredericia og S. Chr. Jensen, Svend-
borg, samt Fiskeribetjent H. Johs. Nielsen i Kerteminde. Vi
bringer ligeledes en Tak til Dansk Fiskeriforening for dens
beredvillige Stette til denne Sag.

Museets Haandbibliotek er i Aarets Lab vokset med 270
Numre. Den betydeligste Erhvervelse paa dette Omraade er et
indbundet Eksemplar af samtlige Aargange af , Finanstidende®,
der er tilgaaet som Gave fra Amtsforvalter C. Thalbitzer, Ko-
benhavn. Museet har indledet et Samarbejde med Sefartens
Bibliotek, idet Parterne holder hinanden underrettet om deres
Erhvervelser af kostbare nautiske Varker for saa vidt muligt
at forhindre Dobbeltanskaffelser af saadanne.

Redakter Veibel, Dagbladet ,Bersen®, har i Aarets Leb
virket som Presseattaché for Museet og Selskabet ,Handels-
og Seofartsmuseets Venner“, for hvilken Virksomhed begge
Parter udtaler sin erkendtlige Tak. Museet takker ligeledes
den skibstekniske Konsulent, Ingenior, cand. polyt. Knud E.
Hansen, for Raad og Vejledning. Museumsdirekter Klem har
i September 1947 sammen med denne besigtiget Udgravnin-
gerne af Kong Hans’ og Christian IV’s Skibsvarfter paa Slotg
ved Nakskov Fjord. En forelobig Beretning om dette inter-
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essante Fund er givet 1 nerverende Aarbog af Adjunkt Marius
Hansen, Nakskov, der har udfoldet et betydeligt Initiativ for
disse Udgravningers Igangsazttelse og Gennemforelse. Det er
forste Gang vi paa dansk Grund trzffer paa Vidnesbyrd om
zldre dansk Skibsbygning, og Udgravningerne reprasenterer
derfor de ®ldst bevarede Levn af et Erhverv, der saavel i vor
egen moderne Tid som ogsaa i den zldste historiske Tid blev
en fgrende dansk national Industri.

Museet har ved Museumsinspektor Munthe Morgenstierne
og Direktor Klem deltaget i Dansk kulturhistorisk Museums-
forenings og Dansk historisk Feallesforenings Aarsmode i Ko-
benhavn og paa Krogerup i Dagene d. 26.—28. Sept. 1947.
Den Bevilling til Gennemferelse af visse Museumsarbejder,
som Museet i nogle Aar har haft paa Beskaftigelsesloven, har
desvarre ikke kunnet forlenges. Derimod har det, som det
fremgaar af Regnskabet, efter Ansggning fra Erstatningskom-
missionen vedr. den tyske Varnemagts Benyttelse af fast Ejen-
dom modtaget en Sum af Kr. 15942.91 til Dakning af en
Del af Udgifterne i Anledning af den af Tyskerne fremtvungne
Evakuering af Museet. Det har derved varet i Stand til at
tilbagebetale det Laan af Kr. 14.000,—, som i sin Tid optoges
hos Selskabet , Handels- og Sefartsmuseets Venner” til dette
Formaal. Museet takker Selskabet for den vardifulde Hjzlp,
det paa denne Maade har ydet i en vanskelig Tid. Ved Hjlp
af Selskabet har Museet ligeledes kunnet paabegynde Udgivel-
sen af en Serie ,Sghistoriske Skrifter”, af hvilken de to forste
Publikationer allerede er udsendt, to Beger af Forfatteren
Louis E. Grandjean ,Skibbruddets Saga“, en Skildring af
Bjergningslovgivningen i Danmark gennem Tiderne, og ,,Skibs-
fartens Hjalpetropper”, der redegor for Bugseringens Historie
her i Landet.

Museet har paa visse offentlige Kontorer deponeret for-
skellige Billeder, som ikke for Tiden er i Brug i Samlingen.
Nogle Marineforeninger har henvendt sig med Anmodning om
Deponering af Materiale til Udsmykning af de Marinestuer,
der indrettes rundt omkring. Museet har i Forvejen en Del
Materiale anbragt paa denne Maade og vilde szrdeles gerne
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fortsat yde en saadan Hjzlp, men ser sig desvarre ikke len-
gere i Stand til at opfylde de fremsatte Dnsker.

Museumsinspektor Munthe Morgenstierne har i Efteraaret
1947 foretaget en Studierejse til U. S. A. Til Hjalp til Dkning
af Udgifterne i Forbindelse hermed har Det Ostasiatiske Kom-
pagni ydet vederlagsfri Rejse med M/S ,Falstria“, ligesom
Skibsreder Knud Lauritzen har ydet et Tilskud paa K.
1000,—. Rejsen har veret af stor Betydning dels ved den For-
bindelse, der derved er oprettet med en Rakke Sefartsmuseer
i U.S. A, dels derved, at Museumsinspektgren under Rejsen
har faaet Lejlighed til nermere at studere disse Museer og til
at orientere sig om Arbejdet om Bord paa et moderne Skib.
Museet udtaler herved sin erkendtlige Tak saavel overfor Det
Ostasiatiske Kompagni som overfor Skibsreder Knud Lauritzen.
Museet takker ligeledes alle, som i Aarets Lgb har ydet Gaver
til Museet enten i Genstande eller ved kontante Bidrag. Bidrag-
yderne findes anfert i Forbindelse med omstaaende Regnskab.
Museet takker de Annoncerer, som gennem deres Annoncer
har sikret Udgivelsen af Museets Aarbog, ligesom det retter en
oprigtig Tak til de Rederier, som ved forggede Bidrag har
ydet Statte til Museets Drift. Museet har til Rederiforeningen
rettet Henvendelse om en Forhgjelse af Tilskudene til Museet.
Rederiforeningen er med stor Beredvillighed gaaet ind for
denne for Museet saa betydningsfulde Sag. I indeverende Aar
er paa denne Konto ialt indgaaet et Belsb af Kr. 8957,75.
Bidragene er indsendt fra folgende Rederier: Det Ostasiatiske
Kompagni, Dansk-Fransk Dampskibsselskab, De forenede Kul-
importerer, Dampskibsselskabet ,, Progress“, Rederiet C. Clau-
sen, Svendborg, Dampskibsselskabet ,, Torm®, Det store nordi-
ske Telegraf Selskab, Dampskibsselskabet , Heimdal“, Jebsens
Rederi, De danske Sukkerfabrikker, Tankskibsrederiet, Rederiet
Alfred Christensen, Dampskibs-Aktieselskabet ,,Orient®, J. As-
mussens Rederi, Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866,
Dampskibsselskabet ,,Vendila“, Det Forenede Dampskibs Sel-
skab og Dampskibsselskabet ,,Dannebrog“. Museet haaber paa,
at denne Liste af Bidragydere i den kommende Tid vil yder-
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ligere forgges, saaledes at alle danske Rederier yder deres
Bidrag til Opretholdelse af Sgfartsmuseet.

Blandt de kontante Ydelser i indevaerende Aar maa lige-
ledes regnes Salget af de Kronborgplatter, som Den kongelige
Porcellensfabrik i Fjor skeenkede Museet. Salget har paa dette
Regnskab indbragt et Belob af Kr. 753,—.

Vardien af Venneselskabets Stotte er ofte understreget i
Museets Aarsberetninger. Den giver sig forst og fremmest til
Kende ved de forskellige Publikationer, Aarbogen og Sghistori-
ske Skrifter, der udsendes under Selskabets gkonomiske Ansvar,
men derudover yder Selskabet ogsaa paa anden Maade vardi-
fuld Hjzlp. I Regnskabsaaret 1947—48 har Selskabet foruden
den ovennzvnte Model af en hollandsk Flajte fra o. 1650 ydet
en kontant Sum af Kr. 6000,—, ligesom det som szdvanlig
har ydet et Bidrag af Kr. 600,— til Dakning af Udgifter ved
Selskabets Kontorhold.

I sidste Aarsberetning berertes Museets Pladsforhold. Mu-
seet er igennem de senere Aar undergaaet en betydelig Udvik-
ling. Det er naaet et godt Stykke fremad paa Vejen til Skabelsen
af et dansk Handels- og Sefartsmuseeum, der paa fyldestgorende
Maade kan belyse Handelens og Skibsfartens Historie i vort
Land, men der er for mange Afdelingers Vedkommende endnu
store Mangler. Disse vil ikke kunne lgses med de nuvarende
Pladsforhold, og Museets Komité har derfor rettet Henven-
delse til den danske Regering om at tage under Overvejelse at
soge dets Pladsforhold vasentligt forbedret. Det maa inderligt
haabes, at disse Overvejelser maa fore til et positivt Resultat.

Aarbog 1948. 2
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UDGIFT
Administration og Drift :
Lonninger m. m. ............... 55.989,60 Kr.
Rengering af Lokalerne ...... 1.783,49 .,
Opvarmning af Lokalerne ...... 1.500,00
Vedligeholdeles af Lokalerne... 1.000,00 .,
Diverse Udgifter og Kontorhold 3.098,88 . 63.371,97 Kr.
Museets Samlinger:
Indkeb af Museumsgenstande . 20.876,73 Kr.
Modtagne Gaver ................. 3.460,00 , 24.336,73
Transport og Arbejdspenge ........................ 240,47
Tyveri-, Ansvars- og Ulykkesforsikring ......... 218,43
Overskud ......ooviiiiiii 6.243,66
94.411,26 Kr.
INDTAGT
Indtzgt ved Forevisning ...................oai 20.542,94 Kr.
Statens Tilskud: Handelsmini-
steriet......... 35.000,00 Kr.
. o Arbejdsmini-
steriet......... 3.003,31 , - 38.003,31 ,,
Private Bidrag: Kontanter ..... 29.249,86 Kr.
" » Salg af Platter 753,00
. . Gaver .......... 3.460,00
33.462,86 Kr.
—- tilbagebetalt Laan til Venne-
selskabet ...........cooieilll. 14.000,00 , 19.462,86
Renter ......oooviiiiiiiiiii 459,24
Erstatning for Evakuering ........................ 15.942,91 .,
94.411,26 Kr.
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De foranneuvnte Bidrag fordeler sig saaledes :

D.D.P.A-Fondet .......cccoiiiiiiiiiiiiiii. 1.000,00 Kr.
Otto Moensteds Fond ...............ooco. 5.000,00
Tuborgfondet ....................... e 2.000,00
Dansk Dampskibsrederiforening .................. 1.000,00 ,
Grenlands Styrelse ... 300,00
Foreningen af Jernskibs- og Maskinbyggerier i

Danmark .......ooooiiiiiiiiii 2.000,00
Maerket , S oo 200,00
Selskabet ,,Handels- og Sefartsmuseets Venner® 7.792,01
En Kreds af Redere ........coccooiiiiiiiiiiin, 9.957,85

29.249,86 K.

Aktiver Passiver
Bank- og Spa- Vindings- og
rekassebehold- Tabskonto :
ning ............ 45.752,49 Kr. Overfort fra
Kassebehold- 1946/47 ....... 40.586,89 Kr.
ning ............ 1.078,06 Overskud fra
1947/48 ....... 6.243,66
46.830,55 Kr. 46.830,55 Kr.

Handels- og Sefartsmuseet paa Kronborg, d. 14. April 1948.

Jous. DaLLHOFF /
Krnup KLEMm

Driftsregnskab og Status er, efter at veere sammenholdt med
de indsendte Kassebilag, fundet overensstemmende med de af
Museet forte Boger. Bank- og Kassebeholdningens Rigtighed er
konstateret.

Kobenhavn, den 21. April 1948.

HERLUF JACOBSEN

2%



UDGRAVNINGEN AF KONG HANSES
SKIBSVARFT ENGELSBORG PAA
SLOTY I NAKSKOV FJORD

EN ORIENTERING
Af

Marrus HANSEN

e store Opdagelser i Slutningen af det 15. Aarhundrede

bevirkede, at Sevejene afloste de gamle Karavaneveje i den
internationale Handel. Nye Lande og nye Varer blev draget
ind i den europziske Jkonomi og fremkaldte en Forskydning
i de historiske Handelsomraader, der var samlet om de to
europziske ,lukkede“ Have: Osterssen og Middelhavet, der
sank ned til at blive Handelsveje af sekundzr Betydning i For-
hold til Atlanterhavet, der fra nu af blev den store Handelsve;j.
Forst i vore Dage med Suezkanalens Aabning har Middelhavet
atter genvundet sin Betydning for den internationale Sefart.
Ostersgen har vundet i Vardi som Hovedvej for de mange
Lande, der granser op til Ostersgen i Kraft af disse Landes
store Udenrigshandel. Opdagelserne gav Portugal, Spanien,
Frankrig og England lige saa gode Muligheder for Handel,
som de italienske Byer for havde haft det paa Middelhavet.
I Osterseen, hvor Hansestzederne havde haft Handelen, mens
dens Veje gik fra Syd til Nord, maatte disse nu se denne Han-
del glide over til Vestmagterne, samtidig med at Varerne fik
en anden Karakter. Korn og Tommer og andre Grovvarer
kom til at beherske Jstersghandelen.

Sefarten blev ved denne Udvikling et Erhverv, der tiltrak
sig de regerende Fyrsters stigende Opmarksomhed. De storre
Krav, der stilledes til saavel Skibe som Mandskab, maatte
naturligvis give sig Udslag i Forbedringer og Nyskabninger af
saavel Skibstyper som Sejlfering, Navigation, Udrustning m. m.
Lasteevnen blev sat betydeligt i Vejret, indtil man naaede en
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Kalkmaleri i Abeltoft Kirke — dateret 1521 — muligvis ,,Maria“.
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Starrelse i Skibene, der farst er blevet overgaaet i det 19. Aar-
hundrede. Samtidig skabtes en Skibstype, der alene havde til
Formaal at sikre og opretholde Ejendomsretten paa Havet:
Orlogsskibet.

Denne Udvikling maatte faa gennemgribende Betydning
for det dansk-norske Samfund. Hansesteedeme havde i Kraft
af deres Beliggenhed ved de fra Syd til Nord gaaende Han-
delsveje sikret sig en dominerende Indflydelse paa dansk Poli-
tik gennem Aarhundreder, ligesom disse Byer havde sikret sig
et solidt Marked i de nordiske Lande. Der var derfor hen mod
Aar 1500 et udbredt @nske i Norden om at frigare sig for
Hanseveeldet — og selv overtage Udenrigshandelen. Kong
Hans maa saaledes i sin Haandfaestning af 1481 forpligte sig
til ikke at stadfaeste nye Privilegier til udenlandske Steder eller
Kgbmaend uden Rigsraadets Samtykke. De eksisterende Privi-
legier skulde gjensynlig lgbe Tiden ud, hvorefter Handelen
skulde gaa over paa hjemlige Hender. De danske Byer mang-
lede imidlertid baade Kapital og Initiativ til en saadan Politiks
Realisation. Der kan ikke herske Tvivl om, at Kong Hans
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paa dette Punkt har varet enig med Adelen i dens Syn paa
Udviklingen af en selvstzndig dansk Handelsstand ; der kunde
vere Uenighed om det Tempo og de Midler, der skulde
anvendes, men Maalet var man enige om, ligesom politiske
Sporgsmaal de nordiske Lande imellem kunde gribe forstyr-
rende ind i Planerne. Unionspolitikken kom saaledes til at
spille en afgorende Rolle.

Kong Hans enskede naturligt at faa genoprettet Unionen,
men stgdte her paa et sterkt, unionsfjendtligt svensk Parti,
der under Sten Stures Ledelse andrede den svenske Stats oko-
nomiske Liv. Naturalgkonomien aflestes af Pengeskonomien,
den svenske Krone optraadte som den store Opkgber, der 1
Hansestzederne fandt en god Aftager af de svenske Produkter.
ikke mindst de svenske Malme fra Midtsverige. Sverige blev
ved denne Politik en gkonomisk Enhed, der ikke behovede
Stotte fra de andre nordiske Lande — Unionen var blevet
overflodig. Medvirkende til denne Udvikling var ogsaa For-
holdene 1 Tyskland, Kejsermagtens Svaghed, Svzrdridder-
ordenens tiltagende Oplosning, de tyske Fyrsters indbyrdes
K=zvl og endelig Hansestzdernes Tilbagegang paa Grund af
den almindelige gkonomiske Udvikling, foraarsaget af Opda-
gelserne. I Rusland voksede det moskovitiske Rige under
Ivan III Vasiljevits frem til en Stormagt, der kunde blive en
Trusel mod Sveriges nordestlige Provins, Finland. Da Ivan III
havde samme Planer over for Hansestedernes Filialer i Rus-
land som Kong Hans, var der hermed aabnet Mulighed for et
Samarbejde mod den fzlles Fjende.

I dette storpolitiske Spil, hvor Unionspolitikken oprindelig
er den drivende Faktor, og hvor livsvigtige Spergsmaal faar
afgorende Betydning, kommer Ostersgen til at spille en ganske
afgorende Rolle. Den, der er Herre paa Osterseen, behersker
den nordiske Politik. Unionspolitikken udvikler sig saaledes
til at blive en Kamp om Herredemmet paa Ostersgen; ,mare
nostrum® blev ikke et tomt Slagord, men en jernhaard Reali-
tet, hvorom mange Kampe maatte udkempes, inden Spillet
blev afgjort. Danmark havde de bedste Kort paa Haanden
med Herredsmmet over Skaane, Bleking, Bornholm, Gotland
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og senere Dago-@sel, der ganske lukkede Sverige inde. Dette
Herredomme maatte naturligt fremkalde en svensk Trang til
en uhindret Forbindelse med de tyske Steder; en Trang, der
maatte give sig Udslag i Krige med Maalet at gennembryde
den danske Indkredsning af Sverige. — Osterssherredemmet
blev Stridens Karne. For Danmark blev det et Forsvar for de
fremskudte Stillinger i Osterseen, mens det for Sverige blev
Angrebskrige. Orlogsflaaden fik i de to Lande Opgaver, der
svarede til disse Maal. I den mere end hundredaarige Kamp
kom Flaaderne og dermed ogsaa Flaadebaserne til at spille
en afggrende Rolle. Flaadestationerne skulde vare nzr ved de
Steder, hvor Kamphandlinger kunde ventes, men samtidig i
Sikkerhed for uventede Overfald og dog med gode Muligheder
for Proviantering, Ind- og Udskibning af Mandskab m. m.
Nakskov Fjord, der skarer sig ind i det frugtbare Vestlolland,
rummer disse Muligheder for Ostersgens Vedkommende. Den
lille & Slots ejer alle de Betingelser, der maa stilles til en god
Flaadestation: dybt Vand helt ind til Qen, Lollands Egeskove.
det frugtbare Opland, Plads lengere inde i Fjorden til ledige
Skibe — og endelig Fastningen Nakskov i Ryggen.
Hansestzzderne med Lybak i Spidsen var naturligvis ganske
klar over denne Tidernes uheldige Udvikling, men hvorledes
skrue Udviklingen tilbage? Hansestedernes Rettigheder i
Danmark-Norge var dog fortsat af et saa betydeligt Omfang,
at Stederne fandt sig i1 mange Krenkelser fra den danske
Kongemagts Side, naar blot Stzdernes Privilegier blev opret-
holdt; men da Kong Hans i 1490 giver Englenderne ikke
alene samme Rettigheder som Hansesteederne, men yderligere
Friheder, vaeekker det Uro i Lybak. Og dog maatte man samme
Aar opleve, at Hollenderne fik lignende Rettigheder som
Hansestzderne. Hensigten var klar. Hansestzzderne skulde
konkurreres ud fra det nordiske Marked af de opvoksende
Handelsnationer, da der ikke i Danmark-Norge fandtes en
Handelsstand, der var i Stand til at lefte Arven efter de tyske
Kebmeand. Fuldt paa Linie med denne Politik er Ditmarsker-
toget i Aar 1500, hvor Kong Hans soger at knzgte Ditmar-
skerne, der var Lybakkernes trofaste allierede. Felttoget mis-
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lykkedes og gav Anledning til Oproret i Sverige — og dermed
en Tilspidsning af Kong Hanses {stersgpolitik. Resultatet blev
en nasten 6-aarig Krig med Sverige. (1501—3 og 1506—09).

Denne Krig gav Anledning til mange Forhandlinger mellem
den danske Konge og Hansestzderne, iser Lybak, der foretrak
et magert Forlig fremfor en dyr og tvivlsom Krig.' Bemarkelses-
vardig er iser Forliget i 1507, hvor Kong Hans bekraefter
alle Hansesteedernes Privilegier, men Lybakkerne maatte aner-
kende Kongens Ret til at visitere lybske Skibe, og hvor et lybsk
Skib medte en dansk kongelig Orlogsmand, skulde det straks
stryge Flaget og lade sig visitere.

Uden Forbundsfzller og presset ogsaa fra russisk Side
maatte Sverige endelig i 1509 give efter og slutte Fred. Takket
vare sin Flaade havde Kong Hans fremtvunget en Afggrelse
med et tilfredsstillende Resultat. Udsigten til en saa magtig
Magtfaktor, som Kong Hans efter denne Sejr vilde vare, og
med de mod de vendiske Byer fjendtligtsindede Anskuelser,
fik Lybxk og adskillige Hansebyer til at foretage en brat
ZAndring i den hidtil fulgte Udenrigspolitik. Ydmygelserne fra
den danske Konges Side maatte ophere, Privilegierne respek-
teres, Erstatningerne for de lidte Tab m. m. maatte udredes.
Kort sagt Regnskabet med Kong Hans maatte geres op. Gan-
ske pludselig sker dette Stemningsomslag i Lybzk i Lebet af
Efteraaret 1509. Lybak saa sin Eksistens truet ved den danske
Ostersopolitiks Fortszttelse: Englendere og Hollzndere vinder
ind paa det nordiske Marked, Nordens Lande fremelsker en
selvstendig Borger- og Handelsstand, Skaanemarkedets Betyd-
ning er sterkt reduceret ved de sekundzre Markeders Op-
staaen ved Malme, Drager og Lollands Albue, der ikke ner
gav Hansestederne Erstatning for Nedgangen paa Skaane-
markedet.

Lybak fik det svenske Selvstendighedsparti over paa sin
Side i en ny Krig mod Danmark i 1510, utvivlsomt fremkaldt
ved det dansk-russiske Forbund af 1509. Situationen er der-
efter i Aaret 1510 saaledes, at Sverige-Lybzk danner et For-
bund rettet mod Danmark-Rusland. Ostersgen maatte i en
saadan Konflikt blive Skuepladsen for det afgerende Opgor
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Glasmaleri fra Skangr Kirke, nu Lunds Universitets historiske Museum,
et Orlogsskib fra 1513.

mellem Parterne . @stersgpolitikken treeder klart frem i Nordens
Historie.

Situationen 11510 kom ikke uventet for nogen af Parterne.
Hansesteederne og ikke mindst Lybak havde rustet og forbe-
redt sig paa en kommende Sgkrig. Skibe var blevet bygget til
Erstatning for de mange, de danske Kapere havde taget gen-
nem Aarene, ja selv store Skibe byggede man med Krigen for
Jje, skont Byen hidtil havde kunnet klare enhver Krig ved
at bevaebne Handelsskibene.



26

Kong Hans havde imidlertid ogsaa systematisk forberedt
sig paa et Opger med Hansebyerne. Der er en opmuntrende
Foretagsomhed over Kongens Flaadepolitik. Som den forste
europxiske Monark skaber han en Orlogsflaade, bestaaende
af Skibe, hvis eneste Opgave var at fore Krig. Hidtil havde
man i Tilfelde af Krig blot bevabnet de Handelsskibe, man
kunde faa fat paa. Men Krudtvaabnenes Udvikling og sti-
gende Anvendelse i Kamp gjorde en ZAndring nedvendig paa
dette Omraade. Skibene maatte bygges med dette specielle
Formaal for Dje. Planker og Spanter skulde kunne modstaa
Kanonkuglerne, Dzkket skulde bare et stort Antal Skibskano-
ner, Besztningen blev meget storre, hvorfor den skulde have
mere Plads. Der var ikke lengere Mulighed for at bevare et
Lastrum i disse Skibe. Man skabte Orlogsskibet.

Kong Hans kebte Skibe i England og Skotland, og han
fremhaver over for den skotske Konge, at det skal vaere Krigs-
skibe, og at Besztningen skal vare Sefolk. Han lejer Skibe og
»laaner” hos Kebmandene, der maatte laegge bi ved Kronborg
for at betale Tolden. Sidst og i denne Forbindelse det vigtig-
ste, han bygger Skibe. Vi ved, at han lod bygge Skibe ved
Senderborg, i Kebenhavn og ved Store Bzlt. Mange Konge-
breve handler om den opvoksende danske Orlogsflaade. Enkelte
Navne er bevaret paa hans Skibe: Badekvasten, Griffen og
Svanen, Peter van Hull og Den flyvende Geist — og Engelen
og Maria.

Mandskabet fik han lige saa mange forskellige Steder, som
Skibene havde Oprindelseslande, idet han tvangsudskrev Mand-
skab fra Kebmandsskibene ved Kronborg; men iszr gav den
store Kaperflaade, der med Kongens Billigelse gjorde de dan-
ske Farvande usikre for hans Modstandere, Kong Hans rig
Lejlighed til at forsyne sig med uforfardede Sefolk. Paulus
Eliz stempler dem i Skibykreniken som ,en Rakke Sgrovere
af den varste Slags“. Det var dygtige Sefolk, men haarde
Halse har det sikkert veeret, mest kendt er Didrick Pinnink.
Tile Giseler, Pothorst, Remnerkat, Johannes og Georg cocus
og Bradrene Bartun, hvoraf den ene paadrog sig kongelig Vrede
ved at stikke af med et af Kong Hans’s Skibe og begynde for
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sig selv 1 Nordseen. Adskillige af disse Mand gik senere ind 1
Flaaden og blev agtvaerdige Sgofficerer paa Linie med Seren
Nordby, Skipper Clement, Otto Rud, Jens Holgersen Ulfstand,
der lagde Grunden til den danske Orlogsflaades stolte Tradi-
tioner.

Hidtil har vi ikke haft andet end de skriftlige Kilder at ose
af, naar vi skulde have et Indtryk af Kong Hans’s Flaadepoli-
tik. I de sidste Aar har man imidlertid udgravet Slottet Engels-
borg paa Slots i Nakskov Fjord — der har vist sig at rumme
de sidste Rester af Kong Hanses Skibsvarft — et befastet
Skibsvarft: Borg og Arbejdsplads.

I de folgende hundrede Aar fortsatte Kampen om Oster-
spen mellem Danmark og Sverige. Den oprindelige Unions-
tanke var nu svundet ind til en Strid om Unionens Symbol:
det kgl. Vaabenmarke med de tre Kroner; og det oprindeligt
sekundzre Motiv — Herredemmet paa Havet — var blevet
det primare, idet Danmarks hele Magtstilling var afhzngig af
et fortsat Herredemme over Jsterspen. Sveriges Politik var
lige saa selviglgelig rettet imod det danske Sgherredemme; og
i denne Kamp kunde Sverige regne med Sympati hos de store
sofarende Nationer England og Holland, der ikke enskede en
dominerende Magt ved sterssen. De gamle Hansesteder
spillede nu ikke le&ngere nogen Rolle i den nordiske Politik.

Den nordiske Syvaarskrig (1563—70) havde givet det
danske Sgherredemme den storste Udstreekning fra Nordkap
til Elbens Munding og fra Skagerak til den finske Bugt. Herre-
dgmmet var sikret ved glimrende Flaadestottepunkter, ligesom
Flaaden gennemgaaende var i fortrinlig Stand. I Kalmarkrigen
(1611—13) provede Sverige at bryde det danske Soherre-
domme, men uden Held. Det lykkedes derimod Sverige at
erhverve vasentlige Landomraader paa den anden Side Oster-
soen i Balticum, hvor det opnaaede rige Indtagter gennem Told-
afgifter ved de store Floders Udleb i Ustersgen. Statsmagtens
Svaghed i Dsteuropa muliggjorde den svenske Fremtrazngen lige
til Polens Grznser, hvilket affedte en Rakke Krige, idet en
Gren af den svenske Vasaslegt havde arvet den polske Trone
og stadig opretholdt Arvekrav paa Sverige.
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Det danske Ostersgherredemme blev alvorligt truet ved den
svenske Ekspansion, idet en Fortszttelse heraf Syd om Oster-
soen vilde true Danmark fra dets svageste Side — Landbroen
med Tyskland. Da Sverige samtidig i det 17. Aarhundrede
slaar ind paa en mere aktiv Flaadepolitik, udtrykt i Onsket om
fremskudte Flaadebaser i den sydlige Del af Ostersgen, til-
spidsedes Forholdet mellem Danmark og Sverige i forste Halv-
del af Aarhundredet. I Juni 1624 udjevnedes de aktuelle
Stridsspergsmaal ved et Kongemgde i Knired, men Modszt-
ningsforholdet vedblev dog at bestaa, og ved den mindste ydre
Anledning kunde det blive til en vabnet Konflikt.

Udviklingen 1 Tyskland kom nu atter til at spille en afge-
rende Rolle i den nordiske Politik. Reformationstidens Kampe
var alene i Tyskland endt med et Kompromis mellem de to
store Religioner, men en Konflikt imellem dem vilde som Folge
heraf meget let faa Tyskland som Skueplads, hvorved hele
Mellemeuropa vilde blive inddraget i Krigen.

Allerede i 1610 var der Udsigt til, at en ren dynastisk Strid
mellem to tyske Fyrster skulde udvikle sig til en Religionskrig.
Faren drev over, da Henrik IV af Frankrig myrdedes, skent
Katolikkerne havde samlet sig i en Liga, mens Protestanterne
havde sluttet sig sammen i en Union.

Protestanterne stod svagest, men sogte at skaffe sig Hjalp
hos de protestantiske Fyrster 1 England, Holland, Sverige og
Danmark. Christian IV var ikke blind for Udviklingen i Tysk-
land. Han segte at skaffe sine Senner tyske Fyrstendemmer,
der kunde tjene som fremskudte Stillinger for Kongeriget. Ja,
han lod sig endog i 1624 valge til Kredsoberst i den neder-
sachsiske Kreds, skont Krigen allerede rasede paa 6. Aar og
egentlig var afgjort med et protestantisk Nederlag, men en
sejrrig katolsk Kejser vilde blive en meget farlig Nabo for
Christian IV.

Christian IV havde forberedt sig paa en saadan Situation.
De danske Fastninger var blevet udbygget, Flaaden var i glim-
rende Stand og fremmede Tropper hvervedes, selv om Rigsraa-
det havde holdt igen. Og da den engelske Konge, Jacob I,
henvendte sig til de nordiske Lande for at faa dannet et For-
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Orlogsskib fra 1640 fra en lollandsk Kirke — nu Maribo Stiftsmuseum,

bund mod Kejseren, viste det sig, at Christian 1V var billigere
med sine Fordringer end Gustav Adolf. Et Samarbejde mellem
de to Konger var udelukket paa Grund af det traditionelle
Modsetningsforhold, idet de to Monarker skinsygt vaagede
over, at Modparten ikke opnaaede et Fortrin. Greb Danmark
ikke ind i den tyske Konflikt, vilde Sverige gere det, og Dan-
marks Prestige vilde lide betydeligt. De danske Forbundsfaller
viste sig imidlertid at veere naesten uden Verdi, idet den lovede
Hjeelp kun blev ydet i ringe Udstreekning, ligesom Frankrig
trak sig helt tilbage, rimeligvis fordi Richelieu havde vovet sig
for langt ud under Forhandlingerne, og Frankrig endnu ikke
var forberedt paa en Krig mod Kejseren (Habsburgerne).

I Maj 1625 begyndte Christian IV det tyske Felttog, der
skulde faa et saa uheldigt Forlgb. Her skal blot fremdrages
enkelte Traek, der har Tilknytning til Flaadestationen paa
Slotg. Allerede i 1623 paabegyndtes Istandsettelsen af det
gamle Skibsveerft, da Ostersgen atter vilde blive Skuepladsen



30

for evt. Flaadeoperationer. Da Krigen efterhaanden narmede
sig Danmarks Granser, viste det sig at vare en gavnlig For-
anstaltning, idet Flaadens Ostersgopgaver steg i samme Grad
som Landstridskrzfterne blev sat ud af Spillet af Wallensteins
Styrker, der til sidst besatte hele Jylland, mens han selv opslog
sit Hovedkvarter i Lybzk. Her udkastede han Planen om et
stort nordtysk Rige, og han antog den stolte Titel ,,General af
Ostersgen®. Dstersgen var blevet den vigtigste Front.

I 1628 forberedte Wallenstein en storstilet Invasion af Dan-
mark, og til dette Formaal havde han samlet en stor Invasions-
flaade i Femern Bzlt, hvor den blev odelagt ved en dristig
dansk Aktion. Den lollandske Flaadestation paa Slote og Anker-
pladsen ved Albuen var i disse Aar et af Flaadens betydeligste
Stettepunkter, der ofte havde Bespg af Christian IV. Skibene
repareredes paa Slotovarftet, Nybygninger lob af Stabelen,
Flaadeafdelinger laa her i Vinterleje. Ja, da man endelig i
1629 naaede til at forhandle om Fredens Betingelser, madtes
Christian IV og de danske Forhandlere i Nakskov, hvor man
enedes om Fredens endelige Udformning : ingen dansk Indblan-
ding 1 tyske Forhold.

Christian IV var trengt ud af Tyskland, Sverige var klar
til at gribe ind 1 Krigen — og det paa et Tidspunkt, hvor den
kejserlige Magt var kulmineret. Sverige hgstede Frugterne af
Christian IV’s Indsats. Det danske Ostersoherredemme var
brudt sammen, Flaadebasen paa Slotg havde mistet sin Betyd-
ning — Engelsborgs Skabne var beseglet. Suset af de store
historiske Begivenheder skulde ikke lengere naa ind til den
lille @ — glemt fik den Lov at ligge i tre Hundrede Aar. Gras
groede over dens Mure, der langsomt nedbrgdes, idet Omeg-
nens Bonder hentede Sten til nedterftige Reparationer i den
gamle Ruin. Sagn og Tradition begyndte at spinde det dunkle
Spind over de tavse Mure. Men naar Danmark kom i Ned,
skulde Skatten haves — en hel Tonde Guld.

Udgravningerne paabegyndtes i Sommeren 1944 under
Nationalmuseets Kontrol, idet Arbejdet blev udfert af Gym-
nasieelever, forst og fremmest fra Nakskov komm. Gymnasium,
men som Aarene er gaaet og Arbejdet har taget storre Omfang,
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Luftfoto af Engelsborg efter Udgravningen — to tyske Skibe i det
gamle Lab.

1.$

ogsaa af Gymnasiaster fra en lang Rakke danske Gymnasier,
ligesom et Antal norske og hollandske Gymnasieelever har
deltaget i Udgravningerne, der har formet sig som en kamme-
ratlig Sammenkomst med den felles Opgave at lgse Slotgs
Gaade. lalt har 150 Gymnasiaster fra Haag til Trondheim
deltaget i Arbejdet; Jyder og @boer, Drenge og Piger har
gennem fire Somre flyttet de betydelige Mangder Jord, der
gennem Tiderne havde aflejret sig over Ruinen. Selv om
Arbejdskraften var gratis, var der dog Udgifter forbundet der-
med. Midlerne blev skaffet til Veje hos Firmaer og Institutio-
ner i Nakskov — iser har Nakskov Skibsverft ydet Udgrav-
ningerne al gnskelig Hjalp.

Udgravningerne har nu bragt det gamle Skibsverft for
Dagen, og vi er i Stand til at danne os en Forestilling om,
hvorledes et middelalderligt befeestet Skibsveerft har set ud.
Engelsborg er et meget markeligt Bygningsveerk. Det bestaar
af et meget solidt Taam i Syd, hvorfra der udgaar et Par
Flankemure mod Nord ned til Stranden. Vinklen mellem
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i x i Engelsborg fgr Udgravningen.
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Flankemurene er ca. 450, idet de ikke har et lige Forlgb ned
mod Vandet, da de har et Knak, hvorved Spzndvidden for-
gges mellem Flankemurene. Her mellem de beskyttende Flanke-
mure har det gamle Skibsverft haft Byggebeddingerne med til-
hgrende Verksteder. Taarnet er bedst bevaret, idet der under
det indtil 2/2 m tykke Lag af Nedstyrtningsmateriale viste sig
velbevarede Murrester, hvor ogsaa Skalmuren var i Behold.
Taarnet maaler ca. 12 m i Tvermaal, Murverkets Tykkelse
andrager ca. 3/2 m, saaledes at Rummet i Taarnet kun udgegr
4,30 m i Diameter. Hele Bygningsverket er rejst paa en dob-
belt Raekke af solide Kampesten, hvorfor de nederste Skifter
er lidt uregelmassige med Rulskifter og andre Udfyldninger,
indtil den plane Flade er naaet, hvorefter Taarnet er opfart
i polsk Forbandt, mens Flankemurene er opfart i Munkeskifte.
Fugningens Stregbehandling viser imidlertid, at saavel Taarn
som Flankemure er opfert samtidig omkring Aar 1500. Det
arkivalske Stof giver os Aarstallet 1508—10. Anlaegget er saa-
ledes godt tidsfeestet til Kong Hans’s Regeringstid.

Taarnet fremtraeder nu med Indgangen mellem Flanke-
murene i Stueetagen og fra Rummet straaler 7 Skydeskaar ud



33

Skydeskaar i Taarnet — indvendig.

over Voldgraven mod den over for liggende Void. Skydeskaa-
rene er af middelalderlig Karakter, ca. i m indvendig, men
kun ca. io cm X 35—40 cm udvendig. Midt i Skydeskaarene
findes en tveergaaende, temmelig lavtsiddende Kanal, der
sikkert har givet Plads for et Stykke sveert Tgmmer, der har
tjent til Underlag for ,,Kanonen* og beregnet til at tage Reky-
len. Skydeskaarets hele Udseende og Konstruktion ggr det
sandsynligt, at den ,,Kanon-Type“, der har varet anvendt,
er den saakaldte Mike- eller. Hagebgsse, der paa Labets Under-
side var forsynet med en Hage til at legge over en Bjealke,
der saa optog Rekylen under Skydningen. Ganske interessant
har det vist sig, at disse Bomme utvivisomt fgr har siddet som
Temmer i en Bindingsveerksbygning, idet Taphullerne har
efterladt ,,Cementtappe” i et Par af Bomhulleme. Da Chri-
stian IV atter tager Verftet i Brug, laa der en Bondegaard i
Vejen — noget lignende kan ogsaa have veeret Tilfeeldet, da
Kong Hans opferte Engelsborg, hvorefter man har anvendt
Tgmmer fra den nedbrudte Gaard til Bomme i Skydeskaarene.
Skydeskaarene i Taarnet sidder imidlertid saa lavt, at det kun
har veeret muligt at skyde over i Volden paa den anden Side

Aarbog 1948. 3
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Voldgraven. Taarnet har da som ved andre Middelalderborge
vaxret beregnet til det sidste Forsvarssted — og forst, naar
Fjenden var kommet over Volden og skulde forcere Graven,
har man kunnet tage det tunge Skyts i Brug. Fjernforsvaret
har skullet fores fra Taarnets ovre Etager og fra Flankemure-
nes Skyttegange. Det er i Dag umuligt at afgere, om Taarnet
har haft mere end 2 Etager — Stue og 1. Sal. Der er nu kun
faa Rester tilbage af 1. Sal, men dog nok til at slaa fast, at
den har varet der. I Taarnruinens nuvarende Skikkelse frem-
treder 2 Skaar i Syd. Det viste sig at vare Gulvet i 2 Skyde-
skaar af ngjagtig samme Konstruktion som Skydeskaarene 1
Stuen. Selv i den nuvarende Skikkelse har man fra Ruinens
hojeste Top en storslaaet Udsigt over Nakskov Fjord med Jer,
skovkledte Nzs og Bredninger; det har ikke veret nedvendigt
at have sterre Hojde for at overskue Farvandet helt ud til
Enchojes Sydspids. I den ostlige Mur afdakkedes en Vindel-
trappe, der har udgjort Forbindelsen mellem 1. Sal og Stue-
etagen. Vindeltrappen er hgjresnoet, saaledes at en evt. An-
griber har maattet fore Vaabenet med venstre Haand, mens
Forsvareren har kunnet benytte den hgjre.

Forbindelsen mellem Taam og Flankemur er ikke sikker.
I hvert Tilfzlde er der ikke Tale om nogen Sammenhzng i
de nederste 6 Skifter, hvorimod der er en svag Mulighed for
en Fortanding i det 7. Skifte paa vestre Flankemur. Desverre
er Murvaerket ikke bevaret i storre Hojder paa disse Steder,
saaledes at Spergsmaalet ikke kan lgses. Men selv om Forbin-
delsen mellem Taarn og Flankemur har varet gennemfort
hajere oppe, er det vel nok en meget naturlig Fremgangsmaade
forst at sikre sig, at Taarnet er sat rigtigt af, inden man er
gaaet igang med Flankemurene. Denne Forbindelse maa natur-
ligt blive et svagt Sted i Konstruktionen. Det er da ogsaa
interessant at se, at man har gjort denne Forbindelse til en
serlig Afdeling af Borgen. Et Mellemled mellem Taarn og
Verftpladsen — under Udgravningen kaldet ,,Entreen®. Vin-
deltrappen udgaar fra Entreen, og i begge Sider er den for-
synet med et Skydeskaar, der har varet i Stand til at bestryge
Flankemurenes Ydersider. Disse Skydeskaar er af samme Kon-
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Forbindelse mellem Taarn og Flankemur — Vindeltrappen.
o e

struktion som Taarnets, men ikke saa dybe. | Entreen frem-
treeder Forbindelsen mellem Taarn og Flankemur ved et Spring
i Murveerket, idet Flankemuren er trukket lidt tilbage. Entreen
afgreenses mod Nord af en tvaergaaende Mur, der har veret
gennembrudt af en Port eller Dgr paa det Sted, hvor Flanke-
muren har det fgromtalte Knaek — ca. 9 m fra Taarnet.
Ogsaa Entreen har haft to Etager at demme efter de bevarede
Murresters Hgjde. Mod @st og Vest er Entreen udstyret med
Skydeskaar af den sadvanlige Bygning. Der var imidlertid
det bemerkelsesveaerdige ved det vestre af disse Skydeskaar,
at det i Gulvet havde et Lerlag, der tydeligt var paavirket
af steerk Varme — Leret var omdannet til Tegl.

@stre Flankemur anedes fgr Udgravningen kun gennem
Grgnsvaeren som en lille Forhgjning; det viste sig imidlertid,
at den fandtes godt bevaret et Par Spadestik nede, men da
man her er under den Dybde, hvor man kunde vente at finde
Skydeskaar, blev Grastgrven ikke fjernet fra Muren. Nogle
faa Meter fra Tveermuren viste gstre Flankemur sig at rumme
en Dgraabning med en lille Brolegning foran. Under Gulvet

3
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i Deraabningen lgber en Kloakledning tvars gennem Flanke-
muren. En tilsvarende Aabning gennem Flankemuren findes
ca. 17 m fra Flankemurens Knak. Mellem disse to Kanaler
findes i Rulskiftet en Sten, der er forsynet med ca. 3o Rosetter
— Murer- eller Teglmestermarker af en hidtil ukendt Mester.
Flankemuren kan desvearre ikke spores helt ud til sin Afslut-
ning, men Stikprover har dog fastslaaet dens Forlgb ca. 10 m
lengere, end de nu synlige Spor lader formode, d. v. s. at
Flankemuren har gaaet helt ned til den oprindelige Strandkant.

Vestre Flankemur har en rummelig Portaabning lige Nord
for Tvermuren. Vi har her sikkert Varftets Hovedindgang
fra Landsiden. Endnu i 1877 stod Porten overhvalvet, men
Tidens Ugunst har gdelagt dette sazrprzgede Parti. Nord
for Portaabningen findes Flankemurenes bedst bevarede Skyde-
skaar, idet man her ikke alene har bevaret tydelige Rester af
Buestikkene, men ogsaa de ydre Sten, saaledes at man har
kunnet fastslaa, at ogsaa Flankemurenes Skydeskaar har veret
af samme Konstruktion som Taarnets, hvilket vel ogsaa var
at vente. I vestre Flankemur dels afdakkedes, dels sporedes
6 Skydeskaar med en saadan indbyrdes Afstand, at man kan
formode, at der har varet i hvert Tilfzelde 10 Skydeskaar i
denne Flankemur, der ogsaa sporedes helt ned til Strand-
kanten. — Flankemurene er ca. 3 m tykke.

Ud for Porten mod Vest ligger Brolegningen endnu af
den oprindelige Vej ind til Borgen, saaledes at den samtidig
danner en Vold mellem Hav og Voldgrav og smyger sig frem
for den nordre Ende af Volden, hvorefter man har kunnet
passere Voldgrav Nr. 2, der sikkert har staaet i Forbindelse
med Havet, saaledes at Engelsborg i Virkeligheden har ligget
paa en . Voldgraven er ikke szrlig dyb, men en virkelig
Underspgelse af denne har endnu ikke fundet Sted. I den
torre Sommer 1947 var Voldgraven helt fri for Vand, og det
var da muligt at foretage en lille Provegravning, der imidlertid
kun gav til Resultat, at den faste Blaalerbund ligger ca. 1 m
under nuvarende dyndede Bund — og at hele det mellemlig-
gende Lag bestaar af ,Mosejord“. Der blev ikke iagttaget
hverken Sand- eller andre Saltvandsaflejringer, hvorfor man
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Verftet efter Udgravningen — NB. Beddingen i Forgrunden til hgjre.

ter formode, at Voldgraven endnu har sin oprindelige Skik-
kelse, selv.om Nedbrydningsmaterialer har opfyldt 3—4 m
omkring Taarnet.

Af Hensyn til Taamets Skydeskaar blev Volden gennem-
gravet for at faa fastslaaet, om den straks var blevet opfart i
den nuveerende Skikkelse. Undersggelsen gav til Resultat, at
Volden maa vere bygget i en Omgang, idet den udelukkende
bestaar af Lerjord, og farst i det oprindelige Niveau tegner et
Muldlag sit tydelige Spor tveers gennem Volden. Dette bestyr-
ker Opfattelsen af Skydeskaarenes Funktion. Uden for Volden
spores endnu tydeligt i Marken og uden for det fredede Om-
raade en Sankning i Terreenet — de sidste svage Rester af
Voldgrav Nr. 2, der dog i den sydlige Ende kan veere vandfyldt
i fugtige Somre.

Engelsborgs Forsvarsforanstaltninger maa altsaa siges at
opfylde de Krav, som Middelalderens Slutning stillede til en
kongelig Borg; selv om Ruinen ikke havde givet andet, havde
Udgravningen dog bragt interessante Enkeltheder for Dagen.
Desvaerre kan vi ikke sige noget om Flankemurenes gvre Af-
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Beddingspladsen fra Christian 1V’s Veerft.

slutning ; men man maa formode, at vi her har haft en Vag-
tergang — rimeligvis overdaekket og med Skydeskaar. Flanke-
murene er ikke saa tykke, at de i sig selv har kunnet afgive
Plads til en Skyttegang, man maa derfor formode, at der har
veeret en indvendig Traebro i Skydeskaarenes Hgjde ; om denne
Skyttegang er baaret af Stiver, der har staaet paa selve Mur-
vaerket, eller af fritstaaende Bjealker, der har hvilet paa en
enkelt Syldsten, er nu ikke til at afggre, men i hvert Tilfelde
er der paa vestre Flankemur iagttaget flere store Sten, der kan
have tjent til dette Formaal, og endnu er en Gruppe af disse
Sten bevaret i deres oprindelige Stilling. De ved Flankemuren
liggende Bygninger kan ogsaa have afgivet Underlaget for en
Del af Skyttegangen.

Det, der imidlertid har gjort Udgravningen af Engelsborg
serlig interessant — og gjort det til et af vore mest serpraegede
middelalderlige historiske Mindesmeerker, er Levnene paa Plad-
sen mellem Flankemurene. Paa denne Plads blev der fjernet
et Jordlag, der varierer i Tykkelse fra ca. i/2 m i Syd til ca.
30 cm i den nordlige Del. Ned over Pladsen og parallelt med
gstre Flankemur afdeekkedes en brolagt Vej — fast indrammet
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Beggryden og Kanalen gennem gstre Flankemur. NB. Sodlaget under
Gulvet.

af store Kantsten. Denne Vej stgder op til vestre Flankemur
og stopper farst op nede ved den gamle Strandlinie. Oven paa
denne Brolaegning fandtes en Mangde Brudstykker af Renas-
sancekakler, der tydeligt peger hen paa Christian den Fjerdes
Tid. Denne ,,Vej* deler Pladsen i to Dele, og af praktiske
Grunde tages disse hver for sig.

I den gstlige Side forbindes Tvervejen med en brolagt
Gangsti, der gjensynlig har fert gennem gstre Flankemur; og
Nord for denne Gang afdaekkedes Gulvet i en rektangular lille
Bygning med Vaggene opfert af Munkesten nedlagt i Ler.
Bygningen har ganske sikkert veret anvendt til et Formaal,
der har kraevet megen Varme, idet Murstensgulvet er ganske
varmeskgmet, ligesom Leret, der har varet anvendt som Binde-
middel mellem Murstenene, er blevet paavirket af Varmen og
delvis omdannet til et teglagtigt Pulver. 1 Bygningens sydlige
Gavl har der veret et Par skraatstillede Kanaler. Foran Gulvet
og rundt omkring Bygningen var Jordlagene gennemtrukket
af Tjeere eller Beg; ja selv under Gulvet ligger et saadant Lag
paa 15—20 cm Tykkelse. Vi har her sikkert at gegre med en
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Bygning, der har tjent som Tjzre- og Beggryde under Skibs-
byggeriet, thi en saadan Bygning maatte nedvendigvis findes
ved et Skibsveerft. Lidt Nord for dette Gulv afdazkkedes et nyt
Gulv, der ikke var omgivet af en Mur, men snarere af en
Vold af Ler, hvori man havde anbragt en Mangde Murstens-
brokker. Denne Vold var ligeledes paavirket af Varme til en
teglstensagtig Masse, og selve Gulvet var sterkt varmeskarnet.
Det er utvivlsomt et Varksted, hvor man har anvendt Ild. Det
er bemarkelsesverdigt, at man saa nar ind paa Beddingen
har maattet betjene sig af Ild, men det hanger naturligt sam-
men med, at der kun har varet saa begrenset Plads til Raa-
dighed inden for de beskyttende Mure. ,, Verkstedet“ kan da
teenkes at have varet benyttet til at bgje de svere Egeplanker
over et Baal, og af Hensyn til Brandfaren har man omgivet
Pladsen med en skermende Vold af Ler og Mursten. Disse
to Bygninger maa vist ogsaa siges at vaere de absolut ngdven-
dige i et Skibsvaerft. Paa Grund af den lidt hojere Beliggenhed
og det for omtalte Beg- og Tjarelag under Gulvet i Gryden
henfores disse to Anleg til Christian d. IVs Vearft, men
Dateringen er naturligvis med alt Forbehold.

Tjzre- eller Beglaget under Beggryden er muligvis et tykt
Sodlag. Det er ganske karakteristisk, at der blev iagttaget et
Sodlag gennem hele Anlagget, inde fra Taarnet og ned til
Stranden i skiftende Tykkelser, men gennemgaaende i samme
Plan. Forklaringen paa dette Sodlag kan vare Arbejdet med
Tjere og Beg, men Tykkelsen gor det dog mere rimeligt at
antage, at det stammer fra en stor Brand, der har herget hele
Engelsborg. Hvornaar denne Brand har fundet Sted, kan vi
ikke afgere i Dag, men noget tyder paa, at det maa vere sket
i Grevefejdens Dage, da de skriftlige Kilder pludselig holder
op med at omtale Engelsborg — og det synker ned fra at
vere Lenssede til at blive et Anneks til Ravnsborg Len.
Teorien om en Brand stottes af det varmepaavirkede Lerlag
i ,,Entreen“s vestre Skydeskaar. Det vil vel ogsaa vere rimeligt
at tenke sig, at Benderne i deres Vrede har rettet deres Vaaben
mod Skibsvaerftet, der i hgj Grad har lagt Beslag paa deres
Arbejdskraft. Flere lollandske ,,Borge“ gik ved den Lejlighed
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Vearkstedet nord for Beggryden med den skarmende Vold.

op i Luer. At ogsaa Lybakkerne har set med Velbehag paa,
at netop dette Verft blev gdelagt, er haevet over enhver Tvivl.

I den vestlige Del af Rummet mellem Flankemurene afdaek-
kedes ogsaa Resterne af et Par Bygninger. Da disse Bygninger
ligger lidt lavere end de far omtalte, og da den sydlige ligger
under den brolagte Vej, der paa Grund af de mange Kakkel-
fund er dateret til Christian IV, henfgres disse to Bygnings-
rester til Kong Hans’s Periode. De to Bygninger er begge for-
synet med en Kamin i den sydlige Ende. Kaminens Fundament
i Gulvet ses tydeligt aftegnet i den kredsformede Murstens-
belegning; bag disse Kaminer har der veret en Skorsten.
Iseer var dette tydeligt paa det sydligste Gulv, hvor der fandtes
et meget tykt Sodlag i Bunden af Skorstenen. Denne Bygning
har ligget lige inden for Porten og kan have tjent til Underlag
for en evt. Skyttegang paa vestre Flankemur. Det nordlige af
de to Kong Hans-Gulve er ogsaa med en Kamin i den sydlige
Ende af Bygningen, men har desuden haft en Sgijle eller Pille
midt paa Gulvet. Dette Gulv var uden Afgrensning eller
Fundamenter paa Siderne og kan da tenkes at have veeret et
Verksted, hvor man har bgjet Egeplankerne til Skibssiden,
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Gulvet i Kong Hans’s Bygning — Kamin i den sydlige Ende.
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Gulv i det nordlige Kong Hans-Anleeg — Pillen i Midten.
selv.om Beviserne herfor ganske mangler. Kakkelfundene fra
disse to Gulve daterer dem ogsaa til Kong Hans’s Tid.

I Strandkanten mellem de to Flankemure blev der en Dag
med lavt Vande foretaget en Gravning for at finde Spor af
evt. Arbejde paa Stedet. Det viste sig da, at Kysten her var
sikret med et Lag Blaaler, hvori der var lagt et Grenlag. | dette
Lag fandtes en Del Jernsgm, 3—4 Tommer lange. | det op-
gravede Materiale fandtes en Mangde Huggespaaner, isaer
af Eg.

Det afggrende Bevis for, at man netop havde at ggre med
et Skibsverft var endnu ikke fundet. Frederik Hansen, Lindélse,
der var fgdt paa Slotg og havde tilbragt sin Barndom der, var
en glimrende Meddeler af Traditionen om @en. Han fortalte,
at den gstlige Del af Pladsen mellem Flankemurene kaldtes
for den store Bradbaenk — og den vestlige Del for den lille
Bradbank. Han kunde ogsaa huske, at der endnu i hans Barn-
dom fandtes en Reakke store Sten i Vandet ved den store
Bradbank. Det maatte derfor blive en primar Opgave at faa
dette Spgrgsmaal undersggt. Denne Undersggelse maatte og-
saa foretages ved Lavvande — og da det en Dag indtraf, gik
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man igang med Arbejdet. Resultatet blev Afdakningen af et
meget solidt Beddingsfundament paa det Sted, hvor den lille
Bradbank skulde vaere. Nederst var anbragt et Par meget svaere
Bogekavler, hvorpaa 2—3 Rakker store Kampesten var lagt
op, saaledes at der fremkommer et ca. 2 m bredt Fundament,
der strazzkker sig helt ud i Vandet og op paa Pladsen, indtil
fast Bund er naaet, d. v. s. saa hgjt op, at Vandet aldrig kom-
mer derop, bortset fra ekstraordinzrt Hejvande.

Det var den lille Byggebedding, hvorpaa en Temmerkon-
struktion var anbragt til at bare Kolplankerne og dermed
Skibet. Endnu i 1917 fandtes meget betydelige Rester af denne
Temmerkonstruktion, der blev blottet af et uszdvanligt Hoj-
vande med efterfglgende Lavvande. Tommeret bestod af en
meget sver Midterbjzlke, der stottedes af vinkelret paa denne
anbragte Tvearbjalker, saaledes at det hele mindede om en
»Rygsojle med Ribben“. Tvarbjxlkerne har varet anbragt
paa Midterbjelken med et Par Meters Mellemrum — disse
Stettebjelker maaler ca. 25 X 30 cm — og endnu er der een
tilbage, mens Resten er anvendt til forskellige Ting. Et andet
Ojenvidne karakteriserede Tommerkonstruktionen som ,en
Stige delt paa langs®.

Oppe paa det faste Land afsluttedes Beddingen med en
stor Kage af Mortel, hvorefter Underlaget bestaar af fast Ler,
saaledes at yderligere Sikring af Underlaget har veret uned-
vendigt.

Det maatte derefter blive den naste Opgave at finde den
store Bradbank. En Underspgelse af Strandbredden gav imid-
lertid ikke noget Resultat — og da Qens Landingssted netop
er anlagt, hvor man skulde vente at finde Beddingsfundamen-
tet, kan man sikkert gaa ud fra, at dette Fundament er blevet
benyttet til at bygge Brohovedet af. Den store brolagte Vej
ned midt gennem Anlagget faar imidlertid herved den Betyd-
ning, at den har tjent som Underlag for Kelplankerne under
Skibsbyggeriet, hvorimod selve Beddingen er forsvundet —
fjernet af Jens skiftende Ejere og Stenfiskere. Vi har imidler-
tid i den store Bradbznks brolagte Vej og i den lille Brad-
bznks Bedding saa vasentlige Dele, der ganske supplerer hin-
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Beddingen graves ud.
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anden, at der ikke lengere er Tvivl om, at Traditionen taler
sandt — og at vi har at gere med et Skibsvarft, Kong Hans’s
Skibsvaerft, der atter toges i Brug af Christian IV.

Ude i Stranden i Forlengelse af vestre Flankemur fandtes
en sver Egebjalke fast forankret i Undergrunden. Da man
gravede i denne Plankes Forlengelse inde paa Land, afdak-
kedes Flankemurens Fundamenter helt ude til Strandkanten
— og paa Ydersiden af Flankemuren fandtes en sver Ege-
bjalke (17 X 29 cm), hvori der med ca. 2 m Mellemrum
var tappet 272 m lange Tvarbjzlker, ca. 18 X 11 cm, der
atter var tappet ind i en parallel med Flankemuren liggende
Bjxlke (17 X 29 cm). Dette Bjelkevaerk var pakket til med
Sten af forskellig Storrelse — iszr Flint — og Stenene var
stampet saa tet sammen, at adskillige var sprangt under Sam-
menpakningen, hvilket gjorde Arbejdet med at fjerne disse
mange Flintstykker meget ubehageligt, da Vandet hele Tiden
stod over Udgravningen; Bjalkevarket ligger nemlig ca. 1 m
under daglig Vande. Under Stenpakningen laa et taet Grenlag
(Hassel og Pil), der var lagt ned i Blaaler, der atter var lagt
paa et Plankegulv, der dannede en reel Bund i en Kasse.
Disse Bundbrzdder hvilede igen paa en Bjzlkekonstruktion
af samme Dimensioner som den ovenover liggende. Afstanden
mellem Tverbjzlkerne var inde ved Flankemuren ca. 1o cm,
mens den i den vestre Side kun var nogle faa Centimeter.
Under Kassen fandtes der rent og ublandet Strandsand. Det
var desvaerre ikke muligt at fastslaa, hvor langt ind paa Land,
denne Trzkonstruktion havde strakt sig; men ude i Vandet
laa den for omtalte Bjxlke, der antydede, at Konstruktionen
havde strakt sig et godt Stykke ud i Vandet.

Den haarde Isvinter 1946/47 havde imidlertid gjort Ar-
bejdet let; thi da Isen lettede, trak den Bjxlken med op, saa
den var let at folge i hele sit Forleb. Det viste sig da, at den
samme Bjazlkekonstruktion maa have strakt sig i hvert Til-
felde 15 m ud i Stranden. Frederik Hansen havde tidligere
fortalt, at der ud for den lille Bradbank fandtes en Strekning,
hvor det var ganske umuligt at sztte Ruser, da man ikke kunde
slaa Pzle ned paa Grund af Sten — her havde vi Forklarin-
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Sankekassens Bund ved vestre Flankemur.

gen: Kassen med Bund og Stenpakning fortseetter ud i Stran-
den. Med en Jernstang fastsloges dens Afgrensning med Tveer-
bjelkerne og de to Langdebjzlker.

Der er her sikkert Tale om en Art ,,Senkekasse*, der har
dannet Fundamentet for en Monteringskaj, som har strakt sig
ud til det dybe Vand, og hvorved Skibene har kunnet monteres,
efter at de var lgbet af Stabelen. Blandt Fyldstenene fandtes
en lille Slibesten, som Sejlmageren kan have brugt til at hvasse
sine Naale paa under Arbejdet; tveaers over Bjelkelaget laa et
Par Stykker Tgmmer, hvoraf det ene Stykke godt kan have
veeret anbragt som Skot, idet Planken i den ene Side er for-
synet med en Not. Alt Temmeret var Egetre, mens Gulv-
breedderne var Fyrretree.
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Disse Rester af Monteringskajen har gennem Aarene virket
som en Hofde, der har fremmet Sandaflejringen paa Stedet,
hvilket let var at iagttage fra Forskibet af den ved Jen oplagte
J. K.-Baad ,, Java“, hvorfra den tegnede sig som en lys Trekant
ud for den vestre Flankemur. Sammenlignes Jens Kontur paa
zldre og nye Kort, vil man ogsaa kunne se en tydelig Tilvakst
af Jens nordestre Hjorne. Tilsandingen er dog blevet mod-
arbejdet af den sterke Strem, der netop findes her, hvor det
gamle Lob smyger sig tzt ind paa Jen.

Paa QJens Nordside findes endnu de sidste Rester af en
Kalkovn, der har varet brugt til Brendingen af de meget
betydelige Mxngder Kalk, der har varet ngdvendige, da man
1 Aarene 1508—o09 opferte Engelsborg.

Paa Jens Sydside findes en Eng, som endnu kaldes Smede-
engen, tidligere fandtes ogsaa et lille Vandhul, kaldet Smede-
sjovlen. Der er her under Markarbejdet iagttaget meget tyde-
lige Spor af Trzkul og Sod, ligesom man i Strandkanten har
de sidste Rester af et Hjorne af Fundamentet til en Bygning
— som endnu kaldes Smedjen. Vi skal sikkert sgge Chri-
stian I'V’s Varksteder paa denne Eng, thi af Hensyn til Brand-
faren maatte de mange Vearkstedsbygninger og Funktionaer-
boliger legges et godt Stykke fra Byggebeddingerne.

Samles alle de spredte Trak sammen, kan der ikke lan-
gere vare Tvivl om, at vi i Engelsborg har Resterne af Kong
Hans’s Skibsveerft, og dermed Resterne af det eneste eksiste-
rende Skibsverft fra Middelalderen, som vi kan faa et Indtryk
af. Vor Viden er blevet vasentligt beriget ved Kendskabet til
det gamle Varft, der tillige var en Fastning.

Der blev naturligvis gjort et meget stort Antal Lgsfund —
iseer af Kakler og Keramik. Det vil her vaere umuligt at gaa i
Enkeltheder, og det skal blot bemarkes, at disse Genstande
ogsaa viser, at Vearftet har varet beboet og benyttet under
saavel Kong Hans som under Christian IV. Der blev kun
fundet et enkelt Stykke Varktsj — et Bor, mens der blev
fundet et Par virkelig gode Ting, der pegede hen paa Fast-
ningen: en Kugletang og en Stebeform til Skerpentinkugler,
ligesom adskillige Kanonkugler af Sten. En enkelt Blykugle



49

En Kakkel — Skerpentinstgbeformen — Slibestenen — et
Stykke af en Kridtpibe.

wi WV aUu ny

blev fundet paa Marken Vest for Ruinen; den passer i Star-
relse til Stgbeformen. Disse Fund understreger sammen med
Skydeskaarene i Taarnet Anlaeggets militere Karakter.

Spredt over hele Pladsen er der fundet et meget stort
Antal Jernspiger paa indtil 30 cm Langde — solide, haand-
smedede Nagler, der har kostet Sved at banke igennem de
sveaere Skibsplanker.

Imellem Flankemurene ud for Dgren til Entreen blev fun-
det flere Klumper af sammenkrgllede Blylister til blyindfattede
Vinduer, ligesom mange Stykker Glasskaar med afknaekkede
Kanter peger hen paa middelalderlige Vinduer. Dette sammen
med Kaklernes rige Mangfoldighed giver det Indtryk, at det
har vaeret en meget standsmaessig Bolig, som Lensmanden paa
Engelsborg har kunnet glaede sig over.

Interessant er Samlingen af Munkesten med Aftryk af
snart alle Husdyr. Mens Stenene har ligget til Tarre, har Dy-
rene og et Barn taget sig en Tur over de vaade Sten og efter-

Aarbog 1948. 4



50

ladt uudslettelige Aftryk. Der er Aftryk af Hund, Kat, Svin,
Ged eller Faar, ja en Snabelsko mangler heller ikke, ligesom
Stregninger af en mere tilfeldig Art ogsaa er reprasenteret;
om der bag disse skjuler sig noget, kan endnu ikke afgores.

Bemarkelsesvaerdigt var ogsaa de forskellige Tanglag, der
sporedes ned gennem Udgravningslagene. Det er Resterne af
skiftende Tiders Stormfloder, der har sendt Tanglag op mel-
lem Murene, hvor det har faaet Lov til at ligge — og med
Tiden er det blevet dakket af Muld.

I Svenskeren Ralambs Skeps Byggerij eller adelig Ofning,
1695, har vi en udmarket Tegning af et Skibsverft med alt
Tilbehor : Beddinger, Bradbznke, Beg- og Tjeregryder og Ild-
steder til Bejning af Plankerne, hvortil kommer en Rakke De-
tailler vedrerende Skibsbyggeriet. — Slotevarftet maa have
set saadan ud. Det vzeldige mekaniske Opbud, der przger et
moderne Vearft, er der ikke Antydning af. Haandkraft og
Taljer, Blokke og Tovvark, Tommer paa alle Stadier lige fra
Kavler til den fardige Galionsfigur, Skibe i Spant, Kglhaling
paa forskellig Vis karakteriserede Livet paa det middelalderlige
Skibsvaerft. .

Sagn og Overtro har naturligvis ogsaa spundet sine Traade
omkring den gamle Borg. Frederik Hansen havde det hele paa
rede Haand. Han kunde fortzlle om Lengangen fra Qen til
Helgenzs Skov og om den lille Djevel, der vogtede Engels-
borgs Guld. I Taarnet skulde der vare nedgravet en Tonde
Guld, men en lille Djavel farer rundt omkring Tenden og
forhindrer Folk i at have Skatten. Forst naar Danmark engang
kommer i stor Nod, skal Skatten hzves. Beretningen om denne
Skat har imidlertid foranlediget, at Skattegravere engang har
varet paa Spil. Det var nemlig muligt inde i Taarnet at se,
hvorledes det oprindelige Gulv var blevet gennembrudt, og
Nedstyrtningsmaterialet var kommet ned under det oprinde-
lige Gulv. Kernen i dette Sagn er sikkert Processen mod Jens
Andersen Beldenak, der sad som Fange paa Engelsborg — og
som senere havdede, at hans store Skat af Penge og Veardi-
genstande var blevet ham frargvet af Lensmanden paa Engels-



Livet paa et gammelt Traeskibsverft. 1 Forgrunden den store Mastekran,
derefter 3 Skibe paa forskellige Stadier. Det fjerneste klar til Aflgbning.
Bag dette en ,,Bradbaenk” og en mindre Mastekran. Ved Bolverket ligger
en Pram med Temmer, der hejses i Land med en Kran. Bag denne ligger
et ombygget Fartgj, der nu anvendes til Kglhaling af mindre Skibe, mens
de stgrre kelhales ved Hjeelp af Gier i Land og repareres fra et Flaad.

4*
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borg, Oluf Holgersen Ulfstand. Et Vandremotiv er sikkert
den Del, der meddeler, at Skatten ferst skulde haves, naar
Danmark var i stor Nod. Det kom imidlertid til at passe, thi
netop mens Tyskerne huserede varst i vort Land, samledes
danske Gymnasiaster paa den lille &, for at udfere et lille
Stykke Arbejde til Gavn for vort Land — mens store Svarme
af allierede Bombemaskiner som Selvfugle hojt oppe under
Sommerhimlen gled frem mod den fzlles Fjende. Gaadens
Losning gav et uerstatteligt historisk Mindesmarke — en natio-
nal Skat, mere vard end en hel Tonde Guld.

*

Det er umuligt her at give en Gennemgang af det arkivalske
Stof, der belyser Skibsbyggeriet paa Engelsborg under saavel
Kong Hans som Christian IV. Kun enkelte Traek skal frem-
drages. I 1508 forhandler Kong Hans med Niels Hackes Arvin-
ger om Erhvervelsen af ZAbelg, da han gerne vil have Sagen
fremskyndet, for at han kunde komme igang med det, han
havde i Sinde allerede til Sommer. En Konflikt med Jens
Andersen Beldenak i Odense har ikke kunnet undgaas; han
bandlyste baade Byggeri og Arbejdere — trods dette maa
Engelsborg imidlertid vare blevet fardig omkring 1510, da
Huitfeldt fortzller, at Kong Hans byggede de to store Skibe
Engelen og Maria ved Storebzlt, og hvis Opgave det var
at beskytte Smaalandene. Det var de storste Skibe, der hid-
til var blevet set i Ostersgen. Under Slaget ved Bornholm
ragede Engelen op ,som en Hgne“ i den danske Flaade og
spredte Skrzk og Radsel om sig. Disse to Skibe kan vare
bygget paa Engelsborg, idet Byggebeddingerne har en saadan
Lzngde, at det kan lade sig gere. De har varet Samtidens
Stolthed at demme efter Kalkmalerierne i Abeltoft og Voldoy
Kirker, hvor man ser afbildet store Orlogsskibe med 4 Master
— noget hidtil ukendt.

I de skiftende Lensmands Kbvitteringer har vi et sparsomt
Materiale til at kaste Strejflys over Livet paa den gamle Borg.
Oluf Holgersen Ulfstands Kvittering for Aaret 1512 ser saa-
ledes ud: Beholdning: Rede Penge 250 Mark 6 Skilling g
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Penninge — Byg og Malt: 5 Laster 4 Pund 3 Skpr. — Rug:
1 Last 4 Pd. 4 Skpr. — Havre: 4 Laster 2 Pd. — Hvede:
1 Last — Smer: 4% Td. Y, Fjerding — Kokroppe: 501,
Stk. — Faarekroppe: 0%, Stk. — Flaskesider: 34 Stk. —
46 Gas — 4 Ol Sild — 18, Tremet 2 Skippund Humle —
3 Fade Jern. Udestaaende Fordringer: 473, Mark 514, Skil-
ling 1 Alb. — Byg: 6 Laster g Pd. 117, Skp. — Havre: 7,
Pd. 97, Skp. — Rug: 1 Pd. 4 Skp. — Hvede: 1 Pd. 2 Skp.
— Smer: 1%, Td. 1 Fjerding — 11 Svin og 6 Faar og Lam.
{10. Juli 1512).

Dette Forraad har skensmassigt varet nok til en Besztning
paa ca. 100 Mand i et Aar.

Vi er ogsaa saa heldigt stillede, at vi har bevaret en Inven-
tarliste over Fastningens militere Udrustning i 1523, da der
skiftedes Lensmand. Engelsborg havde da 2 Fgjler med 4
Kamre, 3 dobbelte Skerpentiner med 5 Kamre, en liden Sten-
bosse med 2 Kamre, 12 Hagebgsser, knapt nok en halv Tonde
Krudt og V2 Td. Dalpile. Gaar man ud fra, at disse Vaaben
har reprasenteret Borgens normale Udrustning til dens szd-
vanlige Besztning, kan man vist regne med, at der skulde et
halvt Hundrede Mand til at bruge disse Vaaben, hvorefter
der bliver ca. et halvt Hundrede besk#ftiget med Skibsbyg-
geriet — stort mindre kunde der nzppe vare, naar der skulde
arbejdes for fuld Kraft, hvilket har varet Tilfzldet i Aarene
omkring 1510 og frem efter.

Fojlere, Skerpentiner eller Serpentiner og Stenbgsser er
Navnene paa Datidens moderne Vaaben. Det er alle Baglade-
kanoner af en meget lille Kaliber. Kanonerne var som oftest
lavet af Smedejernsskinner, der var samlet til et Ror med
paasmedede Ringe. Krudtladningen blev anbragt i det lese
Kammerstykke, der kiledes fast til , Kanonrgret“, hvorefter
Tzndingen foregik ved Hjxlp af en glodende Jernstang gen-
nem Fanghullet. Mens dette udfertes, fyldte en anden Mand

1 Pund = ca. 167 kg. 1 Last Rug = 240 Skpr. 1 Least Byg — 288
Skpr. 1 Last Havre = 480 Skpr. 1 Last = 12 Pund. — 1 Last = 240
Skzpper, eller 24 Tdr. & 10 Skpr. eller 12 Pund 4 20 Skpr. Tremet = et
Maal for Humle = 4—5 Lispund = ca. 35 kg.
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det ledige Kammerstykke med Krudt, bankede en Traprop
for, lagde en Bevikling om Sten- eller Jernkuglen for at faa
den til at slutte i Lobet, og man var klar til atter at lade Kano-
nen. Det var et ret farligt Arbejde at vaere Kanonér, thi det
skete ikke saa sjzldent, at Kammerstykket for bag ud, mens
Kuglen blev siddende, hvis den var steadt for fast i Bund. Kano-
néren mumlede da en stille Bon til St. Barbara, der var Helgen-
inde for den grusomme og voldsomme Dgd — det var godt at
vare forberedt. Resultatet er blevet, at selv paa de mest mo-
derne franske Kanoner hedder denne Del af Kanonen endnu
la Barbe og Barbacane = Skydehul.

Skerpentineren findes ogsaa stebt i Metal ; hvis den var af
dobbelt stor Kaliber, kaldtes den for en Dobbeltskerpentin :
der fandtes altsaa 3 saadanne paa Engelsborg. Fgjleren kender
vi igvrigt kun fra Akershus 1487 — og vi ved ikke, hvorledes
den har set ud. Hagebessen er et ganske groft Haandskydevaa-
ben, der var forsynet med Luntelaas; den passer glimrende
til Skydeskaarene i Taarnet.

Dalpilene er Jernspidser til Armbrostpile, de maaltes altid
i Tendemaal.

Udrustningen virker jo ikke imponerende paa en Nutids
Tagttager, men vi er nu ogsaa blevet forvaent med store mili-
tere Opbud ; efter Datidens Forhold har det varet et megert
moderne og tidssvarende Udstyr, der nok skulde holde Fjenden
fra Dgren.

I de folgende Aar findes en lang Rakke Breve og Kvitte-
ringer, der bidrager til at belyse Virksomheden paa Engels-
borg. I 1532 faar Fogeden Besked om at udlevere den store
Mastebom, der laa paa Engelsborg, hvorefter der kommer en
stor Lakune i Kildestoffet, indtil det atter under Christian IV
tager fat. Nogle enkelte Ting skal her fremdrages. Allerede
i 1624 giver Kongen folgende Befaling til Lensmand Jergen
Grubbe (19. Marts Kancel. Brevb.) :

»Han skal straks lade opfore et Hus ved Engelsborg paa
Laaland, som kan bruges til Temmermand, Borere, Savska-
rere og Baadsmand, der skulle arbejde paa det Skib, som Kon-
gen vil lade bygge der. Der skal opferes en Lange paa 20
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Bindinger, hvori Folkene skulle ligge og faa Mad. Deri skal
der laves 2 store Ildsteder, hvorom Folkene kan sidde om Vin-
teren og varme sig, og ovenover de to Fyrsteder skal der laves
2 Esser op gennem Taget, saa Folkene kunne nzre sig for
Rog derinde. Esserne skulle klines med Ler. Endvidere skal
der bygges en Smedje 4 Vaggerum vid, hvori der skal mures
2 Esser op igennem Taget. Ved Smedjen skal opferes et Hus
paa 3 Vaggerum, hvoraf Smeden og hans Folk skulle have
de 2 til at bo i og det tredje til Rum til deres Fetalje. Desuden
skal der opferes 4 Vaggerum til Skriveren, hvoraf han skal
have de 2 Bindinger til sit Skriveri og sin Bolig og de to andre
til at have det i, som daglig skal udgives til Bygningen. Der
skal laves en Skorsten i Skriverstuen. Til Mesteren skal der
opferes 4 Bindinger Hus, hvoraf han maa bruge de to med
Skorsten i til sin egen Bolig og de to andre til sin Fetalje,
sine Instrumenter og Redskaber. Kokken og Kaldersvenden
skulle have 8 Vaggerum til at koge i og have Fetalje i, hvori
der skal opferes en stor opmuret Skorsten til Kokken at koge i.
2 Vaggerum Hus skulle bruges til en Naglebod, der skal sam-
menslaas og txkkes med Deler. Smedjen skal takkes med
Tegl for Brandfarens Skyld, de andre Huse med Deler elier
Tegl, saaledes som han bedst kan faa det med den ringeste
Bekostning. Til Bygning af disse Huse kan han bruge af de
Huse, der staa paa den Bondegaard paa Qen, der skal ned-
brydes, saafremt da Kongens Moder giver sit Samtykke dertil.
hvilket han paa Kongens Vegne skal anmode hende om. Hvis
det ikke slaar til, skal Resten bygges af nyt. Han skal vare
Bonden behjzlpelig med at genopbygge sin Gaard paa et andet
bekvemt Sted paa Jen. Han skal lade Byggestedet, hvor Skibet
skal opsazttes, istandsxtte, eftersom det bliver afstukket af
Mesteren.“ I 1629 har Christian IV selv varet paa QJen og
beset Stedet, hvorfor han kan give saa udferlige Anvisninger.
I den folgende Aarrazkke udgaar adskillige Breve om Skibs-
byggeriet paa Engelsborg: Bonderne faar Besked om at slabe
Trxe og vazre behjzlpelig med Arbejdet, Temmermand ind-
skrives, Tre udseges, Nakskov-Borgerne formanes, Erstatnin-
ger udbetales til Folk, der er kommet til Skade under Arbejdet,
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ja selv Prazster sendes til at gore Tjeneste paa Den. Mester
Daniel Sinklar var Mesteren for de stolte Orlogsskibe, der
forlod Vearftet i dets ca. 10-aarige Periode. Den sidste Nybyg-
ning, der fik Navnet ,Norske Love“, forlod Varftet i April
1633. Vi har Kontrakten til dette Skib bevaret — og paa
Rosenborg findes den kendte Elfenbensmodel af samme Navn.
Selv. om Kontrakt og Model ikke ganske svarer til hinanden,
er Afvigelserne dog saa smaa og ringe, at man sikkert her har
en Model af det sidste Skib fra Varftet paa Engelsborg.

Traditionen fortzller, at Engelsborg blev bygget af Sten
fra det nedbrudte Ravnsborg; noget saadant er imidlertid
ikke Tilfzldet, idet Murstensmaalene fra Ravnsborg afviger
fra Engelsborgs Byggematerialer, saaledes at der ikke kan vare
nogen Forbindelse mellem de to Anleg.

Det er derimod rigtigt, at Engelsborg gennem de sidste
Aarhundreder er blevet anvendt som Stenbrud, naar Omegnens
Bondergaarde skulde repareres. I Sandby traffer man ofte
paa de store, rede Munkesten i Bindingsverkets Fyldninger.

Hovedparten af Stenene er dog benyttet til Reparationer
paa Nykeobing Slot, idet den udvalgte Prins fik Christian IV’s
Tilladelse til at hente Sten paa Engelsborg i 1636, idet Kongen
overlod ham alle Husene paa QJen. Bradbanken skulde der-
imod blive, som den var. (Kancel. Brevb. 1. Juli 1636). I
Sept. 1635 havde Mette, Hans Hinsens Enke, Borgerske i
Kobenhavn, faaet Tilladelse til at fjerne de Bygninger, hendes
afdede Mand havde ladet bygge, da hun havde solgt dem.
Dermed var Dgdsdommen afsagt over det gamle Verft. Byg-
ningerne forsvandt — og kun en Ruin blev tilbage.

Mange Enkeltheder er endnu uafklarede i Forbindelse med
Udgravningerne, ligesom adskillige Problemer er ulsste i det
store historiske Spil, der betingede Oprettelsen af den kgl
Flaadestation paa den lille @ i Nakskov Fjord — men alle-
rede nu kan det fastslaas, at vi i den gamle Ruin har faaet
et kulturhistorisk Mindesmarke af den sterste Betydning, idet
Skibsbygningen og Sefarten er grundleggende Faktorer ikke
alene i dansk Erhvervsliv, men ogsaa i dansk Politik; faa
Steder mgder man Fortid og Nutid paa en mere slaaende
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Skydeskaar i gstre Flankemur — Nakskov Skibsveerfts Kraner i det fjerne.

Maade: gennem det gamle Engelsborgs Skydeskaar ser man
nu Nakskov Skibsveerfts store Kraner, der fortszetter Skibs-
bygningstraditionen ved Nakskov Fjord. Kong Hans gnskede
en selvsteendig dansk Borgerstand, der magtede den danske
Handel — han maatte forst skabe en Orlogsflaade og anvendte
/belg som Flaadebase og Verft. Nakskovdrengen H. N.
Andersen, der lagde Verdenshandelen under Dannebrog, lod
0. K.s Skibsverft skyde op ved samme Fjord ikke langt fra
det historiske Veerft.

De vigtigste Kilder :
Erslev: Danmarks Len og Lensmand.
A. Huitfeldt: Danmarks Kragnike.
Aarsberetning fra Geheimearkivet 1 — Kong Hans’s Brevbog.
Missiver fra Kongerne Christiern | og Hans’s Tid. (William Christensen).
Aldste d. Archivregistraturer V. 1V.
Paludan-Mdiller : Jens Andersen Beldenak — 2. Opl.
Danske Magazin 4. II.
Suhms Samlinger 11.
Kong Frederik I's danske Registranter.
Kancel. Brevbgger.
R&lamb : Skeps Byggerij eller adelig 6fning — 10. Tom, Stockholm 1695.
Gravejournalerne.



INDVIELSES- OG OPTAGELSES-
SKIKKE TILSOS
Af

HenniNe HENNINGSEN,

en saakaldte ,hense-paragraf i Christian V.’s Danske
Lov (4—1—20) lyder:

»Ingen af Skibs-Betienterne maa efter denne Dag fordre
nogen Penge, eller Pengis Vaerd, af dem, som inden Skibsborde
kunde vare, enten de ere Skibsfolk, eller Rejsende, og komme
paa ser Farvand, hvor de tilforn ikke have seglet, langt mindre
true dem efter gammel ond Sadvane til at overslaais med
Vand, eller noget deslige, men Skipperen skal strax straffe een
hver, som saadant understaar sig at giere, med Vand og Brad
paa tre Dage®.

Paragraffen er overtaget efter den ferste svenske seret
(1667)'; den findes ikke i Frederik II’s danske soret fra 1561.
Men at skikken, der omtales i lovbestemmelsen, er gammel i
gaarde i Danmark, kan der nzppe vare tvivl om.

Som det vil ses, hentyder paragraffen til, at sefolkene affor-
drer de rejsende eller deres kammerater en pengegave, naar de
kommer paa et szrligt farvand, eller at de overhzlder dem
med vand. Det er med andre ord skikkene at , hense“ og at
,dobe“, der omtales. At ,honse“ betyder: give afgift ved op-
tagelse i nyt lav eller ved ankomst til fremmed sted paa rejser.
Afgiften kunde bestaa i drikkevarer eller penge dertil. I tidens
lgb har ordet endvidere faaet den specielle betydning, som
Moth angiver i sin utrykte ordbog fra ca. 1700°:

Jhense, ... kaldes, til skibs, at overslde en med ss vand,
eller kaste en i stranden, med et tou om lifet, hvilket vederfares
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unge sofolk, som aldrig har veret til skibs for, med mindre de
kand kebe sig derfra med drikkepenge til skibsfolkene®.

Serlig godt oplyst er vi om denne skik fra indlgbet til Ore-
sund ; her, hvor alverdens skibe kom forbi, var det skik, at man
maatte ,honse for Kullen“, saasnart man fik forbjerget i sigte.
Man maatte enten lade sig ..dobe® eller betale sig fri derfor
ved at hense.

Sofolkene fortalte ikke frivilligt om denne skik ; selv om der
ikke direkte har vaeret forbud derimod, kan man gaa ud fra,
at de ikke gerne har fortalt om deres gerninger.” Ofte er lig-
nende skikke omgardet med tavshedspligt. Takket vare forbi-
rejsende har vi dog op igennem tiden en hel del oplysninger
om hvad der skete, naar ,Kullebonden®, d. v. s. bjerget, kom
i sigte.

1612 klagede en franskmand, Anthoni de Lybrey, over den
behandling, han havde faaet ombord paa sit skib. Saasnart man
naaede Kullen, spurgte sgfolkene ham og hans ledsager, om de
vilde lade sig debe eller lose med penge. Ledsageren betalte
godvilligt, men Lybrey vilde ikke, ,,hvorover de haver samtlige
Baadsmznd med Magt hannem paagreben, og derefter ladet
hannem gaa en eller to Gange neder i Vandet“. Klagen kom
for retten, og en af matroserne maatte bekende, at han havde
varet med til at ,sztte hannem de tvende Gange over Borde,
imidlertid han blev defft“.*

En anden franskmand, Charles Ogier, oplevede 1634 daa-
ben. Han har givet en meget spzndende skildring af sin rejse
til landet som sekreter hos den franske gesandt, der kom hertil
for at deltage i den udvalgte prins Christians bryllup. Han
fortzller folgende om sin oplevelse®:

,»Omsider kom den glade Dag. Ved Daggry fik vi Forbjar-
get Kullen, som herer til Skaane, i Sigte og passerede det. En
Kanon blev affyret fra Skibet, og Matroserne udstedte Fryde-
skrig, som vi andre istemmede, ret som vi var komne ud af
Kgjerne. Der hersker den muntre og for Semandene ret ind-
bringende Skik, at de, som forste Gang besejler Sundet, naar
de passerer dette Forbjzrg, enten skal dykkes i Seen og ,,dgbes”,

_eller ogsaa kobe sig los for denne Medfart. For Sefolk og Ma-
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troser er dette bare en Leg, da Havet er dem lige saa kart som
den faste jord. Alle de unge, baade Matroser og Soldater, bliver
bundet under Arme og Bryst og hejst op lige til Reeme — der
gives los og man lader dem falde i Sgen ; og saaledes tre Gange
op og ned. Konstablen kom hen til Gesandten og fortalte ham
smilende om den gamle Skik og bad om en god Lesepenge. Vi
alle, der var med 1 Folget, gav hver en Daler®.

1660 passerede Corfitz Braem Kullen ; han fortzller derom
1 sin dagbog for 26. august: ,KI. 3 finge wii Kullen ad see,
huor jeg med mange andre paa Schibet maatte hense“, og
1666 kom han igen forbi (7. juli): ... Koellen, huor tuende
blefve deffte, den gang den forste sprang ud bleff ham til zhre
skut eet stacke aff, oc Flaggen vdslagen®.®

Fra 1670erne meddeles det samme’: , Efter zldgammel
Semandsskik maatte de, som forste Gang passerede dette Sted,
enten lade sig dukke i Vandet fra Storraaen eller ogsaa betale
en Bode, der benzvnedes ,,Honsepenge“. Nogle af Soldaterne,
som ikke vilde give Penge, maatte ved denne Leilighed under-
kaste sig den gamle Skik“.

En franskmand, chevalier de Beaujeu, kom 1680 forbi
Kullen ; ogsaa han omtaler, at stedet er beremt, fordi matro-
serne der plejer at opkrave en ekstraskat (,,maltoste“) af passa-
gererne. Oprindeligt var det kun af dem, som passerede for
forste gang, og som man truede med at vilde dukke (,baig-
ner®), hvis de ikke betalte ,le tribut de passage®; efterhaanden
er det blevet saadan, at alle maa loskobe sig fra denne maritime
ceremoni.®

I Boesens ,,Helsingars Beskrivelse® 1757 skildres skikken paa
folgende maade:® ,,... de Passagerer eller unge Sge-Folk, som
forste Gang til Sges see Kullen, skal ved visse Ceremonier ind-
vies til rette Sge-Folk, da de enten bindes til Skibs-Masten, og
der overgses med Vand, eller og de betale en skikkelig Drikke-
penge, hvilket de kalde at Honse for Kullen ... Thi, saa snart
Kullen kand sees, saa bede Skibsfolkene Passagerere eller
yngre, som ikke have varet her for, at de vil see derhen, og,
naar de see derhen, anmode de, at de skal khense, i Fald de vil
ansees for rette Sgefolk ...«
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Boesen henviser til en lignende skik fra oldtiden, hvor se-
folkene, der kom forbi Gibraltar, ofrede af taknemlighed til
Hercules. Han betoner staerkt, at daaben skal indvie ofrene til
rette sofolk, ligesom han nazvner, at sofolkene lokker passa-
gererne til at se hen paa Kullen.

Efterhaanden er selve den brutale daab gaaet af mode; om
det skyldes lovbestemmelsen i Christian V.’s lov skal vare
usagt. 1768 skriver Chr. Fester i sin dagbog: ,KI. 10 passerede
vi Kullen og maatte da hense til Sefolkene®. Der tales kun om
en afgift.*’

1819 betalte man paa et hollandsk skib 4 flasker rom til
honsning for Kullen.* Endnu i 188oerne omtales, at man
maatte honse forste gang, man passerede Kullen,** men det
er dog uvist, om skikken har holdt sig saa laenge.

Ogsaa andre steder i Danmark har man heonset paa samme
maade. Honsepolden paa Samsg (Besser rev) har sit navn af
dette ; Thurah forteller i sin ,Samses Beskrivelse“ 1758:  de
herfra forst Sejlende, eller forste Gang til Skibs kommende her-
til, skal, naar de see Honse-Pullen, honse og give Penge til de
zldre Sofarende“.*® Endnu i mands minde var det skik, at naar
skibene passerede Honsepolden paa vej til og fra Langere,
maatte de honse, der kom der for forste gang.*** Muligvis har
Hansebugten (sydest for Faaborg) sit navn af samme skik.™
Ved Skagen maatte man endnu saa sent som 1880 hense, hav-
des det.”®

Naar sofolkene i 18. aarhundrede saa et bjerg ved Bergen
i Norge dukke op, eller naar de ved Travemiinde saa et bestemt
taarn, maatte de ogsaa hense, fortzller Boesen.*

Samme skik iagttoges andre steder i Europa, iser hvor
naturforholdene var ud over det almindelige, f. eks. ved for-
bjerge, flodmundinger o. lgn. 1637 navnes ssdaab ved Gibral-
tar’” (endnu i dampskibenes tid har de, der ikke for havde
passeret Gibraltar, maattet give et glas til de andre)*™ og fra
Frankrig navnes skikken ofte. Mellem 1492 og 1529 opret-
tede sofolk i Frankrig en slags ridderorden, ,chevaliers de
la mer“; de, der forste gang passerede visse forbjerge eller
farlige sker, eller kom fra det ene hav til det andet, blev
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slaaet til riddere og maatte give et gilde.”* Ingen kunde undslaa
sig. Da kong Henri IV. rejste fra la Rochelle til Saint-Malo
engang, og skibet kom uden for forbjerget Raz paa Bretagnes
vestspids, saa han, hvorledes hans matroser blev debt. Han
spurgte, hvilke rettigheder daaben hvilede paa og fik til svar,
at de var saa gamle, at man ikke vidste oprindelsen dertil. Han
lod sig saa selv debe.’* Fremmede nationers sofolk holdt lige-
ledes fast ved sgdaaben uden for Cap Raz, ogsaa ikke-katolske,
som f. eks. hollenderne.*® Indtil op i 1g. aarhundredes forste
halvdel debtes de folk, der forste gang passerede St. Malo, ja
endnu omkring 1860 fandt daaben sted ud for mundingen af
FArguenon.”

En ngejere undersogelse vilde sikkert give til resultat, at den
forngjelige skik har veret endnu mere udbredt i ldre tid.

Efterhaanden som skibsfarten strakte sig over de store
have, vandrede skikken med; ved passering af rent geografiske
steder, antegnet paa landkortet, men usynlige i virkeligheden,
f. eks. vendekredsene og xkvator, udevede man daaben. Mest
bekendt er ,,linjedaaben“, som endnu lever i bedste velgaaende,
fikset op med Neptun-figuren (han stammer sikkert fra hof-
fernes optog med mytologiske skikkelser, saaledes som de var
yndede i 16. og 17. aarhundrede; Neptun gik senere over i
folkelige optog, f. eks. til fastelavn, og blev ret popular) og
med forskellige andre folkelige figurer, f. eks. barberen, der
rager ofret med en valdig trekniv efter at have sebet ham ind
med ildelugtende substanser, legen, der helbreder ofret med
uappetitlige piller og brutale operationer, narreprasten eller
-bispen, der deber og holder ugudelige taler.

Sedaaben herer sammen med de indvielsesskikke, der traeffes
blandt saavel civiliserede som uciviliserede folk verden over.
Naar de unge blandt primitive folkeslag skal optages i de zldres
kreds, maa de gennemgaa en ,initiation“, de bliver belert af
de xldre i stammen, de maa vise deres manddom ved at ud-
holde forskellige pinsler og afsavn, de maa vise deres dygtighed
og kraft ved forskellige prover. Der foreligger en rig etnogra-
fisk litteratur herom. Fra Europa kender vi lignende skikke,
ikke mindst fra haandvarkernes behevling: den unge mand,
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der lige var blevet svend, maatte gennemgaa adskillige ret
brutale drillerier og pinsler, heore lange formaningstaler, vise
sin haandvarksmassige dygtighed, — og til sidst oven i kebet
betale en sterre eller mindre afgift, der gik til et drikkegilde
raltsaa ,heonse“). Meningen med drikkegildet er ikke blot at
beruse sig, men dybest inde det symbolske, at den nye mand
drikker sig ind i kammeraternes lag. Naar man har drukket
sammen, herer man sammen; man anerkendes som medlem
af laget. At det har udartet i tidens lob, siger sig selv; de for-
skellige landes regeringer har udstedt mange forbud mod disse
lavsskikke, men forgaves. — Studenternes deponering er vel-
sagtens laant fra haandvarkernes behovling, men er blevet
rigere udviklet; den unge student blev udkledt som et dyr,
med horn, hugtender, dyrepels, og ved ceremonien blev hor-
nene afslaaet, tenderne trukket ud og pelsen fjernet, saa han
symbolsk kunde blive forvandlet fra et stinkende bast til et
rigtigt menneske. Undertiden er baade haandvarkersvendene
og studenterne blevet debt.

Lignende optagelses- og indvielsesskikke trzffes inden for
alle grene af samfundet i xldre tid; den nye bondemand i
landsbyen maatte give et ,igangsgilde“ for de gamle i laget,
fer han anerkendtes af dem, — det var ligefrem en pligt, der
paalaa ham efter landsbyens ,,vide og vedtazgt® (d. v. s. lov),
og den, der forsomte det, maatte fole sig som en udstgdt og var
ikke deltager i fallesskabet. Den unge brudgom maatte mange
steder ogsaa lade sig optage i mandenes lag, ligesom konen i
konelaget. Drengene i landsbyen, der skulde vare ,helkarle®,
folk, der forste gang paa en rejse kom til en bestemt by, kob-
mand, der besggte et marked for forste gang, kuske, der var
paa deres forste tur, — alle maatte finde sig i visse pinsler og
i at ,honse” til de gamle og erfarne.*

Her interesserer os iser sofolkenes og fiskernes initiations-
skikke. Der foreligger noget materiale herom, skont det samme
geelder som ved Kullen, at der var et vist hemmelighedskrem-
meri forbundet dermed.

Berygtet var langt op i tiden de tyske kebmand i Bergens
brutale ,Waterspel“. Bergen var hansestad; ordet ,hanse®,
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,hansestad“, herer sammen med vort ,hense“ (tysk , hin-
seln“), og meningen er velsagtens, at der har varet optagelses-
ceremonier forbundet med indtreedelse i fzllesskabet. Det er
ikke umuligt, at skikken i Bergen er en videreudvikling eller
fortsettelse af disse middelalderlige ceremonier. De ,kontor-
skes lege“ eller ,vandspillet fandt sted een gang om aaret,
forst anden onsdag efter pinse, senere til st. Hans. De unge
lerlinge, som skulde indvies, blev i baade sejlet ud paa vandet,
kledt af og dykket tre gange, mens svendene piskede los paa
dem med birkeris. Desuden var der mange andre raa og absolut
ikke ufarlige ,lege“ forbundet dermed, og regeringen forbed
dem gang paa gang. Det var en blanding af haandvarks- og
semandsindvielsesskikke, men i en udpraget grusom form.

Om indvielsesskikken i Holsten fortzller en gl. mand fra
Haseldorf (Krempermarsch) :** | Naar en ung kok tidligere for
forste gang kom ombord, blev han kelhalet. Han fik bundet
to tove om sig, som var trukket om skibet, og saa blev han
smidt i vandet paa den ene side af skibet og igen trukket op
paa den anden side. Det kaldte man ,Kielhaln“.“

Paa tyske skibe, iser gronlandsfarerne, sebede man de
unge sogfolk ind med en tjzrekost og barberede dem bagefter
med et vinkelmaal.*

Saltskipperne paa Donaufloden fra Passau til Regensburg
havde den skik at debe de unge saltskippere forste gang de
passerede klosteret Greiffenstein. ,,Styrmanden haldte vand
paa hans hoved og gav ham et tilnavn (det var ikke altid
smigrende for ham). Forste gang de landede efter daaben,
betalte styrmanden den nye (han blev kaldt ,der Stinker*)
nogle bazgre vin og hzldte et af dem over hans hoved. Pigerne
i vaertshuset satte en blomsterkrans paa hans hoved®.*

Fra Holland foreligger folgende beretning om ,het doop-
sel der visschers“ :* | Naar en ung matros eller fisker for forste
gang gaar tilses, bliver han debt. Ceremonien er som fglger:
han maa gaa paa knz rundt i fartgjet, sidde paa nettene,
sejlet, ankeret, tovvarket og i al almindelighed paa fiskered-
skaberne. Man deber ham paa munden, hovedet og i hele
ansigtet med genever. Naar det er gjort, giver man ham hans
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navn (et tilnavn), hvorunder han fra da af skal kendes. Han
skal ogsaa sverge at ville vere en god fisker, at ville forblive
fisker og ikke at vaere bange for noget paa sgen. Derefter trak-
terer han sine kammerater med 5—6 liter genever. Det er et
slemt drikkeri®.

Fra Frankrig kendes en del skikke, som har lighed med det
bergenske vandspil. I mange egne af Bretagne maatte fiskerne
paa en bestemt dag om aaret (paaskemandag, fastelavn), hoppe
i vandet (,sauter a I'eau”) for at faa lov til at sxlge deres
fisk. Gjorde de ikke det, maatte de betale en sum penge til
kongen eller deres lensherre. Undertiden maatte de springe tre
gange i vandet. En anden skik er den, at de maatte stikke til
et skjold, som var hzngt op paa en pzl ude i vandet (quintan} :
i de fleste tilfelde faldt de i vandet til jubel for de fornemme
folk, som saa paa det.*

I Danmark har det ogsaa veret skik i hvert fald at hense
ved optagelse. i fisker- og skipperlav. 1693 bestemmer skraaen
for marsvinsjegerlavet i Middelfart folgende:* § 12: ,Item
hvilcken, som hereffter med Oldermandens og Gildbrgdrenes
Vilge og Sambtycke wil begifve sig udj wort Laug, skall gifve
en Tonde Al til Lauget“. Det samme gzlder, naar han trazder
ud af lavet (den saakaldte ,afgang“, som ogsaa kendes fra
landsbylavene).

1785 meddeles, at en ny person, som indtreder blandt
Holmens folk paa Gammelholm som matros maa hense og
give brendevin og ol.*°

Blandt fiskerne i Vendsyssel var det i forrige aarhundrede
skik, at den, der forste gang kom med i et baadlag og gjorde
en fejl, maatte honse en flaske ,polak®.®

Fra Lyngby ved Lekken fortzlles, at den, der forste gang
skulde paa havet, maatte give en halv pot brendevin til hvert
medlem af baadelavet.**

Fra @rum ved Limfjorden meddeles, at den unge fisker,
der forste gang var ude at fiske, maatte vise sin dygtighed ved
at finde den rette kurs paa vandet.*®

Paa danske og norske skibe er det endnu skik, at nye folk
skal ,,monstres”; de fores ned i en kahyt af kammeraterne og
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klzdes af, hvorefter deres konsorganer meget nzrgaaende men-
stres. Den, der finder sig i det med ro, lider ingen overlast, men
gor han vrovl, indsmeres han i en blanding af smorelse, tjere
0. s. v., som er meget vanskelig at fjerne. Efter menstringen er
han optaget i laget.*

En lignende menstring er forgvrigt kendt fra arbejdet
paa landet; paa Nord-Als vzltede pigerne under hesten de
nykonfirmerede drenge og trak bukserne af dem, og paa
Femern greb de zldre karle plovdrengen og undersogte hans
xzdlere dele for at se, ,om han havde noget“. Ogsaa i Ost-
holsten kendes dette.*

En parallel til det trek, som Boesen navner fra Helsinger,
at sefolkene lokker passagererne til at se hen paa Kullen, hvor-
efter honseafgiften afkrazves dem, haves i en xldre meddelelse
fra laksefiskeriet ved Torned i Sverige:*® naar en fremmed
staar og ser paa, at fiskerne fisker, tvinger de ham til at gore
sig et gastebud eller give penge til en kande ol.

Det samme meldes fra Slesvig-Holsten:*" naar der er til-
skuere ved fiskeri, gaar en fisker rundt med en snor og vikler
den uden om de nysgerrige, idet han siger: Med denne snor
sngrer man damer, herrer og fyrster, og De, mine herskaber,
vil vide, at en fisker torster efter en flaske ol eller vin, eller
hvad det ellers behager herrerne!

Ogsaa denne skik kendes fra hestarbejdet; hestfolkene
lokker forbipasserende ind paa marken og binder dem med et
straabaand, som de maa lase sig fra ved at betale til en flaske
ol eller brendevin. Murere og andre haandvarkere kender og-
saa at tvinge nysgerrige til at heonse.®®

Det er forholdsvis lidt, man ved om disse semands- og
fiskerskikke, om daab, kelhaling, hensning, manddomsprover.
I de snart 100 aar, hvori man her i Danmark har indsamlet
stof til belysning af folketro og folkeskik, har man faaet for-
bavsende lidt materiale af den slags. Dette skyldes velsagtens,
at man lidt for ensidigt har koncentreret sig om indsamlingen
fra landet og bondelivet, og forsemt f. eks. haandvarkerlivet,
bytraditionerne og semandslivet. Det vilde derfor vare onske-
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ligt, om laserne af denne lille afhandling vilde supplere det
her fremdragne materiale med nyt stof, enten af forskellig eller
af samme art. Dansk Folkemindesamling paa Kgl. Bibliotek
tager gerne mod optegnelser og meddelelser herom. Det er vist-
nok efterhaanden paa heje tid, at stoffet keores i lade, for
skikkene er de fleste steder forsvundne i de senere menneske-
aldre, og kun faa af den @ldre generation husker dem endnu.
Laserne opfordres indtrengende til at arbejde med paa at
redde de sidste minder herom.
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FORLISET VED NICARAGUA 1710
Af

GEORG NORREGAARD

Det maa forelobig staa hen, i hvilken udstrekning dan-
skerne deltog i slavetrafikken mellem Afrika og Amerika
for 1697 ; men det er sikkert, at fra dette aar gjorde det vest-
indisk-guineiske kompagni -et alvorligt forsgg paa at faa del i
de store fortjenester, som det hed sig, man kunde opnaa ved
slavehandel. I de narmest foregaaende aar havde kompagniet
overladt handelen paa Guinea til kebenhavneren Nikolaj Jan-
sen Arf og handelen paa Vestindien til bergenseren Jorgen
Thorméhlen. Nu overtog det selv trafikken til begge disse ste-
der. Store kompagniskibe afgik med ladning af forskellige euro-
pziske produkter til Guinea, lossede her og tog slaver om bord,
gik med dem til St. Thomas i det caraibiske hav og vendte
siden hjem fuldt lastede med sukker. Allerede efter faa aars
forlob kom sejladsen paa denne trekantede rute imidlertid ud
for store ulykker, og for lange tider mistede kompagniets direk-
torer som folge deraf lysten til at vove noget storre paa saa
lange og risikable togter. Den forste store katastrofe indtraf, da
skibet ,,Cron-Printzen“ den g1. maj 1706 sprang i luften ved
den portugisiske @ Principe i Guineabugten med en ladning
paa ca. 800 slaver, og kun 5 mand af de ombordvarende blev
reddet. Den anden katastrofe ramte de to skibe ,Fridericus
Quartus“ og ,,Christianus Quintus“ ved Nicaragua 1710.
Begge disse skibe havde tidligere gennemfort adskillige lang-
farter i kompagniets tjeneste. , Christianus Quintus® havde
veret 1 Guinea efter slaver 1699, 1703 og 1707. ,Fridericus
Quintus“ havde vzret der aar 1700 og derefter nasten aarligt
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fuldfert ekspeditioner til St. Thomas. I efteraaret 1708 ud-
rustedes begge skibe igen til Guinea. Den 19. oktober under-
tegnede kongen latinsk sepas for ,,Christianus Quintus“, den
5. november blev skibsfolkene til dette skib menstret og taget
1 ed, den folgende dags eftermiddag stod skibet under sejl ud
i Oresund, og atter den folgende dag gik det nordpaa ud af
sundet. Kommandoen blev fort af skipper Hans Hansen Maas.
»Eridericus Quartus“ var en maaned senere paa faerde. Det
latinske sppas for dette skib undertegnedes den 17. november,
menstringen af folkene fandt sted den 20., afgangen fra Keben-
havn den 5. december, og forst om formiddagen den 12. de-
cember kl. 107, slet stod skibet ud af sundet. Kommandoen
var her tilfaldet skipper Direch P. Feiff eller Pfeiff.

Der meddeles intet bestemt om skibenes storrelse. Hvert af
dem forte 24 kanoner og en besztning paa ca. 60 mand. For-
modentlig har de varet paa ca. 150 kommercelaster eller lidt
mere. Ladningerne til Guinea bestod fortrinsvis af tekstilier.
metalvarer og vaaben, som kunde szlges til negrene, desuden
af byggematerialer, mursten og bradder til reparation og ud-
videlse af de danske forter paa den afrikanske Kyst. Det kan
saaledes nzvnes, at ,Fridericus Quartus“ blandt meget andet
medferte go kister slaplagen, 8 kister gevarer, 2 fade knive,
522 stenger norsk jern og 648 stenger svensk jern, desuden
19 fade kauris eller bos, der tjente som skillement i handelen
med de sorte, og 4 kister azurblaat papir, der formodentlig
skulde bruges ved nedpakningen af sukkerladningen til hjem-
rejsen. En forholdsvis stor del af skibets lasterum var optaget
af fodevarer. Rejserne paa den trekantede rute varede ofte
et par aar, og , Fridericus Quartus“ havde saaledes ikke min-
dre end 25,000 pund haardt bred og 3000 pund bledt bred
om bord, desuden 22 oksehoveder flesk. Det gav uden tvivl
god afsetning for handelsstanden, naar saadanne skibe skulde
forsynes.

Udrejsen til Guinea forlgb for begge skibe normalt. ,, Fride-
ricus Quartus“ passerede saaledes Skagen den 13. december,
dagen efter, at det havde forladt Oresund, Kap Lindenas den
14. december og Shetlandsgerne den 18. december. Kompagni-
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skibene gik dengang altid nord om Storbritannien. Den 19.
indtraf de forste dedsfald, idet en matros og obermesteren
(skibslegen) Peder Jacob Wallenberg udaandede. Juledag
rejste sig en storm, som varede 4—s5 dage, og en baadsmand
blev slaaet over bord, skibets slup blev slaaet i stykker, og man
frygtede allerede, at skibet skulde gaa under; men henad nyt-
aar blev vejret bedre. Nytaarsdag 1709 saa man Kap Clear,
det sydligste i Irland, og i de folgende to maaneder gik det
godt sydover. Ifelge ordrerne hjemmefra skulde skibene gaa
saa langt til ses, at de ikke lgb nogen risiko for at blive taget
af tyrkiske sorovere. Den 23. januar passeredes de sydligste
af de canariske ger, og den 2. februar ankrede man op ved
Kap Verde, hvor man maedte den danske ostindiefarer ,,Gyl-
denlefue“. Den 22. marts ankom man til Cabo tres puntas
(Gape Three Points) paa Guldkysten, hvor man fandt ,,Chri-
stianus Quintus“ i god stand. Dagen efter blev en kano afsendt
til det danske fort Christiansborg ved Accra paa den gstlige
del af Guldkysten, danskernes hovedkvarter i Guinea, med
besked om ankomsten. Inden de store skibe selv gik dertil,
skulde de indtage drikkevand, brznde og milliekorn til under-
hold for den kommende slaveladning, da disse ting som
regel ikke var til at faa ved Christiansborg. Skipperen havde
ogsaa ordre til at soge allerede paa dette punkt af rejsen at
afsette armringe for guld, elfenben og slaver. , Fridericus
Quartus“ medbragte ikke mindre end g fade armringe til en
samlet vaegt af 1054 pund; man haabede dermed at stille
negrene over for den rette fristelse. Nogen storre omsatning
blev det dog ikke til i forste omgang. Pfeiff fik ved Cabo tres
puntas 650 pund elfenben, 11 slaver og ganske lidt guld, des-
uden lidt brende; men milliekorn maatte man sgge undervejs
ved det engelske fort Dixcove. Medens man saaledes laa og
ventede paa handel, hendte det, at assistenten Knud Hansen
slingrede over bord og druknede en dag, da han laa og sov paa
»hytten®.

Henholdsvis den 16. og den 25. april 1709 ankom de to
skibe til reden ved Christiansborg, gudskelov med .endnu
nasten friske folk®.
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Forholdene paa det danske fort var alt andet end lyste-
lige. Opperhovedet paa fortet, Erik Olsen Lygaard, havde ikke
haft held med sin politik over for negrene. Egnen omkring
Accra beherskedes paa denne tid af akwamufolket, der anfortes
af en fremragende krigerkonge Aquando. Under en rzkke
foregaaende kampe mellem akwamu og de omboende neger-
nationer havde accranegrene vist tilbgjelighed til at svigte
Aquandos sag, og han havde netop fuldfert en straffeekspedi-
tion imod dem. I november 1708 var han kommet til Accra
med betydelige krigsstyrker og fire af kystbyerne ved fortet
var blevet fuldstzndig edelagt og afbrendt. Under denne fejde
havde Lygaard erkleret sig neutral, d. v. s. han havde nzgtet
accraerne hjzlp, og han stod selv med sine folk paa fortets
mure og saa paa, at Aquandos folk massakrerede eller fangede
dem nedenfor paa strandkanten. Lygaard mente, at det ikke
var hans opgave at feore krig, men kun at drive handel;
men dette rent forretningsmaessige synspunkt vakte uvilje baade
hos sorte og hvide. De accraer, der undslap, vilde naturligvis
ikke handle med ham, og Aquando benyttede sin overmagt
til at aftvinge ham en mangde gods gratis. I evrigt spaerrede
negrene handelsvejene, saa der slet ingen omsztning blev paa
fortet for det forste. Besztningen led ligefrem mangel paa de
nedvendigste fodemidler. Under disse forhold kunde Lygaard
ikke gore for de to store skibe, hvad han skulde. Han kunde
vel modtage de varer, som skibene havde med og udlossede;
han kunde ogsaa fordele paa dem en betydelig beholdning,
som han fra tidligere tid havde af guld og elfenben, i alt 100
mark guld og 8000 pund elfenben; men han kunde ikke i en
fart skaffe dem det vigtigste, nemlig en stor ladning slaver.
Endnu den 3. maj, da Pfeiff sendte brev med en hollandsk
enterlopper hjem til kompagniets direktion, havde begge skibe
kun faaet fat paa go slaver. Man gik da saaledes til vaerks, at
man bragte det fremskaffede antal negre om bord paa , Fride-
ricus Quartus“, og den 25. maj sendtes ,,Christianus Quintus®
ostpaa til slavekysten, for at skibet der kunde tilhandle sig en
ladning. Siden blev ,Fridericus Quartus“ ogsaa sendt tilbage
vestpaa for at supplere sin ladning; men skeont skibet laa i
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Christiansborg fort paa Guineakysten.
Efter Erik Tilleman: ,,En liden enfoldig beretning om det landskab
P- , Guinea“. 1697.

14 dage ved det hollandske fort Kormantin ca. 120 km fra
Christiansborg, vendte det kun tilbage med 24 slaver. Derimod
fik det sygdom om bord, saa det ved tilbagekomsten den 16. juli
maatte landseette 11 syge og siden flere, ligesom et par matroser
dgde. Sygdommen var dels indvortes, dels gav den aabne saar
paa benene.

Heller ikke ,,Christianus Ouintus” havde lykken med sig.
Mens skibet laa ved slavekysten, indtraf en skabnesvanger
drukneulykke. Landingsforholdene var her ligesom overalt paa
Guineakysten vanskelige. Kun ved hjeelp af behezendigt forte
kanoer kunde man komme over brzendingen. Netop som en
kano her skulde gaa ud til skibet, kaentrede den, og tre mand
druknede, nemlig skipper Hans Hansen Maas, kabmand Peder
Pedersen Todberg (eller Tayberg eller Aarhus), der var med
for at formidle slavehandelen, og praesten Anders Vinter, der
efter at have gjort tjeneste ved Christiansborg fort skulde have
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veret tilbage til Danmark. Siden mistede skibet sit tzjanker,
og med slaveindkgbene gik det meget langsomt, da mange
andre europziske skibe samtidig kom til kysten for at faa slaver
om bord. Endelig dede ogsaa Maas’ efterfelger som skipper.
Jost ven de Vogel, der ved afrejsen fra Kebenhavn havde varet
overstyrmand, og kommandoen gik nu over til understyrman-
den Anders Pedersen Warge. Han havde sejlet med kompag-
niets skibe, fra han var 10 aar, og var endnu ikke mere end
25—g0 aar gammel. Paa langt sigt viste han sig at blive en
serdeles duelig mand, men endnu manglede han aabenbart
kundskab og dristighed til at havde sig over for sin zldre
kollega Pfeiff, der forte kommandoen paa ,Fridericus Quar-
tus“. Saaledes skrev han ogsaa endnu et slet dansk, medens
han senere kom til at fore et skarpt og slagferdigt sprog, praeget
af ordsprogets fynd.

Trods de talrige vanskeligheder lykkedes det endelig efter
et halvt aars ihzrdige anstrengelser at skaffe slaveladninger af
anstendig storrelse til begge skibe. , Fridericus Quartus® sup-
plerede for afrejsen sin ladning ved Keta paa Slavekysten, og
fik saaledes i alt 484 slaver om bord; men deraf dede inden
afrejsen 49, saa skibet afgik med 435. , Christianus Quintus®”
havde ved afgangen et noget mindre antal i behold. I det
hojeste kunde skibene rumme hver 4—500 slaver. Det blev
fra Lygaards side kritiseret stzrkt, at man sendte to saa store
skibe ud samtidig. Hvis de var kommet hver for sig, havde
de ikke behevet at opholde sig saa lenge ved Guineakysten
for at faa ladning, og sandsynligvis kunde man derved have
sparet nogle menneskeliv. Under langere ophold naaede
Guineakystens usunde klima altid at tage sin told af den men-
neskemangde, der var om bord i skibene.

Ifolge instrukserne skulde der under overfarten til Amerika
ses efter med slaverne ,som med smaa bern“. Maden skulde
gives dem 1i rette tid, og de skulde hver dag paa omgang til-
stedes adgang til dazkket, saa de kunde faa frisk luft. Ikke
sjzldent fik de lov at synge og danse. De maatte ikke faa lej-
lighed til at falde hen i grkesleshed. De skulde ligeledes daglig
vaskes og keemmes ,for at skille dem ved deres u-kraz®. I deres
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snevre opholdsrum skulde gulvet vaskes og lugerne lukkes op.
For at friske op skulde der af og til ryges med enebzr, dog
med maade, saa de ikke blev kvalt derved. Officielt maatte
hverken hvide eller sorte benytte nogen slavinde til ukyskhed,
en regel, som dog nappe overholdtes. For at opmuntre skippere,
styrmand og barberer (skibsleger) til at vaerne mest muligt
om slaverne, var der efter indviklede regler fastsat pramier
til uddeling, naar det lykkedes at fore et storre antal levende
i land paa St. Thomas.

Disse skenne regler lod sig nappe efterleve altfor bogstave-
ligt paa to saa velfyldte skibe som ,Fridericus Quartus® og
»Christianus Quintus“. Den lange ventetid for afrejsen med-
forte, at man allerede havde teret sterkt paa de forsynin-
ger, skibene havde inde, og endnu for man lettede anker,
havde en stor del af slaverne skerbug. Utilfredsheden mellem
de sorte var levende og gav anledning til flere opstande. Den
alvorligste fandt sted natten til den 15. september om bord paa
»Fridericus Quartus® ud for Slavekysten. Nogle af negrene
havde da faaet lejlighed til at bryde de bgjer i stykker, som var
lagt om deres ankler og haandled, og da de var kommet fri,
vilde de, som det hed i den tids sprog, ,,overlobe“ skibet. Under
raab og spektakel for de op for at myrde besztningen, og to
af de hvide blev ilde medhandlet; men ved en kraftig indsats
lykkedes det skibsfolkene at faa slaverne kuet. Naste morgen
fastsatte skibsraadet straffen. Hovedmanden for oproret fik farst
hojre haand afhugget, og haanden blev derefter fremvist for
alle slaverne med alvorlige trusler om at lide samme skabne,
hvis de ikke dyede sig. Siden blev ogsaa venstre haand og
hovedet afhugget, og kadaveret hisset op i storraaen, hvor det
hang for alle slavernes gjne i samfulde to dage. De ovrige del-
tagere i opreret blev hudflettet og gnedet med malaget, salt
og aske. ,Saaledes fik den meget farlige handel en ende®.

Afsejlingen fra Guinea fandt for ,Fridericus Quartus™
vedkommende sted den 28. septémber 1709. ,Christianus
Quintus afgik 4 dage senere. Ifolge kompagniets ordre skulde
skibene gaa derfra til den portugisiske o Sio Thomé under
akvator for at kebe forfriskninger til slaverne. Det var almin-
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deligt at gaa dertil, inden man satte kursen mod Vestindien,
idet man saa kunde udnytte strom og vindforhold paa det
fordelagtigste. Vinden var imidlertid imod; man naaede kun
saa langt, at man kunde se den portugisiske nabog Principe,
og skibsraadet besluttede da at sege ind til denne o i stedet.
Ogsaa her var modvinden for haard, og man styrede nu til
erstatning mod Kap Lopes de Consalvis for at faa vand, brende
og frugt. Undervejs medte , Fridericus Quartus“ tre portugisi-
ske skibe, som bragte det rygte, at Danmark var kommet 1 krig
med Frankrig, og at der ved det nzvnte forbjerg laa to franske
skibe, som maaske kunde vare farlige. Et fransk skib, der lige
var ankommet til Slavekysten og kun havde varet 3 maaneder
undervejs fra hjemlandet, kendte dog intet til krigen, og skibs-
raadet besluttede derfor at lade rygte vare rygte og gaa ind
til forbjerget. 21. oktober ankrede man op der, og to dage
senere kom ogsaa ,,Christianus Quintus“ dertil. Forst den g.
november gik man derfra og fik nu snart Sio Thomé i sigte.
Forseget paa at komme ind til denne ¢ hindredes dog atter ved
modvind, og man gik da tilbage til Kap Lopes. Man var nu
allerede saa langt nede i fgdevarebeholdningen, at man den
20. november besluttede at formindske slavernes kost. Efter at
have ligget ved Kap Lopes fra den 1. til den 12. december
besluttede man den 0. december ogsaa at nedsxtte skibsfolke-
nes rationer. Man lod derefter skibene folge hinanden paa
nzrmeste hold, da man frygtede for flere slaveoprer, efter-
haanden som skibsbesztningerne mistede krafterne.

Da man endelig begav sig ud paa overfarten over oceanet,
gik det forholdsvis hurtigt. Allerede efter godt en maaneds
sejlads troede man at nazrme sig Vestindien, og den 21. januar
1710 besluttedes det ved skibsraad, at man skulde anlgbe
Barbados for at here nzrmere om den dansk-franske krig. En
aften skal man efter solnedgang fra , Christianus Quintus®
have set land om styrbord i tykt vejr. Man raabte til soster-
skibet derom og foreslog at blive liggende natten over og under-
soge stedet naste morgen ; men Pfeiff svarede tilbage, ,at det
var Fonsecha“, og gav ordre til at gaa vesten til sonden om
Barbados for at faa forfriskning. Dette forte imidlertid ikke til
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nogen kyst. Da man den 8. februar stadig ikke saa land, blev
man betenkelig. Bunden i fedevareforsyningerne var snart
naaet, og Pfeiff og Wzrege sammen med styrmandene enedes
saa om at gaa mod syd for at blive klar over, hvor langt man
var. Man gik saa langt syd paa som til 10. breddegrad; men
faa dage efter vendte man atter mod nord tilbage til 13. bredde-
grad, hvorpaa Barbados laa. Den 10. februar maatte Pfeiff
til at bede Warge om proviant; men han havde kun til 14
dage. Han afstod dog rooo pund bred og g tender gryn.
Efterhaanden opstod der strid mellem styrmzndene om, hvil-
ken kurs man skulde holde. Forst den 14. februar kom man
til en g. Warge og hans overstyrmand Ide Quant gik i land
og fandt, at der hverken var folk eller f; men der laa et
gammelt fort, som tidligere havde varet i spaniernes hander.
Naste morgen dukkede en engelsk bark op, som viste sig at
here hjemme paa Jamaica eller Jameniche, som gen ofte kald-
tes, og var ude for at fange skildpadder. Man erfarede nu, at
man befandt sig ved en g, der hed Santa Catalina eller Santa
Catelina, der var beliggende langt vestpaa i det caraibiske hav.
Man var sejlet forbi Antillerne og havde forpasset sit maal
med 1200 sgmil. Gode raad var derfor dyre. Levnedsmidlerne
var snart slut; den lille ubeboede g kunde ikke levere meget.
At gaa tilbage til Antillerne mod vind og strem var ikke at
tenke paa. Man besluttede da at gaa til den spanske havn
Portobello (eller: Portobelo) paa Panamatangen og for-
handle slaverne der. Fra den engelske bark fik man nogle
skildpadder til forfriskning, og desuden kontraherede man med
dens skipper om, at den skulde gaa til Jamaica og inden 4 uger
vende tilbage til Portobello med proviant. Naar man saaledes
var forsynet, vilde man gaa tilbage til rejsens oprindelige maal,
den danske g St. Thomas. Den danske styrmand Victor Rand-
ulf gik med til Jamaica for at tale sine landsmends sag, og til
gengzld lod englenderen sin kok blive tilbage hos danskerne.

Humgret om bord i de to skibe var efterhaanden sunket
til nulpunktet. Waerge skildrer det meget anskueligt i den beret-
ning, han gav Randulf med, for at den kunde gaa over Jamaica
til kompagniet i Kebenhavn. Trods det, at man endnu havde
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Skildpaddefangst.
Efter Labat: Nouveau voyage aux isles de FAmérique.
Paris 1722.

baade mad og medikamenter, ,,saa alligevel er der kommen
saadan en svaghed iblandt dem, at naar vi sidder allerbedst
og spiser eller gaar paa deekket, falder [en] og der bort, saa det
er hgjligen at beklage*. Om bord paa ,,Christianus Ouintus*
var der indtil den 18. februar ded i alt 35 mand, 17 kvinder
og 3 drenge, om bord paa ,,Fridericus Quartus“ var der kun
353 slaver levende, og der var stadig sygdom og daarlige ben
blandt skibsbesaetningen. Endnu var de samlede tab dog ikke
saa meget starre, end de plejede at veere for slaveskibene paa
vejen fra Afrika til Amerika; erfaringsmassigt dgde gennem-
snitligt 15 % af slaverne undervejs. Hvis det kunde lykkes at
redde de 6—700 slaver, der endnu var i live, kunde kompag-
niets udbytte af denne slaveforsendelse maaske endda blive
ganske godt.

Saadan skulde det imidlertid ikke gaa. Efter at de to skibe
den 19. februar havde forladt Santa Catalina, blev de revet
med af sterke streamme og maaske overfaldet af ondt vejr;
de kom igen ud af den rette kurs, og i stedet for at gaa til
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Portobello , forsejlede“ de sig over 500 sgmil og kom til et
sted paa Nicaraguas kyst, der kaldtes Punta Carretto. Det var
den 2. marts 1710, de fik land i sigte, og stor glede vakte det,
for levnedsmidlerne var nu nzsten opspist; men hverken kap-
tajnen eller styrmandene kendte den kyst, der tonede frem.
Til alt lykke og held fandt man et par engelske barker, der
laa og fiskede. Ligesom barken ved Santa Catalina var de fra
Jamaica, og hos dem erfarede man, hvor man var. Om aftenen
skal de ifolge et senere vidnes udsagn have lodset begge de
danske skibe inden for et rev, og her blev der kastet anker
paa 4 favne vand.

Nu indtraf imidlertid en serie af markelige begivenheder,
delvis uforklarlige og vistnok enestaaende i den danske skibs-
farts historie. Ifolge Pfeiffs beretning kom underofficerer og
skibsfolk op paa skansen til ham og forlangte, at han skulde
finde paa raad, saa de kunde faa fat i nogle fadevarer. Det var
livet, der stod paa spil. Pfeiff svarede, at de maatte have taal-
modighed, eftersom det gik dem ikke verre, end det gik ham
selv. Dagen efter kom de imidlertid igen og besvarede sig.
Pfeiff forklarede, at de maatte soge at naa Portobello; men de
krevede nu, at slaverne skulde sxttes i land, og derpaa vilde
de efterse, hvad man havde til overs af fodemidler. De var
bange for at gaa til ses, hvis det skulde blive stille vejr. Skibs-
raadene blev da sammenkaldt for at overtale mandskabet til
at legge ud; men de vilde ikke, for slaverne var landsat. Pfeiff
turde ikke gaa med hertil og spurgte, om der ikke var 20
mand, der vilde gaa med ham ,ad seen“, men de vilde ind
»ad vollen til“, og skibene blev da flyttet naermere land og
kastede anker paa 4 favne strandgrunde. Det kan vare usik-
kert, om skibene saaledes blev flyttet to gange, baade den
forste aften, som det fornevnte vidne sagde, og den folgende
dag, som Pfeiff skriver. Maaske har vidnet ved afheringen
husket galt.

Skipperens fojelighed hjalp imidlertid ikke. Straks efter at
skibene var flyttet, kom underofficererne og mandskabet igen
og begerede deres maanedspenge. Pfeiff svarede, at han havde
ingen penge og ingen myndighed til at angribe de midler, som

Aarbog 1948. 6
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man medbragte i kompagniets guldkiste. En mand ved navn
Peder Laursen Mon sagde nu, at de vilde forsyne sig selv og
derefter gaa om bord i de engelske barker og paa den maade
soge bort fra stedet til den forste kristenplads, de kunde finde.
Her var altsaa tale om at gere aabent mytteri, og Pfeiff
spurgte, om de vilde tvinge ham til at handle mod ed og pligt
over for kompagniet. Lange besvor han dog ikke stormen paa
denne vis. Noget efter kom folkene igen og spurgte, om han
kunde forsvare at holde paa dem, naar de kunde komme af
sted med de engelske barker, og ligeledes om de ikke skulde
have penge til deres underhold, naar de kom til en by. Pfeiff
svarede igen, at han ikke kunde angribe kompagniets kasse;
men da samtlige skibsfolk saa hejligen besvarede sig over, at
de maatte de af hunger, saafremt slaverne ikke blev sat i land,
saa endte det med, at de satte slaverne i land, Pfeiff tilfgjer:
.imod min vilje, med stor jammer og elendighed at se paa,
ihvorvel frugt for dennem udi landet fandtes til at opholde
livet“. Dette skete den 4. marts, og slaverne gemte sig straks
1 buskene.

Efter at folkene tre gange forgeves havde sogt at faa Pfeiff
til at rykke ud med penge, gik de paa i samlet flok, og baads-
mandsmaten, boutteleren og nogle af folkene gik ind i kahyt-
ten og bred guldkisten op, uden at Pfeiff kunde hindre det.
De delte guldet med en ske, og derefter kastede de kisten over
bord. Ikke alene kompagniets guld blev taget, men ogsaa det
guld, der blev oversendt for private, ja, selv noget, der tilhorte
skipperen personlig. Derefter fik de mandskabet paa de to
engelske barker til at fore sig til Portobello. Da Pfeiff ikke kunde
blive alene tilbage, maatte han folge dem, og saaledes blev
.Fridericus Quartus® fuldsteendig forladt den 7. marts 1710
om aftenen. Pfeiffs indberetninger om disse begivenheder
er forst forfattet den 6. og 15. oktober, og det er muligt,
at han har pyntet noget paa sin egen standhaftighed over for
folkene. Det er dog givet, at han var en stzdig og selvraadig
natur, og paa grundlag af vidneudsagnene tor det anses for
sandsynligt, at det var hans umedgerlighed, udygtighed og
ringe omdemme, der var skyld i, at man saa lenge havde fulgt
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forkerte kurser. Heller ikke Warge havde veret i stand til at
bringe ham til fornuft, skent han tit nok havde forsegt.

Ogsaa ,,Christianus Quintus® blev forladt af sit mandskab,
men vistnok efter mindre dramatiske optrin. Forst eksemplet
fra sosterskibet satte her gang i begivenhederne. Efter hvad en
12-aars dreng, der siden blev forhert i Guinea, vidste at for-
taelle, sorgede Wazrge forst godt for sit eget velferd og tillod
derefter i al stilhed mandskabet at tage for sig. Han skal have
sagt til overstyrmanden, at han ikke skulde hindre folkene
deri. Drengen vidste dog ogsaa andre ting at fortzlle om
Wezree, hvis sandhed man har svart ved at tro paa. Knagten
havde selv vaeret om bord paa ,,Fridericus Quartus“ og ved ud-
delingen faaet guld til en veerdi af g2 rdlr. De medlemmer af de
to skibes mandskaber, der ellers siden kom i forher, tilstod
ligeledes, at de havde faaet guld udbetalt af deres overordnede ;
men de hzvdede altid, at de ikke vidste, hvorledes de foresatte
var kommet i besiddelse deraf.

Om aftenen, da man var om bord i barkerne, saa man
wFridericus Quartus“ brende. Den nysnzvnte dreng berettede
ved forheret, at han, for han forlod skibet, paa dakket i
skansen havde set et baal tilrettelagt af gammelt tovverk, tjere
og beg, som stank ilde. Mod midnat stod skibet i lys lue. ,,Chri-
stianus Quintus“ derimod blev, for mandskabet forlod det, af
baadsmanden kappet fra sit ankertov. Skibet drev paa land
og splintredes i brzndingen. Saaledes endte de to veltjente
skibe deres dage paa en skendig maade.

De engelske barkers mandskab maatte tvinges til at gore
turen til Portobello, en tur paa 200 eller 250 somil. De fryg-
tede for, at deres fartgjer skulde blive beslaglagt, naar de
vovede sig ind i en spansk havn; men da de kun var en halv
snes mand i det hele, kunde de ikke hindre den danske plan.
Den mindste af skuderne maatte give plads for godt og vel en
snes mand ; den storste af dem for ca. go. Foruden guld og
gangkleder medferte de en del stangjern til ballast, en del
vaaben og ammunition samt 20 voksne slaver og en drengeslave.
Det var dog kun en del af besztningen fra de to store skibe,
der gik om bord hos englenderne. Resten af besztningerne

6*
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fortsatte lige til Portobello i en baad og to chalupper fra de
danske skibe.

Genvordighederne var langtfra slut hermed. Endnu en
serie faretruende handelser faldt i mandskabets lod, for de
kunde tznke paa at vende tilbage til fadrelandet. Et stykke
vej uden for Portobello modte de to barker en spansk kaper
fra den by, som de var paa vej til. Baggrunden for udsendel-
sen af dette skib var, at englenderne for nylig havde drevet
svaere kaperier i de omliggende farvande. To borgere i Porto-
bello, oberstlgjtnant Thomas Garcia de Rois og kaptajn Felix
de Moreno, havde da sggt om tilladelse til selv at udruste et
kaperskib i henhold til nogle artikler, der var udstedt af den
spanske dronning den 22. februar 1674. Disse artikler gav
regler for udrustning af kapere mod serevere, der foruroligede
de indianske kyster, og i henhold til dem udstedtes der kaper-
brev for de to herrer, som derefter udrustede et skib med 60
mand, 6 kanoner og 2 ,basser“. Kommandoen paa kaperskibet
var overgivet til franskmanden Jean d’Abadi.

Det ser ud til, at dette skib nu var ude i sit hejvigtige
zrinde for forste gang. De to barker syntes i alt fald at komme
spanierne meget tilpas. Det mindste af skibene, der havde
Pfeiff om bord, var dem imidlertid for hurtigt. Det sejlede
fra dem og slap velbeholdent ind i havnen. Kaperen lagde da
an paa den storste af barkerne, hvor Waree var om bord.
Efter hvad Warge mange aar senere paastod, gjorde han og
hans folk sig ikke tanke om fare. Da kaperen kom paa siden af
dem, viste spansk flag og forlangte at vide, hvem de var,
hejsede de dansk flag og gjos. Englendernes skibspapirer rev
de i stykker og mente, at de nok skulde klare sig med det
latinske sgpas, som den danske konge havde udstedt. Uden
storre frygt gik Warge om bord i kaperen og viste passet, og
under pzne former enedes de om, at de skulde folges til
Portobello, saaledes at kaperen viste vej. De kom saaledes ind
i havnen, hvor Pfeiff allerede var gaaet i land med gods og
folk. Efter at Weroe ligeledes var kommet i land, gik han til
byens guverner Pedro Martinez de Salazar; forklaringerne her
tog en times tid, og det var merkt, da han gik derfra. Han
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vilde nu have varet tilbage til sit fartgj; men kaperkaptajnen
forklarede ham, at det ikke var tilladt at sejle ud paa denne
tid af dagen, og inviterede ham med hjem til sit logi. Wzrse
gik da med og fik en hazngemaatte at sove i; men efter at
han var faldet i sgvn, gik kaptajnen om bord og plyndrede
fartej og folk. Naste morgen, den 12. marts, blev folkene sat
i land, og der var nu ikke levnet dem andet end en skjorte
og et par linnede bukser. Da Warge fandt sine barbenede
skibsfzller 1 denne forfatning, leb han straks til guverngren ;
men her fik han kun at vide, at han burde vise taalmodighed,
og senere paa dagen, at han intet kunde udrette i sagen. Paa
guverngrens bord laa imidlertid to lommeure, som havde til-
hort Waree, og i huset traf han en drengeslave fra hans eget
skib, saa han var efterhaanden ikke i tvivl om sammenhzngen.
Ogsaa Pfeiff og hans folk blev plyndret og deres bark temt
for sit indhold. De, der kom til Portobello med skibsbaaden
og de to chalupper, skal derimod have undgaaet plyndring.
Hele mandskabet blev holdt som fanger af spanierne i de fal-
gende g uger. Allerede den forste dags aften fik kaperrederne
befaling til at lukke rummene i skibene, sztte vagt ved og
underholde folkene. Hver fange fik to realer om dagen til livets
ophold. Hvad kaperne tog fra de danske skibsfolk, maatte de
siden aflevere til deres kaptajn. Det nedvendige tej fik dan-
skerne dog tilbage. Guldet leverede kaperkaptajnen straks til
rederne.

Nogen mulighed for at undfly fra havnen havde skibene
ikke haft. Paa klipperne rundt om laa der tre truende forter,
hvis kanoner maa antages at have behersket den naturlige havn
til fuldkommenhed.

Samme dag, som skibene kom ind, begyndte man at for-
hore officererne paa byens raadstue. Forheret blev ved til kl. 23
om aftenen og fortsattes naste dag. Englenderne forklarede,
at de havde varet imod at gaa til Portobello, fordi de frygtede
franske kapere. Alle de forherte erklerede som paa kommando,
at danskerne var gaaet i deres baade, fordi deres skibe var
blevet odelagt af storm, aabenbart et aftalt spil for at dxkke
over det mytteri, der faktisk havde fundet sted. Mest bemar-
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Kort over Portobello og Omegn.
Efter Arent Roggeveen : Heet Eerste Deel van het Branden de Veen
verlichtende geheel West Indien. Amsterdam 1655.

kelsesveerdigt blev det, at en neger fra Jamaica, der havde
hart til barkernes oprindelige besztning, fortalte, at han havde
hgrt om bord, at hensigten havde veeret, at slaverne skulde
selges i Portobello — et vidnesbyrd, der i hgj grad blev til
skade for danskerne, idet fremmede selvfglgelig ikke maatte
handle med slaver i spanske kolonier. Forhgret endte da ogsaa
med, at de to barker med indhold blev erklaeret for god prise,
og der blev udstedt en akt, hvorefter der skulde forfattes en
fortegnelse over skibenes indhold. Det tagne guldstev blev
vejet til 48 pund og 1o unser; af sglv havde man taget 8 pund
og 5 unser i fremmed mgnt. Endelig blev en mand, der for-
stod latin, sat til at oversztte de kongelige danske skibspas.
Bagefter haevdede den tolk, der havde gjort tjeneste ved
forharet, at danskerne ikke havde sagt sandheden, og den 13.
marts blev han derfor afhgrt om sine iagttagelser. Det viste
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sig, at han ogsaa havde lagt marke til, hvad skibsfolkene talte
om indbyrdes, og han forstod, at danskerne havde haft til
hensigt at gaa til Bastimentos, en ggruppe uden for Portobello,
for at afsztte slaverne der. Efter at de havde opgivet deres
store skibe, havde deres maal ogsaa vearet at komme til Basti-
mentos, hvis ikke kaperen havde opbragt dem. I gvrigt havde.
danskerne jamret over deres skabne.

Disse oplysninger kunde lige saa lidt som negerens forkla-
ring tjene til fordel for danskerne, og den 13. marts blev en
akt om sagen sendt til overgvrigheden i byen Panama paa
stillehavssiden af landtangen. Her modte kendelsen imidlertid
modsigelse fra den kongelige fiskal. Med tydelig forargelse paa-
viste han, at det tagne mandskab jo ikke var sergvere, og efter
dronningens brev af 1674 kunde byttet derfor ikke tilfalde
kaperrederne, men burde overgives til kongen. Den 20. marts
faldt der paa dette grundlag i Panama ny kendelse i sagen;
portobellorettens afgorelse blev ganske underkendt, og byttet
blev tildemt kongen. Der opstod saaledes strid mellem de lokale
magtfaktorer, og resultatet blev en vidtleftig rettergang, der
ganske berettiger den opfattelse, som en Holberg havde af
rettens folk.

Samtidig opkom der strid om, hvem der havde ret til de
negre, der var kastet i land paa Nicaraguas kyst. Den dag,
da den forste kendelse blev afsagt i Portobello, og kaperrederne
saa, at den blev til fordel for dem, bad de om forskud,
saa de kunde faa raad til at afhente de landsatte negre,
og de opnaaede at faa lov at give deres folk hver 3o pesos.
Den 21. marts sendte de derefter barkerne til Punta Carretto
for at soge efter mere bytte, og de tog styrmanden fra ,,Chri-
stianus Quintus“ med, for at han skulde vise stedet. Noget
storre fik de dog ikke fat i. Warge paastod senere, at de af
slaverne ikke havde faaet fat paa andet end en gammel neger-
kone; desuden fandt de noget stangjern og en del elefant-
tender. De sidstnavnte effekter skal vare blevet bjerget i land
og forvaret i jorden af folk fra nogle engelske barker, der laa
paa kysten for at fange indianere, men spanierne fratog dem
godset. Ifglge en anden kilde maatte spanierne fiske varerne
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op af vandet, og nogle negre fik de fat i ved at tage dem fra
Englenderne paa Costa Rica.

Overgvrigheden i Panama fastslog hurtigt, at de land-
satte slaver ikke kunde bringes i forbindelse med sergveri og
derfor aldrig kunde tilfalde kaperrederne. I det hojeste kunde
rederne betinge sig en betaling for at afhente dem. Saa ind-
viklet som sagen var, ansaa man det dog for bedst, at den kom
for Junta de Hazienda. Dette svarede vistnok til, hvad man i
Danmark vilde kalde et skatkammerkollegium. Da en saadan
forsamling blev indkaldt, udtalte den, at striden om byttet burde
henvises til rettergang mellem parterne og forelegges den der-
verende prasident. Derefter begyndte paa den ene side kaper-
rederne, paa den anden side kongens fiskal at indkomme med
den ene forestilling efter den anden for at statte deres krav.

For danskerne kom sagen ikke til at stille sig bedre, da
spanierne fik nys om den bark, som fra Santa Catalina var
blevet sendt til Jamaica efter levnedsmidler og skulde vare
vendt tilbage til de store skibe i Portobello. Man fik herved
bevis for, at danskerne virkelig havde planlagt at szlge sla-
verne i den spanske havn. Barken var efter bestemmelsen gaaet
til Jamaica. Her var en storre bark blevet ladet med levneds-
midler og gaaet ud for at sege efter , Fridericus Quartus“ og
»Christianus Quintus®“ ved Bastimentosgerne. Den sprang imid-
lertid lek, maatte kaste nogle kanoner over bord og gaa til-
bage til udgangspunktet; men 8 dage senere kom man igen af
sted, det siges med ordre til, hvis man ikke fandt skibene, at
szlge levnedsmidlerne til spanierne. Saaledes indtraf det, at
barken lagde ind ved Bastimentos og sendte 6 mand i land
for at szlge, og disse 6 mand blev arresteret af spanierne og
bragt til Portobello.

Alt mens sagen gik sin gang for retten, blev besatningerne
fra de to danske skibe efter en korrespondance mellem Porto-
bello og Panama og paa grundlag af en afgerelse i funta de
Guerra, krigsraadet, givet fri og tilladt at afrejse, saa man
kunde blive fri for at underholde dem.

Flertallet af dem blev den 13. maj 1710 sat om bord paa
den mindste af de to engelske barker, forsynet med utilstrazkke-
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lige levnedsmidler og sendt af sted til Jamaica. Ved afskeden
skal de veere blevet truet med, at hvis de kom tilbage, blev
de ihjelskudt. Heldigvis mgdte de undervejs forskellige engel-
ske kapere, og paa en af dem fik de oversat 30, paa en anden
10 mand, saa de kunde tjene til deres fgde, og resten Klare

Vestindisk Bark.
Efter Labat: Nouveau voyage aux isles de
FAmérique. Paris 1722.

sig bedre. Det lykkedes ogsaa ca. 60 mand at naa til Porto
Real paa Jamaica; men 9 mand dgde af sult. Ved Jamaica
traf de barken fra Santa Catalina, nu nys hjemvendt fra
Bastimentos, og ligeledes Victor Randulf. En del af folkene
blev paa den engelske O; men resten spredtes for alle vinde.
Adskillige kom med en engelsk flaade eller med koffardiskibe
til London. Derfra sejlede 6 mand med skibet ,,Den forgyldte
Falk® til Norge, hvor de blev forhgrt i Christiania allerede den
22. oktober 1710. En enkelt rejsedeltager, Jacob J. Toft, gik
over Holland og Husum til Kgbenhavn, hvor han blev forhart
den 25. november. Andre gik med Skipperen Elof Lauritzen til
Arendal og derfra med en sandskude til ,,VVesterstrand“ i Jvl-
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land; de vandrede paa een dag til Aalborg, hvor de gik om
bord i en krejert, der gik med kongens brgd til Kgbenhavn,
og de blev forhgrt den 22. december. Victor Randulf naaede
forst hjem, saa han kunde skrive sin beretning om rejsen den
3. marts 1711.

" X-  Vestindisk Brigantine.
Efter Labat: Nouveau voyage aux isles de FAmérique. Paris 1722.

Skipperne Pfeiff og Warge samt styrmandene og enkelte
andre blev forelgbig holdt tilbage i Portobello. Saaledes ogsaa
styrmanden Ide Quant og to andre holleendere, hvorom Pfeiff
skriver, at de ikke turde falge med barken; folkene havde lovet
at slaa dem ihjel som hunde, ,eftersom de havde veret en
stor aarsag til vores ulykke*., Hvad der hermed menes, er ikke
klart. Ret leenge holdt spanierne dog ikke paa resten af mand-
skabet. Vistnok den 25. maj fik de tilbageveerende tilladelse
til at fortreekke til Bastimentosgerne, hvor der laa to hollandske
skibe, som de kunde komme med. Pfeiff skyndte sig sammen
med sin skriver, monsieur Brandt, at benytte denne lejlighed.
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Skriveren dede dog paa Bastimentosperne; men Pfeiff selv
kom om bord i skibet ,,Aletta Maria Galey“ fra Amsterdam,
og den 14. juli afgik han derfra, laa en tid ved gen Baru ud
for Cartagena i Colombia og kom siden til Jamaica. Her
rejste englenderne krav mod ham for den sterste af de to
barker, som danskerne lagde beslag paa ved Punta Carretto.
Sammen med styrmanden Knud Windrup og mesteren Samuel
Swir kom han alligevel den 10. oktober derfra med et andet
skib. Hans hjemrejse blev imidlertid lige saa eventyrlig som
hele det ovrige togt. Da de naaede til europziske farvande,
blev de om morgenen den 12. december taget af en fransk
kaper ,,Chronen® fra St. Malo. Neppe var de imidlertid blevet
fort om bord paa dette skib, for der rejste sig en svaer storm
af sydsydvest. Allerede den forste nat maatte de kaste 12 kano-
ner over bord. Vind og vejr holdt sig saadan i tre dage, at
ingen af de ombordvarende tenkte at komme fra det med livet.
De drev nu op i St. Georgs Kanalen og naaede til Holy-
head ; men den 20. december rejste der sig en storm af nord-
vest, og den aften maatte de kappe masterne og gaa paa grund.
Hele natten laa de der med stor livsfare og maatte pumpe
ustandseligt ; men om morgenen drejede vinden, saa den blaeste
fra land, og der kom baade ud for at hente dem ind paa det
torre. Saa snart de var naaet i sikkerhed, sank skibet. Igen
havde Pfeiff mistet alt, hvad han havde, og det blev ngdven-
digt at udstede en veksel for at faa penge til hjemrejsen. I
London maatte han indgive en beretning om sine handelser
og aflegge ed for Lord Mayor paa dens tilforladelighed. Han
rejste derefter til Amsterdam; men her traf han en af de
dansk-guineiske embedsmand, forhenvarende bogholder Franz
Boye, der havde varet med til Santa Catalina og derfra var
rejst over Jamaica til Europa. Denne mand var meget vel-
talende, men ingen god sjzl. Han skildrede i sterke farver
for den stakkels Pfeiff, hvorledes onde mennesker havde bag-
talt ham over for kompagniets direktion i Kebenhavn. Med
angst og baven skrev Pfeiff da fra Amsterdam til direktionen
for at forklare sig. Blandt andet havdede han, at han ingen
styrmand havde haft med, som kunde ,pejle solen“ eller for-
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stod sig paa kompassets misvisning. Han tilstod rent ud, at
han var blevet bange for at komme til Kgbenhavn og bad om
et lille brev til opmuntring. Det ses ikke af akterne, at han
fik noget saadant brev, heller ikke, at han siden kom til Koben-
havn.

Hans to ledsagere, Windrup og Swir, rejste derimod videre.
Pfeiff klager netop over, hvor tungt det var at se rejsefallerne
drage bort. Swir afgav forklaring i hjemlandet den 1. juli 1711.

Af de hollandske sgfolk sendte Ide Quant en beretning fra
Curagao den 27. august 1710, og den kom til Kebenhavn
inden aarets udgang. To andre blev forhert i Amsterdam den
2. januar 1711. Der ses ikke fra det vestindisk-guineiske kom-
pagnis side at vare blevet rejst sag mod eller krzvet straf over
nogen af deltagerne i det mislykkede togt.

Kompagniet kunde heller ikke klage over, at dets interesser
over for spanierne blev forsomt. For at varne disse interesser
var forelobig Anders Pedersen Warge blevet tilbage i Porto-
bello sammen med sin skriver, sin mester (skibslege), en soldat
og en dreng af Pfeiffs folk. Mesteren Godske dede den g. juli.
Skriveren And. Bager forduftede i august med en hob af
Wearoes dokumenter, da denne laa meget syg. Waerge folte sig
under disse forhold noget ensom, men benyttede tiden til at
lere sig spansk. Bortset fra sygdommen er der en del, der
tyder paa, at Warge kom godt efter det i den lille by. Han
omtaler saaledes, at han ved lejlighed fik oplysninger af en
god ven. Det lyder dog meget fantastisk, naar den for omtalte
dreng, der blev forhert i Guinea, forklarede, at Warge giftede
sig med en formuende kvinde i Portobello, og at han og flere
af hans folk gik over til katolicismen. Hvis noget saadant er
foregaaet, kan man vist roligt gaa ud fra, at det fra Warges
side har varet overlagte ravestreger.

I alt fald forsvarede han de danske interesser med stor
snedighed. I forste omgang nagtede han at forlade stedet, for
han havde faaet en udskrift af forheret paa raadstuen, end-
skont spanierne gjorde sig al umage for at faa ham til at folge
med de gvrige skibsfolk. Da han blev klar over, hvorledes de
lokale matadorer reves om byttet, fandt han, at der jo
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ikke var nogen grund til, at de skulde have det uhindret.
Man kunde lige saa godt rejse krav om tilbagelevering af guld
og gods til danskerne. Indtil videre havde han dog ikke held
med sig 1 sine bestrebelser. I den proces, der var begyndt
i byen Panama, afgav prasidenten Don Joseph de la Raneta
v Vera den 16. juni 1710 en dom, der gik ud paa, at de to
barker med indhold skulde vare tabt for danskerne. I gvrigt
delte dommeren byttet med salomonisk retferdighed. Paa
grundlag af dronningens brev af 1674 skulde kaperrederne
have den bark med Indhold, som de virkelig forte ind til
Portobello. Dog skulde de erlegge ,femtepenge® af guldet til
det kongelige kammer i Panama. Derimod skulde den anden
bark med indhold, som selv gik ind i havnen, tilhgre kongen.
Dog skulde kaperrederne have erstattet udgiften til underholdet
af dette fartojs ombordvarende.

Mod denne dom protesterede kaperrederne straks, idet de
paastod, at ingen vilde bryde sig om at vare kapere, hvis ikke
de fik byttet, naar de havde jaget et skib ind i en havn. Ogsaa
kongens fiskal protesterede, og ved et dekret at 19. juli blev
det da bestemt, at sagen skulde forelegges Audiencia Real, det
kongelige kabinet i Panama. Her blev det den 28. juli vedtaget,
at alle sagens parter, endog de tilbageverende danskere, skulde
steevnes. Det var dette, Waerge fik at vide af en god ven, skent
guverngren i Portobello forholdt ham meddelelsen derom.
Forst da han var blevet rask, kunde han imidlertid benytte sin
viden. Han gik da til guverneren og fortalte, hvad han vidste.
Guverngren forsggte at nagte ham pas; men Warge truede
med at rejse til Panama foruden og ,trezkkedes“ saa lenge
med ham, at han til sidst gav ham passet. Den 11. september
begav Waree sig paa vej over tangen, de forste dage plaget
af feber og i folgeskab med en karavane. Snart opdagede han
dog, at han kom hurtigere frem uden karavanen, og paa et
stykke af vejen havde han ikke anden vejviser end to belas-
sede mulasler. Den 16. naaede han Panama, men logerede
uden for byen, for at det ikke skulde koste ham for meget.
Forst dagen efter drog han ind og opsegte generalkaptajnen
“provinsguvernegren). Han fortalte her sine oplevelser, og da
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han herte, hvorledes sagen stod, skyndte han sig at paavise en
mangde urigtigheder 1 de forskellige vidneudsagn. Isar lod
han det gaa ud over tolken i Portobello raadstue. Endog spa-
niernes oversattelse af de kongelige pas fandt han fuld af fejl.
Wazrge sagde siden, at hans ankomst til Panama virkede som
vand i et nyt skib. Ingen havde forud tznkt paa, at danskerne
skulde have nogen ret, og der blev anvendt mange metoder
for at faa Werge til at afstaa fra at fore proces, ja, man tilbed
ham endog en stgrre sum for at lade vare; men han sagde
nej. . Hvis retten skal staa i spydstagen, der skal vel ikke mange
komme frem for slig ovrighed paa et sligt fremmed sted og
soge ret”.

Den 22. september indgav han sit ferste indleg, den 3.
oktober sit andet, og det satte paa ny gang i sagen, som ellers
en tid havde hvilet. Det forste udbytte deraf var, at man til-
kendte ham underholdspenge. Han og Pfeiff havde ellers intet
faaet, skont hele det gvrige mandskab fik. Det blev til 1 pesos
om dagen fra ankomsten til Portobello, men han fik ikke pen-
gene, for han havde klaget og kaperrederne faaet en bgde
for forsinket udbetaling. Da han den 21. oktober indgav sit
tredie indleg, fik han en forsvarer. Ham blev han dog ikke
tilfreds med, fordi han ikke vilde skrive, som Warge for-
langte, og han blev hurtig af med ham igen; da manden for-
semte at indgive sine akter, fik han en mulkt og maatte opgive
at agere i nogen slags sager i 6 maaneder. Endnu gennemgik
processen adskillige faser. Modparterne forsegte den paastand,
at Warge var portugiser ; hans pas blev tolket som portugisisk ;
hafnienses blev til Almense, og paastanden om sgrgveri og
ulovlig handel kom igen. Disse krumspring hjalp dog intet.
Den 23. december faldt dommen i Real Audiencig. Den fore-
gaaende dom af 16. juni blev ganske tilsidesat. Samtlige
effekter skulde nu overgives til opbevaring hos de kongelige
embedsmand, og de ting, der tog skade af at henligge, skulde
szlges. Naar alt var registreret, skulde Warge sendes til Carta-
gena i Colombia og derfra med ferste skibslejlighed til Spa-
nien for at fore sagen videre i det vestindiske hus i Sevilla, hvor
det kongelige spansk-vestindiske raad (Real Supremo Consejo
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de Indias) skulde trzffe den endelige afgerelse. Kort efter fik
Waerge sit underholdsbidrag udbetalt, saa han paa een gang
blev helt velhavende. Modparterne forsogte endnu en protest ;
men efter en rakke indleg bekrzftede et dekret af 6. februar
1711 den afsagte dom.

Wearge forlangte nu at faa en udskrift af hele sagens akt-
materiale, hvilket blev tilstaaet ham paa egen bekostning. Efter
at have faaet genparten af akterne, forlod han Panama den
19. marts og naaede den 22. marts lykkelig Portobello; men
undervejs havde han hert tre kugler flgjte om orerne, uden
at han var kommet noget til. Da der var lang tid, til der
skulde afgaa et spansk skib til Europa, fik han lov at fare
med et fransk mod at stille kaution for, at han snarest vilde
mode ved appelretten (i Casa de Contratacion, d. v. s. det
spansk-vestindiske kompagnis hovedkvarter) i Sevilla. Den
1. maj forlod han Portobello med en fransk fregat til Havanna,
og derfra gik han den 12. august med en cubansk barkentine
til Bilbao. Han ankom til denne by den 2g. oktober og skrev
nu flere gange til det vestindisk-guineiske kompagni i Keben-
havn om understottelse til at fore sagen videre; men i Kaoben-
havn levede man under indtrykket af pestens rasen, og han
fik intet svar. Efter lang ventetid gik han da til Bilbaos raadstue
og fik taget en vidimeret kopi af sagens akter. Selve det akt-
stykke, han havde med_fra Amerika, deponerede han hos en
kavaler af St. Jago Ordenen, dr. Joseph de Goitia. Derpaa
forlod han Bilbao den 18. april 1712 og rejste til Kebenhavn.
Han lod her kopien oversztte af Christian Reitzer, assessor i
hojesteret og professor ved universitetet, og forsogte endnu en
gang at faa kompagniet til at tage sagen op, ja han tilbed
selv at rejse til Sevilla og fore den; men i stedet forlangte
man, at han skulde aflevere sine papirer. Heroverfor prote-
sterede Wearge med henvisning til, at han havde stillet sikker-
hed for, at han vilde indfinde sig i Sevilla; men han blev ikke
benyttet som forhandler. Saavel Bilbaokopien som overszttel-
sen ligger nu i kompagniets arkiv i det danske rigsarkiv. En
tid lang lod kompagniet Warge gaa og sulte i Kebenhavn.
Siden blev han igen skipper og sluttelig opperhoved i Guinea.
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Heller ikke for sin embedsforelse i dette vanskelige hvery fik
han nogen god behandling fra kompagniets side.

Med Werges hjemkomst var en hejst bevaget, ja even-
tyrlig rejse slut. For kompagniet medferte den et alvorligt tab.
For de danske besiddelser i Guinea blev den for flere aartier
afslutning af forsgget paa at drive slavehandel i storre stil.
For deltagerne i selve ekspeditionen blev den en serie af
rystende oplevelser, der dog maaske ikke gik saa meget ud over.
hvad mange ost- og vestindiefarere havde erfaret. For en del
af dem, der var med fra rejsens begyndelse, bragte den deden.
Af de ca. 120 mand, der fulgte med ud fra Kebenhavn, var
ded ikke mindre end 25, inden man forlod Santa Catalina.
I alt fald omkom mere end trediedelen, inden rejsen var til
ende. Dertil kom, at mange blev i det fremmede uden nogen-
sinde at vende tilbage til udgangspunktet. Rejserne paa den
trekantede rute til Guinea og Vestindien medferte i dette som
i saa mange andre tilfelde en kraftig udtynding blandt de
europziske sofolk, der deltog i togterne.

Enkelte af de to skibsbesetningers medlemmer var hollen-
dere, saerlig blandt styrmzndene ; men flertallet var gode dan-
ske sefolk rundt om fra de smaa ger og sgkebstzder i Dan-
mark og Norge. Hor blot navnene paa nogle af dem, der lod
deres liv paa turen: Thomas Michelsen Samsge, Peder Knud-
sen Ebeltoft, Olle Larsen Bornholm, Laurids Madsen Mon.
Jorgen Pedersen Bergen, Niels Jensen Stubbekobing, Povel
Pedersen Christianopel, Christen Jensen Hobro, Erik Jensen
Varbjerg. De skaanske provinser afgav endnu et halvt aar-
hundrede efter afstaaelsen mandskab til den danske langfart.
Hjemme sad mangen fader og moder, nu og da vel ogsaa en
kereste og gred for den friske ungdom, der aldrig vendte til-
bage. Den ekspansion, som farterne over de store have var
udtryk for, bragte vel mange tilfredsstillelse af deres trang til
eventyr, bragte til dels ogsaa rigdom til hjemlandet, bragte i
alt fald hader og @re til Danmarks flag og Danmarks krone:
men den kostede dvrt i sult og lidelser og tabte menneskeliv-.

Aarbog 1948. 7
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Aktstykkerne vedrerende ovenstaaende begivenheder findes i det vest-
indisk-guineiske kompagnis arkiv i rigsarkivet i de to pakker: Breve og
Dokumenter fra Guinea 1705—16 og Skibs Beger, Dokumenter og Regn-
skaber 1700—r710.

Punta Carretto paa Nicaraguas kyst er det ikke lykkedes at finde paa
noget kort. Derimod iagttages paa flere zldre kort en lokalitet paa Costa
Ricas kyst, hvis navn staves omtrent paa samme maade.



NORSKE DEFENSIONSSKIBE OG
DERES UDRUSTNING UNDER
TORSTENSSONFEJDEN

Af
JorcEx H. BarFop

Skibe, orlogsskibe og handelsskibe, flere skibe og sterre skibe
var blandt Chr. IV’s mange store maal. Hans tilsyne-
ladende medfedte anlag for semandsskab og hans interesse
for seen gjorde ham til en af de faa konger, der selv har
fert skib og flaader. Og i hans arbejde for at styrke landet
og fremme handelen forstod han sgmagtens betydning og sogte
at skabe de bedste kaar for baade handelsflaaden og orlogs-
flaaden. Det var da en axrliggende tanke at soge at kombinere
de to arter af skibstyper. I det store vidtstrakte dobbeltmonarki
var mulighederne til stede. De okonomiske forhold syntes at
begunstige det samtidig med, at det var sefarende nationer
med en stab af dygtige semand.

Tanken med defensionsskibe dukkede allerede op under
kalmarkrigen, hvor man i Norge udstedte de ferste fribreve,
men forst i 1620erne udformedes ideen nzrmere. Krigen mel-
lem Spanien og Holland i 1621 vakte haabet om at bringe
salthandelen over paa dansk-norske hander ved hjzlp af privi-
legier til kompagnierne. Men den tilstrakkelige okonomiske
dristighed til dette nye eksperiment manglede, og allerede 1625
gik de forste danske kompagnier i stykker.*

Men i 1629 gik man i Norge ind for en ngjere udformning
af planen og ferte forhandlinger om en fordeling af defen-
sionsskibe paa forskellige norske byer.? De store sejlskibe, der
gik i fart paa Spanien og Frankrig med trzlastudfersel og med
salt og vin som indfersel, syntes velegnede. Og en bevabning
selv 1 fredstid af disse skibe var slet ikke unyttig. Det kunde

T*
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ofte vaere en vovelig feerd at sejle ret langt fra de hjemlige
farvande, naar serovere og kapere gjorde soen usikker. Men
alligevel blev ideen ikke den succes, man havde haabet. Selvom
hollenderne senere politisk spandte ben for udviklingen. gik
det dog allerede traegt med at faa planen ivarksat, og i de ca.
80 aar defensionsskibene eksisterede, holdtes de kun med van-
skelighed i1 gang. Danmark-Norges fremgang i kampen mellem
vor og den hollandske semagt afspejledes paa en maade i
defensionsskibenes udvikling. Men hvad var de indre aarsager
til vanskelighederne > Hvad var kravene og hvad var fordelene”

For de forste aar faar man maaske det bedste indtrvk af
det ved Hannibal Sehesteds brev til kongen om sporgsmaalet
1 1646.°

Dersom eders kgl. majestet nu begzrer naadigst at vide
de rette hovedaarsager. hvorfor samme velmente og hojfor-
nodne defensionsvaerk ikke har vundet fremgang. da er dette
kosteligen og underdanigst til naadig betenkning og resolution
fornemlig at erindre.

Og herefter folger 8 punkter, der indeholder folgende:

1) Der er kun faa i riget, der har midler og kapital til
forst at bygge skibene, dernast udrede dem og underholde
folk, fetaillie og redskab, som det burde, og meget mindre
montere dem 1 fejdetid og eventvre til at gore nojagtig tjeneste.
hvor i riget det forlanges.

2) Kun faa af dem, der har defensionsskibsprivilegier, for-
staar at anlegge udenrigshandelen paa rette maade. Saaledes er
paupertas et ignorantia de forste to store hovedaarsager, der
hindrer baade skibe, trafik og defension i riget.

3) Privilegierne har hidtil veret alt for ringe, eftersom der
fordres mere kapital til at bygge, montere og underholde et
orlogsskib, som det sig her og ber, end 4 koffardiskibe af lige
dragtighed, der er til ulige bedre marked og profit og mindre
eventyr og skade, naar det forulykker.

4) Privilegierne er ofte blevet krenket og annuleret dels
ved at nye varer blev tilladt at indfere for fremmede og dels
ved at toldfriheden er blevet udstrakt til andre skibe, saaledes
at udredere, der troede at have indtaget fordelagtig last 1
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Hannibal Sehested (1609—66), Norges statholder 1642—51. Efter maleri
af Karel van Mander ca. 1660. Frederiksborg.

stedet tabte, da de smaa skibe lettere kunde afhznde, hvilket
har gjort udrederne aldeles kede af at holde defensionsskibe
ved lige.

5) At privilegierne ikke har veret delt mellem rederne
efter rigets mangfoldige havne og beskaffenhed
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Som 6. punkt mener Sehested, at det var uheldigt, at
baade adel og uadel, gejstlig og verdslig, bonde og borger,
fattig og rig, erfarne og uerfarne, villige og uvillige ligesom
folte sig tvunget til at sammenskyde midler og formue, saa at
meget uforstand har hersket, og tilmed kunde kongen sikkert
ikke vente sig meget af saadanne skibe og deres redere, naar
noget paakom.

7) At mange af skibene paa deres farter snart er taget i
arrest dels formedels partiske og ufrie redere. dels ufri staeder,
dels ufrit gods og kontrabande, og dels fordi man havde brug
for skibene. Og herefter er fulgt proces.

Og endelig 8. har rederne ment, at de tilbudte vilkaar og
forhold i fejdetid har varet saa mangelfulde og uvisse baade
for kronen og dem.

Men trods alt dette beted privilegierne da naturligvis ogsaa
fordele, naar en dygtig mand forstod at klare sig gennem van-
skelighederne. I 1630 havde Chr. IV forordnet, at for al tem-
merlast, der udfertes paa defensionsskibe, skulde kun betales
den halve told. Og ligeledes skulde af fedevarer, der udfertes,
kun betales to tredjedele af tolden. Paa samme maade var
indferselen paa defensionsskibe begunstiget. Af den vin, der
fortes hjem fra Spanien og Frankrig, og af klede fra England
skulde kun gives to tredjedele af den szdvanlige told.*

Foruden disse direkte fordele blev skibene beskyttet paa
anden maade. Saaledes skulde rederne have halvdelen af de
penge og varer, der konfiskeredes, naar det viste sig, at de til-
herte fremmede, der havde benyttet sig af norske indbyggere.
Den anden halvdel skulde kongen have. Endelig blev det
forbudt fremmede at indfere andet end rede penge til keb
af deres last undtagen rom, mel, salt, humle, flask, gryn
og brad. .

Til gengzld skulde skibene vare byggede og forferdigede
efter den ,model og maner“, som kongen havde bestemt. Aar-
ligt blev de forsynede med sopas, efter at det var undersogt.
om de holdtes i orden og overholdt forpligtelserne.

I fredstid havde rederne saaledes fordelene, naar de ellers
holdt skibene fuldt forsynede. og i fejdetid. som det hed i
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datidens sprog, var det kongen, der skulde drage nytte af
dem.

For det forste skal de mode med ?/; eller !/, af de stykker,
d. v. s. kanoner, som skibet bor fore, samt nejagtig ammuni-
tion dertil foruden den nedvendige bemanding for at fore det
til modestedet. Skibet skal endvidere vare provianteret for en
maaned, hvilket godtgeres med en maaneds proviant, naar
det atter frigives.

I den tid skibet er i kongens tjeneste, blev mandskabet
lonnet af kongen, og dersom det tog en prise, skulde denne
deles mellem officerer og folk samt rederne og kongen.

Til at varetage tilsynet med defensionsskibene sgndenfjelds
fik Siffver Gabrielsen udnavnelse d. 21. december 1640. Der
staar i brevet:®

Vi beder dig og naadigst vil, at du har flittigt tilsyn, saa
at defensionsskibene i vort rige Norge sondenfjelds er og holdes
ved lige, som det sig ber, og at de i fredstid er forsynet med
mindst halvt saa mange stykker, som de kan fore, ligesom ned-
vendigt krudt og kugler samt vaaben til folket. En saadan
inspektion skal ske aarligt, og skipperne skal af dig eller dine
efterkommere i samme stilling have certifikat for defensions-
skib, som de skal fremvise, naar de fortolder.

Blandt de skibe, Siffver Gabrielsen skulde have opsyn med,
var ogsaa Christianias defensionsskibe. I 1640 var byen endnu
kun takseret til at holde eet defensionsskib, men allerede da
havde det endnu eet under bygning. Sammen med andre nor-
ske kobsteeder afgaves dette aar erkleringen om de forskellige
byers evne til at holde defensionsskibe samt om, hvilke skibe
de havde nu. Saaledes findes redegerelser fra Marstrand.
Kongselv, Bergen, Christiania og Frederiksstad.*

Fra Frederiksstad skriver 14 borgere, at de for nogen tid
siden har kebt et nyt skib, ,, Justitia“, paa 120 lester. Paa en
rejse til Spanien er det imidlertid blevet arresteret af spanske
toldofficerer, der har jaget mandskabet bort og sendt skibet
til Vestindien. Ladning (der var salt), munition og alt er
mistet, hvilket beleber sig til over 1o0.000 daler. Og de gode
Frederiksstadborgere ender med at sige: Vi er fattige, men da



Sigvart Gabrielsen Akeleyes (159?7—1659) udneavnelsesbrev til inspektor
ved defensionsskibene sgndenfjelds i Norge. Det norske riksarkiv.
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kongen onsker et defensionsskib, skal vi gere vort yderste for
at skaffe det.’

Interessant er det ogsaa at se brevet fra Christianias borg-
mester og raad. Her faas forskellige oplysninger om defensions-
skibet ,Den norske Love“, og sammenholdt med en udateret
opgorelse fra skipper Jan Dirichsen kan tegnes et groft billede
af skibet.”

Skibets lengde over stevnen er ... 124 fod, d.vss. ca. 39 m
bredden inden huden er ......... 27 ” » » 85
dvbden i rummet maalt fra kelen

tl underste kant paa bjelken i

store luge er ...........ooieeiinl 12V, o » 4
hojden mellem begge overlgbere 634 w o 2,1
derunder kan bruges ............... 18  stykker
i bakken for i skibet kan bruges ... 4 » 1o musketter
paa styrpligten kan bruges ......... 4 . 4 »

der er 26 fod lang, d.v.s. ca. 8,2 m
Og 6 s h@]t » EH ]’9 »
1 styrmandshytten kan bruges ... 4 - 8 »

d.v.s. ialt 30 stykker
og kan endvidere flankeres langs
skibet med ...l 6 N
Efter at have opgivet denne fulde bestykning til krigstid
angives, at skibet, den' dag inspektionen fandt sted, var mon-
teret med 16 stykker,

hvoraf de 12 var paa 3, 4 og 5 pd. kugler,
og de 4 var paa 174, pd. kugler,

desuden fandtes 12 musketter og 4 store hager,
12 sabler,
12 hele og halve piker og 6 bradspyd

med anden mere ammunition til fegtning forneden, saavel
som til dets skibsforngdenhed. Samme skib er velbesejlet, som
mange saare vel ved, og det kan til koffardi fores med 24 mand.
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Skibet kan nu trzde tvdeligere frem for en. Desvarre faar
man intet at vide om konstruktionen. Datiden havde 2 store
typer af skibe, flojterne og pinasserne, og det er vanskeligt
at sige, hvilken art , Den norske Love® har varet. Men tallene
viser, at det har varet blandt de storste skibe. Sammenlignes
det med et af den danske flaades kendteste skibe kan man maa-
ske bedre vurdere dets betvdning i krigstid og dets vardi i
fredstid.®

srgrste storste antal

byggeaar lengde bredde stykker

»Den norske Love* ... 39 m G,5 m 30
,» Trefoldighed” 163¢ 45 m I1 m 48

Sikkert har det varet et af den slags defensionsskibe,
Chr. IV saa hen til med glede, og som han gerne saa mange
af. Skipperen Jan Dirichsen fojer ogsaa selv til beskrivelsen
med stolthed, at skibet er velbesejlet, som mange saare vel ved.
Endvidere ses, at det har haft to dek og paa overste dzk fortil
varet forsynet med bakken og agter med styrpligten og styr-
mandshytten. Saaledes tegner sig for os et skib som et af de
afbildede, men nzrmere anskues storrelsen ved jevnfering
med nutiden.

lengde bredde skyts
»Den norske Love® ......... 39 m 9.5 m 30 stk.
., Willemoes“ ................. 86,5 m 8,5 m 10 stk.
Motortorpedobaad ......... 3234 m 4,9 m 5 stk.

Og vil man drage sammenligningen paa civilt omraade.
var datidens store defensionsskibe paa storrelse med en mindre
damper, blot bredere og mere dybgaaende.’

Velbevabnet var det. 16 truende kanoner stirrede i fredstid
forsvarsberedte over sgen. Og haandvaabnene til hele besztnin-
gen var klar, dersom gridske kapere eller sgrovere skulde fatte
for megen interesse for det dyrebare skib.

I det folgende aar, 1641, ser vi atter, at Sigward Gabriell
den 26. marts inspicerede .. Den norske Love® og fandt det i



Hollandske flgjter. Efter kobberstik fra Platen atlas. Her efter ,,Danmark—
Holland*“ 1945.

orden. Han skriver, at han har fundet, at farngvnte christiania*
skib kan noksom passere for et defensionsskib. Bevebningen
var omtrent som aaret for. Saaledes opgives 14 stykker store
og smaa med ngdvendigt af krudt og kugler samt karduser.
Der var 4 hager at skyde skraat med, 12 musketter med band-
teler og sidegevehr samt 12 halve piker og 6 jern spitser med
haandfang. Den eneste @&ndring fra aaret fgr var saaledes, at
2 stykker feerre var i brug. Og Gabrieli erklerede da, at der
desuden fandtes, hvad der dér videre behgvedes til folkenes
providentz og ,skibet ellers efter hans majestets ordre at
monteres med, det belover skipperen at bringe til veje inden
den tid, farnzevnte skib igen af mig eller mine efterkommere
bliver besigtiget“. Og med disse ord har han da alligevel
udstedt certifikat for ,,Den norske Lgve*.

Vi kan fglge skibet endnu nogle aar frem. Den 7. maj
1642 var der atter inspektion, ligesom den 28. april 1643. 0.?
ved inspektionen den 30. april 1644 findes en na&rmere speci-
fikation af hele ,,Den norske Lgve“s krigsmassige udstyr. Dette
aar har den veret taget i brug af kongen og indsat til hjelp
i den krig, Chr. IV farte. Det er derfor interessant at se den
bevaebning, man kraevede af et defensionsskib.10
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Forende af pinasse. Fotograferet efter en kopi af en model af en hollandsk
pinasse. Originalen findes i Nederlandsch historisch Scheepvaartmuseum i
Amsterdam og kopien i Statens sjohistoriska museum i Stockholm.
Begge er fra Svenska Flottans Historia.
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Dansk 4 pd. metalkanon, et saakaldt ,,stakket Neldeblad!'. Den er prydet
med Chr. 1V:s kronede navnetreek, med det holstenske nealdeblad og ind-
skriften ,,Hans Kemmer Goes Miich* samt stgbeaaret 1625. Kanonen er
bjerget fra vraget af ,,Jomfruen af Enkhuizen®, der den 23/7 1659 sprang
i luften under en kamp i Ebeltoft vig med 4 svenske fregatter.
Tajhusmuseet.

Kanonerne, hvis antal atter var bragt op paa 16, angives
nu delvis med en anden kaliber end i 1640, men denne gang
tillige med veegt. De navnes saaledes:

4 stykker paa 8 pd. vejer 2340 pd., 2360 pd.,

2320 pd. og 2300 pd., ialt 9320 pd.
2 stykker paa 6 pd. vejer 2100 pd. og 2070 pd., ialt 4170 pd.
2 stykker paa 4 pd. vejer 1720 pd. og 1690 pd., ialt 3410 pd.
6 stykker paa 3 pd. vejer 1140 pd., 1140 pd.,

1045 pd«? 1020 pd.,

596 pd. og 576 pd., ialt 5517 pd.
2 stykker paa 1 /2 pd. vejer 225 pd. og 225 pd., ialt 450 pd.
16 stykker vejer ialt 22867 pd.

I Tgjhuset anseettes de til en veerdi af 5 rdl. 3 mrk. 18 sk.
for 100 pund.

Desvarre kan alle disse Oplysninger ikke sige os, hvilke
typer kanoner vi har med at ggre her. Skytset viser endnu paa
Chr. 1V’s tid et saadant virvar af forskellige typer og beteg-
nelser, at det endog er vanskeligt at sette dem i system. Jeg
vil derfor ikke indlade mig paa beskrivelse af nogen bestemt
art, men ngjes med at afbilde en af de kanontyper, der kan
vere brugt.

Til disse kanoner fandtes 16 raperter med tilhgrende taljer
og broge til at holde de mange krafter i ave. Der var viskere
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Luntemusket fra ca. 1600. Tgjhusmuseet.

til at rense kanonen med og ansattere til at bringe forladnin-
gen paa plads med. Og alt dette tilbehgr blev sat til en veerdi
af 114 rdl.

Brogen er en slags sikring, for at kanonen ikke skal lgbe
lgbsk. Den er et svert tov, hvis ene ende sidder i en ring i
borde, mens den anden er faestnet til raperten. Naar der blev
skudt med skraa eller musketild mod besatningen, lukkedes
kanonporten, og brogen var da saa lang, at kanonen kunde
hales saa meget inden borde, at mandskabet med viskere, der
kiinde vere af tov, kunde rense, med falkenters udtage bun-
den af karduserne, der var blevet tilbage, og med ansatteren
anbringe en ny forladning efter at ladning og skarpet var
bragt i. Taljerne var da til at hale kanonen til og fra borde.

Hertil kommer saa haandvaabnene. Mod de tidligere kon-
staterede 12 er der nu 18 musketter, der koster 7 gylden stk.,
og 3 hager eller bgsser til 3 daler stk. mod fgr 4 hager.

Hager var i begyndelsen af 1500 tallet en almen beteg-
nelse for alle haandskydevaaben, indtil andre og mere moderne
arter kom til.ll Men endnu 100 aar efter er det vanskeligt at
angive hvilken forskel, der da har veeret paa musketter og
hager, som begge var tungere arter af haandskydevaaben. Men
muligvis var forskellen, som antydet i erkleringen fra 1641,
at hagerne brugtes til at skyde skraa med. De to typer har
vearet af omtrent samme stgrrelse, d. v. s. med en pibelengde
ca. 12 m og en kaliber paa 17-20 mm. Hele geveret har
vejet ca. 4 kg. Og til disse vaaben fandtes 21 bandtelerer.
Dette er en bred skulderrem af leder, der blev baaret over
venstre skulder. Bandteleret kunde ogsaa veere af salskind.
Baade for og bag paa den hang der smaa hylstre af trae eller

En pike. Tgjhusmuseet.
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blik med laag over, hvert indeholdende
en Kkrudtladning. Disse hylstre kaldes
patroner.

Af blankvaaben var der som tidli-
gere 12 hele og halve piker til henholds-
vis 2 og i mrk. stk. og 6 brodspyd til
2 mrk. stk. Spyd var den @ldre beteg-
nelse paa de lange stagevaaben, der
maalte op mod 4 m i lengden. Pikerne
optraadte i sidste del af Chr. 1V’s tid
0g var et meget brugt vaaben ved infan-
teriet. Hvem der har anvendt pikerne
ombord, ved man ikke, og heller ikke
ved man, hvad brodspyd var.

Et slagsveerd forsglvet med fint sglv
paa haandgrebet er det naste, der staar
i fortegnelsen. Dette er vurderet til 8 rdl.
og har sandsynligvis veeret forbeholdt
kaptajnen paa defensionsskibet.l2 Lige-
som med saa mange andre af datidens
vaaben er man ikke helt klar over, hvor-
ledes slagsveerdet har veeret benyttet. At
det har veret forbeholdt den zver.stk_om- Slagsveerd. Tajhusmuseet.
manderende om bord, kan der vist ikke
veere nogen tvivl om paa grund af det
ringe antal af dem, der har varet benyttet i flaaden, og
desuden er det ofte admiraler og kaptajner, der har staaet
som modtagere, naar de udleveredes fra magasinerne. Her
som i Sverige har slagsveerdet sikkert blot veeret det ydre
tegn for den, der havde kommandoen. Det har varet et magt-
symbol som rigssveerdet, altsaa noget mere end et militert
brugsvaaben. Paa et maleri af Hendrik Cornelisz VVroom fra
ca. 1600 ser man netop paa et skib i strid den gverstkomman-
derende staa agter uddelende sine befalinger og holdende et
slagsverd i hgjre haand. Et saadant slagsveerd har haft en
klinge paa over 1 m’s leengde og vejet ca. 3% Kkg.

Paa samme maade findes der ogsaa kun eet par snaphane-
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pistoler. Disse er angivet til 6 rdl. Man havde dem altid parvis.
Muligvis har disse veret kaptajnens brugsvaaben. De har deres
navn efter den sazrlige paatzndingsmekanisme, der hedder
snaplaasen. Medens denne har varet anvendt til gevarer i
lengere tid findes kun faa eksempler paa dens anvendelse til
pistoler i Chr. IV’s tid. Forskellen paa snaplaasen og hjullaa-
sen kan kendetegnes ved, at hjullaasen benytter et gnistrivende
princip, mens snaplaasen har det gnistslaaende princip. Ved
snaplaasen slaas en flintesten mod staal, og gnisten taznder
faengkrudtet, der ligger bag pibens fanghul. Denne er en for-
lgber for flintelaasen, der forst indfortes i de militere vaaben
henimod aarhundredets slutning, medens de allerede paa denne
tid brugtes i jagtvaaben.™

Vor liste har nu i hovedsagen gennemgaaet hovedvaabnene
for mandskabet, naar skibene kampede paa en vis afstand,
men entringer og kapring maatte man selvfolgelig ogsaa have
nodvendige vaaben imod. Hertil har pikerne og spvdene varet
brugt foruden de 12 sabler med 12 gehzng, der nu nzvnes.
Deres vardi er angivet til henholdsvis 42 styver og 16 styver
pr. stk. Hvad udseendet angaar, har harens og flaadens sabler
sikkert ikke adskilt sig vasentligt fra hinanden. Klingens l&ngde
har varet godt 8o cm og vagten ca. 134 kg.

Dernast folger forskelligt andet udstyr til skibet. Feorst
navnes en tromme. Den har neppe varet brugt til underhold-
ningsinstrument, men til alarmering og evt. signalering om
bord. Og listen fortsetter med ladestokke til musketterne og
til stykkerne. Der opgives 8 krudthorn, d. v. s. at eet var til-
straekkeligt til betjening af 2 kanoner. I krudthornet var feng-
krudtet, der blev hzldt ned gennem fanghullet paa kanonen.
efter at denne var blevet ladet og man med stvkboret havde
sikret sig, at fenghullet var renset og aabningen fri til lad-
ningen.

Desuden var der 15 luntestokke. Disse benyttedes ved kano-
nernes affyring, idet disse antendtes med en brazndende lunte,
der var omsvebt en luntestok af tre, som blev holdt hen til
fznghullet. Derved forplantede ilden sig fra lunten til faeng-
krudtet og derfra videre til ladningen.
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Snaplaaspistol fra ca. 1600. Tgjhusmuseet.

Forskellige hjelpemidler ved tilberedningen af karduser og
ved krudtpaafyldningen fandtes ogsaa, saasom en vagt med
lodder, kardusstokke og karduskister med tilbehgr foruden
andet lignende. Og der var 14 knipper lunter, der kostede
10 styver stk. Der var 18 bgger karduspapir til 14 styver bogen.
Og endelig var der skind til viskere samt kobbercepeller og
falkenterser i forskellige starrelser til alle kanonerne fra 1/2 pd.
til 8 pd. Alle ting, der forteller om de forberedelser og van-
skeligheder, der var ved affyringen af en kanon. Falkenterser
er tidligere omtalt, og kobbercepeller er deeksler af kobber til
at beskytte feenghullet og dermed kanonens indre mod regn
og sne. Tidligere brugte man blot presenninger, men disse
aflestes af de ovennzvnte daksler, der enten kunde vere af
bly eller kobber. Hertil er endnu at bemarke 2 redskaber. Det
ene er et koben, eller som det angives i listen, hvor der er
opregnet 5 kofgdder. Disse var af jern og brugtes til at lette
kanonen med for at skyde stilholten eller stilkilen frem eller
tilbage. Kobenet har igvrigt set ud omtrent som i dag. Og det
andet interessante bakseredskab, der opgives i listen, er en
vinde eller donkraft, som ansattes til en veerdi af 6 rdl.

Mellem alle disse vaaben og deres tilbehar staar endvidere

Sabel fra ca. 1640. Tgjhusmuseet.

Aarbog 1948. 8
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opfert et par ting, der paa en brutal maade saztter os ind 1 livet
om bord i hvert tilfzlde paa et defensionsskib. Som en erin-
dring om de midler, man da brugte til at haandhzve discipli-
nen med, er opfert 2 bolte med 8 bgjler til at sxtte fanger i
samt 2 tvkke jernlenker, der var 15 favne lange. De forst-
navnte vejede 36 pund og de sidste 162 pund. Sikkert har de
varet brugt, men til hvem fortzlles ikke. Deres vaerdi staar
opgivet til 574 styver pundet, men staar denne materielle vaerdi
i forhold til den psykiske vardi, deres blotte tilstedevarelse
har haft? Eller til de lidelser, de har paafert? Tiden var haard
og retsmidlerne var haarde.

Men endnu en kategori af krigsudrustning er tilbage at
nazvne. Sidst paa listen staar opfert den ammunitionsmangde,
der herte til de fernazvnte vaaben.

Der var store og smaa runde kugler. Ialt 200, som vejede
926 pd. Og der var 130 store og smaa knipler, som vejede
938V, pd. tilsammen. Dette var projektiler, der paa hver ende
af en kort jernstang havde en jernkugle eller et kuglestykke.
Disse syntes nasten udelukkende at veare blevet brugt til ses,
da man ansaa, at de gav storre virvar og gdeleggelse mod et
skibs takkelage end de enkelte runde kugler, foruden at kug-
lernes anslag eventuelt vilde faa sterre virkning. Man kunde
ogsaa hertil bruge to andre typer, der dog ikke er angivet paa
»Den norske Love“s liste. Det er kadekuglerne og stangkug-
lerne. Ved de forste var jernstangen mellem kuglerne erstattet
med en kade, mens stangkuglerne blot var en kugle med en
stang tvars igennem, der ragede ud paa begge sider af den.

Den tredje slags artilleriammunition, der fandtes, var goo
pund jernskraa, hvorved forstodes smaastykker af jern eller
kugler, der blev lagt i kanoner som en samling mindre projek-
tiler. Derved opnaaedes med eet skud en spredning af jern-
stykker over det fjendtlige skib. Selvsagt havde disse da bedst
virkning paa nart hold, naar man vilde uskadeliggore mod-
standerens besztning. Disse jernskraa kunde ofte vare ode-
leggende for de stykker, der afsked dem, hvorfor man mest
brugte de gamle kanoner dertil. Iszr gjaldt det, naar de lade-
des med den saakaldte hugne skraa, der var uregelmassige og



Dansk krudthorn, dansk knippel og dansk kaedekugle fra Chr. 1\V’s

tid samt en svensk treekardesk med skraa fra et af de svenske

skibe, der sank ved Espergerde under slaget i @resund d. 8/1l
1658. Tgjhusmuseet.

kantede jernstumper. Noget hjalp det selvfglgelig, naar stum-
perne fyldtes i skraasekke eller karduser. Mindst skade paa
kanonen og derfor bedst egnede til skraa gjorde runde kugler,
der var kasserede til mindre skyts. Disse blev da ogsaa senere
de fremherskende. Nogle skibe havde ogsaa serlige skraa-
stykker.14

Naar stykkerne skulde lades, blev krudtet eller projektilerne
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baaret langs skibet i patroner til hvor de skulde bruges. Her
angives saaledes, at der fandtes 23 store og smaa patroner til
at bzre krudt i. Patroner betyder altsaa i dette tilfzlde en
serlig art af spande, der egnede sig til dette specielle formaal.
En anden form var de skraapatroner, der samtidig nzvnes og
angives at have varet til stede i et antal af 64 store og smaa.
Disse kunde enten vare af trz eller blik og brugtes under-
tiden som hylster for den foromtalte skraa.

Til alt dette er det opgivet, at der fandtes ialt 820 pd.
krudt, hvis verdi var ansat til 25 rdl. for 100 pd., d. v. s
205 rdl.

Endelig opgives der til haandskydevaabnene 60 pd. musket-
kugler til 4 rdl. for 1oo pd.

Denne opgorelse, staar der, er en rigtig genpart af den, dex
er leveret til kongelig majestats tojmester Christoffer Svinke
i Kebenhavn d. 2. maj 1644.

Summeres alle verdiansazttelserne ved hele defensionsski-
bets krigsudrustning, faas ialt godt 1762 rdl, hvad der maa
anses for et betydeligt belgb efter datidens maalestok.

Vi kan imidlertid felge ,,Den norske Love“ paa dens ofte
farefulde fard ved hjzlp af en lille opgerelse, der er tilfojet.
At dette store skib ikke har holdt sig i baggrunden under kam-
pagnen, ses af disse tal:

Der staar kort og godt til indledning:

Er bleven udi kongelig majestzts tjeneste borte af skibet
vedkommende som efterfolger :

stykker med deres raperter ...... 60 rdl.
kobber capel der til ............ 1 mrk. 8 skil.
falkenters ........................e 16
visker og ansatter ............... I
krudthorn, et haandbor og lun-

testok ...

1 eet pds. koggers ..................
10 beger karduspapir ............... 3 »
41 bundt lunter ..................... 8
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34 knipler til de 8 pds. stykker ...
1 0 " b bt 6 bel bl A 24' bl 3 2 I 2 *
3 ™ e 4‘ B

summa 98 rdl. 2 mrk. 16 skil.

Hele denne opgerelse viser hen til de ufredstider, der da
herskede 1 Danmark. I Christian IV’s sidste aar havde uheld
fulgt paa uheld baade i indenrigspolitik og i udenrigspolitik.
Trods hans usvekkede energi og flid mislykkedes mange ting
for ham.

Det var paa trediveaarskrigens tid. Kort uden for vor der
rasede vanviddet. Vi havde selv varet uheldigt engageret i
striden, mens nu vor rival i Norden, Sverige, havde hgstet den
ene sejr efter den anden dernede. Trods den udadtil tilsyne-
ladende fzlles interesse i kampen for protestantismen gnavede
dog en lille skinsyg orm enhver af de nordiske regeringer.

Sverige kempede for herredemmet i Osterssen, og dets
sejre i Tyskland tydede paa, at det vilde tilkempe sig land
paa dette havs sydkyst. Christian IV, der frygtede det, tilbed
sig som fredsmagler mellem kejseren og Sverige, men op-
naaede blot herved yderligere at irritere sin nordiske nabo.
Her besluttede man da at rette et slag mod Danmark, og den
12. december 1643 overskred den svenske general Torstensson
vor sydgrense og rykkede ind i et uforberedt Danmark.

Til den krig, der nu begyndte, blev defensionsskibene ind-
kaldt. Den 17. januar sendte kongen ordre til Hannibal Sehe-
sted om, at han paa kongens vegne skulde anmode alle dem
it Norge, der er forpligtet til at holde skibe til rigets og fadre-
landets defension om, at disse skibe skulde udrustes med
munition og fetallie i lobet af nogle maaneder ,rigets fjende
til afbreek“. Og samtidig udnzvnte han Ove Gedde til admiral
for denne norske flaade, idet han gav ham ordre om at fore
den ,som du agter imod os og dit fedreland at forsvare“.*®

Den 24. marts fik Ove Gedde videre ordre til straks at
samle de flest mulige defensionsskibe, gaa i ssen med dem og
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holde gaaende mellem Norge, Sverige og Holland for at hindre
en hollandsk hjzlpeflaade i at naa Sverige."

Og hermed blev , Norske Love“ af Christiania trukket ind
paa valpladsen for at gere sin pligt for de privilegier, den tid-
ligere havde nydt. Den blev fuldt udrustet, og mandskabet
pgedes til 70 personer. Proviantskriver Morten Michelsen for-
teller os saaledes, at disse 70 md. i april maaned fik 10 ugers
fetallie, nemlig:**

ked 9 skippd., 7 lispd.

sild 10 tonder

bergefisk 21/ skippd., 472 lispd., 2 skaalpd.
smor 10V, lispd., 7 skaalpd.

gryn 5 tender

®rter 2 tonder

brad 5 laster, 4 tender, 1 otting

ol 14 lester, 1 tonde, 1 fjerding, V4 otting

spansk salt 2 tender.

Det er vanskeligt at felge ,Norske Love“ i enkeltheder, men
sammen med de andre norske defensionsskibe ved vi omtrentlig.
hvor de har varet. Under admiral Ove Geddes kommando
har det krydset i Nordseen, Skagerrak og Kattegat, som
kongens ordre foreskrev. Ofte har den norske flaade af defen-
sionsskibe blokeret Goteborg og til andre tider varet paa kon-
voj i Nordsgen. I juni fik Ove Gedde saaledes ordre fra Chri-
stian IV til at serge for, at alle skibe, han medte i Nordsgen,
enten de var i konvoj eller ej, skulde lade stryge og fremvise
deres besked, og de skulde visiteres samt, hvis der var tvivl
med nogen af dem, maatte disse sendes til Christiania til ner-
mere undersggelse. Vi faar ved den lejlighed at vide, at Gedde
selv benyttede orlogsskibet ,,Phenix“ som admiralskib.™

Men alt gik ikke saa nemt, som kongen havde haabet med
defensionsskibene. Nu, da det var redernes, ofte byernes, pligt
til at indfri deres del af privilegieoverenskomsten, gik alt ikke
lige glat. Nu fandt man paa forskellige undskyldninger for at
undslaa sig og undgaa at stille skibet. Det var jo ikke let at
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vide, hvad der vilde blive af det, naar det skulde indgaa i en
orlogsflaade i krig.

I juni ser man saaledes, at Bergen, der havde lovet at
stille 2 defensionsskibe, er blevet mindet om dette lofte baade
af Sehested og af Ove Gedde. Men resultatet blev blot, at de
sendte en ringe flojte med 11 gotlinger paa 4 og 5 pd. kugler,
skent de havde bedre. Og kongen maatte da alvorligt fore-
holde dem snarest at sende de to skibe.

Christian IV skrev til Hannibal Sehested i samme anled-
ning og beordrede, at da undersaatterne, der skulde udrede
defensionsskibe, fandtes forssmmelige og undskyldte sig dels
med ringe midler og dels med, at de var under bygning, saa-
ledes at de skibe, der nu behovedes, ikke var kommet, uanset
deres store privilegier, saa maatte Sehested, da en del und-
skyldninger kunde have billig aarsag, straks lade opbyde alle
de skibe, der kunde fore stykker, og sende dem velmonterede
til flaaden.

Man forstaar kongens zrgrelse og bitterhed, hvis dette
hans vark skulde briste, netop som han behovede det mest.

Ove Gedde har tilsyneladende haft station ved Marstrand.
Vi har her fra november 1644 en liste over de defensionsskibe.
som han kommanderede. Det er et vidneudsagn, som kaptajn
Thomas Dyre har afgivet i 1651, og sammenholdt med andre
optegnelser faas folgende norske flaadestyvrke:™

»HMS. Den graa Ulv® m. kpt. Lukas Hendriksen havde go
stykker, paa denne befandt sig
admiral Ove Gedde,

»ot. Cathrina® af Skien m. kpt. Jakob Juel havde
16 stykker,

»Enhjorningen® af Skien m. kpt. Hans Hendriksen,

.St. Anna® af Skien m. kpt. Thomas Dyre havde
18 stykker,

»Ot. Johan® af Bergen m. kpt. Berent Magnussen,

»Den norske Love® af Christiania m. kpt. Jan Dirichsen

havde 20 stvkker,
»St. Oluf® af Drammen,
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.St. Matheus” af Frederiksstad m. kpt. Seren
Amundsen havde 20 stykker,
»Opes” af Kongselv,

Frederik Bojesens fregat havde 12 stykker.

Med disse defensionsskibe har Ove Gedde sogt at hzvde
blokaden af Goteborg. Vi ved, at han den 19. august maa have
veret paa station, siden det da befaledes ham at hindre 3
undsztningsskibe at slippe ind til byen. Men da hele den
hollandske hjzlpeflaade kom, maatte han med sine faa skibe
soge tilflugt i Marstrand, og inden Vinteren blev han da kaldt
tilbage til Kobenhavn. Forinden har han dog, som Thomas
Dyre forteller, holdt menstring over skibene den 26. novem-
ber, da han samtidig har sat Dyre som kaptajn paa ,,St. Anna“.
Sandsynligvis umiddelbart derefter er Ove Gedde afsejlet fol-
gende kongens ordre, der var afgivet den 22. november.

I begyndelsen af 1645 treffer vi atter Gedde i Norge. I
marts udnzvntes han til rigsadmiral, og vel af den grund er
han afsejlet til Kgbenhavn, hvor han ankom den 24. marts
med en del af den norske flaade. Her blev han i over en maa-
ned, til han den 5. maj fik ordre til at sejle til Norge med
flaaden ,25 sejl sterk®.*

Hvilke norske defensionsskibe Ove Gedde havde med i
Danmark, vides ikke fuldt ud. Men vi ved, at ,Den norske
Love” var med. I en kort beretning staar: ,gik med hr. Ove
Gedde til Kobenhavn den 16. marts 1645%. Videre staar der:
.Hr. Ove Gedde begav sig fra Marstrand til Kebenhavn med
.Den graa Ulv“, Den norske Love®, ,St. Cathrina“ og ,St.
Anna“. Hr. Ove Gedde blev rigens admiral, og bemeldte norske
skibe forblev ved kongens flaade, mens krigen varede“. Des-
uden er der givet nogle yderligere oplysninger om Christianias
defensionsskib. Saaledes staar der: ,,,Den norske Love“ forte
20 stykker af jern, 8 af 8 pund, deraf tilkom de 4 hans konge-
lige majestzet. Og 2 af 6 pund, nok 2 af 4 pund, 6 af g pund,
2 af 114, pund, hvorpaa var Johan Dirichsen kaptajn og Peder

@21

Hwide lgjtnant®.
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Rigsadmiral Ove Gedde (1594—1660), admiral over
flaaden i Norge i 1644 og 45. Det kgl. Bibliotek.

Og her i Kgbenhavn er ,,Den norske Lgve“ blevet pro-
vianteret for 10 uger til 70 personer. Forsyningen var betyde-
ligt sterre end i 1644, hvad saa end grunden kan have veeret.
Tallene fra den gang svarede fuldstendigt til de andre defen-
sionsskibes proviantering, saa man maa i 1645 have regnet med,
at enten vilde de 10 uger let blive overskredet paa grund af
lange rejser eller ogsaa de 70 personer for eksempel paa grund
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af transport af soldater. Denne gang staar der, at der den 2o0.
april 1645 er leveret folgende fetallie:*

flaesk 21/, skippd., 8 lispd., 6 skaalpd.
ked 5 skippd., 1V, lispd., 774 skaalpd.
torsk 4 tonder, 1 fjering, 5 lispd.

sild 4V tonde, 1 otting, V4 oel, 10 sild
graaseig 7 tender, 1V, fjering, ¥, otting
bergefisk 2 skippd., 4 lispd., 4 skaalpd.
smor 105, lispd., 7 skaalpd.

gryn 3V, tende, 1 fjering, V5 otting
xrter 27/ tonde, 1, fjering

bred 5 laester, 4V, tonde, 1 fjering

ol 13, laester, 17, tonde

spansk salt gV, fjering.

Den 16. maj om aftenen sejlede Ove Gedde med sin flaade
ud af sundet. Imidlertid fulgte uheldene ham. ,Et guds mag-
tigt vejrlig og en forflajen storm® gik blandt andet ud over
admiralskibet ,,St. Sophia“, hvorpaa Gedde befandt sig. Det
drev for g ankre, stodte paa grund og sank med top og tavl
og alle 54 metalstykker. Mandskabet reddedes, men Ove
Gedde brzkkede et ben ved at springe ned i en baad. Allerede
den 28. maj var flaaden da atter i Kobenhavn. Det eneste,
den havde udrettet, var en ganske vist hejst tiltreengt tilfersel
af proviant til Norge. Senere maatte Ove Gedde staa til ansvar
for hendelserne i forbindelse med stormen, og i 1651 blev han
kraevet for 70.000 dl. i erstatning.*®

Imidlertid har Ove Geddes benbrud sikkert for en tid
hindret ham i at tage aktiv del i flaadeoperationerne. Hvad
den norske flaade angaar, steder vi nu her i sommeren 1645
paa nye navne som admiraler. Saaledes satte Hannibal Sehe-
sted den 15. juli Aleksander Sitton til admiral over en flaade-
afdeling paa 8 skibe, der skulde gore en ekspedition mod Gote-
borg. Vi ved, at den den 2. august laa ved Marstrand.**

Men heller ikke dette aar havde de norske redere vearet
villige til at stille med deres skibe, og man maerker, at der er
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torden i luften, da Christian IV skrev til Hannibal Sehested
den 18. februar: ,,Da vi erfarer, en del af keobsteederne i Norge
at have hidtil nydt og tilholdt sig de privilegier, som vi paa
defensionsskibe sammesteds naadigst har bevilget, som nu i
denne besvarlige tid ikke vil efterkomme deres skyld mod os
og fadrelandet og fremsende udmonterede skibe,“ skriver han
og fortsetter irriteret, ,uanset en del vel har midler dertil,
som de dog billigen burde og forpligtet er, da skal I tilholde de
efterladende, at de skal have deres skyldighed mod os og
faedrelandet bedre i agt end hidtil er sket og fremsende flere
og bedre skibe med folk og stykker forsynet.“*

Christian IV havde det ikke let de sidste aar af hans rege-
ringstid. Alt gik ham imod. Personligt havde han sorger ved
sin udkaarne sens ded, indenrigspolitisk ved stridigheder med
adelen og udadtil var Danmarks magtstilling trods hans ihar-
dige arbejde sunket bemerkelsesvaerdigt. Kalmarkrigen og
Torstenssonfejden viser en saa afgerende forskel i magtforde-
lingen i Norden. I den menneskealder, der ligger mellem 1613
og 1643, havde dygtige statsmand bragt Sverige til en stor-
magts stilling, mens uheld paa uheld havde fort Danmark
nedad. Krigen 1643—45 viste vor svaghed og vore vanskelig-
heder. Trods kongens energi taarnede besvarlighederne sig op,
som vi ser det med defensionsskibene. De norske redere undslog
sig og vilde ikke sztte skibe og liv i fare.

Af forskellige optegnelser kan der opregnes en liste over
andre defensionsskibe, der har deltaget i krigen 1643—45 ud-
over de allerede nzvnte fra Ove Geddes flaade i 1644. Den
ser saaledes ud:*"

»ot. Sophie® af Tonsberg havde 16 stvkker
»Norske Fregat® af Christiania m. kpt. Oluf

Pedersen
,Lindormen® af Drammen m. kpt. Peder

Tonnesen

»Engel Gabriel® af Christiania m. kpt
Brynholt Laursen . 18
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.Engel Malta® af Tonsberg m. kpt. Cor-

nelius Kruse . 20
.Enhjerningen* af Bergen
.St. Mathias“ m. kpt. Ingebert Bertelsen

Det vil sige ialt 16 defensionsskibe, der fordeler sig saa-
ledes paa byerne:

Skien ...l 3 Tensberg .................... 2
Bergen ... 2 Frederiksstad ............... I
Christiania .................. 3 Kongselv ...l 1
Drammen ................... 2 ubekendt ..................... 2

Sivert Grabrielsen, som vi for har stiftet bekendtskab med,
som inspektor over defensionsskibene sendenfjelds, havde tid-
ligere fort kongelige skibe og endog varet admiral over en
dansk flaadeafdeling. Nu havde man atter brug for ham, og
den 8. juli sendte Hannibal Sehested bud efter ham. Det viste
sig, at man havde bestemt Sivert Gabrielsen til som viceadmi-
ra]l at fore en afdeling af den norske flaade, som Aleksander
Sitton var admiral over. Sandsynligvis har det varet folgende
7 skibe, som han den 18. juli faar en ordre vedrerende:*

Marselii skib  med 18 stvkker, 34 matroser, 50 soldater
Bragenes 20 ., 30 “ 28
Bergen " 6 15 . 50
Skien 18 30 26,
Frederiksstad ., 22 18 . 74
det engelske " . 6 18 . 40
Frederiksstads flojte 20 ., 30 . 36

Desvarre er det ikke direkte til at se, hvilke skibe det har
drejet sig om bortset fra, at andre papirer viser, at der med
Marselii skib menes ,Engel Gabriel“ af Christiania.

Aleksander Sitton og Sivert Gabrielsen har vzret ved den
norske flaade resten af krigen med Sitton som gverstkomman-
derende. I august maaned paataznkte man at give Gabrielsen
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enekommandoen, men endnu den 29. august var der ingen
@ndring sket, og i september kom freden. Sivert Gabrielsen
var af slegten Akeleje.

Og den 13. september fik Hannibal Sehested af kongen
forskellige ordrer angaaende afviklingen af de mobiliserede
styrker. Heri staar blandt andet: ,Norges riges defensions-
skibe, som i denne tid i vor tjeneste har varet antaget og sig
ladet bruge, belangendes, da vil vi naadigst, at I dem skal
aftakke og for den tjeneste, os og riget af dem er gjort, med
restsedler forsikrer, at de skal blive contenteret og forngjet.“*

Krigen var endt, og kongen maatte slutte den haarde fred
i Bromsebro. Osel, Gotland, Jamtland og Hairjedalen blev
afstaaet til Sverige, og Halland pantsat paa 3o aar. Og samme
dag, den 13. august 1645, sluttedes i Kristianopel en traktat
med Holland, hvor sundtoldsatserne i de folgende 40 aar
skulde vare lavere, end de var i 1628, og den norske trzlast-
told blev sat lig med 1628 foden, medens tolden paa elben
blev ophavet baade for svenskere og hollendere. Med freden
i 1645 var begyndt en stadig fortsat indskrankning af det dan-
ske statsomraade baade i og uden for Europa.

Men Christian IV glemte ikke, at de norske redere havde
svigtet ham 1 den kamp, han havde fort. Den 17. juli 1646
skrev han til statholderen Hannibal Sehested blandt andet, at
nefterdi defensionsskibene i sidste fejde ikke havde gjort os og
riget tilberlig tjeneste, som de billigen burde, og som vi havde
formodet“, da skulde Sechested serge for, at rederne kommer
til at staa til regnskab for tjenestens forsemmelse, og de ,,som
har forsemt deres privilegier i seneste fejde skal derfor tiltales
og straffes“, og deres privilegier fratages dem.*

For at bede paa disse uheldige forhold, skrev Sehested den
3. november 1646 til kongen og udlagde for ham sin mening
om hele defensionsvaerket. Jeg har i begyndelsen af denne
artikel omtalt hans forklaringer paa de daarlige tilstande, men
efter disse har Sehested vedfgjet et forslag til, hvorledes det
samme vark , paa nogle faa aars tid skal komme udi sin visse
skik“.**

1. Han begynder med at konstatere, at ,begge riger Dan-
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mark og Norge ligger som nogle edepladser at regne“, og at
det alene skyldes, at ,vi haver aldeles ingen kgbmand udaf
vores egen nation, som handel og vandel udi verden selv ret
forstaar, og efterdi at kebmandsskab og trafik er det, som
bringer rigdom udi et rige, og al kebmandsskab bestaar for-
nemlig udi kapital, videnskab og aftrzk, om noget synderligt
skal udrettes og prospereres, og alle disse requisita er mangel-
fulde udi begge riger“, hvorfor man ber give fremmede liber-
tet. Kongen maa derfor specificere stederne, hvor fremmede
maatte nedsaztte sig, og hvorlenge deres privilegier skal vare
for dem og deres arvinger.

2. Derfor mente Sehested, at man skulde stotte med privi-
legier, naar en fremmed eller indenlandsk tilbed at prastere
noget ,som andre ej var mand for at stille ud i vaerk og prak-
tisere til rigets gavn og bedste“.

3. Angaaende den kongelige missive af 1. januar 1640
om orlogsskibes oprettelse og underhold skulde kongen give
yderligere afslag i toldsatserne. I stedet for den halve told paa
trelastudfersel skulde kun ydes en tredjedel. Og paa alle fede-
varers udfersel samt andre varers indfersel skulde kun gives
halv told i stedet for de to tredjedele, , der tilforn naadigst har
varet forundt“. Herved mener Sehested, at antallet af skibe
Lvil tage maegtigt til“. Thi naar tolden er lav tager trafikken
tll, og mangden erstatter afslaget. Og ,hvor trafikken tager
til, der prospererer undersaatterne, hvor undersaatterne pro-
spererer, der haver herren affection®.

4. ,Naar privilegierne nu saaledes naadigst blev forbed-
rede, naar handelen tog til, undersaatterne blev rige, varerne
kom udi pris, riget var forsynet med orlogsskibe,“ saa har
man ikke dermed sikret sig bestandig fremgang med mindre
man overvejer ,det hele riges beskaffenhed og vilkaar, saavidt
handelen vedkommer med alle ind- og udgaaende varers deling
og forveksling inden og uden riget, hvilket er det allerforste
og fornemste, som vil agtes til dette vaerk ret at belegge og
holde ved sin visse skik aar ud aar ind“.

Sehested gnskede derfor, at man skulde ,dele lenene og
havnene mellem visse kebmand og kompagnier med visse skibe
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og varer“, og at de til denne handel skulde nyde visse privile-
gier, som ingen anden maatte bruge. For at understrege sine
teoriers vardi fremferte han, at ,saaledes har hollenderne og
alle andre nationer delt deres kommercier og trafik mellem
undersaatterne udi visse kompagnier®.

5. Endelig omtaler Sehested, at en af de storste aarsager
til, at defensionsskibene ikke tog til i antal og at de, der efter-
haanden var byggede, forsvandt, var, at de ,allevegne ved
confiscationer og arrester, saa ilde er blevne tracterede®. Dette,
fremforer han, kan undgaas ved at slutte faste aftaler med de
riger, der bergres af handelen. Som et eksempel fremhaver
han sin egen sendelse til Spanien og traktaten med dette land,
idet han skriver, at ,man har siden den tid aldeles ingen eks-
empel, at nogen insolentie med ubillige konfiskationer og
arrester, eller andet saadant udimod eders kongelige majestzts
undersaatter udi Spanien skulde vare foretaget®.

6. Desuden mener han, at det er nedvendigt at fore en vis
kontrol med disse kompagnier, saa at kun de forestaar han-
delen, ,som er vederhzftige og enten selv forstaar trafikken,
eller lader andre derfor sorge“, saa at der fores overalt ,rigtig
bog efter kebmandsstil®.

7. Og hermed vilde der vare fremgang for defensions-
varket, idet det vilde veare til fordel for begge parter og
kongen saaledes have de nedvendige orlogsskibe, naar han
behgvede dem.

Efter disse andrede privilegier og andre forhold i defen-
sionsvarket vilde den norske flaade af defensionsskibe komme
til at fordele sig saaledes paa byerne:

Bergen, Trondhjem og Stavanger ..................... 12 skibe
naar kun defensionsskibene maatte indfere salt
nordenfjelds.

Christianssand og Skien .............ccociiiiiiiin 4

naar de fik privilegium paa at udfere store bjzl-

ker over 16 alen fra Augdesiden og Langesund.
Tonsberglen og Brundlaugslen .......................... 2,

med bgg og aske temmers privilegium.



Tonsberg by og Christiania ........................... 2
ved len temmers og bandstagers udfersel son-
denfjelds.

Frederiksstad og MoOsS ........ovviuiiiiiiiiiiiiiiiiat. 2o
ved asp, lind og borlin.

Marstrand ........coooiiiiiiiii 4
ved saltets indfersel sendenfjelds.

Drammen og Langesund .............................. 10

paa masters udfersel til Spanien, Frankrig, Eng-
land og Holland.

ialt 36 skibe

Allerede den 17. januar svarede Christian IV, idet han
befalede Sehested at fore det af ham foreslaaede defensions-
vaerk ud i livet. Dog skulde han underrette kongen om, hvor-
ledes han handlede.

Hannibal Sehested maatte saaledes begynde at forhandle,
men det var et langsomt og vanskeligt arbejde.

NOTER OG HENVISNINGER

! Holland-Danmark I, Kbh. 1945, Albert Olsen: Handelen, side 189.
— * Den norske sjofarts historie I, Oslo 1923, side 409. — * Det norske
riksarkiv ; Statholderskabets arkiv fer 1700, Skibsfart og Sejlads 46. —
* Aktstykker til de norske stezndermeders historie 1548—1661, I, Oslo
1929, side 242—253. — ° Det norske riksarkiv: Danske Kancelli skap 8 pk.
150 B, Lit. KK. — ¢ Det norske riksarkiv: Danske Kancelli skap 15 pk.
103, Lit. B. — 7 Det norske riksarkiv: Danske Kancelli skap 8 pk. 150 B,
Lit. KK. — ® Schaffalitzky de Muckadell: Haandbog i Nordens Sekrigs-
historie, Kbh. 1911, side 82. — ° Danmarks Skibsliste 1942. — * Det nor-
ske riksarkiv: Danske Kancelli skap 8 pk. 150 B, Lit. KK. — “ Otto Blom:
Kristian den Fjerdes Artilleri, Kbh. 1877, side 55. — ** Svenska Vapen-
historiska Sillskapets Arsskrift 1944—46 ; Torsten Lenk: Om Slagsvirdet
som maktsymbol, side 40—54. — ** Vaabenhistoriske Aarbeger 1946 ; Arne
Hoff : Lidt om snaplaasen og flintelaasen, side 72—80. — ™ Otto Blom:
Kristian den Fjerdes Artilleri, Kbh. 1877, side 266 og 280. — ** Norske
rigsregistranter VIII, side 307. — * Norske rigsregistranter VIII, side gr12.
— ' Det norske riksarkiv: Seetatens breve, pakke nr. 195, regnskab over
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NOGLE GAMLE DANSKE
KGBMANDSTYPER

Af

R. Berc

Det er en kendt Sag, at vore gamle Kobstzder er opstaaet
ved Indvandring, og der kan vel nzppe vare Tvivl om,
at Grundstammen af denne har veret dannet af de tidligere
omstrejfende Handelsfolk, der med deres Varelager pr. Vogn
eller Skib drog om fra Sted til Sted, hvor der bad sig Lejlighed
til for Afsztning.

Som fastboende har de ret hurtigt forstaaet at gere sig til
det bxrende og forende Lag i de talrige Smaakgbsteder, som
grundedes herhjemme allerede i den tidlige Middelalder. Der
er al Grund til at tro, at Forordningen af 15. Februar 1422,
der fastslog, at Kobstadsstyrelsen skulde ligge hos Kebmand
og dermed ligestillede, kun er Udtryk for en alt for leenge siden
herskende Tilstand.

Naar det i samme Forordning hedder, , at vore Borgere og
Kobstadmand til os tit og ofte talet og for os kart og sardeles
nu allersidst i Ringsted, at det, som da deres Bjzring og Kab-
mandsskab af skulde have og holde skelligt Regimente med,
som i Kebstaden burde vazre, det have nu andre Mznd paa
Landet, saa som er Bonder og Vordnede og Forprangere i
Landet det de have fals at haandtere alt Kebmandsskab, saa-
som er Humle, Klede, Staal, Sardug, Lzrred og saadanne
Stykker, og at Hvermand, som vil farer og vandrer til nye
Fiskelejer i Landet og keber der, hvad dem lyster og gor stort
Forkeb, baade paa Sild, paa Fa& og paa allehaande Kab-
mandsskab“, saa er der Grund til at tro, at denne azldre Kob-
mandsstand dog ikke helt har magtet sin Opgave, dels fordi
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den har manglet Kapital til at gere sig til Herre over Om-
sztningen, dels fordi Produktionen endnu har varet saa ringe,
og Selvforsyningen saa omfattende, at der ikke ved den egent-
lige Handel og Omsztning indenfor de smaa Kobstaders Om-
raade har varet nok at tjene ved alene at vere Kgbmand.

Hvor det er muligt at godtgere det, ser man da ogsaa, at
Kobmazndene skaffede sig Indtxgter paa alle andre Maader
end ved Handel. De fleste af dem har varet Grundejere i
Byen og ejet mange Gaarde og Huse, som de har haft Indtagt
af ved at leje ud. Mange af dem har drevet Vartshushold og
Gastgiveri, og ikke faa har laant Penge ud mod Renter.

Det er da ogsaa interessant at konstatere i de enkelte Til-
falde, hvor det er muligt, at det altid er smaa Summer, der i
Forhold til Kebmandens hele Formue har varet bunden i den
egentlige Handel. Ribe Kgbmanden Hans Friis, der levede i
forste Halvdel af 17. Aarhundrede, efterlod sig ved sin Ded
et Bo, der vurderedes til 50345 DIr. Deraf stod der i Kram-
varer, som fandtes i Boden, mest Alenvarer, kun 1220 Dlr., i
Mjed 756 DIr. og i Vin 54 DIr. Paa samme Maade med
Aalborg Kgbmanden Kristoffer de Hemmer. Da hans Formue
opgores 1622, stod der af de samlede Aktiver 9780 Dlr. kun
3832 DIr. i Varer. Noget lignende gzlder Aalborg Kebmanden
Johan Brandts Bo. Ved Skiftet var af 24927 Dlr. kun 8692 Dlr.
anbragt i Varer. Ligesaa Aarhus Kegbmanden Christen Bas-
balle, af hvis Bomasse 30000 Dlr., der 1687 stak 5661 i Varer,
men i Kobstadejendomme 3450 Dlr., Kornvarer og Selvting
354 DIr. Rede Penge 2800 Dlr., Obligationer (Forskrivninger
og Panter) 6295 DIr., Bohave 841 DIr., Jordegods 1492 Dlr.,
sikkert Tilgodehavende 2238 DIr., uvist Tilgodehavende 3562
Daler.

En anden Basballe i Aarhus ejede 1717 over 50 Ejen-
domme i Byen. Desuden drev han 22 Gaardsavl, ejede flere
Konge- og Kirketiender. Hans Indbo var assureret for 10000
DIr., Guld, Selv og Juveler for 10000 DlIr. Efter Moderen
ejede han 4000, Kramvarer 10000 DIr. I Arv efter Forzldrene

o
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7000 Dlr., Pantegods og udestaaende Tilgodehavender 50000
DIr. 1727 kebte han Hovedgaarden Ustergaard i Salling.

Man har Indtrykket af, at den Slags Kebmand med Let-
hed kunde gore sig til de ledende i Byen. Derom vidner da
ogsaa Christian II’s Bylov af 1522, hvori det hedder, ,at de
bedste og fornuftigste Borgere havde sluttet sig sammen i hver
Kgbstad om at opkebe alle Varer, den fattige Mand til For-
prang“, og at det ikke blev anderledes i den folgende Tid kan
ses af Christian IV’s Forordning om Kobstzdernes Styrelse
af 7. April 1619, hvori det hedder, at ,en bedre Ordning af
Nerig, Handel og Trafik har varet meget forhindret af den
Aarsag, at nogle enkelte udi hver Kobstad @vrighedsbestilling
betjenendes den ganske Naring, som samme Steds falder, sig
alene tilegner og den gemene Mand ved adskillige Praktiker
derfra holder og Almuen fast efter deres eget Tykke regerer og
under sig haver®.

Naar saadanne Storborgere, hvoraf der fandtes flere i hver
enkelt Kobstad, ikke fik sterre Betydning for Land og Rige
end de faktisk fik, kom det af, at de hver for sig indskrenkede
sig til lokal Virksomhed og ikke strakte Synet udenfor de
snavre Kobstadmure. Man ngjedes med, hvad der var at gore
paa selve Stedet og slog sig til Ro dermed. Desuden var selve
Handelens Teknik saa primitiv, saa det var saare vanskeligt
at oprette en egentlig Storhandel. Nogen Handelsflaade af
Betydning, der kunde have fremmet Omsatningen fra Sted til
Sted, fandtes ikke, og at transportere Varerne pr. Vognaksel
vilde blive altfor dyrt. De fleste Kobmands Bogfering var
desuden saa ringe, at de sikkert har ngjedes med at have den
i Hovedet. Nogen egentlig Oversigt over deres Forretnings Om-
fang har nzppe mange haft, men indskranket sig til at notere
i Kladde eller i Hovedet den Oms=ztning, der fandt Sted fra
Dag til Dag. Reglen har varet at arbejde sig stot og roligt
frem. Ingen store Kup, der paa en Gang kunde give stor
Vinding, indlod man sig paa, lagde Skilling til Skilling til de
tilsidst blev til Dalere, som man saa anbragte i faste Ejen-

' Hiibertz: Aktstykker vedr. Staden og Stiftet Aarhus. III. 335.
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domme, der gav sikker Gevinst. Hojst naaede man til som
Kgbmanden Ditlev Enbek i Malmg, der levedei forste Tredie-
del af 16. Aarhundrede, at fore en Slags Huskebog, en Kladde
over den Kredit, han gav. Summerne for de enkelte Poster
er opfert med Romertal og ikke i Kolonner under hinanden,
saa de har kunnet tazlles sammen. Hver Gang en Post er
betalt, er der slaaet en Streg over den. Denne Bog er aaben-
bart kun fort for ikke at glemme de forskellige Tilgodehaven-
der, men den kontante Omsztning faar vi ingen Oplysning
om, og hgjst sandsynligt har den gode Ditlev Enbek slet ikke
haft nogen klar Forestilling derom, ogsaa fordi en stor Del
af hans Varesalg har varet simpel Ombytning med andre
Varer.

Naar man gennemgaar de Poster, Ditlev Enbek har op-
skrevet i sin Kladde, der tillige omfatter de Varer, han har
modtaget i Kommission til Videresalg, og som han forst afreg-
ner, naar han har solgt dem, kan det ses, at han i det hele
slet ikke har kalkuleret sine Priser. Han har gennemgaaende
solgt dem for, hvad han har kunnet faa for dem. Paa enkelte
Varer har han tjent tykt, op til 8o pCt., paa andre kun ca.
4—4Y> pCt. og for atter andre slet intet.* Det hele synes at
vaere gaaet paa bedste Beskub. Ikke fordi Ditlev Enbek har
veret nogen daarlig Kebmand, men fordi Principet ikke saa
meget er gaaet ud paa at tjene Penge, men paa at leve og
holde den standsmassige Levefod.

At bevare denne og sin Stilling indenfor den By, hvor han
boede, har varet den gamle Provins-Kebmands vasentligste
Id. Det at kunne havde sin Position som en anset Borger lenge
efter sin Dod har staaet for ham som sazrligt attraavaerdigt.

Man kan endnu skenne det af de Epitafier, som saadanne
Storborgere har ladet sztte op efter sig i vore Kirker. Les
f. Eks. hvad Christen Basballe har ladet skrive paa sin Faders
og sit eget Gravsted i Frue Kirke i Aarhus:

»Staa gunstige Laeser, har Du Lyst at lese Gravskrifter,
saa lzs og her, at her fandtes to som een, af et Blod, et Hus,

! E. Arup: Studier i engelsk og tysk Handelstvist. Tillzget.
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et Embede, et Liv og Levned, nogen Stund fra hinanden ad-
skilte, nu uadskillelige, hver i sin Grav. Hvo er Faderen? Vel-
zdle og velvise Jens Christensen Basballe, fodt 1657, ded 1708,
da han efterlod denne sin Sen, fordum hgjtbetroede Borg-
mester i Aarhus, oprunden af en af de fornemste Familier her
1 Byen, oplart ej alene i Byens Skoler, men endog paa frem-
mede Steder, hvorved han er fremvoksen i Gudsfrygt, Forstand
og Erfarenhed, at blive det, han til Daden blev, en retskaffen
Qvrighedsperson, en bergmmelig Kgbmand .. .¢

Af samme Art er nogle Optegnelser, som Aarhus Kebman-
den Rasmus Thestrup, der levede i det 17. Aarhundrede, har
efterladt.

Det, der iser har ligget ham paa Sinde, er at give Efter-
kommerne Rede og Regnskab for sine Forfadre, for at de
kunde se, at de stammede fra Godtfolk. Vi faar endvidere
omstandelig Besked om, naar hver enkelt af hans Born er fadt.
naar de kom i Skole, tog Examen og blev gift o. s. v. Det er,
som om han herved har villet indprente andre til Efterfolgelse,
hvor hzderligt og regelmassigt Slaegten vedblev at leve. Om
et enkelt af Bornene, der ikke artede sig til Faderens Tilfreds-
hed, yttrer han advarende i Anledning af, at han kun opnaaede
den sjette Plads fra neden i Mesterlektion: ,Maa derfor takke
sin egen Ulydighed, om han det fortryder, naar han bliver
gammel“.

Rasmus Thestrups egne Livsdata® har Interesse som typisk
Eksempel paa en datidig Storborgers Opdragelse og Livsskabne.
Han fodtes 1589. 1599 sattes han i den danske Skole hos
Lavrids Christenson Duerigh og lerte ,,at skrive og regne hos
hannem paa et Aars Tid“. Derpaa sendes han til Liibeck, hvor
han atter lerte at skrive og regne et halvt Aars Tid, hvad der
vel sagtens vil sige, at han blev oplert i den Viden, som ansaas
for nedvendig for en Datids Borger af god Familie.

Naar han endvidere fortzller, at en af hans Lidenskaber
var at samle paa Boger, og at han ejede ,over et halvt Tusinde
indbundne Beger foruden 85 Almanaker, gamle Dokumenter

! Hiibertz anf. Arb. 11, 307.
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og Antikviteter, tor man dog gaa ud fra, at hans Undervis-
ning har veret bedre end de flestes, og hans Laesning betydelig
mere omfattende end alment var. 1603 dede hans Forzldre
af Pest, og Rasmus, der efter at hans fem Sgskende ligeledes
var dede af Pesten, var eneste overlevende Barn, vendte nu
hjem til Fodebyen Thestrup. Der opholdt han sig i to Aar til
1605, da han 17 Aar gammel flyttede til Aarhus, svor sin
Borgered og gav 6 Rdlr. i Borgerskabspenge. Aaret efter op-
toges han i Kremmerlavet, i hvilket han til Igang gav 1 Td.
O] og en Skaal.

Han beretter nu videre om sin Forlovelse og sit Giftermaal
i sit 22. Aar med ,erlige og gudfrygtige“ Kvinde Maren
Olufsdatter, og om de Tillidsposter, han efterhaanden kom til
at indtage som Rodemester, Overrodemester, Oldermand for
Krzmmerlavet o. s. v., altsammen med en Omhu og Omstan-
delighed, der tydeligt viser, hvor megen Vagt han legger paa
Stillingernes Anseelse. Den ydre Anstand betyder i det hele
meget for ham. At vare agtet og xret af sine Medborgere, at
vaere sparsommelig, ssmmelig og adstadig i sin Optraeden er
for ham meget eftertragtelsesveerdigt. Hans Synspunkt er helt
igennem det bestandigt borgerlige, han er bornert, men solid.
En Gang imellem stikker Parvenuen dog tydeligt frem, som
naar han med kendelig Tilfredshed beretter, at der var ,130
af Adel” med ved hans Sens Bryllup.

Som Kobmand ved han fuldtud, hvad Penge er vard. Midt
i Sorgen over en af sine Senners Dgd finder han Trest i
Beretningen om hans Sparsommelighed i folgende Vending:
»Han var et meget godt og lydigt Gemyt, havde sendt mig
herhjem, for han dede, 700 DIr.© )

Han giver nedigt Penge ud og korser sig over de Udgifter,
han har, som naar han fortzller om en Sens Begravelse, at
»den kostede mig over 6o DIr.“ Meget samvittighedsfuldt
omtaler han de Lejligheder, hvor det er gaaet ud over hans
Pengepung. Betydningsfuldt for ham er det derfor ogsaa at
fortzlle, at han har ladet opsxtte et forgyldt Epitafium over
sine Forzldre i Maarslet Kirke, eller at han har ladet sin egen
Ligsten udhugge. Naar han et Sted beretter om et frygteligt
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Uvejr, saa er det, der har gjort Indrtyk paa ham, ikke saa
meget Elementernes Rasen som den Omstzndighed, at han
.finge Skade paa Huse og Tagsten for mere end 100 Rdlr.”
Det er en Selvfolge, at han ogsaa glaeder sig over et rigtigt
godt Aar. Han bliver da formelig veltalende og skriver: ,, Anno
1653. Dette Aar efter den forgangne Dyrtid haver den gode
Gud ladet vokse en stor Velsignelse af Jorden, baade af Rug,
Byg, Hvede, Havre og Arter, ja overfladig Nodder, Hor og
endreflige Olden, baade paa Egen og Bogen®.

Omvendt gaar naturligvis de daarlige Tider ham nzr til
Hjerte, og szrlig klager han over alle de Tab, han maatte
lide ved de forskellige Besxttelser af fremmede Tropper under
Trediveaars- og Svenskekrigen. ,Anno 1645 maatte jeg fattige
Mand paa det ny igen opbygge det, som de umilde Mennesker
for mig havde nedreven og ganske fordrevet, og den Gaard paa
Kannikegade skal af ny lade forferdige saa vel som mine
Boder bag Klostret, paa Brobjerg, Skolegade og Graven og
paa Kirkegaarden. De tvende Ejendomme her nedenfor mig
var ganske ruinerede og fordarvede, saa vel som alle mine
Ejendomme paa Landsbyen, i Horrit og Thestrup meget ilde
fordervede og medfarne“.

Betegnende for hans Klagen er det imidlertid, at det ude-
lukkende er hans egne Tab, han begreder. Om den forfzrde-
lige Tid for Land og Folk har han ikke et Ord. Fglelsen for
Fzdreland, for Konge og Folk var i det hele ikke vaagen hos
Datidens Borgere, navnlig da ikke i de smaa Byer. Naar blot
de havde deres paa det torre og ellers ikke blev forstyrret, var
de tilfredse. At vaere hjemme i sin Rede og passe sit var dem
nok. Deres Argarrighed gaar ikke ud over at indtage en af
Tillidsposterne i Byens Styrelse. Da Rasmus Thestrup i 1650
er borte i 7 Uger til Herredag i Kobenhavn som Udsending
for Byen, er det eneste, vi faar at vide derom Notitsen: , Kost
vel Penge“. Og dog maa man ingenlunde betragte Rasmus
Thestrup og hans ligestillede som gerrige. Det var de ingen-
lunde. De gav til Tider rundeligt til de fattige, og de var ikke
bange for at spendere, naar det gjaldt om at havde deres
Anseelse. Hvad der skulde til for at havde den, det gav de
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uden et Suk. Det var fremfor alt Slegtens Are, det kom an
paa at verne om. Derfor var man konservativ og vovede sig
nedigt ud paa Veje, der var nye og ubetraadte. Det handlende
og dristige Individ var endnu ikke kommen frem.

II

Helt anderledes forholder det sig med den Kebmands-
stand, der voksede frem i Kobenhavn. Denne By laa paa en
af de mest befzrdede Handelsveje, og allerede i det 15. Aar-
hundrede ser man den tage det op med Hansestazderne. Mange
af disses Handlende havde slaaet sig ned i Kobenhavn og var
bleven danske Borgere. Deres Indflydelse i de bevagede Tider
under Reformationen og Begivenhederne under ,Grevens
Fejde“ var da ogsaa meget betydelig.

For disse Borgere var Verden bleven storre, og de saa, at
der var Chancer for den, som turde vove.

Til dette Slegtled herte Marcus Hess. Han var fedt i
Kgbenhavn 1526 som Sen af en indvandret tysk Kebmand.
Livlig og dristig, som han fra forste Feerd synes at have varet,
har han aabenbart handlet overalt. 1559 erfarer vi saaledes
af et Brev fra Frederik II, at han havde ,faaet sig udi Landet“
fire tyrkiske Heste og en arabisk Sadel med Tilbehor. Kongen
vilde se paa dem, og hvis de behagede ham, handle med Hess
om dem. Hvad han brugte til Fortzring undervejs og til Foder
for Hestene, skulde han faa godtgjort.

Det var imidlertid ikke blot med Heste, Hess handlede.
Han har saaledes kobt og solgt alt, hvad der kunde tjenes
Penge paa. Som alle Storkebmand har han sat ikke faa af
dem i faste Ejendomme rundt om i Byen. Han ejede saaledes
Gaarde ved Havnen, i Raadhusstrede, Klosterstrade, Vester-
gade, Norregade og St. Peders Streede, Haver udenfor Vester-
port, de sidste af ret betydelig Udstrekning, omfattende Grun-
dene mellem nuvarende Nr. 30 og 74 paa Vesterbrogade og
i Bredden ud til Gl. Kongevej. I disse Haver var der Fiske-
damme, og vi tager nappe fejl, naar vi gaar ud fra, at der
ogsaa der har varet dyrket mange fine Urter, som er bleven
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brugt i hans egen Husholdning i den store Gaard mellem Kom-
pagnistreede og Snaregade. Vendende ud til Stranden har den
sikkert vaeret meget anseelig, og i hvert Fald saa stor, at der
kunde rummes fremmede Gesandtskaber med Heste og Tjenere
deri. Vi ved saaledes, at Hess 1563 husede et svensk Gesandt-
skab i lzngere Tid. Som andre Kebmaznd har han altsaa
ogsaa drevet Gastgiveri i stor Stil.

Meget anset har Marcus Hess varet og selvfelgelig hert
til den Klasse fornemme Borgere, der var selvskrevne til at
blive Raadmand og Borgmestre — Stillinger, som ogsaa Hess
efterhaanden udfyldte. ’

Hvorledes han ievrigt har faaet Lejlighed til alt, hvad han
havde under Hande, er en anden Sag, thi de store Forret-
ninger, som han stedse havde, maa have taget meget af hans
Tid. Han havde bl. a. kgl. Privilegium til at sejle paa flere
islandske Havne, hvor han kebte Svovl og Tran, men saa vidt
man kan skenne, har Hess ikke ladet nogen Chance gaa fra
sig. Af et Kongebrev af 1. Marts 1576 faar vi saaledes at
vide, at han har ladet stobe 8 ,Kobberstykker® (Kanoner) :
dem beder Kongen Christoffer Walkendorff om at se paa og
kebe samt i Stedet for give ,,Jernstykker”, Pendinge og andre
Varer. Samme Aar maa Walkendorff handle med ham om
en svensk Bark, som Kongen formoder, ,han vil unde os, om
vi derom lod handle“. Walkendorff skal byde ham ,Natter-
galen“ eller et andet Skib derfor og saa mange Penge, som
billigt er.

Det var ikke det eneste Skib, Kongen havde faaet. Under
Syvaarskrigen havde han konfiskeret et Marcus Hess og andre
Kebmand tilherende Skib ,,Den gyldne Love® paa 300 Laster
og brugt det som Krigsskib. 1577 synes der dog at vare bleven
givet Erstatning derfor.

Med Frederik IT gor Marcus Hess i det hele store Forret-
ninger. 1580 havde han af Kongen kebt Sild, Korn og andre
Varer, men havde hen paa Sommeren endnu ikke betalt dem.
Christoffer Walkendorff havde derfor beslaglagt nogle Skibe
for Galden, ca. 4—5000 Dlr., men Kongen er naadig og giver
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Henstand, fordi det ellers vilde have varet umuligt for Hess
at opfylde Forpligtelser andet Steds.

Det synes ogsaa, som Kongen har faaet sit paa 1000 Daler
nar, som han eftergiver i December 1581, idet han samtidigt
afkeber Hess et Skib for 15000 Dlr. En Del af disse Penge kom
efter Hess’ Onske til at bestaa i en Forskrivning paa Kongen
af Sverige, som denne skvldte for Sild, han havde ,optaget
paa den norske Fart®.

Rimeligvis har Hess skullet bruge denne Fordring til Ud-
ligning af andre Forretninger.

Hess’ storste og i alt Fald mest risikable Forretninger synes
at vaere blevne drevne paa Jstersghavnene og iszr paa Narva.
Det var ikke blot Krigsforhold, der voldte Farer, men sand-
synligvis ogsaa Vanskeligheder med at afsztte Varerne fordel-
agtigt, og til Tider med at faa Betalingen hjem. I det Brev,
hvori Kongen giver ham Uds=ttelse med Betalingen af Skyl-
den paa de 4—s5000 DlIr., hedder det, at Grunden til Hen-
standen skyldes ,stor Bekostning, han paa hans Skibes Byg-
ning og Udredning haver anvendt og adskillige overfaldendes
Skade, han lidt haver, saa og fordi han endnu altsammen Vare
ikke nok Pendinge haver kunnet forvende®.

Vi faar her et Indblik i, hvor rent uberegnelig Handelen
kunde vzre, og vi ser, at Hess snart kebte og snart solgte Heste,
Svovl, Tran, Korn, Sild, Salt, Skibe, og at han ogsaa skulde
skaffe Kongen Hofkledninger, som behevedes til Hofsinderne
og andre Hoftjenere til en Pris, de kunde kobes for hos andre
Kgbmand i Riget.

Nogen Oversigt over sin Status har Hess naeppe kunnet
give, eftersom hans hele Formue ofte svemmede paa Havet,
og Udbyttet var afhangig af mange forskellige Handelser;
Forlis, Ildebrand, Krig, Sergveri og usolide Fordringer. Fra i
Dag til i Morgen kunde en Kebmand vare ruineret.

Regnskabsvaesenet synes stadigt at have varet det mest
primitive. Karakteristisk i den Henseende er saaledes et Brev
fra Frederik II til Walkendorff af 27. Marts 1586, hvori det
hedder, at Hess ,skal have forstrakt Peder Oxe paa vore Vegne
med 1400 Daler, hvorpaa han skal have bekommet afgangne
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Peter Hansens Kvitans og Bevis“. Denne Kuvittering skal han
siden have antvortet sin afgangne Hustru til Opbevaring, men
denne havde gemt Forskrivningen ,,udi et lidet beslaget Skrin“,
og da Hess igen vilde have den, kunde han ikke huske, hvor
han havde lagt den. Af den Grund havde Hess ikke haft
»hogen Fgje eller Aarsag til at faa Belgbet betalt“, men nu
var det saa heldigt, at han havde fundet Kvitteringen, og
derfor bad han om at faa dens Paalydende betalt. Nu skulde
Walkendorff undersoge de gamle Regnskaber og eventuelt
betale Gzlden, ,som udi sig selv billigt og christeligt er. Med
andre Ord, baade fra Hess’ og Statens Side har Bogholderiet
varet af den Art, at Fordringen, om ikke Originaldokumentet
var kommet til Stede, havde maattet henregnes til de tvivl-
somme. )

Saaledes synes det i hvert Fald at skulle gaa med et Krav,
Hess havde paa ,Grozfyrsten“ af Moskou. Det indgik ikke i
hans Levetid, og om Enken senere har faaet det, vides ikke.
Christian IV anstrengte sig i alle Tilfzlde derfor.

Intet Under, at den Slags Handelsforretninger, Hess forte,
kunde gaa galt. Vist er det, at han satte sin Formue til, og i
1590 maatte give Kongen til Kende, ,hvorledes hannem udi
mange Maader adskillig stor Modgang og Ulykke var tilsla-
gen, saa han klart er kommen fra sin Nazring og Bjergning
og lider stor Armod“. Kongen har derfor under ,saadanne
hans arme Vilkaar naadigst villet anse og naadigst unde han-
nem noget til hans Underholdning udi hans Svaghed og Syg-
dom paa hans Alderdom®. Slotsbefalingsmanden skulde derfor
lade ham ,af Loftet bekomme !/, Last Rug og 1 Last Byg
saa og 1 Td. Smer, og naar udi nazrvarendes Aar tages Svin
af Skovene, skal han lade ham faa fire gode levende Olden-
svin“.

Saaledes endte Marcus Hess’ Saga. Han dede 1590, og
ved hans Begravelse brugte Prasten Jobs Bog som Udgangs-
punkt for sin Ligprazdiken.*

Som Kebmandstype er han interessant, fordi han tilhgrer

! Kbhvns. Dipl. I, 453—s54. II, 435. III, 804. IV, 616.
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en Tid, hvor det personlige Initiativ kommer frem, men hvor
endnu ingen rigtig Plan herskede i Handelen — og meget
afhang af Tilfeldighederne.

Alligevel opstod der paa denne Tid, iszr i Kebenhavn,
en Handelsstand, hvis Forere gik i Spidsen for nye Reformer
baade i politisk, social og gkonomisk Henseende. Det var som
bekendt denne, der i hgj Grad var behjzlpelig med Indferelse
af Regeringsforandringen 1660, hvorved Enevalden indfertes
og den gamle Adels Magt knakkedes.

Det Maal, der laa til Bund for den nye Borgerslegts An-
strengelser, var den selvgjorte Mand, der ikke skylder Slagt
eller Forbindelser noget af sin Lykke, men helt stoler paa sine
egne Evner og Krzfter. For at naa dette fordredes der forst
og fremmest Plan og Deling af Forretningen, saa man kunde
valge sit Speciale.

En Type paa en af disse nye Art Kgbmand har vi i Peter
Kloumand. Han var fedt i Kebenhavn 1637, og hans Farfar
var indvandret hertil fra Liineborg og synes at have grundlagt
og gennemfort en omfattende Handelsvirksomhed, og det sam-
me var Tilfzldet med Faderen, Nicolai Kloumand.

1670 begyndte Peter Kloumand som Vinhandler, hvad
der dog ikke synes at vare gaaet for ham, men 1677 blev han
Materialskriver ved Sgetaten, en Stilling, der aabenbart har
varet noget at gore ved for en nersom Mand, og at Peter
Kloumand maa have varet en saadan, kan man slutte af, at
han 1686 kan forpagte Kongens Bryghus. Dette Bryggeris
Opgave var oprindelig den at forsyne Hofholdningen med 9],
men ved Siden heraf var der ogsaa Forretningen med at levere
A1 til Flaaden, hvad der sikkert har givet en god Fortjeneste.
Men med dette Grundlag for sin Virksomhed har Peter Klou-
mand ikke vaeret forngjet. Han har villet szlge til endnu flere.
Her stgdte han imidlertid paa Bryggerlavet i Kgbenhavn, der
1687 havde faaet nye Artikler, der for det forste bandt Bryg-
gervirksomheden til 140 serlig dertil indrettede Gaarde, og
for det andet fordelte Produktionen af 1 mellem de enkelte
Bryggere, saa at hver af dem kom til at fremstille lige meget.
Da Ollet ogsaa skulde szlges til en bestemt Pris og kun maatte
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brygges i Kar af ens Sterrelse, er det givet, at hver enkelt
Brygger var sikker paa en fast Indtaegt og ikke behgvede at
tage sig synderlig af Ollets Kvalitet. Han var under alle Om-
stzndigheder sikker paa at faa alt solgt.

Paa dette Punkt erdet nu, at Peter Kloumand spiller Bryg-
gerne et slemt Puds og viser sig som Forretningsmand af den
nye Retning.

Han konkurrerede med dem, og naar man ved, i hvor hgj
Grad Konkurrence var ildeset af alle Folk af den gamle Skole,
forstaar man deres Forbavselse og Vrede. Meningen med hele
den Ordning, Bryggerne arbejdede under, var jo netop den
at forhindre Konkurrence ved at fordele Indtzgten mellem
Fagets Udovere.

Nu kom denne nye Mand og bryggede ikke blot mere end
Halvdelen af, hvad Bryggerne tilsammen var i Stand til, fordi
han raadede over et storre Bryggeri med sterre Kar, men han
solgte ogsaa billigere end disse, d. v. s. under den fastsatte
Takst, hvad han paa Grund af Kornpriserne og sin sterre
Produktion med Lethed kunde gore. Men hvad der var endnu
varre — han gav Kredit. Folgen var naturligvis, at han drog
alle Kunderne til sig.

Selvfglgelig kunde Bryggerne ikke se roligt paa denne Frak-
hed. Den gik jo tvaers imod alt, hvad der fra gammel Tid
havde varet god Moral. Hele den gamle Lavsordning havde
jo som Maal en Fordeling af Udbyttet og at stille Producen-
terne lige, fordi det med den primitive Teknik var saa vanske-
ligt at forege den. Ganske vist havde dette Princip ikke raadet
1 den store Handel, men indbyrdes Konkurrence i videre Om-
fang havde man dog heller ikke brugt indenfor den.

Bryggerne klagede nu 1688 til Kongen over Kloumand.
For det forste havde han taget Leverancen til de vestindiske
Skibe tvaertimod kongl. Forordning og Privilegierne, men der-
nast var han ,magtig at brygge alle Bryggerne ud af Staden,
han kan brygge saa meget en Gang, som snart Halvdelen af
Bryggerne tillige; dernzst debiterer han hans @1 for en rin-
gere Pris, end Forordningen tillader, nemlig for 14, 15 a2 16
Mark Tonden, hvorudover ikke alene de, som ere tilladte at
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kobe af hannem, men endogsaa Kroholdere tvertimod For-
ordningen heller tage D1 hos hannem end Bryggerne, fordi de
faae det for en lettere Pris, og siden kan de szlge Potten for
lige saa meget, som om det var af den  Godhed, som Forord-
ningen -tilholder. Dernzst fordi han ogsaa szlger paa Kredit
og Tallestokker, hvorudover de heller ssge hannem end Lavs-
huset®. Dertil kom, at fordi han boede i det kgl. Bryghus havde
han Frihed for Indkvartering og anden borgerlig Tynge og
saaledes saa meget lettere kunde ruinere de andre.

Der blev nu nedsat en Kommission til at undersgge Sagen,
og Resultatet af dennes Arbejde blev, at Kloumand havde
overskredet sin Ret, men, hvad Bryggerne ikke havde tenkt
sig, Omgangsbrygningen blev ophzvet, og enhver Brygger
fik Lov til at brygge saa meget 1, han vilde.

Indskreznkningen i Kloumands Bryggervirksomhed har dog
nappe generet ham videre. Han fortsatte den i hvert Fald til
1739, da det kgl. Bryghus overtages af Bryggerlavet. Men han
ngjedes heller ikke med at vare Brygger; han var tillige Skibs-
reder og deltog i Farten paa Grenland, havde Trankogeri paa
Christianshavn og var stor Ejendomsbesidder.

Hans Optreden er vistnok det forst kendte Eksempel i
vort Forretningslivs Historie, hvor Konkurrencen og Krediten
optreder som organiseret Virksomhed. Derved blev han For-
lober for et helt nyt Princip, som senere skulde faa den storste
Betydning for Udviklingen baade af Handel og Industri, og
for saa vidt staar han paa Gransen af en gammel og en ny
Tid.

Desvaerre er der bevaret saa lidt Materiale til Belysning
af den gradvise Udvikling af disse Naringsveje, at det er van-
skeligt at give et fuldkomment Billede af den.
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paa Kronborg.
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Litografi: Portreet af Kommandgr P. N. Sglling.
Handels- og Sefartsmuseet paa Kronborg.

KOMMANDYR SYLLINGS ,BOMBEBYJSSE"

Kendere af den klassiske danske Litteratur vil erindre fra Henrik
Hertz' ,Sparekassen*, at Spegrgsmaalet om at skenke de af Kgbmand
Skaarup arvede 300 RdlIr. til Kommandgr Sgllings ,,Bombebgsse” blandt
andre Forslag ivrigt diskuteres i Komediens farste Scene. Sglling fik ikke

Aarbog 1948. 10
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Glzden af Bidraget, da Forslaget ikke vandt Bifald i den skaarupske
Familiekreds.

Sellings ,,Bombebgsse” var et Samtaleemne i Tiden. Lykkeligvis var
adskillige af en anden Opfattelse end Familien Skaarup. Sellings Stiftelse
er vistnok et af de zldste Eksempler herhjemme paa Skabelsen af en social
Institution paa Basis af en Indsamling ivarksat ved en Metode, som selv
i vore Dage vil forekomme ,moderne®.

Ideens Fader, Kommander Selling (1758—1827), var ikke heller af de
helt almindelige. Han var en przgtig Semandstype, en Mand, som ikke
alene pligttro og samvittighedsfuldt og med Kzrlighed til Konge og Fadre-
land udferte de Hverv, som blev ham betroet, men som ligeledes paatog
sig paa eget Initiativ Opgaver af stor social Betydning. Han var fedt og
opvokset i Norge, fra sit 11. Aar gik han paa Sgkadetakademiet og efter
i 16 Aars Alderen at vare blevet dimitteret herfra, tog han i nogle Aar
ud i Koffardifart i Asiatisk Kompagnis Tjeneste, forst som Matros og
siden, efter sin Udnavnelse til Sgofficer, som Styrmand og som Kaptajn
paa Kinafarere. Han leerte her Sgmandslivet at kende indefra og fra neden,
hvilket utvivisomt i hgj Grad kom til at przge ham i hans sociale Arbcjde.

Paa sine Rejser havde han modtaget et sterkt Indtryk af de farefulde
Forhold, hvorunder de norske Lodser virkede. I deres aabne Baade var de
ofte udsat for Forlis og adskillige satte under det farefulde Hverv Livet til.
Selling satte sig som Maal at skaffe dem gode, sodygtige Heldzksbaade.
Paa en Studierejse i England studerede han de engelske Lodsbaade og fik
efter Hjemkomsten Tilladelse til at bygge tre Dzksbaade paa Statens Be-
kostning. Han sejlede selv en af dem til Norge. Det viste sig meget svart
for ham at overvinde de norske Lodsers Fordomme mod dette nye Tiltag;
de syntes, at han ukaldet blandede sig i deres Forhold, og mente, at de
selv bedre forstod deres eget Job, men med Energi overvandt han Mod-
standen og fik efterhaanden under sit Tilsyn bygget 29 af de nye Lods-
baade og erindres siden baade i Norge og Danmark som en Foregangsmand
paa dette Omraade.

Efter Norges Tab seggte han — trods sin dybe Kerlighed til sit Fede-
Jand og efter megen Overvejelse — til Danmark, hvor han blev Vaterskout,
d. v. s. Mgnstringsbestyrer i Kebenhavn. Det blev nu de gamle og udslidte
eller arbejdslese Sefolks Kaar, han skznkede sin Opmarksomhed. Han
vilde skabe en Stiftelse for Sefolk. De trange Tider for Sefarten efter Eng-
lenderkrigens store Katastrofe gav ham under hans Embedsgerning kun
alt for ofte Lejlighed til at konstatere den Nod og Elendighed, som her-
skede herhjemme indenfor dette Erhverv. Ved kgl. Resolution af 2. Nov.
1819 fik han Kong Frederik VI’s Tilladelse til at indrette en Beosse, hvis
Bestemmelse skulde vare at samle Bidrag ,for i Tiden at anskaffe et Huus,
hvor vardige gamle Sefolk, eller de, som Omstendighederne standse i Far-
ten, kunde finde et Tilflugtssted, indtil de atter kunde komme til Sges eller
paa anden Maade szttes i Virksomhed“.
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Indsamlingsbgssen blev af en Art, som man ikke for havde set her-
hjemme. Selling fik fat i en stor 200 Punds Jernbombe, som han slog
Hankene af og indrettede som Bosse. Den stillede han op i sit Vaterskout-
kontor i Skippernes Laugshus. Han affattede et Opraab i et karnefuldt
Semandssprog, hvori han opfordrede til Bidrag baade fra de Sefolk, som
var saa heldige at faa Hyre, og fra Kaptajner og andre, der passerede hans
Kontor. Han var paagaaende i sin Agitation. Hans mange Kunstnervenner:
Oehlenschldager, Rahbek, de forende Skuespillere og andre, afholdt Kon-
certer og Aftenunderholdninger til Fordel for Bassen, og Pengebidragene
stremmede ind. Selling indrettede to Boger, en red og en sort. I den forst-
nzvnte stod opfert dem, som tegnede sig for Bidrag, i den sorte dem, som
var trevne, uagtet de havde gode Raad. Han kunde snart meddele, at den
rgde Bog gik til Luvart af den sorte. I 1822 var ,,Bombebgssen“s Formue
steget til gooo Rdlr. Samme Aar startedes Virksomheden med Indrettelse
af Sengesteder for 12 gamle Sgfolk paa et Loft paa Wilders Plads, og i
1824, da Formuen var kommet op paa den for Datiden betydelige Sum
af 25.000 Rdlr., kebtes Ejendommen Nr. 167 paa Hjornet af Dybensgade
og Skvaldergade, hvor der indrettedes 33 Varelser med 6 Kokkener og 2
Kazlderlejligheder. Seilings store Maal var naaet.

Her boede Stiftelsen til 1844 ; en ny ,Bombebesse® kom da til, og i
1892 opfertes den nuvarende Bombebgsse i Overgaden o. Vandet 48 efter
Tegning af den fremragende Arkitekt Thorvald Bindesbgll. Denne Bygning
kendes af enhver Kobenhavner.

Stiftelsens Formue voksede gennem Tiderne ved Legater og Gaver. De
passerede ikke lezngere alle den gamle Indsamlingsbosse, men denne stod
dog stadig paa Vaterskoutens — efter Monstringsloven af 1867 paa Men-
stringsbestyrerens Kontor — og virkede cfter sit oprindelige Formaal.

Nu er Bossen blevet Museumsgenstand, men ikke af den almindelige
Art. Den samler stadig ind til ,,Bombebgssen®“. Efter at Bossen i de senere
Aar kun havde faaet temmelig faa Bidrag — nu og da slap der ogsaa en
Bukseknap ned i den — foreslog ,,Bombebgssen‘‘s Direktion Sefartsmuseet,
at den kom op paa Museet, for at dettes mange Besogende kunde faa Lej-
lighed til at yde deres Skerv til gamle og trzngende Sefolk, og det gaar
paa en saa tilfredsstillende Maade, at Bossen nok til Stadighed faar Lov
til heroppe at virke for sit gode Formaal. For Sefartsmuseet er det kun en
stor Glade at yde denne Haandsrzkning.

Bossen har paa sine Sider gennem Tiderne baaret Fremstillinger af
de forskellige Bombebosser. Som det af Billedet ses, er det nu Bindesbglls
Bygning, den viser frem mod Beskueren. Hvis den samler tilstrekkelig
meget ind, kan den maaske faa et nyt Billede af den Stiftelse, som engang
maaske skal aflese Bindesbglls smukke Hus.
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Portreet af Udenrigsminister A. P. Bernstorff.
Stik af Clemens efter Maleri af Jens Juel. Handels-,0g Sgfartsmuseet
paa Kronborg.

UDENRIGSMINISTER A P. BERNSTORFF

Lige som Befolkningens Liv og dens erhvervsmassige Forhold i vore
Dage i hgj Grad er afhengig af de udenrigspolitiske Omstendigheder, saa-
ledes var ogsaa i det 18. Aarh. Forholdene i Verden udenom Danmark i
serlig Grad bestemmende for vore Anliggender. De sidste Slegtleds Ver-
denskrige og den permanente Krisetilstand, der til Stadighed raader i Ver-
den, ngdvendigger Restriktioner og Statsindgreb, der behersker det danske
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Erhvervsliv og hemmer dets Frihed. I det 18. Aarh. var den normale Til-
stand et Privilegiesystem, efter hvilken Staten gennem Begunstigelser, Re-
striktioner og Paalweg segte at regulere Erhvervslivet efter visse bestemte
Retningslinier, ved Hjzlp af hvilke man troede, man kunde opelske et
nationalt Erhvervsliv. Systemet kaldtes Merkantilismen. Det havde i Dan-
mark eksisteret i flere Aarhundreder, men naaede sin Blomstringstid under
den zldre Bernstorff og beherskede det gkonomiske Liv til Aarhundredets
Slutning. Uheldigvis raadede dette gkonomiske System i alle Europas Kul-
turlande, og da dets ledende Princip var at opnaa Fordele for det enkelte
Land paa andre Landes Bekostning, forte Systemet til en endeles Razkke
af Krige mellem Handelsstaternc.

Danmark var dengang en betydelig Stat, men dog et Land, hvis Stor-
hedstid var et tilbagelagt Stadium, et Land, hvis Styrke endnu var saa
stor, at Staterne havde Interesse i at benytte dets Muligheder i det uden-
rigspolitiske Spil, men ogsaa et Land, hvis Svaghed krzvede, at dets
Ledere sogte at holde det udenfor de gvrige Staters Krige, saaledes at det
ikke forblegdte ved Rustninger og saaledes, at det kunde udnytte de han-
delspolitiske Fordele, som Opretholdelsen af dets Neutralitet medforte.

Denne Opgave var betroet de to Bernstorffer og af disse forst og frem-
mest den yngre, A. P. Bernstorff. Den xldre Bernstorff havde som Uden-
rigsminister vasentligst den Opgave ved Traktater at sikre Danmark mod
Gottorperne, der i et Aarhundrede havde varet Faren mod Syd, en Fare,
der blev saa meget storre gennem deres Alliance med Sverige og senere
ogsaa Forbindelsen med Rusland, hvor Gottorperne sad paa Tronen siden
1762. Denne Sag bragtes i Orden ved Mageskiftetraktaten af 1767, ved
hvilken Gottorperne gav Afkald paa den tidligere gottorpske Del af Slesvig
og byttede sine Rettigheder bort til den gottorpske Part af Holsten.

Brodersennen A. P. Bernstorff kom iser til at tage sig af den danske
Handels Forhold. Gennem Storstedelen af det 18. Aarh.s sidste Halvdel
fortes Krige mellem de europziske Stater saavel paa det europziske Fast-
land som i Kolonierne. Qgsaa Englands nordamerikanske Kolonier gjorde
sig i denne Periode ved en Krig uafhzngige af Moderlandet. Krigene
skabte et stort Behov for Tonnage, og der blev derfor rige Muligheder for
den neutrale danske Skibsfart. Som Udenrigsminister blev A. P. Bernstorff
gennem sine fremragende diplomatiske Evner den store Beskytter af dansk
Handel. Han strebte med Iver at hzvde de neutrale Staters Ret til at
sejle paa de krigsforende Landes Havne samt at haandhave Reglerne om,
at Flaget dekker Ladningen, Krigskontrebande dog undtaget, og at Blo-
kade skal vzre effektiv for at vaere lovlig. Opgaven var sardeles vanskelig
baade overfor Franskmzndene, men ikke mindst overfor England. Ad For-
handlingens Vej sogte han at tale sig tilrette med Modparten, og han und-
gik at lade Handelsskibene konvojere af Krigsskibe af Frygt for de Kon-
sekvenser, dette kunde have. Folket havde den storste Tillid til hans
Arbejde, og ved hans Dad i 1797 var der Landesorg.
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Farvelagt Tegning: Slaveskibet ,,Kongen af Assianthe*.
Handels- og Sgfartsmuseet paa Kronborg.

DEN DANSKE SLAVEHANDEL

foregik fra Guineakysten. Fra Frederik U/s Tid begyndte Danskerne at
handle paa denne Kyst. | det fglgende Aarhundrede oprettedes forskellige
guineiske Kompagnier, og Handelen stgttedes fra en Rakke danske Forter,
af hvilke Christiansborg var det vigtigste. Der handledes iseer med Guld og
Elfenben, men fra Slutningen af det 17. Aarh. fik ogsaa Slavehandelen
stor Betydning. Slaverne opkgbtes af de afrikanske Negerkonger, der til
dette Formaal farte ustandselige Krige med deres Nabostater. De sorte tog
ikke dette saa ngje, ja de solgte ofte deres egne Bgrn. Betalingen skete i
Varer, hyppigst Brendevin. Slaverne fgrtes paa Slaveskibe over Atlanter-
havet, hvor de solgtes til Plantagearbejdet i Vestindien. En Slaveladning
omfattede omkring 200—500 Stkr. De stuvedes sammen i tette Lag, Man-
dene i Forskibet, Kvinder og Bgrn agter. De var lenkede sammen og fik
hveranden Dag Lov til at trekke frisk Luft paa Deakket, hvilket i hgj Grad
var paakraevet. Man passede ngje paa at undgaa Mytteri, og der gjordes
i paakommende Tilfeelde kort Proces. Kosten var ret god. Det gjaldt jo om
at bevare Verdierne mest muligt. Desuagtet dgde dog 15—20 pCt. paa
Overrejsen. | Aarene fra 1781—87 overfgrtes af Danskerne fra ca. 1100
til ca. 2400 Slaver aarligt. Danskerne havde Ord for en rimelig Behand-
ling, men Portugiserne havde dog i den Henseende det bedste Ry paa sig.
Danmark forbed i 1792 Negerhandelen, senere fulgte andre Nationer efter.



Akvarel af ubk.: Trankebar med Festningen Dansborg.
Handels- og Sgfartsmuseet paa Kronborg.

TRANKEBAR

Danmark blev Kolonimagt i 1620, idet det ved Overenskomst med
Fyrsten af Tanjore opnaaede Hgjhedsret over Byen Trankebar og Omegn
paa Koromandelkysten paa Forindiens @stkyst. Det skete ved en af Det
ostindiske Kompagni udsendt lille Flaade, kommanderet af den unge Adels-
mand Ove Gjedde. Ved Trankebar paabegyndtes straks Faestningen Dans-
borg, der senere fik forskellige Udvidelser og ved Siden af Kronborg blev
det danske Riges stgrste Feestning. Ogsaa Byen Trankebar fik efterhaanden
et ganske imponerende og tiltalende Udseende. Ved Afstaaelsen i 1845
havde den 5000 Indbyggere. Den blev omgivet med Volde forsynet med
Bastioner. Hovedgaderne bar almindeligt kendte danske Gadenavne: Kon-
gensgade, Dronningensgade, Ngrregade etc. Ved Torvet, Paradepladsen,
laa Guverngrens Palads. Adskillige af Byens Huse var naturligvis praeget
af det fremmede Himmelstrgg, iser i Byens indiske Kvarter, men bemer-
kelsesveerdigt mange af det europziske Kvarters Bygninger baerer den Dag
i Dag Vidnesbyrd om dansk Klassicisme. Af de to Kirker, Zionskirken og
Jerusalemskirken, er den farstnevnte i hele sin Indretning dansk. Faest-
ningens Bastioner er nu slgjfede, men Bygningen er ellers ret velbevaret.
Den benyttes nu som ,,Travellers bungalow*, d. v. s. en Slags Hotel. | den
gverste Etage vises endnu Kirkesalen, i den nederste findes Rester af
Feengsler, Ammunitionsrum og Kgkkenet. I Dansborgs Nerhed ligger den
gamle danske Kirkegaard, hvis Gravsten endnu barer mange danske Navne.

Ovenstaaende Billede viser Byen og Fastningen fra Sgen. Paa Reden
ligger et Par danske og en engelsk Ostindiefarer. Det giver os et lille Pust
af Danmarks fordums Kolonitid.
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Farvelagt Tegning af ubk. : S/S ,,Octa“, Det jydsk-cngelske Dampskibs-
selskab. Handels- og Sgfartsmuseet paa Kronborg.

LANDBRUGETS ENGLANDSEKSPORT

er ikke saa ny, som man almindeligvis antager. Allerede i 1847 kom cn
direkte Dampskibsforbindelse i Stand mellem Hjerting og London, bereg-
net for Transport af levende Kvag og for Kornhandelen. Ogsaa Limfjords-
egnene samt Husum-Tgnning blev Udgangspunkt for tilsvarende Ruter.
De var i Gang midt under Treaarskrigen, iser med engelske Skibe, og i
1852 satte Regeringen ,,Jylland“ i Englandsfart fra Agger Kanal, Hjerting
og Ballum. Disse Foretagender blev dog kun kortvarige. Farst Anleggelsen
af Esbjerg Havn i 1868 skabte de store Muligheder. Hertugdemmernes Tab
i 1864 afbrgd den gamle Eksportrute mod Syd. Dette beted et kraftigt
Incitament for Oprettelse af nye direkte Dampskibsruter paa England.
Engelske Rederier, James Currie & Co. og T. Wilson Sons & Co., arbej-
dede med Grosserer C. K. Hansen som dansk Reprasentant. Randers
Dampskibsselskab (1866) oprettede fast Englandsrute. | 1868 stiftedes
»Det jydsk-engelske Dampskibsselskab®, der havde Skibe fra Aarhus til
Leith og Newcastle. Fangdamperen ,,Esbjerg“ begyndte Fart i 1869; i
1874 kom tre nye danske Selskaber. ,,Det lollandsk-engelske Dampskibssel-
skab“, der fra Nakskov sendte Skibe via Nyborg og Frederikshavn til New-
castle, ,,Nordjyllands Dampskibsselskab af 1874, der fra Aalborg og Frede-
rikshavn ogsaa arbejdede paa Newcastle, saavel som Selskabet ,,Kgbenhavn-
Newcastle” og i 1879 ,,Dampskibsselskabet Banholm-England“. Disse Sel-
skaber viser saaledes et betydeligt lokalt Initiativ. De fleste af dem overgik
senere til D.F.D.S., der nu betjener Stersteparten af Eksportruterne.



SELSKABET ,HANDELS- OG
SOFARTSMUSEETS VENNE R

BERETNING
for
REGNSKABSAARET 1947—48

Ved Selskabets ordinzre Generalforsamling d. 19. Maj 1947,
der som alle tidligere Generalforsamlinger afholdtes paa
Kronborg Slot, kom Selskabets Formand, Skibsreder Willie
C. K. Hansen, ind paa en Rakke Betragtninger over den Stil-
ling, som Handels- og Sgfartsmuseet nu indtager, efter at Ar-
bejdet er kommet ind i et roligt Leje efter Krigen, og efter at
Nyopstillingen har fundet Sted. Der er naturligvis ingen-Grund
til at gentage disse. Det er dog vard paany at udtale sin Glede
over, at Publikum igen i storre Tal end nogensinde for soger
dets Samlinger, saaledes at Besoget i det nu afsluttede Regn-
skabsaar har slaaet alle tidligere Rekorder. Det er naturligvis
Udtryk for, at Folk igen er begyndt at rejse, og at de har Lyst
til at se sig om i deres eget Land, men det maa vistnok ogsaa
ses som et Kendetegn paa, at Museet serveres i en Form, der
virker tiltalende. Krigstiden fremelskede Laselysten og Lysten
til at lere dansk Kultur i dens forskellige Former at kende. Det
viste sig i hoj Grad yed den stzrke Anvendelse, man gjorde af
Bibliotekerne under Krigén og ved den starke Vakst af Studie-
kredsarbejdet. Mange frygtede, at denne Tilbgjelighed til at
soge nyttig Viden om kulturelle Spergsmaal skulde svinde efter
Krigens Ophor. Det har ingenlunde veret Tilfaldet. Biblio-
tekerne soges af en voksende Laanerskare, og de fleste Museer
er vistnok ligeledes i Stand til at paavise en stadig Stigning i
deres Besogstal. For Sofartsmuseets Vedkommende er dette
meget udpraget.

Museet har i Aarets Lgb arbejdet paa Forbedringer af sine
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Opstillinger. Der kan ikke ved enhver ny Aarsberetning peges
paa store og omfattende Nyordninger, men den stille rolige
Vakst har her — som paa andre Omraader — sin store Betyd-
ning, og Museet arbejder til Stadighed paa en gradvis For-
bedring af Samlinger og Opstillinger. Der ligger nu som for
stor Vgt paa, at en Organisation som Selskabet , Handels- og
Sofartsmuseets Venner“ ved en gget Tilgang til Stadighed kan
pge sin Slagkraft. Selskabets Bestyrelse har ikke gjort nogen
sensationelle og ekstraordinare Forsog paa at henlede Opmaerk-
somheden paa Selskabets Tilstedevarelse. Der er i det nu afslut-
tede Regnskabsaar ikke gjort Forseg paa nogen speciel Propa-
ganda for Tilgang af nye Medlemmer. Med saa meget storre
Glazde kan man konstatere en jevn og god Fremgang. Ved
sidste Aarsskifte havde Selskabet, som det fremgaar af Beret-
ningen i Aarbog 1947, 803 Aarsmedlemmer og go livsvarige,
ialt 893. I det nu afsluttede Regnskabsaar har vi haft g5 livs-
varige Medlemmer og 843 Aarsmedlemmer, ialt 938, altsaa en
Vaxkst paa ca. 5 pCt., hvilket maa siges at vaere en udmarket
Fremgang, iser da de ner sket helt af sig selv. Desuagtet maa
det dog vare paa sin Plads at understrege Nodvendigheden af
en fortsat Fremgang. Hvis hvert af Selskabets Medlemmer
skaffede en ny ,,Ven®, vilde der opnaas en Medlemstilgang,
der var af virkelig Betydning.

Selskabet har i Aarets Lob ydet Museet en Bevilling paa
6000 Kr., som Museet har tenkt sig at fordele med Kr. 1000.—
til Biblioteket, Kr. 1000.— til Sghistorisk Registratur og Kr.
4000.— til Erhvervelse af Genstande. Endvidere har Museet
ved Hjzlp af Selskabet faaet et gammelt Onske opfyldt, idet
Selskabet har skanket det en Model af en hollandsk Flgjte fra
Midten af 17. Aarh. Modellen er en Gengivelse af en samtidig
Model, der findes i Nederlandsch Historisch Scheepvaart Mu-
seum i Amsterdam, som beredvilligt har givet sin Tilladelse til
Modellens Kopiering. De danske Valutamyndigheder har lige-
ledes velvilligt ydet Importtilladelse og tilladt Anvendelsen af
den forngdne fremmede Valuta. For disse forskellige Begun-
stigelser udtales en erkendtlig Tak.

Det vil erindres, at Selskabet i Nyopstillingsperioden ydede
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Museet et Laan paa Kr. 14.000 til Dzkning af Udgifter i For-
bindelse med Opstillingerne. Museet rejste overfor Erstatnings-
kommissionen vedr. den tyske Varnemagts Benyttelse af fast
Ejendom Erstatningskrav i Anledning af de Udgifter, som den
tyske Beszttelse af Kronborgomraadet havde paafert Museet.
Man har haft den Glede, at Kommissionen med stor Velvilje
behandlede Sporgsmaalet og bevilgede den ansegte Erstatning.
Museet har derfor nu varet i Stand til at afvikle hele Laane-
belobet. Det er Selskabet en Tilfredsstillelse at have kunnet vde
Museet den Hjzlp, som det i sin Tid havde saa haardt Brug
for og uden hvilken det ikke havde formaaet at gennemfore
sin Opstilling. De Kr. 14.000, som nu er tilbagebetalt, vil natur-
ligvis stadig komme Museet til Gode, og Selskabets Bestyrelse
har derfor nye storre Gaver under Overvejelse. Et af Museets
store Onsker er en Model af en af den florisante Tids store
Fregatter, et af de Omraader, hvor der er folelig Mangel i
Modelmaterialet. Med Tilladelse fra Rigsarkivet har Museet
ladet kopiere et Szt Tegninger til Asiatisk Kompagnis Fregat
»Disco®, der byggedes i 1770 af den fremragende Skibskon-
strukter Henrik Gerner, en af dansk Skibskonstruktions store
Navne. Selskabet takker for Rigsarkivets Velvilje saavel som
udmarket Bistand fra Museets skibstekniske Konsulent, In-
genior, cand. polyt. Knud E. Hansen, og vil nu forsege paa
at faa udfert en god Model af dette Skib. Da Tegningerne
hertil er meget detaillerede, er der Grund til at haabe, at det
vil veere muligt at faa udfert en virkelig god Fremstilling af et
af de kendte Skibe fra den Tid, da dansk Skibsfart spillede
en saa fremtredende Rolle paa Verdensmarkedet.

Som det tidligere har varet anfort, agter man ligeledes at
lade udfere en Kronborgplakat af Tegneren Sikker Hansen, en
Kunstner, der ofte har vist, hvor udmarket han behersker
denne seregne Kunstform. Paa Grund af Papirmangel og andre
uforudsete Hindringer har Arbejdet ikke kunnet fuldferes,
men det vil antagelig ske inden lange.

En meget vigtig Opgave, som Selskabet er slaaet ind paa til
Stotte for Museet, er de Publikationer, som udgives i Felles-
skab med Museet. Forst og fremmest er der Aarbogen, som nu
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er kommet i syv Udgaver. Den er et vigtigt Mellemled mellem
Selskabet og dets Medlemmer, men den er tillige af megen
Betydning for Museets Arbejde, som den bringer nyttig Oplys-
ning om til Offentligheden. Den er efterhaanden blevet et
Forum for ledige illustrerede Artikler indenfor den danske
Handels og Skibsfarts Historie, og der er til denne knyttet en
Kreds af kyndige Medarbejdere. Den er altid blevet vel mod-
taget i Pressen og blandt Publikum, og den tjener ogsaa ved
at danne Basis for Museets Bytteforbindelse med tilsvarende
Institutioner baade i Indland og Udland en vigtig Funktion
for hele Museets Arbejde. I de senere Aar er dens Udgivelse
sikret ved Stette gennem Bidrag og ved Annoncer fra en Rzkke
Firmaer indenfor Shipping og Bankverden. Selskabet bringer
herved sin erkendtlige Tak til Annoncgrerne og udtaler Haabet
om, at disse ogsaa i Fremtiden paa denne Maade vil yde deres
gode Haandsrzkning i Arbejdet.

Museets og Selskabets Publikationer er i Aarets Lgb blevet
udvidet yderligere, idet der er paabegyndt Udsendelsen af en
ny Serie , Sghistoriske Skrifter“. Der er forelgbig udkommet
to Skrifter i denne Serie, begge udarbejdet af Forfatteren Louis
E. Grandjean. Den forste, ,Skibbruddets Saga“, der udkom
umiddelbart for Jul, redeger for den danske Bjergningslovgiv-
nings Historie, den anden, ,Skibsfartens Hjalpetropper®, der
udsendtes d. 28. April, behandler Bugseringens Historie her-
hjemme. Forfatteren har ydet en fortrinlig Indsats ved disse
to vagtige Arbejder, og Udgiverne har udfoldet store Anstren-
gelser for at give disse Publikationer det smukkest mulige Ud-
styr. Bogtrykkerne er sluppet vel fra deres Opgave. De har
bestrebt sig paa at skabe et smukt Stykke Haandvark, og
Billedredaktorerne, henholdsvis Museumsinspektor Munthe
Morgenstierne og Redaktor Ernst Mentze, har skilt sig udmer-
ket fra deres Hverv. Udgiverne er ogsaa en Tak skyldig overfor
den gode Stette, som er bevilget til Hjzlp for Udgivelsen. Til
»Skibbruddets Saga“ er modtaget betydelige Tilskud fra en
Reakke danske Soforsikringsselskaber, og ,,Skibsfartens Hjzlpe-
tropper® er praktisk talt udsendt helt paa Bekostning af De
forenede Bugserselskaber. Udgiverne legger megen Vgt paa
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disse Publikationer og takker varmt de Bidragydere, der har
sikret deres Udsendelse. Selskabet udtrykker Haabet om, at
mange sohistoriske Arbejder gennem Tiderne vil udkomme 1
denne Skriftserie. Desvaerre er man ikke i Stand til at udsende
disse Skrifter gratis til Selskabets Medlemmer, men disse vil
kunne erhverve dem for reduceret Pris, og forhaabentlig vil
mange af Medlemmerne benytte sig af dette Tilbud.

Som bekendt giver Medlemskortet gratis Adgang til Museets
Samlinger naarsomhelst i Aabningstiden. Mange Medlemmer
benytter sig heraf. Selskabet har desuden i Aarets Lob forsegt
sig ogsaa med Foredragsvirksomhed til Gavn for Medlem-
merne. Fredag d. 12. Dec. 1947 holdt Lektor Sophie Petersen
paa Hotel ,,Jresund“ i Helsingor Lysbilledforedrag om “Dan-
marks gamle Tropekolonier“. Lektoren er en szrdeles livfuld
Foredragsholder og er staerkt fortrolig med dette Emne fra Dan-
marks svundne Kolonitid. Foredraget blev derfor ogsaa fulgt
med levende Opmarksomhed af de tilstedevaeerende Medlem-
mer. Foredraget suppleredes ved nogle Oplysninger om Maleren
Pissarro af Selskabets Medlem, Dr. Riise, Hillerad, der lige-
ledes fulgtes med Interesse. Selv om man ikke netop paatanker
en storre Foredragsvirksomhed, idet Hovedopgaven maa samle
sig om Arbejdet paa Museet, er der neppe Tvivl om, at det
vellykkede Forsog Tid efter anden vil blive efterfulgt af andre
tilsvarende Foredrag.

Det vil erindres, at Museets Pladsforhold var Genstand for
Diskussion ved Selskabets sidste Generalforsamling. Flere Med-
lemmer paapegede Nodvendigheden af, at der snarest gores
Anstalter til en vasentlig Udvidelse af Museets Lokaler. For-
manden svarede hertil, at selvom det laa udenfor Selskabets
Kompetence at beskzftige sig med Museets indre Anliggender,
var det en Sag, som maatte interessere ikke alene Medlemmerne,
men ogsaa Selskabets Bestyrelse. Det vil derfor vaere paa sin
Plads her at oplyse, at Museets Komité siden Generalforsam-
lingen har rejst dette Spergsmaal, og det maa meget haabes,
at det kan fores til en heldig Losning. Saafremt Selskabet kan
bidrage hertil, er det klart, at det sardeles gerne vil rekke en
hjzlpende Haand.



SELSKABET ,HANDELS-
OG SUFARTSMUSEETS VENNER®

DRIFTSREGNSKAB FOR 1947—48

Udgifter:
Tilskud til Handels- og Sefartsmuseet :
Kontant .........cooiviiiiiiiiiiinin.. 6000.00
Gaver til Museet ..................oc..e.. 1792.01
Udgivelse af Aarbogen ... g112.67
Salg af denne ............... 368.10
Annoncer i samme.......... 11100.00
= 235543
—— 543658
Kontorhold, Porto og div. Udg. ...... 22G7.51
Refunderet Porto ..................... 386.70
——  1910.81
Udgivelse af ,Sohistoriske Skrifter“ I ~ 6973.07
Tilskud til denne ......... 2650.00
Salg af samme ............ 912.65
——  3562.65
3410.42
Moder for Medlemmerne ...............oooiinnne. 265.81
Henlagt til Reservefond iflg. § g:
Livsvarige Medlemmers Kontingent 400.00
Tilskud til alm. Formaal ............ 100.00
500.00

Kr. 11523.62
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Indtzgter:
Kontingent :
829 aarsbetalende 1947—48 ......... 9046.00
10 ,, 1946—47 ......... 50.00
4 livsvarige ..ol 400.00

Tilskud ul alm. Formaal .................cooolall.
Renter af Bank- og Girobeholdning ...............
Underskud ......ooiiiiiiiiiiiiiiic e

Helsingor, den 19. April 1948.

Knvp KLEm

STATUS PR. 31. MARTS 1948

Aktiver:
Bank-, Giro- og Sparekassebeholdning... 44602.51
Kontantbeholdning ........................ 471.30
Kr
Passiver :
Reservefond :
Overfort fra 1946—47 ....cocoennee.. 14488.75
Henlagt fra 1947—48 iflg. Drifts-
regnskab ...l 500.00
Overfort fra 1946—47 ..cceveenen.... 31060.97
Underskud 1 1947—48 ............... 975.91
Kr

9496.00
100.00
951.71
975-91

. 11523.62

45073.81

. 45073.81

14988.75

30085.06

. 45073.81



SELSKABET ,HANDELS- OG
SOFARTSMUSEETS VENNER®“

BESTYRELSE

Skibsreder WiLLIE C. K. HanseN, R. af Dbg., Formand.
Overretssagforer V. FaLBe-Hansen, R. af Dbg., D. M.,

Nastformand.

fhv. Borgmester P. CHRISTENSEN.

Bankdirektor ErnsT v. KaurFFMaNN, R. af Dbg., D. M..
Direktor, Civilingenior C. A. MgLLER, R. af Dbg.; D. M.,
Kommander, Fyrdirekter P. E. B. Smwpmvg, K. af Dbg., D. M..
Museumsdirekter KNnup KrLEM, Kasserer og Sekretar.

LIVSVARIGE MEDLEMMER

Andersen, N., Direktor, Odense.

Bendix, Adam B., Direktor,
Hellerup.

Benzon, Boje, Fabrikejer, Dr. sc.,
Stokkerup.

Blache, H. H., Direkter, Dr. techn,,
Charlottenlund.

Buck, Aage, Grosserer, Kbhvn.

Bzrentzen, Axel, Redaktor, Kbhvn.

Begelund-Jensen, S., Direktor,
Kbhvn.

Christensen, F. H. Lauenborg, stats-
aut. Skibsmzgler, Vejle.

Christensen, P., fhv. Borgmester,
Helsingor.

Christensen, T. C., Skibsreder,
Kbhvn.

Dahl, M. C., Direkter, Kbhvn.

Dalhoff, Johannes, Departements-
chef, Kbhvn.

Dinesen, O., Proprietzr, Przsto.

Dithmer, G., Direktor, Ingenier,
Kbhvn.

Eilschou-Holm., V., Lzge, Kbhvn.

Ekman, Oskar, Civilingenier,
Kbhvn.

Engelbredt, M., Fabrikant, Kbhvn.

Falbe-Hansen, V., Overretssagforer,
Kbhvn.
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Finsen, Aage, Kreditforeningsdirek-
tor, Gentofte.

Gjersge, Sigurd, Direktor, Civil-
ingenior, Hellerup.
Goddik, Peter, Grosserer, Vedbazk.

Hagedorn, H. C., Overlage, Dr.
med., Gentofte.

Hansen, Henning, Arkitekt, Kbhvn.

Hansen, Knud, Skibsreder, Kbhvn.

Hansen, Willie, C. K., Skibsreder,
Kbhvn.

Hansen, Fru Skibsreder Willie
C. K., Kbhvn.

Harhoff, Chr., Skibsreder, Kbhvn.

Hasselbalch, K. A., Godsejer, Dr.
med., Snekkersten.

Hatt, Gudmund, Professor, Dr.
phil., Kbhvn.

Heering, Peter, Fabrikant, Kbhvn.

Henriques, C. B., Hgjesteretssag-
forer, Kbhvn.

Hoffmann, J. H., Civilingenior,
Charlottenlund.

Holm, Chr., Generalkonsul, Kbhvn.

Horn-Lassen, Kaj, Grosserer,
Kbhvn.

Houmgller, A., Direktor, Civil-
ingenigr, Hellerup.

Hvidt, L. N., Dispacher, Kbhvn.

Hejgaard, Knud, Civilingenier,
Kbhvn.

Ingholt, Poul, Bankdirektor, Kbhvn.

Jacobsen, Georg, Bankdirekter,
Odense.

Jacobsen, Svend F., Direktar,
Kbhvn. .

Jacobsen, Walther, Direkter, Kbhvn.

Jensen, Henry L. W., Grosserer,
Kbhvn.

Jensen, P. C., Skibsreder, Gentofte.

Aarbog 1948. 11

Jensen, P. J., Godsinspektor,
Kbhvn.

Johansen, Frits, Direktor, Kbhvn.

Juel-Christensen, Ove, Grosserer,
Hellerup.

Kauffmann, Ernst v., Bankdirektor,
Kbhvn.

Kemp, Frithjof, Overretssagforer,
Kbhvn.

Knudtzon, Th., Hgjesteretssagforer,
Gentofte.

Kraft, F. W., Direktor, Kbhvn.

Kromann, E. B., Skibsreder,
Marstal.

Lading, Henry P., Direktor, Char-
lottenlund.

Lauritzen, Knud, Skibsreder,
Konsul, Kbhvn.

Leth, Pcter, Direkter, Kbhvn.

Linge, W., Grosserer, Kbhvn.

Lorentzen, Poul, Civilingenier,
Kbhvn.

Lund, Carl C., Tandlzge, Hellerup.

Lund, Svend Aage, Chefredakter,
Charlottenlund.

Lundbeck, H., Fabrikejer, Kbhvn.

Mansa, H. H., Direkter, Civil-
ingenier, Charlottenlund.

Millech, Bruno, Grosserer, Kbhvn.

Moller, C. A., Direktor, Civil-
ingenior, Kbhvn.

Moller, E. S., Ingenior, Vedbzk.

Meller, S. Scherffenberg, Civil-
ingenigr, Hellerup.

Nielsen, A. C. L., Ingenier,
Hellerup.

Nielsen, Niels, Professor, Dr. phil,
Kbhvn.

Nielsen, Oluf, Bankdirekter, Kbhvn.

Nissen, H. H., Grosserer, Kbhvn.

Nzser, Vincent, Dr., Gentofte.
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Olsen, Edv., Grosserer, Helsingor.
Olsen, J., Generalkonsul, Nivaa.

Pade, H. W., Direktor, Ingenier,
Klampenborg.

Penter, Emil, Grosserer, Kbhvn.

Petersen, Harald, Murermester,
Kbhvn.

Petersen, Harald, Murermester,
Snekkersten.

Petersen, Ingo, Direktor, Kbhvn.

Petersen, K. K., Direktor, Kbhvn.

Petersen, Viggo, Grosserer, Kbhvn.

Prior, Alexis J., Arkitekt, Kbhvn.

Reimann, A., Godsejer, Stensved.
Rothe, Fr., Kontorchef, Kbhvn.

Shaw, G., Hgjesteretssagforer,
Kbhvn.

Simon, L., Grosserer, Charlotten-
lund.

Stallknecht, Kai, Grosserer, Kbhvn.

Strand, Victor B., Grosserer, Kbhvn.

Svarrer, Hans, Grosserer, Odense.

Svendsen, O., Skibsreder, Kbhvn.

Svenningsen, Hans, Skibsreder,
Kbhvn.

Thomasen, S. A., Grosserer, Kbhvn.

Tobiesen, Hans, Direkter, Kbhvn.

Tomdrup, Bernhard, Fabrikejer,
Hellerup.

Tuxen, K. H., Skibsreder, Kbhvn.

Vestberg, Jens, Berssekreter,
Kbhvn.

Willumsen, Fanny, Frk., Kbhvn.
Winslew, Wiggo, Fabrikant, Kbhvn.
Wright, H. K., Ingenigr, Kbhvn.

AARSMEDLEMMER

Aabyrt, Leif, Skibsferer, Marstal.

Aalborg Varft, A/S, Aalborg.

Aarhus Havneudvalg, Aarhus.

Agger, Knud, Kunstmaler,
Helsingor.

Ahrensberg, H. M., Husejer,
Kbhvn.

Albertsen, R. L., adm. Direkter,
Orlogskaptajn, Kbhvn.

Albrechtsen, A., Snedker, Helsingor.

Albrectsen, Erling, Museumsinspek-
ter, cand. mag., Odense.

Allerup, Otto, Vinhandler, Kbhvn.

Ameln, Henrik, Dispacher, Bergen.

Andersen, Alfred, Kontorbestyrer,
Helsingor.

Andersen, Allan E., Kebmand,
Helsingor.

Andersen, Arvid S., Konsul,
Helsingor.

Andersen, Aug., Porter, Snekker-
sten.

Andersen, Borge Bjorn, Skibs-
ingenigr, Hundested.

Andersen, C., Sparekassedirekter,
Hillered.

Andersen, C. Dannesboe, Apoteker,
Hellerup.

Andersen, E. V., Smed, Helsingor.

Andersen, Harry, Bogtrykker,
Helsingor.

Andecrsen, Jorgen, Lazrer, Char-
lottenlund.

Andersen, K. C. M., Overofficiant,
Helsingor.

Andersen, O. J. E., Driftsbestyrer,
Helsingor.

Andersen, P. E. T., Restaurater,
Helsingor.

Andersen, P. H., Lods, Helsingor.
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Andersen, Rasmus, Grosserer,
Kbhvn.

Andersen, Ulf Rordam, Reprasen-
tant, Kbhvn.

Andersen, Volmer, Bogtrykker,
Helsingor.

Andreasen, A. V., Grosserer,
Kbhvn.

Andresen, A. P., Tomrer,
Helsingor.

Andresen, Chr., Skibsreder, Kbhvn.

Andrup, Otto, Museumsdirekter,
mag. art., Hillerad.

Ankjergaard, H. J., Pakmester,
Helsingor.

Antvorskov-Petersen, Skrazdermester,
Helsingor.

Arbejdernes Fzllesorganisation,
Helsingeor.

Arkil, Sigrid, Lererinde, Helsingeor.

Asmussen, Alfred, Grosserer, Kbhvn.

Aspmann, A. V., Skibstemrer,
Helsingor.

Aspmann, H. L. V., Skibstemrer,
Helsingor.

Axen, Frode, Grosserer, Charlotten-
lund.

Baastrup, Vilh., Kommunelage,
Kbhvn.
Bager, H. J., Sofartschef, Kbhvn.
Bagh, Axel, Ingenigr, Kbhvn.
Bahnson-Mallinson, Margaret, Kon-
certsangerinde, Helsingor.
Bang, Jorgen, Direktor, cand. jur.,
Kbhvn.
Bang, Ulf, Grosserer, Kbhvn.
Barfoed, Knud V., Arkitekt, Kbhvn.
Baungaard, R., Grosserer, Kbhvn,
Behrend, Sv. Aa., Prokurist, Kbhvn.
Benzon, O., Konstrukter, Kbhvn.
Benzon, Fru Tove, Vedbak.
Berg, Erik, Grosserer, Kbhvn.
Berg, Henry, Snedkermester,
Kbhvn.

11*

Berg, R., Forfatter, Presto.

Berg-Jensen, K., Politibetjent,
Seborg.

Berthelsen, Vald., Forretningsfoerer,
Helsingor.

Beyer, C. K., Civilingenigr, Kbhvn.

Bie, Fru Kirsten, Snekkersten.

Bilstein, Alfred, Grosserer, Kbhvn.

Bindslev, Alfred, Borgmester,
Kbhvn.

Birkholm, C., Kgbmand, Helsingor.

Blehr, Ellen, Fru, Oslo.

Blichert, Ejnar, Kommunelzge,
Holte.

Blok, L. M., Distriktsingenier,
Ringkebing.

Boas, Jergen, Lzge, Hellerup.

Boertmann, A. M. H., Kredslzge,
Helsinger.

Bohr, Niels, Professor, Dr. phil.,
Kbhvn.

Bojesen, Fanny, Fru, Kbhvn.

Boldt, Carl, fhv. Hovmester, Kbhvn.

Boldt, Oscar, fhv. Hovmester,
Kbhvn.

Borg, Chr., Grosserer, Kbhvn.

Borup-Niclsen, Sv. Aa., Kontorchef,
Helsingor.

Bosevang, C., Kunstmaler,
Hellebzk.

Bosevang, Fru Kunstmaler C.,
Hellebzk.

Boy, Seren, Kgbmand, Skelskor.

Brabrand, Eduard, Pastor, Kbhvn.

Bracher, Willy, Forstander, Kastrup.

Brammer, Kai, Boghandler,
Helsingeor.

Brandt, Harry B., Lzge, Kbhvn.

Bremerstent, E., Overbibliotckar,
Helsingor.

Brems-Pedersen, K., pens. Lods,
Helsingor.

Briand de Crévecoéur, E., Kontre-
admiral, Espergarde.
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Broch, Axel, Stadsskoleinspekter,
Helsingor.

Brun, Erik, Landsdommer, Hellerup.

Brunoe, Seren, Billedhugger,
Kbhvn.

Bruskin, B., Direktor, Civilingenior,
Kbhvn.

Broker-Serensen, P., Entreprener,
Holbzk.

Buch, Helge, Ingenior, Kbhvn.

Buchthal, Fritz, Dr. med., Skods-
borg.

Budtz, Otto v. Egede, Landinspek-
tor, Kbhvn.

Burmeister & Wain A/S, Kbhvn.

Biinner, Ellen, Larerinde, Helsingor.

Barentsen, H., Landsretssagforer,
Kbhvn.

Bogh-Hansen, E.; Forvalter, Kbhvn.

Borgesen, B. E., Murermester,
Helsingor.

Borsen, H., Civilingenier, Kbhvn.

Carl, Hans P., Skibsreder, Kbhvn.

Carlsberg Bryggerierne, Kbhvn.

Carlsen, Steffen, fhv. Skibstemrer,
Helsingor.

Carlsson, J., Barbermester,
Helsingor.

Carstens, Karen, Lektor, Kolding.

Carstensen, Harald, Civilingenier,
Lyngby.

Christensen, Carl G., Befragter,
Szby.

Christensen, C., Gartner, Esper-
geerde.

Christensen, C. D., Togforer,
Helsingor.

Christensen, Chr., adm. Direkter,
Kbhvn.

Christensen, Ejvind, Kebmand,
Kbhvn.

Christensen, Jorgen, Prokurist,
Kbhvn.

Christensen, K., Overassistent,
Kbhvn.

Christensen, Kaare K., Ingenior,
Bergen.

Christensen, Knud I., Tomrer, Ribe.

Christensen, Kr., Forvalter, Kbhvn.

Christensen, Ludvig, fhv. Minister,
Folketingsmand, Kbhvn.

Christensen, Marius, Murermester,
Lyngby.

Christensen, N. O., Landsfoged,
Godhavn.

Christensen, Robert A., Direkter,
Kbhvn.

Christensen, Roger, Farvehandler,
Helsingor.

Christensen, Svend Olaf, Kedel-
smed, Helsingor.

Christensen, Viggo, fhv. Overborg-
mester, Kbhvn.

Christiansen, Alfred, Maskinmester,
Helsingor.

Christiansen, Chr., Kranforer,
Helsingor.

Christiansen, Chr., Skibsbygmester,
Ronne.

Christiansen, C. P., Detailhandler,
Helsingor.

Christiansen, H. J., Forretnings-
forer, Kbhvn.

Christiansen, Hans V. Bohn,
Seminarieelev, Haslev.

Christiansen, J. W., Gartner,
Helsingor.

Christiansen, M., fhv. Depotbesty-
rer, Helsingor.

Christiansen, Michael Bohn, stud.
techn., Helsinger.

Christophersen, J., Skibsmagler,
Kbhvn.

Clausen, A., Snedkermester,
Helsingor.

Clausen, E. Th., Grosserer, Kbhvn.

Clausen, H., Bestyrer, Helsinger.
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Clausen, H. A. M., Restaurater,
Helsinger.
Cruse, Erik Bang, Ingenier, Kbhvn.

Dahl, Paula, Sygeplejerske,
Helsingor.

Dahlstrem-Nielsen, Henry, Klejn-
smed, Helsingor.

Dalgaard, A., Boghandler,
Helsingor.

Dampskibs-Aktieselskabet ,,Myren®,
Kbhvn. .

Dampskibs-Selskab Alfred Christen-
sen, Kbhvn.

Dampskibsselskabet ,,Dannebrog®,
Kbhvn.

Dampskibsselskabet ,,Heimdal“ A/S,
Kbhvn.

Dampskibsselskabet ,,Orion* A/S,
Kbhvn.

Dampskibsselskabet ,,Progress®,
Kbhvn.

Dampskibsselskabet ,, Torm*, A/S,
Kbhvn.

Danckwardt, C., Ingenior i Sever-
net, Kbhvn.

Danielsen, Otto, Befragter, Kbhvn.

Dansk Skibstemrerforbund, Kbhvn.

Davidsen, L., Kommuneingenier,
Espergeerde.

Den danske Landmandsbank,
Kbhvn.

Den polytekniske Lzreanstalt,
Kbhvn.

Det Dansk-Franske Dampskibs-
selskab, Kbhvn.

Det danske Kulkompagni A/S,
Kbhvn.

Det Danske Petroleums Aktiesel-
skab, Kbhvn.

Det Forenede Dampskibs-Selskab
A/S, Kbhvn.

Dideriksen, C. J., Grosserer,
Ordrup.

Didriksen, Christian Corlin,
Snedkermester, Kbhvn.

Dreyer, Thorvald, Arkitekt, Kbhvn.

Drosted, Volmer, Arkitekt,
Helsingor.

Drosted, Fru Margrethe, Helsingor.

Ebbehgj, Chr., Direkter, Ingenior,
Kbhvn.

Eckhausen, H., Kustode, Helsingeor.

Eilertsen, Th., Afdelingsingenier,
Kbhvn.

Eilschou-Holm, Fr. Vilh., Sgmands-
prast, Kbhvn.

Elkjer, G. V., Viceskoleinspektor,
Helsingor.

Ellekilde, O., Kabelingenier,
cand. polyt., Gentofte.

Elsnab, Fru Astrid, Aalborg.

Elving, Ingeborg, Sproglererinde,
Helsingor.

Encvoldsen, Else, Bankassistent,
Helsingor.

Engelstoft, L., Direkter, Koge.

Eriksen, Hans, Hotelejer, Helsingor.

Ernst, Max, Adjunkt, cand. mag.,
Helsingor.

Erting, Aksel, Temrermester,
Helsingor.

Evert, V., Larerinde, Helsinger.

Fabricius, Knud, Professor,
Dr. phil,, Kbhvn.

Falcke, E., Typograf, Helsingor.

Falkenskov, V. F. O., Lokomotiv-
forer, Helsingor.

Fjalland, Aage, Adjunkt,
cand. mag., Helsingor.

Flensmark, Harald, Prast, Kbhvn.

Flynn, F. M., Pastor, Helsingor.

Foged, N. O., Driftsbestyrer,
Helsingor.

Foged, Fru Driftsbestyrer N. O,
Helsingor.

Forenede Olie Kompagni A/S, Det,
Kbhvn.
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,Foreningen til Sefartens Fremme",
Kbhvn.

Forsmark, A. Lind, Arbejdsmand,
Helsingor.

Frandsen, Erik, Direktor, Civil-
ingenier, Hellerup.

Frandsen, Georg, Maskinmester,
Kbhvn.

Frandsen, Jul, Malermester,
Helsingor.

Frederiksen, I. M., Vagtmester,
Lgjtnant, Helsingor.

Frederikshavns Vearft og Flydedok,
Frederikshavn.

Fredfeldt, Knud V., Kommune-
lzerer, Kbhvn.

Freilev, P. A., Overretssagforer,
Kbhvn.

Frender, H., Handlege, Kbhvn.

Friis, Fru, Helsinger.

Friss, Jorgen, Banedircktor,
Helsingor.

Friis, Fru Gudrun, Helsingor.

Friis-Hansen, Sv., Tandlege,
Kbhvn.

Friis-Holst, C., Kgbmand, Kbhvn.

Friis-Jensen, P., Kommunelaerer,
Helsingor.

Fritzbeger, Carl, Overingenier,
Hellerup.

Frost, Jens, Muscumsleder,
Aabenraa.

Frorup, Dan, Laboratorieingenior,
Kbhvn.

Fuglsang-Damgaard, H., Biskop,
Kbhvn.

Funch-Rasmussen, C.,
Kbhvn.

Fvhn, Hans, Fabrikant, Kbhvn.

Fyrdirektoratet, Kbhvn.

Fallesreprzsentationen for dansk
Haandverk og Industri, Kbhvn.

Gaardbo, Jens Chr. P., Stemmer,
Helsingor.

Inspektor,

Gaarde, Chr., Forstander, Kom-
munelzrer, Helsingor.

Garde, H. A., Civilingenier, Xbhvn.

Garnum, Otto, Lege, Kbhvn.

Genkel, Ernst, Grosserer, Kbhvn,

Gjedsted, S., Ebeltoft.

Gjerlgv-Knudsen, Arkitekt, Kbhvn.

Gjoedrik-Andersen, A., Skibsforer,
Svendborg.

Glahn, S. Egede, Ingenior,
Charlottenlund.

Gleerup, Alfred, Lzge, Kbhvn.

Glunk, H., Grosserer, Kbhvn.

Godtfredsen, G. A., Reprasentant,
Kbhvn.

Gorrissen, N. J., Hgjesterets-
sagforer, Kbhvn.

Gotschalk, cand. jur., Esbenderup.

Gottliebsen, Ole, Tegner, Taarbak.

Gottschalck, William, Maskin-
mester, Helsingor.

Grandjean, Louis E., Direktor,
Forfatter, Kbhvn.

Grau, Ove, Skibsmagler,
Vejle.

Gronbech & Senner, M. J., Kbhvn.

Gronlands Styrelse, Kbhvn.

Gronnemose, E. E. N., Murer-
mester, Helsingor.

Guldhammer, H. A.,; Navigations-
direkter, Kbhvn.

Giillich, S. A., Vognmand,
Helsinger.

Haandvarkerforeningen i Kjeben-
havn.

Haastrup, A., Tandlaxge, Kbhvn.

Haderslev Havneudvalg, Haderslev.

Hagelsteen, Redaktor, Helsingor.

Hagelund, F., Skreedermester,
Helsingeor.

Hahn-Petersen, Eigil, Skibsreder,
Kbhvn.

Halberg, Knud, Dr. med., Hillerad.

Hamann, Viggo, Grosserer, Kbhvn.
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Hansen, Agda, Kontorist, Helsingor.

Hansen, Bennet C. K., Skibsreder,
Kbhvn.

Hansen, Fru Skibsreder Bennet C.
K., Kbhvn.

Hansen, C. B., Rentier, Kbhvn.

Hansen, Chr., Viceskoleinspektor,
Helsingor.

Hansen, Chr., Vognmand,
Helsingor.

Hansen, C. O. Waaben, Disponent,
Kbhvn.

Hansen, Ditlev, Kobmand,
Helsingor.

Hansen, Eduard, Baadebygmester,
Klampenborg.

Hansen, Einar, Afdelingsarkitekt,
Kbhvn.

Hansen, Erik, Grosserer, Kbhvn.

Hansen, Erik, Kemigraf, Kbhvn.

Hansen, F. Benthien, Husejer,
Gentofte.

Hansen, G. Haastrup, Snedker-
mester, Kbhvn.

Hansen, H., Stadsdyrlege,
Helsingor.

Hansen, H. A., Skibsreder, Kbhvn.

Hansen, Hj., Maskinmester, Kbhvn,

Hansen, H. C., Malermestcr,
Helsingor.

Hansen, Karen, Frk., Helsingor.

Hansen, Kjeld E., Dommerfuld-
magtig, Graasten.

Hansen, Knud E., Civilingenior,
Kbhvn.

Hansen, Niels, Bestyrer, Kbhvn.

Hansen, Niels Fr.,, Landsretssag-
forer, Helsingor.

Hansen, N. P., Bagermester,
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Helsingor.

Rask-Petersen, H., statsaut. Skibs-
megler, Odense.

Rasmussen, Aage, Direktor, Kbhvn.

Rasmussen, C. J., Snedkermester,
Helsingor.

Rasmussen, C. O., Ingenigr, Kbhvn.

Rasmussen, Folmer, Vinhandler,
Kbhvn.

Rasmussen, G., Konsul, Helsinger.

Rasmussen, Hans, Prokurist,
Kbhvn.

Rasmussen, K. A.; Maskinmester,
Kbhvn.

Rasmussen, Kjeld, stud. techn.,
Kbhvn.

Rasmussen, Knud Robert, Dykker,
Holte.

Rasmussen, L., Modelbygger,
Rodby Havn.

Rasmussen, N. V. P.,; Automobil-
fabrikant, Helsinger.

Rasmussen, R. F., Kommunelarer,
Helsingor.

Rasmussen, V. S., Ingenigr, Kbhvn,

Rathje, Eigil, Ingenior, Kbhvn,

Ravn, K., Varkferer, Helsingor.

Rederiet ,,Anholt“ A/S, Kbhvn.

Reib, A., Kommunalrevisor,
Helsingor.

Reich, Alexander Albert, Skibs-
bygger, Kbhvn.

Reich, G., Smedemester, Kbhvn.

Reich, Poul Albert, Kleinsmed,
Helsingor.

Rendal, H., Landsretssagforer,
Helsingor.

Riise, A. H., Lage, Hillergd.

Rink, G., Apoteker, Helsingor.

Risom, Sven, Arkitekt, Kbhvn.

Robbert, R. A., Skibsreder, Kbhvn.

Rosendahl, A., Bogholder, Kolding.

Rosenkilde, V., Boghandler, Kbhvn.

Rosenstand, Einar, Arkitekt,
Klampenborg.

Rosenthal, Leif K., Redakter,
Klampenborg.

Rotheisen, J. P. T., Bogtrykker,
Helsingor.

Ronne Havneudvalg, Renne.

Ronne, Joh., Enkefru, Helsingor.

Ronne, Tage, Fabrikant,
Heclsingor.

Ronsted, Karmark, Landsretssag-
forer, Kbhvn.

Saanne-Larsen, Tekla, Frk.,
Helsingor.

Saxild, Jergen, Ingenier, Gentofte.

Schack, Gudmund, Grosserer,
Kbhvn.

Schaumann, H., Driftsbestyrer,
Odense.

Schaumann, P., Ingenioer,
Nykobing F.

Scherffenberg, G., Ingecnier,
Hellerup.

Schjerring, Fr., Fyrskibsforer,
Helsingor.

Schleimann, Th., Fotograf,
Svendborg.

Schmaltz, H., Skorstensfejermester,
Helsingor.
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Schmaltz, Fru Skorstensfejermester
H., Helsingor.

Schmidt, A. V. B., Overmonter,
Helsingor.

Schmiegelow, A., Skibsreder,
Kbhvn.

Schmiegelow, C. H., Smedemester,
Helsingor.

Schmiegelow, E., Professor, Dr.
med., Kbhvn.

Schnedler, G. S., Civilingenier,
Klampenborg.

Schollert, J. P., pens. Lokomotiv-
mester, Helsinger.

Schou, Just, Grosserer, Kbhvn.

Schou, Fru Gerda Just, Kbhvn.

Schreder, Alfred C., Grosserer,
Kbhvn.

Schreder, Harry, Ingenier,
Klampenborg.

Schreder, Johan, Kontorassistent,
Kbhvn.

Schultz, Aage, Installator,
Helsinggr.

Schytz, Sigurd R., Borgmester,
Helsingor.

Segerskog, John, Overingenior,
Helsinger. )

Sehestedt Bohn, C. V., Toldfor-
valter, Areskebing.

Seibzk, Aage, Grosserer, Hellerup.

Semler-Jorgensen, A., Brygger,
Helsingor.

Sinding, P. E. B., Fyrdirekter,
Kommander, Kbhvn.

Skjerne, G., Direkter, Kbhvn.

Skotte, E., Havnemester, Helsingor.

Skov, Sigvard, Museumsinspektor,
mag. art., Kolding.

Skovgaard-Petersen, Kay, kgl
Dispacher, Kbhvn.

Skovgaard-Petersen, Kjeld,
Dispachgr, Kbhvn.

Smidth & Co. A/S, F. L., Kbhvn.

Snorrason, Eigil, Lege, Kbhvn.

Sonne, H. O., Civilingenier, Kbhvn.

Sonne, Ths., Direktor, Kbhvn,

Sonne-Hansen, K., Direktor,
Charlottenlund.

Sparekassen i Nykebing paa Falster.

Spodsberg, K. E., Lzge, Kbhvn.

Sprenger, K., Fabrikant, Helsingor.

Staarup, Hans, Havneingenier,
cand. polyt., Aarhus.

Starch-Petersen, B., Billedskarer-
mester, Helsingor.

Steenfeldt, E., Kontorchef, Kbhvn.

Steensgaard, P., Maskinist, Kbhvn.

Steffensen, Hother, Boghandler,
Helsingor. :

Steffensen, James, Signalingenior,
Hellerup.

Storch, O., Civilingenigr, Kbhvn.

Strandgaard, Aage, Arkitekt,
Kbhvn.

Strube, Sten, Redakter, Helsingor.

Struve, O. J., Fargemand,
Helsingor.

Stub-Nielsen, Axel, Dyrlage,
Helsingor.

Stiirup, C. og Co.s Eftlg. A/S,
Helsinger.

Stzhr, Harald, Direkter, Kbhvn.

Suenson, Palle, Arkitekt, Kbhvn.

Svane, Oskar Bondo, Hojesterets-
sagforer, Kbhvn.

Svanholm, Th. Adler, adm.
Direktor, Kbhvn.

Sveistrup, Margrethe, Bibliotekar,
Helsinger.

Svendborg Bank A/S, Svendborg.

Svendborg Havneudvalg,
Svendborg.

Svendsen, Nordahl, Lektor, Sorg.

Svendsen, Paul W. E., Redaktor,
Ringsted.

Svendsen, Rita E., Kontorassistent,
Helsingor.
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Svendsen & Christensen, A/S Damp-
skibsselskabet ,,Vendila“, Kbhvn.

Szbye, Poul, Kunstmaler,
Klampenborg.

Segegaard, C., cand. pharm.,
Helsingor.

Sggaard, Helge, Museumsdirektor,
Dr. phil.,, Aarhus.

Sekjer, O. B. J., Journalist, Kbhvn.

Selling, J. U., Toldassistent,
Helsingor.

Selver, Carl V., Kaptajn,
Skodsborg.

Selvhegj, Hans, cand. mag.,
Helsingor.

Sgrensen, Aage, Slotsbetjent,
Helsingor.

Sorensen, Aksel, Lerer, Ribe.

Serensen, Axel, Ingenier, Hellerup.

Segrensen, H. H., Kobmand,
Helsingor.

Serensen, Niels, Larer, Aarhus.

Serensen, Poul, Civilingenier,
Skodsborg.

Sorensen, Sigvard, Skotsjshandler,
Helsingor.

Serensen, Valdemar, Skoleinspektor,
Helsinger.

Tegner, V. P. B., Civilingenier,
Kbhvn.

Teknisk Landsforbund, Kbhvn,

Thalbitzer, V., Amtsforvalter,
Kbhvn.

Thalbitzer, W., Professor, Kbhvn.

Thengel, Einar, Kontorist,
Helsinger.

Thomsen, A., Kbhvn.

Thomsen, A. M., Hotelejer,
Helsingor.

Thomsen, C. A. H. Trolle,
Fiskeridirektor, Hellerup.

Thunbo, Anton, Grosserer, Kbhvn.

Tikeb Sogneraad, Tikeb.
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Torp, Folmer, Butikschef, Roskilde.

Trondal, M., Skibsforer, Redakter,
Nyborg.

Trosborg, A., Kriminalbetjent,
Kbhvn.

Tryde, G., Lzge, Kbhvn.

Tuborgs Bryggerier A/S, Hellerup.

Turistforeningen for Helsingor.

Tuxen, Henry, Civilingenier,
Charlottenlund.

Tuxen, Ilsa, Boligkonsulent,
Kbhvn.

Tvede, Alfrida, Frk., Helsingor.

Tvede, Kitty, Frk., Helsingor.

Tvermoes, Sven, Grosserer, Kbhvn.

+Ulrich, Kay, Amtmand, Hillerad.

Valentin-Hjorth, K., Grosserer,
Kbhvn.

Veistrup, C., Civilingenigr,
Helsingor.

Vennike, O., Arkitekt, Hellerup.

Vilholm, Gunnar, Mejeriejer,
Helsingor.

Vilholm, Fru Mejeriejer, Helsingor.

Villerslev, Jens, Snedker, Kbhvn.

Vohlert, Knud, Grosserer, Kbhvn.

Volf, Holger, Fabrikant, Hellerup.

Voss, C., Mejerist, Helsingor.

Voxted, B. K. P. R., Lokomotiv-
forer, Helsingor.

Voxsted, Fru Lokomotivforer,
Helsingor.

Waagepetersen, H. L., Direktor,
cand. polyt., Fru, Helsingor.

Waagepetersen, H. T., Grosserer,
Kbhvn.

Wabhl, Chr., Grosserer, Kbhvn.

Wallge-Meyer, John, Fuldmagtig,
Kbhvn.

Wamberg, K., fhv. Viceskole-
inspekter, Helsingor.
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Warburg, Hugo, Fabrikant, Skagen.

Weber, L., Maskinkonstrukter,
Helsingor.

Weilbach, J. S. V., Sejl- og Kom-
pasmager, Kbhvn.

West, Ole, Kobmand, Helsingeor.

Westergaard, Biskop, Ribe.

Wiberg, J., Grosserer, Fru, Kbhvn.

Wieth, Oscar, Spediter, Kbhvn.

Wiibroes Bryggeri A/S, C.,
Helsinger.

Willumsen, A., Fru, Helsinger.

Willumsen, G. J., Fabrikmester,
Helsingor.

Wineken, K., Politimester,
Helsinger.

Winther, Heinrich, Kaptajn, Berlin.

Wolf, Halfdan, Grosserer, Kbhvn.

Wolf, Louis, Grosserer, Kbhvn.

Worm, C. A., Grosserer, Kbhvn.

Wright, Karen, Fru Konsulinde,
Helsingor.
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©
akket vere den Forstaaelse for Museets kulturhisto-
riske Opgaver der er vist af Sofarten og de Kredse, der staar
i ner Tilknytning til dette Erhverv, er det lykkedes at faa
dekket samtlige de med Udgivelsen af denne Aarbog forbundne
Udgifter.

Foreningen Handels- og Sofartsmuseets Venner udtrykker
hermed sin hjerteligste Tak til folgende Firmaer og Institu-
tioner, der ved Tegning af Annoncer eller ved Gaveydelse
har stotte Udgivelsen af dette vort Lands eneste sohistoriske
Aarsskrift:

Aalborg Verft A/S

Aarhus Havnevasen

Assurance-Compagniet Baltica A/S

Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri
A/S Dampskibsselskabet Dania

A/S Det Danske Kulkompagni

Det Danske Petroleums Aktieselskab

Dansk Shell A/S

A/S Frederikshavns Jernstoberi & Maskinfabrik
Kjobenhavns Handelsbank A/S

C. K. Hansen

A/S Dampskibsselskabet Heimdal

Helsingor Skibsverft og Maskinbyggeri A/S
Aage Hempel

J. C. Hempel’s Skibsfarve-Fabrik

Holeby Dieselmotor Fabrik

Den Kjobenhavnske Se¢-Assurence-Forening, Limt.
Kobenhavns Havnevaesen

Den danske Landmandsbank A/S

A/S Motortramp ’

A/S Nordiske Kabel- og Traadfabrikker
Privatbanken i Kebenhavn A/S
Forsikrings-Aktieselskabet Skandinavia

A/S ,Survey“

Em. Z. Svitzer Bjergnings-Entreprise A/S
Iver C. Weilbach & Co.

A/S Det Ostasiatiske Kompagni



AARHUS
HAVN

Danmarks mest centrale

VANDDYBDE OP TIL 10 M.

MODERNE HURTIG

KRANER LOSNING



ASSURANCE-COMPAGNIE! BALTICA A/S
BREDGADE 42, KGBENHAVN K

Afdelingskontorer overalt i Danmark
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BURMEISTER & WAIN'S

MASKIN- O0G S KI!BSBYGGERI

K@BENHAVN - DANMARK




Als DAMPSKIBSSELSKABET

DANIA

CHR. ANDRESEN
KGBENHAVN



DET DANSKE

KULKOMPAGNI
KOBENHAVN



ESSO K@BENHAVN

Med Anskaffelsen af Tankskibet ,Esso Kgben-
havn* har Danmarks Tankskibsflaade faaet en

veerdifuld Forggelse.

.ESso Kgbenhavn“ er med sine 17.000 Tons
Danmarks stgrste Skib, og det skal nu sammen
med D.D.P.As gvrige oceangaaende Baade
vise Flaget paa Verdenshavene.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB



| WORLD WIDE BUNKERING SERVICE

Overalt i Verden har Shell Bunkerstationer,
hvor Skibsfarten bliver forsynet med

Brandselsolie og
Smoreolier

%s DANSK SHELL

HOLMENS KANAL 7 . C. 9838 . KOBENHAVN K




A K TVt E S E LS KAUB ET

PREDERIKSHAVI;IS JERNSTOBERI
MASKINFABRIK

FREDERIKSHAVN -DANMARK




KJOBENHAVNS
HANDELSBANK

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
83 AFDELINGER OG FILIALER

AKTIEKAPITAL KR. 50.000.000
RESERVER KR. 53.000.000




C.K. HANSEN

Befragtning . Linieagentur . Assurance
Havariagentur . Klarering og Losningstilsyn
Spedition og Greenseekspedition
Internationale Transporter
Skib . Bane . Bil . Luft

GRUNDLAGT 1856

SKIBSREDER & MZAEGLER

Filialer:
PADBORG — KRUSAA
Repraesentanter i alle Provinsbyer

Korresponderende Reder

35, AMALIEGADE . KOGBENHAVN K.
Telefon: Central 72 (13 Linier) . Rigs 13 (2 Linier)
Telegram-Adresse ,Hansen". Fjernskriver Nr. 2350



. HEIMDAL"

Stockholmsgade 55 . Kjgbenhavn O

Telegram-Adresse: ,,Martino"



HELSINGAR SKIBSVERFT O MASKINBYGGERI

AKTIESELSKAB
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RW...SQENS STIFINDER

Skibe, udstyret med Ray-
theon Mariners Pathfinder
Radar, har gjne som en kat
... gjne, som med lethed ser
igennem mgrke og de teet-
teste tagebanker. Derfor be-
tyder Raytheon Mari-
ners Pathfinder Ra-

dar forgget hastighed

med stagrre navigationssik-
kerhed. De fleste af verdens
handelsfartgjer, som er for-
synet med radar, har Ray-
theon Radars installeret.
Raytheon er den farste, der
tiloyder bade 10 cen-
timeter (S-band) og 3
centimeter (X-band).

AAGE HEMPEL

Generalrepreesentant for Rayfheon
Manufacturing Comp. Inc. U. S. A.

Kronborg - Vandkunsten - TIf. C 24 84 - Kgbenhavn K,

Aarbog 1948. 13

¥n






A

K T 1t E S E LS KA B E T

HOLEBY DIESELMOTOR

FABRIK

HOLEBY - DANMARK

13*




KAOBENHAVNS
HAVN

Oeie at Nordhavn & Inderhavn. Fot.: NOWICO

PORTEN TIL @STERS@EN

DET IDEELLE FORDELING6SCENTER



DEN DANSKE
LANDMANDSBANK

Hovedsezede: Holmens Kanal 12
Kgbenhavn K

45 Filialer i Kgbenhavn og Omegn
58 Filialer i Provinsen

Telegram Adresse: LAN DMAN DS BAN K



AL MOTORTRAMP

SIHIFTOWNERS

Stensved




AKTIESELSKABET

NORDISKE KABEL- 0G TRAADFABRIKER

K@BENHAVN
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AKTIESELSKABET

»SURVEY «

forben
A. Chr. Brorsen & H. Overgaard

MASKIN- & SKIBSINSPEKTION

STORE KONGENSGADE 97
K@BENHAVN K




EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS-ENTREPRISE

GRUNDLAGT 1833

KVASTHUSGADE 1 — KGBENHAVN K
CENTRAL 5195 — UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A
TLGR.-ADR.: SVITZERSALVAGE

BJERGNING

BUGSERING
DYKKERARBEJDE
UNDERVANDSSKARING
UNDERVANDSSVEISNING
LAGTERUDLEINING
PUMPEARBEJDE







