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Huvorledes foroges

Handels- og Sofartsmuseets samlinger?

Museets samlinger forages ikke alene gennem indkeb,
men tillige i hoj grad ved gaver indsendt fra firmaer,
navnlig naturligvis fra rederier og handelsforetagender,
samt fra privatpersoner.

Museets samlinger omfatter

Skibsmodeller og andre modeller, bl. a. skibsmaskiner.
Skibsornamentik, f. eks. gallionsfigurer.
Skibsinventar.

Skibsbilleder, malerier, akvareller, tegninger. Portratter
af handelens og skibsfartens folk, stik og fotografier.

Billeder og genstande fra de gamle danske kolonier
samt Grognland.

Nautiske instrumenter og sekort.
Skibstemrer- og badebyggerredskaber, sejlmagersager.

Arkivalier, herunder konstruktionstegninger af zldre
og nyere skibe, skibsjournaler etc.

I det hele taget alt, som har forbindelse med handelens
og skibsfartens historie, herunder skibmandsarbejde,
skibsbygning, fyr- og vagervasen, rednings- og bjerg-
ningsvasen, toldvasen, lodsvasen etc.

Gaver eller deposita

eller tilbud om salg af genstande, der falder ind under
museets interesscomrade, modtages med taknemlighed.




HANDELS- OG SOUFARTSMUSEET
PA KRONBORG

BERETNING
for

REGNSKABSARET 1958-59

det forlgbne ar er der foretaget nogle mindre &ndringer af op-

stillingerne pa museet, iszr ved en sammentrangning af mu-
seets afdelinger for oldtid og middelalder. Der er derved umid-
delbart ved museets indgang indvundet et lokale, der kan
benyttes til vekslende udstillinger. Museets forste szrudstilling
afholdtes derefter i perioden 6. sept.—11. nov. 1958. Den 2g. okt.
1658 fandt som bekendt slaget i Jresund sted, hvorunder den
hollandske hjzlpeflide under anfersel af Jacob Obdam van
Wassenaer besejrede den svenske flade og slog sig igennem
Sundet til undsztning for det belejrede Kobenhavn. Da denne
sotrefning er en af de vigtigste begivenheder i dansk sghistorie
og var af stor betydning for bevarelsen af det danske rige og
desuden fandt sted umiddelbart ud for Kronborg, fandt museet
anledning til at mindes 300-ars dagen ved at arrangere en sar-
udstilling omfattende en raekke minder om slaget. Museet havde
den glaede at mede megen interesse for udstillingen fra institu-
tioner og myndigheder i Holland, Sverige og Danmark. Den
hollandske ambassader Hs. Excellence M. F. Vigeveno viste
udstillingen sin bevagenhed, og en raekke museer og arkiver i
ind- og udland rakte en hjzlpende hand. Arkiver i Holland,
Sverige og Danmark udlante arkivalier, der belyste slagets for-
historie, generalstaternes beslutning om at yde hjzlpen til Dan-
mark, den hollandske flades togt hertil, beretningen om slaget
og andre dokumenter, der pi forskellig made belyste kampen
og forholdene i Kgbenhavn. Sadanne originale dokumenter,
som {. eks. Frederik III’s og rigshofmester Joachim Gersdorffs
skrivelser til de danske udsendinge om Karl Gustavs landgang
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i Korser og hans march mod Kebenhavn med paleg om at
optage forhandling med generalstaterne om ydelse af militer
hjlp har en egen virkning pa en betragter i vore dage. Af ikke
mindre betydning var en rakke arbejder af Willem van de Velde
den zldre, dels hans skitser optaget under selve slaget, som han
oververede som ,krigskorrespondent®, dels de store grisailler,
som han senere udarbejdede med gengivelser af scener fra slaget.
For forste gang var her samlet van de Veldes arbejder fra engel-
ske og hollandske museer, hvorved man fik et godt indtryk af hans
imponerende ferdighed som skibsmaler, ligesom de afspejlede re-
porterens naturlige forud indtagne standpunkt. Et klart eksempel
herpa var den store grisaille udlant af Stedelijk Museum i Alk-
maar, i hvilket det synkende svenske kompagniskib ,,Morgon-
stjarnan“ ses gengivet tre gange. Af en egen virkning var ogsa
pindekompasset fra ,,Morgonstjirnan“ udlant af Kulturen i
Lund, hvorpd man kunne felge ,Morgonstjarnan®s kurser
gennem slaget indtil det tidspunkt, da skibet gik ned. Foruden
til de to naevnte museer retter museet en tak til Nederlandsch
Historisch Scheepvaartmuseum, Amsterdam, Rijksmuseum, Am-
sterdam, Maritiem Museum Prins Hendrik, Rotterdam, West-
fries Museum, Hoorn, National Maritime Museum, Greenwich,
Rigsarkivet i Kobenhavn, Riksarkivet og Kungl. Krigsarkivet,
Stockholm, samt Algemeen Rijksarchief 1 Haag. Der rettes
ligeledes en tak til direkter Dick Luiting, Alkmaar, for impulser,
gode rad og for oplysninger vedrgrende materialet i de forskellige
museer. Udstillingen medte interesse savel i den danske, svenske
og hollandske presse som hos det besogende publikum. Udstil-
lingens abning overvearedes af museumsinsp. J. B. van Overeem
fra ,,Prins Hendrik“-museet i Rotterdam. Under det hollandske
fladebesog 1 Kobenhavn i de samme dage besggtes udstillingen
af den hollandske fladechef, viceadmiral Propper og flere af de
hollandske sgofficerer. Efter udstillingens opher er der i lokalet
arrangeret en ny udstilling af semandsfajance af forskellig art,
samt af de senere ars erhvervelser af hollandske fliser, malerier
og tegninger. Denne udstilling bibeholdes indtil videre.

Den fornemste erhvervelse 1 arets lgb er en model af galeasen
,»C. Stylsvig®, udfert af skibstgmrer Gunnar Winther, Nyborg,
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Galeasen ,,C. Stylsvig“ af Nykebing Falster, 44 brt., bygget af skibsbyg-

mester Rasmus Mgller, Faborg 1909. Modellen, der er fremstillet af skibs-

temrer Gunnar Winther, Nyborg, er foreret Handels- og Sgfartsmuseet af
selskabet Handels- og Sgfartsmuseets Venner.

og skeenket af selskabet ,,Handels- og Sgfartsmuseets Venner*,
Denne galease blev bygget i 1909 af skibsbygmester Rasmus
Mgller i Faborg, der har stillet originalens konstruktionstegninger
samt sit personlige kendskab til skibet til rddighed for model-
byggeren. Museet er glad for at have faet denne type repree-
senteret i sin samling og ved en model af s& hgj kvalitet. Skibet
eksisterer endnu under navnet ,,Dannevirke* af Lohals.
Museets venneselskab har ud over den navnte model skaenket
museet en rekke andre verdifulde genstande. Af stor interesse
er en hollandsk fliseskomposition pa 20 fliser i blat, fremstillet
i Friesland i sidste halvdel af 1700-tallet og forestillende en
sékaldet statenjacht, d.v.s. et pragtfartgj anvendt af en repree-
sentant for en af de nederlandske stater, her muligvis Friesland.
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Af ikke mindre betydning er en farvelagt tegning fra slutningen
af 1700-tallet, forestillende briggen ,Konig von Dinemark®.
Tegningen, der er en af de ldste skibstegninger af denne type
som kendes, er utvivlsomt udfert i 1780’erne. Skibet var hjemme-
horende i Altona med Peter de Voss, efter 1789 hans son Her-
man de Voss Petersz, som redere. Skibet fortes af kaptajn
Andreas Boye Simonsen fra Sild. Af venneselskabet er endvidere
skenket en serie gengivelser af middelalderlige og senere bysegl
med skibsfremstillinger, beroende i Rigsarkivet og udfert pa
dettes konservatorvaerksted af konservator Gartig, et par fajance-
kopper med prospekter af Helsingor havn, to farvelagte teg-
ninger, det ene med fremstilling af skonnerten ,,Anes Minde“ af
Fjellebroen, det andet af barkentinen ,Fuglen® af Marstal,
et af Marstal-flidens bekendte skibe fra den sidste menneske-
alder. Skibet blev bygget i 1885 i Marstal af J. Olsen Christen-
sen, som den sidste jagtbyggede barkentine i Danmark. Den
gik i Nord- og Osterspfart og solgtes i 1932 til Aroskebing. 1
1937 forliste den i Kanalen ved Vliessingen og kondemneredes.
Af skibsfremstillinger er endvidere som gave fra havnekaptajn
H. Thegersen, Kobenhavn, modtaget en farvelagt tegning af
barken ,Havila®“ af Fang, to oliemalerier af barken , Kronprin-
sessen og barken , Korser” fra afdede bankdirektor Ostergaard
i Nakskov, der ligeledes har skenket en meget vardifuld samling
kinesiske farvelagte tegninger pa rispapir. Af en anden karakter,
men af ikke mindre veerdi er en model i selv af m/s ,,Christian
Holm", der er skanket af hofjegermester K. greve Ahlefeldt
Laurvig og frue. En lille samling kisteplader over skudeskippere
og deres pargrende fra Vester Vandet kirke, som er overladt
museet af Vester Vandet menighedsrad, er udtryk for en ejen-
dommelig, nu forladt tradition af kulturhistorisk vardi og tillige
et minde om den gamle skudehandel mellem Nordjylland og
Norge. Hr. Kay Fraenckel, Kgbenhavn, har skanket museet
fire bodmeribreve, udstedt af Tennes Langoe, dels som overstyr-
mand pa Asiatisk Komp.’s fregatter ,, Juliane Marie®, kapt. I. H.
Haste (dat. g/12 1779) og ,,Cronprinsen®, kapt. Mads Foss
(7/11 1780), dels som kaptajn pa samme kompagnis kinafarer
»Prinsesse Sophia Magdalena“ (3/10 1785 og 19/10 1785).
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Disse papirer er interessante eksempler pa en formodentlig for-
lengst forsvunden 1&neform, hvor man mod en przmie pa 20—
30 % ,,pa rette bodmeri og sge aventure“ skaffede sig midler til
sit behov, formentlig forst og fremmest til indkeb af , foringsgods®
i Kina, som man efter hjemkomsten kunne szlge med stor for-
tjeneste. Preemien var hoj pa grund af risikoen for, at hverken
skibet eller manden ndede hjem, og fordi man ikke pad anden
made havde nogen sikkerhedsstillelse. Forpligtelsen bortfaldt
ved skibets tab. Gaven omfatter tillige et lommeur, som har
tilhort kaptajn Teonnes Langge samt en assurancepolice udstedt
til madam K. Langee pa mobler og effekter i zgteparrets ejen-
dom i St. Kirkestrzde i Kogbenhavn.

Gronlandske Handel har skznket museet en samling redskaber
til brug under xldre tiders hvalfangst, en vardifuld forggelse
af denne afdeling ; fru Kirsten Bie har overladt museet sin afdade
mands, kontorchef Lorenz Bies papirer fra hans omfattende
studier af dansk-ostindisk handels og kolonivaesens historie.
Endelig skal nzvnes, at skibskonstruktgr Otto Benzon, Kaben-
havn, har skaenket et par hollandske fliser, at De danske Sukker-
fabrikker har givet museet en mahogniskrivepult fra det gamle
handelsfirma H. Puggaard & Co., en pult som senere bl. a. er
anvendt af C.F. Tietgen, et hejst originalt stykke skibmands-
arbejde, en tovvaerkslove, er skanket af sin opfinder og fremstiller
styrmand Jergen Block, Charlottenlund, og Danmarks tidligere
ambassador 1 U.S.A. Hs. excellence Henrik v. Kauffmann har
overladt museet et brev af 6. juni 1958 til ambassaderen fra pra-
sident Eisenhower, i hvilket denne meddeler, at han har under-
skrevet loven om erstatning for tab af danske skibe under anden
verdenskrig. Prasidenten slutter sit brev saledes , while the date
was entirely coincidental, it nevertheless seemed appropriate to
me that the bill came to me for signature on the fourteenth an-
niversary of D-day“.

Fotografisamlingen er forsget ved keb fra forskellige sider,
bl. a. fra nogle privatsamlere, som velvilligst for kostpris lader
udfere aftryk af deres negativer til museet, desuden ved gaver
fra maskinmester Erik Fencker, Kbh., oberstlgjnant T. J. Hel-
sted, Kbh., fhv. kustode H.P. Holm, Renne, Mr. Valdemar
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Hvitfeldt, Orange, N.J., U.S.A., professor Mogens Koch,
M.A.A., Kbh., rederiet J. Lauritzen, direkter Max Nielsen,
Kbh., maler Erik Pedersen, Ronne, Rigsarkivet samt Foreningen
til Sgfartens Fremme.

Boger og arkivalier er modtaget fra et storre antal givere : in-
tendent Sven Andersson, Sjofartsmuseet ved Abo Akademi, kom-
munelaege Vilh. Bastrup, Kbh., skibskonstrukter Otto Benzon,
Kbh., forfatter Erik Berthelsen, Gilleleje, frk. E. Caspersen,
Kbh., fru Margrethe Christensen, Andsager, tegner Ole Gott-
liebsen, Tarbzk, Gronlands Kommando, H. Hallager, Charl,,
Handelsministeriet, maskinmester Chr. Hansen, Valby, fru Kir-
stine Heils, Helsinger Skibsvaerft, Th. Lykke Henriksen, Nordby,
Fang, Herens Krudtveerk, Frederiksvark, H. P. Jensen, Radvig,
Regierungs-Amtmann Fr. Jorberg, Berlin-Lichterfelde, frk. Em-
ma Jorgensen, Helsingor, kommanderkaptajn Henning Kizr,
Kbh., kontorchef Hans Kisrboe, Kbh., Kgbenhavns Havne-
vesen, Dr. A. W. Lang, Juist, rederiet J. Lauritzen, Marine
Institute of Ireland, Marin-Press, Stockholm, direktsr Bjorn
Moe, Kbh., overborgmester S. Munk, Kbh., Mrs. Pauline Mur-
set, New York, fhv. skibsfarer Chr. Nielsen, Farum, fyrmester
Hj. Nielsen, Olsemagle, fru Kirstine Ditlev Nielsen, Ejsing,
Orlogsmuseet, Kbh., maskinfabrikant Carl Petersen, Gilleleje,
forfatteren F. Holm-Petersen, Troense, styrmand Arne Poulsen,
Birkerad, frk. K. Poulsen, Horsens, frk. Else Qvist, Bjalkerup,
redaktor Eyvind Rafn, Kbh., snedker Poul Rasmussen, Bjorne-
hoved, intendent, fil. dr. Albert Sandklef, Varberg, Julius F.
Schierbecks Eftf., Kbh., mag. art. Sigurd Schoubye, Tender,
museumsinspektor Sigvard Skov, Kolding, Egon Sommer,
Odense, gartner Hans Sgrensen ved reprasentant C. V. Glavind,
Vanlgse, Tikeb Kommunes historiske Samling, dr. Helmuth
Thomsen, Hamburg, Universitetets oldsakssamling, Oslo, frk.
Wilma Uritzen, Ordrup, Urbes Verlag, Hamburg, direktor,
dr. H. O. Wagner, Bremen, Lieut.-Commander D. W. Waters,
Sussex, England, samt konservator Knut Weibust, Norsk S;jo-
fartsmuseum, Oslo.

Til alle de ovennavnte givere af museumsgenstande, arki-
valier osv. udtaler museet sin erkendtlige tak, og denne tak om-
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Briggen ,Konig von Danemark® af Altona; 67 commcrcelestcr. Reder i

1780’erne Peter de Vossi efter 1789 hans sgn Herman de Voss Petersz;

kaptajn Andreas Boye Simonsen fra gen Sild. Skibet gik i middelhavsfart.

Farvelagt tegning fra 1780’erne af en ubekendt kunstner. — Gave fra sel-
skabet Handels- og Sgfartsmuseets Venner.

fatter selvsagt ikke mindre de personer, firmaer og fonds, som
har bidraget med bevillinger til museets drift eller til specielle
opgaver. Disse er neermere omtalt i museets regnskab, der findes
offentliggjort andet steds i denne arbog.

Museet har i arets lgb veeret besggt af en raekke fremtraedende
personligheder i og uden for museumsverdenen: handelsminister
Kjeld Philip, dr. A. W. Lang, Juist, konservator Thorsvik, Bodg
Museum, den polske museumsdirektgr dr. Tadeusz Delimat,
Warszawa, dr. Smolarek, Stettin, museumsdirekter, kommandar-
kaptajn Stig Notini, Géteborg, professor K. A. B. Jones Quartey,
Accra, Mr. Courage Toyolo, Ghana, museumsdirektgr C. A.
Manniel, Rijksmuseum, Amsterdam. Af institutioners studie-
besgg skal navnes Sgfartshistorisk Forening, Ingenigrsammen-
slutningen samt forsvarets civilundervisning. Museet har staet i
kollegial forbindelse med tilsvarende institutioner i ind- og ud-
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land. Gennem Statens bibliotekstilsyn er i stor udstraekning sket
udlan fra museets bibliotek, talrige indlgbne skriftlige forespargs-
ler savel indenlandske som udenlanske vedrerende handels- og
sofartshistoriske emner er besvaret. Museet har i en rzkke til-
feelde ydet vejledning ved modelbygning, bl. a. bygning af kirke-
skibsmodeller, f. eks. ved lods L. Bondes bygning af en model
til Ballerup kirke, der ophzngtes under procession ved guds-
tjenesten d. 15. febr. 1959.

Museet har i arets lgb assisteret andre museer ved ordning
og opstilling af deres sofartsafdelinger. I oktober 1958 pabe-
gyndte inspektor Henningsen en registrering af sofartsgenstande
i Drager Museum, og i efteraret 1958 samt i foriret 1959 har
museumsdirektor Klem i samarbejde med arkitekt Callesen,
Abenrd, foretaget omfattende nyopstillingsarbejder i Aabenraa
Museum, hvis sofartsafdeling inden turistsasonens begyndelse
abnedes i helt ny skikkelse. Til Esbjerg Museum er leveret kon-
struktionstegninger af fiskerbadstyper fra vestkysten efter Han-
dels- og Sefartsmuseets opmalinger til brug for modelarbejde
ved opbygningen af Esbjerg Museums fiskeriafdeling.

Museets konservator har i arets lgb fortsat og afsluttet restaure-
ringen af museets samling af galionsfigurer og har desuden pa-
begyndt bygningen af en model af en postjagt fra Storebzlt,
bygget i 1793. Modellen udfores efter tegninger i Rigsarkivet,
der velvilligst har givet tilladelse til tegningernes fotografering.

Museumsbesgget var i 1958-59 65.894, heraf 2.233 studie-
besgg. Der er i 1958-59 katalogiseret 458 museumsgenstande
(med udskrivning af tilherende stikordssedler), 946 fotografier
til Sehistoriske registratur, medens biblioteket er vokset med ca.
250 numre. Avisudklipssamlingen er forgget med et stort antal
avisudklip. Ved velvilje fra Rigsarkivet og Kobenhavns Stads-
arkiv har museet kunnet fortsette den systematiske udskrivning
af xldre arkivalsk materiale pa kartotekskort til museets kilde-
indeks. Udskrivningen har omfattet skibslister fra 1830-erne
(Rigsarkivet) samt protokolpapirer 1771-93 omfattende sopas,
bilbreve, malebreve osv. (Kobenhavns Stadsarkiv). Udskriv-
ningen fortsattes. Direkter Klem har gennemgaet toldregnskaber
fra danske sefartsbyer fra perioden fra 1600-tallet til ca. 1814.
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En hidtil upaagtet og uregistreret samling konstruktionstegninger
fra 1700-tallet i Rigsarkivet er gennemgaet af museumsdirektor
Klem og inspektor Henningsen, der med Rigsarkivets tilladelse
har pabegyndt en registrering af denne veardifulde samling.

Museet har udladnt materiale til Kgbenhavns Bymuseums
udstilling febr. 1959, til Mellemfolkeligt Samvirkes udstilling
i Radhushallen ,Indien i dag®, til en propagandaudstilling af-
holdt af D.S.B. samt til udstillingen ,Het Schip“ i Antwerpen
i sommeren 1958. Fra studiesamlingen er deponeret nogle bil-
leder i Handelsministeriet og i Hydro- og aerodynamisk labora-
torium. Museumsdirekter Klem har deltaget i turistradets mede
i Vejle 0. nov. 1958 som reprasentant for Dansk kulturhistorisk
Museumsforening, i Landsudv. {. indsaml. af gl. fotografier 5.
dec. 1958 samt i Dansk historisk Fazllesforenings og Dansk
kulturhistorisk Museumsforenings arsmode i Ystad 29—31. aug.
1958. Direktor Klem var naerverende ved Havbiologisk Instituts
indvielse i Helsinger d. 19. juni 1958 samt tilligemed inspektor
Henningsen ved B. & W. museets genabning 27. febr. 1959.

Museets forretningsudvalg afholdt mede d.20.juni 1958,
museets komite d. 21. juni. I komiteen er i arets lob indtradt
formanden for Danmarks Skibsfererforening kaptajn J. Kastrup
Olsen i stedet for afdede kaptajn H. P. Hagelberg.

For museets embedsmend har arets vigtigste begivenhed
varet museets indflytning i nye kontorer i sendre kronveerks-
bygning. Det var i sin tid et stort fremskridt, da museet i 1938
overtog bygningen pa Helsingborg ravelin, i hvilken der ind-
rettedes kontorer og modelbyggervaerksted, men det kan ikke
nzgtes, at museets vakst og udviklingen af dets arbejdsomrade
forlengst havde medfort, at de hidtidige arbejdsvilkar var for
ringe. Ved velvillighed fra Statens myndigheder har museet
nu overtaget fire lokaler med garderobe og toilet i bygningens
forste etage samt nogle udenomsbekvemmeligheder i tagetagen,
ialt noget over 100 m® og her er nu indrettet kontorer under
serdeles gunstige forhold, omfattende et forkontor, et chefskontor
samt et storre lokale til anvendelse for museumsinspektoren. I
sidstnzevnte rum er tillige indrettet lasesal for den voksende
skare af studerende, som beskaftiger sig med museets samlinger

2 Arbog 1959
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og arkiver. I disse rum findes reoler og skabe til handbibliotek,
til museets protokoller med tilhgrende omfattende sag- og
navneregister samt til fotografisamlingen, Sohistoriske registratur,
og til det store sakaldte Sehistoriske kildeindeks, for alle omraders
vedkommende med plads for udvikling gennem en arrakke. Der
er endvidere i lokalerne indrettet en frokoststue for personalet.
Samtidig er bygningen pd Helsingborg ravelin helt overtaget
af museets konservator, der foruden modelbyggervarksted nu
ogsa har faet en tegnestue, en serdeles vardifuld forbedring
af hans arbejdsvilkar.

Mouseet takker slotsforvaltningen, boligministeriet, finansmini-
sterict og de bevilgende myndigheder for interesse og imgde-
kommenhed ved behandlingen af lokalesagen. Under indret-
ningen har der desuden fra leverandgrers side varet vist imede-
kommenhed i leveringsbetingelserne; ogsa for dette takker
museet meget og retter iser denne tak til fabrikant Seren
Hansen, Allered.



HANDELS- OG SUFARTSMUSEETS
DRIFTSREGNSKAB 1958-59

UDGIFT

Administration og drift:
Lonninger m.m. ................... 144.489,67
Rengoring ...........oooeiiinl, 4.413,51
Opvarmning ............c.ocoeeenns. 1.500,00
Kontorhold og diverse udgifter ... 9.042,73
ASSUTANCET . .vevvveniriiienenieinen. 2.057,93
Korsel og transport ................. 2.400,00
Udgifter i forbindelse med szrud-
stilling ....oooooiii 7.766,53  171.670,37
Museets samlinger:
Indkeb: museumsgenstande ...... 739,70

. biblioteket ................ 1.757,50

» fotosamlingen ............ 2.330,25 4.827,45
Afskrivning pa indventar og indretning af lokaler 2.500,05
Overskud overfert til kapitalkonto .................. 935,93

Kr. 179.933,80
INDTAGT

Indtegt ved forevisning ... 42.153,96
Statens tilskud ... 95.000,00
Tilskud fra tipstjenesten .......................... ... 5.000,00
Private bidrag ...........c.ocoooiiii 37.406,64
Renter ... 179,69
Salg af Sehistoriske skrifter ......................... 193,51

Kr. 179.933.80
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De private bidrag fordeler sig saledes:

Store Nordiske Telegrafselskab .................. 400,00
A.P. Mollersrederier ........c.ccovievniininniann. 5.000,00
Holm & Wonsild .........cooooiiiiiiin . 1.000,00
Jern- og Metalindustriens Sammenslutning ... 2.500,00
Otto Mensteds Fond ...l 7.500,00
Dampskibsselskabet ,,Hafnia“ ................... 200,00
Dampskibsselskabet ,, Progress“ .................. 500,00
J. C. Hempels Legatfond ......................... 1.000,00
Dansk Dampskibsrederiforening ................ 2.000,00
Motortramp, Stensved .................ool 100,00
Skibsreder A. E. Serensen ................c.enn.n. 100,00
Skibsreder M. Jepsen .................l 100,00
Dampskibsselskabet ,, Torm* ..................... 150,00
Det Ostasiatiske Kompagni ..................... 1.000,00
De Danske Sukkerfabrikker ..................... 200,00
Det Danske Kulkompagni ........................ 300,00
Det Forenede Dampskibsselskab ................. 3.000,00
American Scantic Line ............c....o 50,00
Dampskibsselskabet ,Norden® .................. 200,00
Dansk ESSO ccvveeeiieiiniiiiiiiiiiiiiiieaa 1.000,00
Dampskibsselskabet ,,Bornholm* ................ 300,00
Kryolitselskabet ,,Jresund“ ...................... 500,00
Helsingsr kommune .................cooi.. 4.500,00
Handels- og Sefartsmuseets Venner .............. 5.806,64

Kr. 37.406,64
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STATUS PR. 1. APRIL 1959
Aktiver:

Samlingen :
Saldo 1. april 1958 ............... 1.836.927,13
Indkebte genstande m. m. i
1958/50 -evuirriiiiiiinien, 4.827,45
Modtagne genstande i
1958/59 veoveniriniiiiiinen, 22.583,08
Opstilling og montrer ............ 13.530,00

Likvide midler:

Kassebeholdning .................. 1.697,58
Landmandsbanken,

checkkonto 3493 .............. 7.448,08
Sparekassen O 03I ............ 1.824,26

Diverse tilgodehavender:

Statstilskud for 1958/59

1.877.867,66

10.969,92

15.008,35

10.000,20

(forventet restbelgb) ......... 15.000,00
Diverse ....ooovvviiiiiiiniii 8,35
Inventar og indretning af o '

lokaler ...l 12.500,25
—- afskrivning ifolge drifts-

regnskab ... 2.500,05

Kr.

1.913.846,13
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Passiver:
Konto for s@ropgaver :

Saldo 1. april 1958 ............... 62.853,96
——anvendt til op-

stilling og montrer 13.530,00

overfort til

kapitalkonto ....... 49.323,96 62.853,96 )
Diverse kreditorer ................ 1.000,00
Kapitalkonto:
Saldo 1. april 1958 ............... 1.821.645,71
Konto for szzropgaver ............ 49.323,96
Indkebte genstande m. m. i
1958/59 «ovieiiiiiiiee 4.827,45
Modtagne genstande i
1958/50 «oviiiiiiiii 22.583,08
Opstilling og montrer ............ 13.530,00
Overskud ifglge driftsregnskab 035,35 1.912.846,13

Kr. 1.913.846,13

Foranstdende regnskab er i overensstemmelse med museets
beger, som vi har revideret.
Kobenhavn, den 1. juli 1959.

A. ENGELL-NIELSEN EiciL BrRunn
statsaut. revisor statsaut, revisor



ET GAMMELT TRASKIBSVARFT

Rasmus Mollers verft i Fiborg

Ved

Henning HENNINGSEN

I

Handels- og Sofartsmuseets model af verftet.

andels- og Sofartsmuseet havde gennem flere &r snsket at
lade bygge en model af et typisk dansk traskibsveerft. Det
var ikke let at bestemme sig til hvilket varft det skulle vare, da
der jo i tidens lob har eksisteret og stadig eksisterer talrige gamle
skibsbygningspladser landet over. Nar man i samrad med mu-
seets skibstekniske konsulent, ing. Knud E. Hansen, blev stiende
ved Rasmus Mogllers vaerft i Faborg, kan det pa en made siges
at vaere en tilfaldighed, da man i og for sig kunne have benyttet
sa mange andre til monster, men pa den anden side var det
meget velegnet til formalet pa grund af sterrelsen, placeringen,
indretningen og varftets betydning. Skibsbygm. Rasmus Mgller
(jun.) holdt op i 1938, og varftet kom pa andre hender. Om
det gamle vaerft gav skibsbygmestren beredvilligt de nadvendige
oplysninger, tegnede en plan over pladsen samt flere perspek-
tiviske tegninger og stillede ikke blot en lang rxkke fotografier
til radighed, men overlod ogsd museet hele sin samling af vearf-
tets konstruktionstegninger pa flere hundrede numre; tegnin-
gerne havde nogen tid varet opbevaret pd Faborg byhistoriske
arkiv. Desvaerre naede Rasmus Magller ikke at se modelarbejdet
fuldfert, da han dede pludseligt juleaften 1955.

Museets konservator og modelbygger, Chr. Nielsen, gennem-
gik i 1955 med Rasmus Moller de indsamlede oplysninger
og bilag og opmalte pladsen med de endnu til dels staende byg-
ninger, og i lebet af g maneder (1955-56) fuldendte han den
detailrige model ; den er bygget i skala 1: 100 og méler i fladen
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108 X 140 cm. Den blev fardig sa tilpas, at den kunne danne
midtpunktet i en lille seerudstilling om skibsbyggeri, som museet
indrettede i den internationale museumsuge i oktober 1956.

Det var museets gnske, at modellen ikke blot skulle vise selve
varftets topografiske indretning, men samtidig belyse skibsbyg-
gerhandvaerket. For at vise s& mange forskellige byggestadier
som muligt valgte man at fremstille perioden omkring 1870-
8o’erne, sammentrangt i én situation; alle fire beddinger ses
saledes besat pa modellen, skent dette selvfglgelig ikke har varet
tilfeldet i virkeligheden, da det af pladshensyn simpelthen ikke
lod sig gere. Af samme grund er der ogsa vist en del flere per-
soner i arbejde, end der nogensinde har varet pa samme tid;
ialt er der pa modellen placeret omtrent 75 sma figurer (af tin),
alle beskzftigede med de forekommende arbejder pa en skibs-
bygningsplads. Dette fromme bedrag ma altsid undskyldes med,
at modellen derved har vundet betydeligt i anskuelsesvaerdi og
kan tjene som en handgribelig illustration til belysning af det
gamle trazskibsbyggeris praktiske indretning.

Ved beskrivelsen i det folgende henvises ved tal til numrene
pa den vedfgjede foldeplanche.

De skibe, der er vist under bygning er vearftets byggenumre
g—13, nemlig:

(1) Byggenr. g: skonnertbrig ,Najaden, bygget 1874-75,
under udrustning (147Y%2 brt., bygget til agent Lagoni
m. fl. i Faborg; blev senere omrigget til topsejlskonnert;
det var det sidste sejlskib i byen, men solgtes 1931 til Viken
(Sverige) og senere til R4 (omdgbt til ,Baltia“, fik in-
stalleret hjzlpemotor) ; 1945 solgtes den til Stockholm).

(2) Byggenr. 10: skonnert ,,Rota”, bygget 1875, klar til so-
setning (95Va ts., byggedes til P. Nielsen, Faborg, solgtes
til Island 1885).

(3) Byggenr. 11: skonnertbrig ,,Thusnelda®, bygget 1876, un-
der opkledning (174 brt.; bygget til N. R. Storm, Faborg ;
den blev kondemneret 1887 efter en stranding ved Fal-
mouth pa rejse Brasilien-Falmouth, men blev dog repareret
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Model af Rasmus Mgllers veerft i Faborg, fremstillet af konservator Chr.
Nielsen. Til venstre for vejen ses byggebeddinger, beg- og kedelhus, smedje,
tarrelade, havnehus og folkenes hus, til hgjre oplag af kaevler og opskaret
kleedningstre. | baggrunden bag traeerne veerksteds-, materiale- og kontor-
bygninger. Ved bolvaerket briggen ,,Hvalfisken“ under kglhaling og bag den

4)

®)

skonnertbriggen ,,Najeden“ under udrustning.

og sejlede derpa under navnet ,Elsie“. 1925 blev den
ophugget).

Byggenr- 12 : skonnertbrig ,,Clara®“, bygget 1877, under
spanterejsning (179 brt., bygget til A. M. & W. Ragnne i
Kgbenhavn, blev 1884 solgt til Sgnderho, 1899 til Sverige,
1915 tilbagekgbt til Danmark (Kalundborg) ; sprang laek
i Nordsgen 1916 og blev kondemneret i Norge, men kunne
repareres; blev omdgbt til ,Else Marie”. 1918 tilbage-
kabtes skibet atter til Danmark (Kgbenhavn) ; det kon-
demneredes i Hang6 omkr. nytar 1919 efter at veere hava-
reret pa rejse Borga-Fakse med tgmmer).

Byggenr. 13: skonnert ,,August®, bygget 1878, under kgl-
streekning (85 brt., bygget til P. K. Lauritzen, /Argskgbing;
forliste 1903 ved Irland pa rejse fra Marokko til Queens-
town).
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Desuden er fremstillet et fremmed skib, nemlig (6) Gren-
landske Handels brig ,,Huvalfisken under kelhaling og repara-
tion (bygget 1801 i Kalmar, ex ,Zenogen“, indkebt 1802 af
Grenlandske Handel, oplagt 1899; 1902-15 udlant af Gren-
landske Handel som klubskib for Kebenhavns Amater Sejl-
klub ; solgt som ovelsesskib til Semandsskolen i Svendborg 1916
kabt af et entreprenerfirma i Strib 1936; forst benyttet som
legter, senere ophugget).

Verftet var beliggende ved nordvestsiden af Faborg havn,
pa den oprindelige lille 8 Munkholm, som ved en stendemning
og opfyldning omkr. 1834 var blevet landfast med fynssiden
mod nord. Ud mod havnebassinet (mod gst) er der kaj med
bolvaerk, 1 hvilket man pa modellen tydeligt ser spor efter repa-
ration og af paxlenedramning. Ved kajen er der et lille slabe-
sted og to sterre, hver med to byggebeddinger. Fra det sydlige
hjorne gar en stenmole, Munkholm mole (7) ud, med stenglacis
mod fjorden og bolvaerk mod havnebassinet. Pladsens vestside
mod fjorden er beskyttet af et stenglacis.

Selve pladsen havde Moller lejet af Faborg havn. Mod vest
ses et stykke, som er indhegnet af piletrzer, hekke og stakitvark
(13). Indenfor ligger i vestre hjorne en lille indhegnet have
med blomster, kekkenurter og buske; et par kvinder (skibsbyg-
mesterens hustru og pige) arbejder i haven. I den er der et lille
5-fags bindingsverkshus (8), et oprindeligt kolerasygehus fra
1860, indeholdende to store og to sma rum. Moller indrettede
det til kontorbygning, men havde dog mattet forpligte sig til at
romme det, om der senere skulle blive brug for det som kolera-
hus. Over doren i gavlen ses klokken, der ringer ved arbejds-
tidens begyndelse og opher. En af styrmandene fra ,Hval-
fisken“ er pa vej hen til kontoret for at konferere om reparationen
af dette skib. Syd for kontoret et langt treskur med tegltag (g)
for deeksplanker og riggerarbejde ; udenfor star slibestenen. Mod
nord ligger et bredt ¢{reskur med sort paptag (10) ; herinde til-
hugges master og rundholter og udferes andet varkstedsarbejde.
Mod Munkholm mole et materialskur (11) samt et mindre
nedtorfishus (12), tilherende havnen. P2 pladsen (13) er udlagt
krumtemmer og andet spantetommer til torring ; det er beregnet
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til bygningen af ,,Clara“. Fire mand med blokvogne er ved at
transportere spantetra til dette skib. Bag skuret (10) er der
oplag af mastetre og rundholter, beregnet til ,Rota“; en mand
er ved at afbarke en stamme og to mand hovler et rundholt op.
Et par savbukke ses.

Mod nord er der oplag af opskéret kladningstre og kavler
til opskacring, samt maste- og rundholtstre (14), alt beregnet
til ,,Thusnelda“. To par mand er ved at skare kavler op til
klzzdning med langsaven ; kevlerne er loftet med treben” (sma
kraner) op pa de hgje bukke. Det ene par opskarer kavlen som
10” planker (152), det andet par arbejder med en kavle, der er
vacltet om pa snitfladen og som tilskares efter traoets naturlige
krummede facon, efter at den er blevet indstreget herefter (15b).

For sig selv, ud mod vejen, ligger et lille badebyggeri for
skibsjoller (16), bestdende af et traskur og en indhegnet plads
til treematerialet og de fzrdige joller.

Langs den offentlige vej, som forer fra byen mod syd og derpa
1 et knaek langs hegnet ned til Munkholm mole, star der gas-
lygtepale.

Midt pa pladsen ligger folgende bygninger: Havnehuset (17)
af tre og mursten (det ejedes af Faborg havn og brugtes som
materialskur for havnens redskaber og materialer) ; foran gavlen
er der anbragt kledningstree. — En aben forrelade (18) med
paptag og staende pa 12 trastolper (til lagring af fyrretre;
herinde ligger bl. a. daksplanker til , Thusnelda“). — Folkenes
hus (19), af tree, hvidkalket (med opholdsrum til arbejderne) ;
foran det en vandpost — en jernpumpe — samt oplag af opskéret
klazdningstra og en blokvogn. — Kedelhus (20), af tre, med hgj
hvidkalket skorsten (her fremstilledes den nedvendige damp til
svedekisten ; trzaffald fra ,Clara“ er opstablet udenfor som
brandsel). — Beghus (21), vistnok xldre end varftet, af teglsten,
med skifertag og en lille skorsten ; indvendig to murede ildsteder
til kogningen af begen ; begkogeren star i deren. — Smedje (22)
af tree, med hgj skorsten (smedjen brugtes senere ogsa som gal-
vaniseringshus) ; mellem smedjen og beghuset er der en slippe,
hvor man i en snzver vending kan forrette sin nedterft, — hvad
der ¢én der gor. — Vest herfor ses svedekisten (23), en lang fir-
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kantet trackasse, staende pa klodser; i hver ende har den en lem,
som kan loftes ved lod og trissevark i en galge; dampen tilfores
fra kedelhuset i et underjordisk ror. P4 begge sider ligger kled-
ningstrae, som skal koges; en varm kledningsplanke transpor-
teres pa en blokvogn (24) fra svedekisten til ,, Thusnelda®“, og
to mand er ved at leesse en planke fra oplaget ved badebyggeriet
pa en blokvogn for at transportere den hen til kisten (25).

Pa beddingerne ses som omtalt fire skibe i forskellige bygge-
stadier (modellerne er fremstillet efter de originale konstruk-
tionstegninger).

Til skonnerten ,August“ (5) er kolen lagt pa stroer og kryds-
klodslag, stettet af sidestotter ; forsteevnen med klysstatter (,,ju-
dasgrer) er rejst, stottet af skrastivere. Kol og forstevn er hvid-
kalkede for at trzet kan terre langsommere. Agten for kelen i
hgjde med dens overkant er ,planen“ opklodset; pa den er
indstreget spanteridset til forskibet (forst senere streges ridset til
agterskibets spanter op), og her samles spanterne for de rejses
pa kelen. Ved siderne ligger ikke anvendt afstivningsmateriale
til dette skib og til ,, Thusnelda“.

Skonnertbriggen ,,Clara“ (4) er noget videre fremme, idet
den er under spanterejsning; de forste 14 spantesektioner fra
forstzevnen og agterud er rejst, afstivet med stotter og rettet ind
med senter. Det femtende spant er under rejsning ved hjzlp
af oprejste bukke, fastgjort med barduner; i hver side er en talje
til loftning af sektionen ; ved hver talje to mand. Pa kelen star
en skibstgmrer, der dirigerer arbejdet; i handen har han en
jernstang for med den at styre spantefoden til kelen. En mand
med en hammer faster spantet til de allerede rejste. En bunke
granrafter ligger ved beddingens side ; de bruges til afstivningen
af de rejste spanter. Pa bukke tvers over kolen ligger en faerdig
spantesektion parat til at rejses. En anden sektion samles pa
planen bag kelen; en mand borer, en anden tager mal. For-
manden er pd vej op ad lejderen ved planen for at overvage
arbejdet. Et par skibstemrerkister star pa planen og ved lejderens
fod under planen. Nord for planen er et par mand ved at til-
hugge bundstok og oplenger. Ved siden en bunke lzgtere til
tveerskibsafstivningen af spantesektionerne. Syd for beddingen



29

Detaille af modellen, visende til venstre skonnertbrig ,,.Clara“ under spante-
rejsning; bag den ses planen, hvor spanterne samles. Til hgjre skonnert
,Rota" parat til sgsetning. To skibstemrere i feerd med at kalfatre daekket.

er udlagt opskarne planker til ,, Thusnelda“. P& vejen er to mand
med en trillebar pa vej for at fjerne klodser og spaner fra span-
tearbejdet og bringe dem til kedelhuset, hvor de bruges til
braendsel.

Skonnertbriggen ,,Thusnelda™ (3) ses under opplankning;
den er fuldt spanterejst med senter, stgttet af sprosser, og de tre
gverste range palagt. Daksbjelkerne er fuldt lagt. Et stillads
er opbygget omkring hele skibet. P4 deekket er to mand ved at
afslette og tilpasse vaterbordet; to andre par afsletter spanterne
foroven og ved kglen. Et mindre sjak pa tre mand er ved at
fastspigre og tildreje (tilpasse) klaedningsplankerne, som lige
er kommet fra svedekisten og pa grund af kogningen lader sig
bgje og forme. P& stilladset ses redskaber og temrerkister. Et
andet tre-mands sjak venter pa den planke, som lige er taget
ud af svedekisten (24). Ad den skra lgbebro kommer formanden
op pa stilladset. Ved siden ligger kaevler og opskaret klad-
ningstree.

Skonnerten ,,Rota“ (2) er helt ferdigbygget, bortset fra rig-
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gen, og star parat til at lgbe af stabelen. Skroget er sortmalet
med hvide striber, og over klipperstzevnen er ,krollen® malet
med gult; pad hakken er der ligeledes gulmalede ornamenter,
dannebrogsflag og navnebrat. I bagbords side sidder to mand
og kalfatrer daek. Der traeffes forberedelser til spsatningen. Ved
bovsprydet hanger ankeret, som skal kappes, nar fartgjet er
kommet i vandet, for at stoppe farten. De gverste kolklodser er
allerede fjernede og lobeslisker (lgbesko) er lagt under kelen
og kilet hardt op under denne. Under skibets bzlg ligger i begge
sider bjalker til lobetojet parallelt med byggebeddingen; disse
sidelob cr ogsa klodset op pa stroer og krydsklodslag og afstottet
med skra- og krydsstivere samt holdehager. Skroget selv afstives
af fem stotter i hver side, og midtskibs er der en skrastgtte, som
holder skibet. Agter under gillingen er der pa hver side en skréa-
stotte, afstivet med granlegter og foroven holdende en ters,
surret i rorbeslaglokken med kastelinegods. Lige for aflgbet fjer-
nes skra- og sidestotter, si skroget star i denne surring alene;
nar den er kappet, lober skibet af. Det lober ud pa kelen. Meste-
ren og en formand under skibets bagbords side inspicerer og
godkender lgbetgjet. Bag beddingen er oplagt nogle lgbeslisker
og overskydende tvar- og langstrger, samt rester af de omtalte
granrafter.

Skonnertbriggen ,Najaden™ (1) ligger fortgjet ved kajen og
er under udrustning. Det er et stateligt og smukt skib, sort, med
klippersteevn og hvidmalet gallionsfigurer, forestillende en na-
jade (efter traditionen skal den ualmindelig smukke kvinde-
skikkelse veere skaret af en billedhugger i Frankrig) og med
ornamenteret haek. Daksudstyret, med storbad over lugen, hvid-
malede vandtender, spil osv. er anbragt; masterne er rigget
op med stdende gods og brasegods. Tre riggere i fokkemasten
er i fzerd med at montere det lobende gods til sejlene, en rigger
1 stormasten er ved at efterse beendslerne. P4 dakket flere med-
hjzlpere. Pa kajen star den kommende forer af skibet sammen
med sin kone og fremviser stolt det smukke nye skib for hende.
(Foreren af ,Najaden® var forgvrigt en tidlang kaptajn Chr.
Jensen Birkholm, fader til kunstmaleren Jens Birkholm).

Ved redskabsskuret (11) star et par arbejdsmand med en
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Skonnertbriggen ,, Thusnelda“ under opkledning. Bag den ses forstevnen
med klysstatter og ,judasgrer® af skonnerten ,August“, hvis kal lige er
strakt. Detaille af modellen.

trillebgr; de har veret henne at hente tovverk til ,,Hvalfisken®,
men benytter lejligheden til at holde en lille glpavse. P& Munk-
holm mole ses to drenge, der fisker med krog og line.

Nord for ,,Najaden“ ligger den gamle brig ,,Hvalfisken“ (6),
tilhgrende Gregnlandske Handel. Den er kommet ind for at
reparere. Den grenlandske is har taget sa hardt pa den, at nogle
planker i isforhudningen under vandlinjen skal fornyes, hvorfor
den ligger under kglhaling. Den er fortgjet med trosser for og
agter og ligger ca. sin egen bredde ud fra bolveerket. Den er
nedrigget for kelhalingens skyld, s& kun undermasterne (med
snaumast) og mersestaengerne star. P& kajen ligger rundholter
og bramstenger, som er blevet skrabet og nu er under lapsalving
(et par riggere er i arbejde dermed), endvidere tovveaerket (skudt
op i kvejler), og det lgse daeksinventar: vandtgnder, sejlkiste,
ankre o.sv. Skibet er kraenget over pd bagbords side; master-
ne er understgttede med statter fra skandaekket til mastens
kindbakker (med surringer) ; fra mastens gods over styrbords
side under kglen og op over bagbords skandak til mastefoden
gar keder, der er lagt omkring masten og najet sammen ; de skal
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stotte masten under kelhalingen. Under dakket er der ogsa
foretaget understotninger, som dog ikke ses. For at modvirke
skamfiling er der i styrbords side i vandlinjen mellem kledning
og omtalte kaede anbragt et klodslag og kiler. Grundtovene er
lagt rundt masten og er najet og fort ned gennem bagbords
klys under kelen ud til to duc d’Alber, som star i havnebassinet
(26). Fra mastens gods forer svare seksskarne gier, fastgjort
til bolte i kajen og ind til to kelhalingsspil (27-28) ; disse holdes
ved hjzlp af keedestropper til en bolt, fastgjort i jorden. Ved
hjzlp af disse gier er skroget blevet kolhalet. Ved spillene ligger
nedhalet giegods og handspager. Pa kajen star to krydsbukke, én
til understattelse af hver mast ; mellem bukkene ligger afstivnings-
tree og stilladsplanker. — Ved det ene af spillene (28) star en af
briggens styrmand i samtale med en serveringsjomfru fra et af
gastgiverierne i byen, hvor briggens officerer bor under op-
holdet.

Agter under hakken ligger en flade; pa den er roret lagt.
En tomrer ses pd den med sin kiste. Langs kelen, fortgjet til
skibet og bolvaerket, ligger to andre flader, som er surret til
hinanden og som let kan forhales. Her er seks mand beskaftiget
med reparationsarbejdet. Den overste del af skibssiden er for
kolhalingen tatnet og malet, og underskibet er afskrabet og
renset for begroning. Der er indsat nye planker i isforhudningen
til erstatning for de sdelagte. To mand er i faerd med at svide
den nye kledning (man lod tidligere trzets yderflade let forkulle,
som en foranstaltning mod paleorm og begroning). Ilden, der
nxres ved hovl- og huggespaner, opbevares i et svidetrug. Et
par mand sidder pa hver sin temmerkiste, iferd med at spinde
vark til kalfatringen, — de ruller det over laret med handen. To
andre, stiende pa et lavt stillads pd bukke, er i ferd med at
kalfatre; der ligger kalfatreredskaber ved siden af dem. Ved
forstzvnen er skibets sortmalede storbad fortgjet (29); den
bruges til transport af folk og materialer fra land til fliderne
og retur. Hzkjollen, der er hvidmalet, ligger fortgjet ved den
ene duc d’Albe (30).

Mezndene, der arbejder pa pladsen, er for tydelighedens skyld
karakteriserede ved deres pakledning, specielt ved de bukser de
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Detaille af modellen, visende skonnert ,,Rota“ og skonnertbrig ,,.Clara*. Til
venstre svedekisten, hvor plankerne koges. Ved ,,Rota‘“s agterstaevn ses buk-
ken med surringen, der overhugges ved sgsatningen.

har pa (hvide og gule skjorter veksler uden betydning). For-
méendene har bld bukser og vest, skibstemrerne bld bukser,
arbejdsmandene brune bukser, de mere erfarne og &ldre, som
halvvejs faler sig som skibstemrere, gar dog med gule ; riggerne
har hvide sejldugsbukser.

For at supplere det allerede i beskrivelsen antydede kan det
have sin interesse at give en oversigt over de forskellige arbejds-
sjak pa pladsen.

Fire savskeerere arbejder med skering af kledningsplanker.

P& ,,Clara“ arbejder et sjak pa seks skibstgmrere og otte ar-
bejdsfolk under ledelse af en formand: fire arbejdsmand trans-
porterer spantetree til planen; to temrere tilhugger spanter, to
tamrere tilskeerer og sammenbolter spantesektionerne pa planen :
fire arbejdsmeend star ved taljerne ; én tgmrer dirigerer, en an-
den sammenbolter.

P& ,,Thusnelda“ arbejder et sjak pa otte tgmrere og otte
arbejdsfolk under ledelse af en formand: fire tamrere afsletter
spanter, en tgmrer og to arbejdsmeend arbejder ved forreste

3 Arbog 1959
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planke i bagbords side, et lignende hold star pa stilladset i styr-
bords side; to arbejdsmeend kerer planker fra svedekisten, to
andre henter planker til kisten; pd dakket to skibstemrere.

Da ,Rota“ er kiar til afleb, er folkene delvis trukket veaek
derfra og danner et sjak sammen med folkene fra , Hvalfisken®,
pa syv tomrere, otte arbejdsfolk, en formand samt mester (denne
sidste er blakledt; han gar som den eneste med jakke og har
tilmed fuldskaeg). P4 ,Rota“s dek er to tomrere ved at kalfatre,
og bag skuret (10) hovler to temrere rundholter op, og en
arbejdsmand afbarker en granstamme.

Ved ,Hvalfisken“ arbejder én temrer pa fladen agter; to
arbcjdsmand svider kleedningen, to andre spinder vark, to tem-
rere kalfatrer. To arbejdsmeend kerer tovvark (det er dem der
holder glpavse pa kajen ved ,Najaden®) ; en arbejdsmand op-
holder sig i slippen bag smedjen. Til ,Hvalfisken® er endvidere
udlant to riggere fra ,Najaden“ (de lapsalver rundholterne).

Pa ,Najaden“ arbejder et riggersjak pa seks mand; desuden
er der som sagt udlant to til ,Hvalfisken“. Riggerne var tit so-
folk, som havde taget arbejde pa skibsbyggerpladser.

Af andre personer findes pd modellen: to styrmeend fra ,,Hval-
fisken“, én pa vej til kontoret, en anden ved kelhalingsspillet i
samtale med serveringsdamen; en begmand, to hjulbersfolk,
kaptajnen fra ,Najaden“ med sin hustru, to kvinder i haven, to
fiskende drenge.

I huse og skure ma desuden tankes flere personer, som ikke
ses, f. eks.: riggerformanden, flere riggere, et par tomrere til
,Najaden®, et par badebyggere (tomrere) ved det lille bade-
byggeri, smede, en arbejdsmand til udlevering af materialer,
samt kontorpersonale. —

Som man forstar byder modellen pa en rigdom af interessante
enkeltheder, ja det kan siges, at jo mere man fordyber sig i den,
jo flere morsomme og oplysende ting opdager man, og jo mere
ma man glede sig over skarpsindigheden i konstruktionen og
den dygtighed, den rent teknisk er udfert med. Imidlertid kan
man ikke se sig til alt; den her givne forklaring har til formal
at opridse den nodvendige baggrund, sa man far det fulde ud-
bytte af en betragtning af modellen.
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Briggen ,Hvalfisken“ under kglhaling og reparation. Pa fladerne ses tgm-
rere og arbejdsfolk i feerd med at svide den nyindsatte isforhudning og
kalfatre kledningen. Détaillé af modellen.

1
Traeskibsbygning i Faborg.

Faborg har sa langt tilbage i tiden man kan skenne veaeret en
sgfarende by. | forrige arhundrede 1a den séledes hvad tonnage
angar pa andenpladsen af de fynske sgfartsbyer (efter Svend-
borg) og som nr. 6 i hele kongeriget.

I 1870’erne var der om vinteren hvert ar oplagt 60-70 skibe
i den lille havn. De fleste af de hjemmehgrende skibe sejlede pa
@stersgen, en del pd Middelhavet, ja enkelte gik ogsd pa de
store verdenshave.

Byen havde i 1800’erne tre store kgbmaend : Lagoni, Voigt og
Ploug, og disse var alle tillige redere. VVed siden af var der mange
skippere, som ejede deres skibe selv, og talrige partsrederier. En
stor del af de enkelte parter ejedes af sydfynske landboere, og
nar de om vinteren kom til Faborg til generalforsamling, udbe-
taling af udbytte og spisning, var der fest i byen. En sarlig glans
stod der om det vinterlige skipperbal, hvor alle byens spidser og

3
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omegnens sydfynske adel var med. Der var flere timers spisning
med skaler og taler, og derpa dans for de unge til morgenstun-
den, mens de zldre samledes om punchebollerne.

Et par tal viser byens voksende betydning som sefartsby tiar
for tiar, indtil den kulminerede i 1880’erne:

1843: 24 fartgjer pd ialt 658 commercelester (1316  rt.)

1853: 59 » » o 1034V » (2068%% rt.)
1862: 83 » » 5 1901 " (3802 rt.)
1873: 82 " 5 s 4178  rt.
1883: 77 " s 2 4528%% rt.
1893: 57 . 5 3417  rt.
1903 : 49 » s 1740  tt.

I tidens lob er der bygget en del skibe i byen, dog synes det
oprindeligt at have varet indkaldte skibsbyggere — iser fra
Tiasinge, hvor skibsbyggeri og skibsfart blomstrede — der byggede.
I Falsled og i Strandhusene (ved Fjellebroen) blev der ogsa
bygget skibe.

Forst 1836 tog en skibsbygmester borgerskab i Faborg, nemlig
Rasmus Rasmussen Dyreborg. Han var fadt 1 Horne ved Faborg
1805. Han byggede i sin tid talrige storre og mindre fartgjer.
Fra han startede og op til 1864 sasattes der fra hans skibsbyggeri
86 skibe pa ialt 2220 clstr. De fleste af dem var selviglgelig
mindre fartgjer, men der var dog ogsa flere storre iblandt, som
f. eks. briggerne , Kronprins Frederik“ (1840, 60 clstr.), ,,Danne-
virke® (1854, 96 clstr.) og ,, Thor“ (1855, 105Y; clstr.).

Foruden ham var der 1850 to andre skibsbygmestre. Den ene
gik fallit 1857, og 1864 naevnes da ogsd ialt kun to skibsbyg-
mestre samt desuden to badebyggere. Det kan tilfgjes, at der
samtidig var to sejlmagere og tre rebslagere. — 1860’erne var
forgvrigt ret slaje for skibsbyggeriet. Dyreborg beskzftigede sa-
ledes kun 17 mand i 1865,

5/12 1868 nedsatte skibsbygmester Rasmus Hansen Moller
sig 1 Faborg. Han stammede fra den bersmte og vidt forgrenede
skibsbyggersleegt Moller fra Troense, af hvilken flere end 25
medlemmer har drevet skibsbyggeri gennem arene, ikke blot i
Troense, men ogsa i Bandholm, Svendborg, Falsled og Faborg.
Han var fodt 27/6 1845 i1 Troense som sen af skibsbygmester
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Porcellenstcrrin med skibsbygmester Rasmus Dyreborg og hustrus mono-
grammer. Udfert 1840 i anledning af sgseetningen af briggen ,Kronprinds
Frederik af Dannemark” af Argskgbing pad Dyreborgs verft i Faborg.
Skibet, der er afbildet pa terrinens side, malte 60 commercelaester. —
Handels- og Sefartsmuseet.

Hans Rasmussen Mgller (1820-57) og blev udlaert pa faderens
veerft; senere opholdt han sig for uddannelsens skyld pa et tree-
skibsveerft i Aberdeen i Skotland og p& Orlogsverftet i Kagben-
havn.

Pa den vestlige side af Faborg havn I& en lille 0 Munkholm,
som man ved udfyldningsarbejder i 1830’erne havde udvidet og
gjort landfast med Fyn. Her l1a et gammelt beghus og et kolera-
sygehus fra 1860, opfart for kolerasmittede, der kom ad sgvejen
til Faborg (jfr. beskrivelsen af modellen). P& dette forholdsvis
begreensede omrade finder vi pd dette tidspunkt Faborgs to
skibsbygningspladser: Dyreborgs og Mgllers. Fgrstngevntes
plads 1a nordligst, op mod byen; fer han flyttede herhen,
havde han en tidlang haft sin plads ved stranden gst for byen
pa den opfyldte sdkaldte Blegeplet.

Omkring 1879 overtoges Dyreborgs veerft af skibsbygger Carl
Frederik Wang, der var fadt i Alborg 1848 og tog borgerskab i
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Faborg 1879. Dyreborg var ded 1873, men hans enke, Elise
Dyreborg, fortsatte driften nogle ar endnu. Kort efter gik det
hele dog over til Rasmus Moller, idet Wang opsagde sit borger-
skab 188a2.

Mogller startede under forholdsvis gunstige vilkar. Som det
fremgar af den senere anforte liste over hans skibe byggede han
i 1870’erne en rzkke skonnerter og skonnertbrigger. 1872 be-
skzftigede han 18 mand. Var der ikke noget at bestille om
vinteren, lod han sine folk spinde verk, skaere propper osv. som
vinterarbejde. Var fortjenesten derved ikke stor — 1872 angives
den til 20 rdlr. — var folkene dog beskzftigede.

1880’erne var noget slgjere, idet der mest blev bygget mindre
skibe, men ind imellem dog et par ganske store fartgjer. I
18g0’erne blev der nok bygget nogle skonnerter, men dog var
det mest smafartojer, der var brug for. Efter 1900 byggedes der
en rakke statelige g-mastede skonnerter, og kort efter fulgte
vaerftets glansperiode, idet det kom ind pa at specialisere sig pa
at bygge fyrskibe. I tidens lgb blev der bygget to almindelige fyr-
skibe og fire motorfyrskibe, lige som otte fyrskibe blev helt
ombyggede her.

Man mener, at det var det gode arbejde, der blev leveret med
det forste fyrskib (nr. 20), som Rasmus Moller byggede i 1908,
der gav verftet den bedste reklame. Fyrskibet var udlagt pa Vyl
grund i Nordsgen og blev i en voldsom orkan kastet ind pa den
jyske vestkyst i dec. 1909 ; trods kaentring og ublid medfart kom
skibet takket vare dets solide konstruktion meget lempeligt derfra
og kunne bjerges i maj 1g10. Meller fik derpa overdraget byg-
ningen af de folgende fyrskibe.

1911 fik varftet en moderne rullebedding med elektrisk spil,
s& det kunne foretage reparationer ved ophaling. Der blev ogsa
knyttet et savvaerk til verftet med bandsav, der kunne skere i
smig, s& man undgik at hugge med bindegkse, hvad der sparede
meget arbejde og materiale.

Rasmus Moller var en jevn og bramfri, men dog pa sin vis
aristokratisk mand. Han indtog en fremtraeedende stilling i byen
og deltog med interesse i dens offentlige liv.

1885 valgtes han ind i byradet som konservativ kandidat, og



39

Skibsbygmester Rasmus Hansen Magller (1845-1922), grundleggeren af
treeskibsveerftet i Faborg. - Foto i privateje.

her blev han til 1900; han var bl. a. virksom med hensyn til
byens hygiejniske forbedring med nyt vandveerk og sygehus.
Flere ar var han neastformand i repraesentantskabet for Faborg
Spare- og Laanekasse ; han var formand for Faborg skipperkasse
og var direktionsmedlem for Dampskibsselskabet Ellen og Syd-
fyenske Dampskibsselskab. 1897 var han medstifter af A/S Bryg-
geriet ,,Sydfyn*

| sine sidste ar var den virksomme mand bundet til sengen.
Han dede 27/2 1922.

Verftet overtoges og viderefgrtes af hans sgn Rasmus Hans
Magller (fedt oktober 1879). Han havde leaert handverket pa
faderens veerft og havde videreuddannet sig i ind- og udland.
Forst var han i Flensborg, hvor han learte jernskibsbygning. |
Kgbenhavn fik han teoretisk uddannelse, og senere arbejdede
han i kortere perioder pa tegnestue pa veerfter i Antwerpen og
Glasgow, hvorefter han var pad Helsinger Jernskibsveerft og pa
Orlogsvaerftet. 1908 kom han tilbage til Faborg og arbejdede
sammen med faderen til dennes dad. | denne periode blev der
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bygget 6 fyrskibe og desuden galeasen ,,C. Stylsvig* (af hvilken
Handels- og Sefartsmuseet 1958 fik en meget fin model, — se
arsberetningen), skonnerten ,Proven“, lodskutteren ,Esbjerg®
og flere pramme til D.F.D.S.

Efter faderens dgd var der s& godt som intet nybyggeri, bort-
set fra nogle f& motorbade, en sejlbad o. Ign. Derimod var vaerf-
tet fuldt beskaftiget med omfattende arbejder med ombygning
af fyrskibene nr. 10, 12-16 og 18-19. I en snes ar specialiserede
varftet sig, som omtalt, i fyrskibsbygning og opnaede meget til-
fredsstillende resultater. Det var solidt og godt arbejde, der blev
leveret.

Da krisen satte ind sidst i 1920’erne, kom der drgje tider for
vaerftet. Bortset fra en enkelt lille fiskekutter i 1930 (,,Ramona®
af Christiansg) var der ikke tale om nybygninger, kun repara-
tionsarbejder. Da Rasmus Maeller endelig i 1938 fik bestilling pa
en nybygning (3-mastet skonnert ,, Jutlandia“), var de gkonomi-
ske forhold s& anstrengte, at han matte standse varftet, som blev
overtaget af skibsbyggerne Johansson & Dyreborg. Havde han
kunnet klare sig 4-5 ar endnu, havde han haft store muligheder,
idet opbygningen af den nye flade af fiskekuttere gav arbejde til
mange danske verfter.

Da varftet blev opgivet, havde det i hans og faderens tid
bygget omkring 70 fartgjer og ombygget 8 fyrskibe, ligesom det
havde foretaget mange reparationsarbejder.

Rasmus Moller var en fremragende konstrukter og havde ofte
leveret tegninger til andre varfter. Efter at han havde opgivet
varftet fortsatte han med at udfere konstruktionstegninger til en
lang razkke vearfter og var pa den méade med til indirekte at
skabe den nye kutterflade. Til skibsbygger Carl Andersen (over-
alt pa Fyn kendt under det populere navn ,,Carl Jolle“), der
havde sit skibsbyggeri liggende pa vestsiden af Munkholmhalv-
gen, leverede han saledes talrige tegninger til kuttertyper 1 for-
skellige storrelser. 1953 kom han, 73 ar gammel, som konstruk-
tor til Johansson & Dyreborg, der stadig drev varitet pa den
gamle plads og med dygtighed arbejdede det op igen; bl. a. byg-
gede de en del fiskekuttere pd 40—50 tons. Lange skulle han dog
ikke sidde i sin gamle hyggelige kontorbygning; 24/12 1955,
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mens han var i gang med en tegning for E. Eriksen i Marstal,
dede han pludseligt. Lige til det sidste havde han varet meget
optaget af den model, Handels- og Sefartsmuseet havde i arbejde
af hans og faderens varft.

Rasmus Mogller var den 25. og sidste skibsbygger i den be-
romte traskibsbyggerslagt, som har praget flere adrhundreders
skibsbyggeri pa Sydfyn.

Handels- og Sefartsmuseet ejer en stor oversigtstegning, smukt udfort af
Rasmus Moller jun. og visende alle de skibe, der er bygget pd verftct, i
nojagtige, farvelagte tegninger i skala 1:384. Efter denne er folgende liste
over varftets produktion opstillet. Museet ejer som omtalt mer eller mindre
fuldstzndige s®t konstruktionstegninger til dc flestc af disse skibe. — De
med ,jagt” betegnede fartgjer har jagtstzvn og spejl.

Liste over de pd Rasmus Moller & Sons veerft i Faborg
byggede skibe 1869—1928.

Byggenr. Type og navn Byggear Tons
1. skonnert ,Marte® ... 1869 14
2 skonnert ,,Anna® ... 1869 16
3 skonnert ,,Enigheden™ ........................... 1871 100
4. skonnert ,Maren Christensen ................. 1872 130
5.  bramsejlskonnert ,Heimdal® 1872—73 130
6 skonnert ,,Salome™ ...l 1872-73 84
7 topsejlskonnert ,,Johanne ...................... 1873 114
8.  skonnertbrig ,Hansine” ......................... 1873 144
9. skonnertbrig ,,Najaden™ ......................... 1874-75 144
10.  bramsejlskonnert ,,Rota“ ........................ 1875 114
11.  skonnertbrig ,,Thusnelda™ ....................... 1876 162
r2.  skonnertbrig ,,Clara” ................ 1877 162

13.  topsejlskonnert ,,August™ ... 1878 112
14. bramsejlskonnert ,Elise ........................ 1879 144
15. jagt ,Activ™ ... 1880 24
16.  topsejlskonnert ,Sylfiden™ ....................... 1881 85
17.  topsejlskonnert , Lille Alida® ................... 1882 85
18.  skonnert ,Fohanne™ ........... ... 1882 30
19. galease ,,Sct. Jorgen™ . ...l 1882 16
20.  bramsejlskonnert ,,Valdemar Sejr” ............ 1882 142
21.  barkentine ,,Danmark™ ...l 1883-84 225

22, skonnert ,,Fortuna“ 1884 24
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Byggenr. Type og navn
23.  barkentine ,Hans™ ...........ccooiiiii,
24. galease (jagt) ,,Christine™ .....................
25. galease (jagt) ,De to Sodskende” ............
26.  galease (jagt) ,,Gotfred” ........................
27.  jagt ,Marie” ...
28.  topsejlskonnert (jagt) ,,Venus“
29.  topsejlskonnert ,Noah™ ..........................
30.  topsejlskonnert ,,Abba™ ...l
31.  topsejlskonnert ,,Concordia®™ ....................
32. galease (jagt) ,,dgnes™ ...l
33. galease (jagt) ,.Bertha™ .........................
34. skonnert (jagt) ,Mathilda* ....................
35. kvase ,,Embla™ ... ...l
36.  galease (jagt) ,Neptun“ .. ....................
37. galease (jagt) ,,Marie” . .....cc...oiiiiiill.
38.  skonnert (jagt) , Mira“
39. galease (jagt) ,Apollo™ ............. e,
40.  galease (jagt) ,Haabet™ ........................
41. skonnert (jagt) ,,Elona™ ........................
42. galease (jagt) ,,Fremad”™ ........................
43. skonnert (jagt) ,Halme™ .......................
44.  3-m. bramsejlskonnert ,,Vesta™ ...............
45.  3-m. bramsecjlskonnert ,Husavik™ .............
46.  3-m. bramsejlskonnert (jagt) ,,Mercur .....
47.  3-m. topsejlskonnert (jagt) ,,Svalen™ ........
48.  3-m. bramsejlskonnert ,,Bonavista
49. yawl ,,Energi®
50. ]
51. pramme til DFDS ...
s |
53. fyrskib N° 20 ,, V9l ...
54. galease (jagt) ,,C. Stylsvig™ ....................
55. bad ,Karla™ ...
56.
57. } pramme til DFDS ... ...
58.
59. fyrskib N° 21 ...
60. lodskutter ,,Esbjerg” ...,
61. } pramme til DFDS ... ..
62.
63. motorfyrskib N°® 1 ...
64. skonnert (jagt) ,,Proven™ .......................
65. motorfyrskib N° 2

Byggeér

1901-02
1901-02
1g02-03

1904
1905-06

1907-08
1909
1909

191011
1910-11
1912
1912
1913~-14

1915
1916

Tons

244
42
32
42
16

105

119

115

115

38

98
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Byggenr. Type og navn Byggear
66. motorfyrskib N° 3 ... 1916—17
67. motorfyrskib N° 4 ... 1919
68.  wvagerbad ... 1926

fyrskib N° 13 ombygget ...................... 1922
fyrskib N° 15 ombygget ........................ 1922—23
fyrskib N° 10 ombygget ... 1923
fyrskib N° 12 ombygget ....................... 1924
fyrskib N° 16 ombygget ....................... 1925
fyrskib N° 18 ombygget 1927
fyrskib N° 14 ombygget ....................... 1927
fyrskib N° 19 ombygget .............o.illL 1928
KILDER

Tons

Aage F. Blomberg : Faaborg Bys Historie II (1956). — (Forgen Moller:)
Skibsbyggerslegten Meller fra Troense (1949). — Dansk Skibsbygning II
(1921—22), hit. 4, s. 20. — E. Blytmann & R.Fjeldborg: Det kgl. danske
Fyrvaesen (1927). — Danmarks Skibsliste (forskellige argange). — Dansk
Mercantil-Calender (forskell. Argange). — Fyns Tidende 31/5 1953. — Op-
lysninger af Rasmus Moller jun.; ing. Finn Frydensberg, Frederikshavn ;
skibskonstrukter Otto Benzon, Kebenhavn ; underdirekter Vald. Jorgensen,
Helsinger ; cand. pharm. Hans Brandt, Faborg byhistoriske arkiv. — Beskri-
velsen af modellen udarbejdet i samr&d med konservator Chr. Nielsen, Han-
dels- og Sefartsmuseet.



ERINDRINGER FRA RASMUS MOYLLERS
VARFT I FABORG I 1890’ERNE

Af

VALDEMAR JORGENSEN

1880 blev jeg fodt i Faborg, hvor min far var isenkremmer. Jeg
tog realeksamen 1896 og kom sa i lzre hos gamle Rasmus Moller
pa hans traskibsveerft i Faborg. Hans sen, Rasmus Moller (jun.),
som kun var {4 méneder aldre end jeg, var min skolekammerat
og horte hele livet igennem til mine bedste venner. Vi begyndte
begge pa samme tid som laxrlinge hos hans fader. I slutningen
af 1899 var vi udlert efter en meget kort lzretid og fik vort
svendebrev, hvorpd Rasmus Moller tog til Antwerpen og jeg
til Greenock i Skotland for at uddanne os videre.

Gamle Rasmus Mgller kom som ganske ung i lere hjemme
hos sin far i Troense pa dennes skibsbyggeri. Efter at vaere udlert
tog han til Aberdeen, hvor han opholdt sig i nogen tid pa et
tracskibsvaerft. Derefter var han kortere tid pa Orlogsvarftet i
Kobenhavn, og 23 ar gammel startede han si sin egen virk-
somhed i Faborg 1868. En stor hjzlp var det for ham fra be-
gyndelsen, at en skibsreder Storm 1 Faborg lod alt sit arbejde
lave hos ham. Storm, der havde flere kornlofter i byen, sejlede
med sin egen jagt kornvarer til Eckernforde og Slesvig og vendte
tilbage med mursten. Han var en velstiende mand, og han blev
senere Rasmus Mollers svigerfar.

Rasmus Moller var en sare samvittighedsfuld mand, ja man
kan nasten sige, at han lavede sit arbejde for godt, idet han
f. eks. gjorde tommeret svaerere end ngdvendigt. Daksplankerne
ville jo blive slidt, sagde han, og derfor lavede han dem %
tomme tykkere end vanligt. Hver morgen kl. 6 medte han op pa
pladsen, og det blev han ved med til sine gamle dage, da syg-
dommen bandt ham til sengen. Han var meget dygtig og aner-
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Ungdomsportreet af senere underdirekter ved Helsinger Skibsveerft
Valdemar Jgrgensen (1880-1958), som her forteller sine erindringer.
— Fot. M. Mikkelsen, Faborg.

kendt inden for sit fag. 1886-87 byggede han for egen regning
barkentinen ,,Hans“ pa 244 tons for at beskeftige sine folk.
Der var ingen kegbere til den med det samme, s& den stod tem-
melig lzenge pa beddingen, indtil den blev solgt. Konstruktions-
tegningerne til den sendte han til verdensudstillingen 1889 i
Paris, hvor den opnéaede haderlig omtale, - en ganske erefuld
opmuntring for en dansk provinsskibsbygger.

Mgller var meget driftig og harte gennem mange ar til byens
spidser. Han sad saledes en lang tid i byradet som konservativt
medlem, og han var med i forskellige bestyrelser. En tidlang
havde han hele seks bade, som fiskede sild, de sakaldte Kieler
Sprotten, om efteréret. Sildene blev sendt pr. dampskib til Eck-
ernforde, hvor de blev solgt.

Noget af det fgrste han gjorde, da han startede veerftet, var
at plante de endnu stdende piletraeer omkring det indhegnede
stykke af pladsen, iser for at skabe skygge for solen, nar der
var udlagt tree, men desuden ogsé af astetiske hensyn. Der var



46

hyggeligt og kent pa vearftet. Faborg-maleren Peter Hansen,
en af _fynboerne“ i dansk malerkunst, har ogsda malet flere
smukke billeder derfra.

Egetrzet til skibsbyggeriet blev som regel hentet fra skovene
under herregarden Egeskov ved Kvaerndrup. Noget kabte mester
fra skovrideren pd Egeskov, andet p& skovauktioner, men en
del blev ogsa kebt pa roden. Rasmus Mgller jun. og jeg blev ofte
sat til at hente det, og vi kerte op med en hestetrukken kavlevogn,
en af dem med hjulstel og kader. Det var et ordentligt slxb at
transportere kaxvlerne gennem skoven og lasse dem. Hestene
matte slebe dem, og ved hjelp af donkrafte blev de loftet pa
vognen. Undertiden blev hele arbejdsstyrken udkommanderet —
det var isaer om vinteren — og s& matte alle mand slebe stammer
op pa vejen, hugge dem til og lesse dem op. Det var hardt
arbejde og kunne godt tage et par dage.

Trzet var ikke altid af bedste kvalitet, hvad der wrgrede
Mopller, som altid kun ville bruge det bedste i materialer. Jeg
husker engang at Rasmus Meller jun. og jeg skulle afhente
tree ved Egeskov, men da vi sd at det slet ikke kunne bruges,
fxldede vi simpelthen et andet trz i stedet og kom hjem med
det. Mester lavede et farligt postyr, da vi fortalte det, og var
sa erlig straks at meddele det til skovrideren.

Prisen for tree var billig efter vore forhold. Jeg kan f. eks.
crindre, at vi syntes det var valdigt dyrt, da vi engang fik noget
egetre til én krone pr. kubikfod.

Trazet blev i reglen straks skaret op og brugt, ellers blev det
alt for hardt at arbejde i.

Nar en reder eller skipper bestilte et skib, angav han gerne,
hvor stor tonnage det skulle have. Rasmus Moller lavede derpa
en tegning til skibet med de dimensioner, han havde pa fornem-
melsen ville passe ; ud fra tegningen blev den ngjagtige tonnage
sa beregnet, og hvis skibet nu viste sig at vare konstrueret for
stort cller for lille, forandrede han blot skalaen, s& det kom til
at stemme. I regelen passede tegningen nogenlunde. I det hele
taget arbejdede Moller — som forevrigt ogsa andre skibsbyggere -
ofte ,,pa fornemmelsen”. Nar vandlinjen f. eks. skulle szttes,
stod han med en passer og malte, hvorpa han sagde: Dér er
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Ungdomsportreet af skibsbygmester Rasmus Mgller junior (1879-1955). -
Fot. M. Mikkelsen, Faborg.

vandlinjen! og viste dens placering. Han kunne ikke forklare
hvordan, men det passede altid forblgffende ngje.

Til sine konstruktionstegninger brugte han skabeloner, af
hvilke han ejede flere s®t. Det @ldste gik tilbage til 1817 og
var market RM (det stammede formentlig fra hans bedstefader,
Rasmus Hansen Mgller (1786-1837)), det andet var dateret
1860, og det tredje havde intet arstal, men var betegnet R. Magller.
Disse skabeloner er senere blevet foreeret til Handels- og Sgfarts-
museet. Pa Orlogsvaerftet lavede man disse praktiske s&t, hvoraf
flere gjensynlig blev eksporteret. Da jeg senere arbejdede som
skibskonstruktar pa verftet i Quincy i Amerika, opdagede jeg,
at de dér brugte samme slags skabeloner ; de kaldtes ovenikgbet
Copenhagen Suit eller Sweepers. Endda den bekendte S-formede
skabelon, der beerer kealenavnet Peter Lak, og som efter
sigende skal vaere opfundet af en dansker med samme navn, gik
dér under denne betegnelse.

Det kan sikkert have sin interesse kort at ridse arbejdsgangen i
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skibsbyggeriet, som jeg leerte det i Faborg, op. Det var selvfglgelig
ikke anderledes end traeskibsbyggeriet andre steder.

Forst blev kolen lagt og forstevnen rejst. For at trzet ikke
skulle sprazkke i solen kalkede man bade kelen og stzvnen.
Skibene byggedes altid med forstzvnen mod vandet. Agten for
kelen, for enden af beddingen, blev planen slaet af. Der lavedes
skabeloner til spanterne af tyndt trz og disse blev lagt pa tomret,
som blev hugget groft til derefter. Spantet blev derpa lagt op
pa planen pa klodser og blev hugget til v. hj. af et lod, sa det {ik
faconen ; sektionerne blev derefter samlet og en lzgte sat tvars
over toppen for at holde sammen pa spantet, der sa kertes ned
ad kelen og hejstes pa plads. Det blev rettet til efter et lod, fast-
gjort pa midten af lagten, sd det stod lige, og fik en ststte under
hver side. Efterhanden som spanterne rejstes sattes senterne pa.
Derefter blev spanterne slettet af med skargksen, og en ri sattes
pa for at man kunne se, om siden var jevn. Alle spanterne var
af egetr®, og trazet var som sagt ikke torret, da det ellers ville
vaere for hardt at arbejde i.

Tommeret blev skaret pa savverket, der Id uden for verftet,
overfor dette pd modsat side af vejen, — den eneste maskine
vi havde pa det tidspunkt var en boltesaks. Det forste arbejde
om morgenen var, at alle mand blev sendt med trekvogn hen
efter de savede planker og i stedet for bragte uopskéret trae
derhen. Alle planker blev skaret med langtommersav.

Sa blev fartojet opplanket; i bunden kom der begeplanker,
over vandlinjen egeplanker. I den tid jeg laerte pa vearftet var
svedekisten anbragt pa savvarket og ikke pa selve pladsen, hvad
der var noget besvearligt. De varme planker matte bares pa
skuldrene derfra og over til nybygningen, der skulle klzdes op.
Det var yderst ubehageligt, for plankerne var ikke bare tunge,
men de braendte godt igennem tgjet. Vi provede at skane skul-
deren ved at lzegge huen imellem, men det var langtfra tilstraek-
keligt. Efter kogningen i svedekisten var planken bled som smer
og kunne formes og bgjes efter skrogets form; det varede om-
kring en halv time inden den mistede sin plastiske evne og blev
hard igen. Nar den stivnede, beholdt den den form, den havde
faet 1 bled tilstand.
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Faborg traeskibsverft, set fra Munkholm mole 1910. P& beddingen opspantct
skib. - Fot. Rasmus Mgller jun.

Nar planken var lagt pa udenbords, blev treenagler samt bolte
med klinker indvendig sat i. Spanterne blev ogsd afslettet ind-
vendig, sa alt var jeevnt til pasetningen af garneringen. Sa blev
deeksbjelkerne lagt, skandak, lugekarme o. s.v. sattes i, og s
kom den store dag, da der skulle leegges daek. Til dette skulle
det veere tarrevejr. Nar daeksplankerne var lagt, hgvledes de pa
oversiden ; de var allerede for de blev lagt hgvlet pd undersiden.
Derefter skulle daekket kalfatres, og til dette skulle det ogsé
vere tgrt vejr, helst en fin dag. Et bestemt stykke blev malt ud
til hver mand, - der var ca. 10 mand i arbejde dermed. For at
de ikke skulle drikke koldt vand og ¢l fik de en spand vand med
rom i til at leske sig pa. Arbejdet skulle helst veere feerdigt pa
én dag.

Ved den udenbords kalfatring fik ogsd hver mand et stykke
at fuldfgre. For at gve mig fik jeg altid et stykke, hvor jeg hver-
ken kunne sta eller ligge ned, hvad der var meget ubekvemt.

Halvdaekkene blev nu lagt, og riggen blev ofte sat op far af-
Igbningen. En bestemt mand havde i forvejen faet malene og

4 Arbog 1959
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dimensionerne pa master og rundholter opgivet, og han stod
og lavede det hele til rette.

Inden sesztningen skulle skibet méles. Det foregik pa den
made, at den stedlige toldkontroller medte op med en told-
betjent. Han fik sat en lanestol ned i lasterummet, og her sad
han nu og dirigerede, mens toldbetjenten og et par mand fra
vaerftet tog de nedvendige mal. Nar han var ferdig med det
ene rum, blev stolen flyttet ind i det naste. Det var festligt at
se ham sidde og vride og vende sig i stolen, mens malingen fandt
sted. Dette arbejde kunne godt tage en hel dag. Nar mélingen
var overstiet, udstedte toldkontrolloren skibets mélebrev. Man
kendte ikke skibstilsyn dengang som nu.

For at preve om skroget var tzt lante man byens brandsprojte
fra sprejtehuset. Fire skibstemrere lgb i trav med den ned ad
gaden, sd folk troede der var ildebrand og nysgerrigt fulgte
med, indtil de opdagede, at tomrerne blot stak ind i en be-
vertning undervejs og fik sig en tevandsknagt, mens de morede
sig over postyret. Skibet blev spragjtet indvendig pa klaednin-
gen for at man kunne fastsld at det var tat, og det var det
nu altid.

Flere gange hendte det, at der blev hojvande i havnen, sa
vandet steg op over pladsen. Alt tommeret flod sa rundt, og det
kunne tage os flere dage at bringe orden i forvirringen. Meget
varre var det dog, at hgjvandet ville kunne lofte skibene, nar
de stod opkledte pa beddingen, sa de nemt kunne vzlte, og
derfor kunne det af og til ske, at vi i kritiske situationer blev
kommanderet ud midt om natten for at bore hul i den lavere
stdende forstzvn, lige over kelen, sa vandet kunne lgbe ind og
skroget ikke risikerede at blive loftet. Hullerne var ikke storre end
en treenagles diameter, og senere nar faren var overstaet blev de
lukket med en traprop.

For aflobningen blev der bygget lobetsj ; man lagde en bjelke
(12 X 12 tommer) pa hver side af skroget, samt enkelte korte
slisker (3 fod lange) under kelen. Bjelkesiden blev smurt med
telle. Agter rejstes en buk, som stod skrat; en surring mellem
bukken og en rorlekke holdt skibet, s& det ikke lob for tiden.
Nér alt var klart blev kelklodserne hugget vk, si skroget hvi-
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Faborg treeskibsveerft set fra havnekajen (omtr. 1908), med skibe pa
bedding og med beghus, smedje og terrelade. -
Foto pa Faborg byhistoriske Arkiv.

lede pa siiskerne, mens de to bjeelker pa siderne hindrede skibet
i at veelte. Mester huggede sd med sin skargkse surringen over ;
det skulle veere med et lige hug, og jeg husker, at jeg da
jeg efter at have lest i Kgbenhavn kom pa veerftet, ngd den
ere at fore hugget ved en sadan lejlighed. Skibstamrerne var
dog skeptiske og lgb straks til for at se, om jeg kunne hugge lige,
hvad jeg heldigvis havde gjort. - Tampene fra den saledes kap-
pede surring tog temrerne ; de kunne bruge dem til deres veerk-
tojskasser, hvor de lige passede som handgreb.

Og sa gled skibet ud med forstsevnen farst, modsat sgsetning
af store skibe i senere tid. Under bovsprydet var et anker fast-
gjort, og en temrer, der sad overskreevs pa sprydet, kappede
beandslet, nar skibet var kommet i vandet. Ankeret tog da straks
bunden og bremsede skibets fart. Store egeklodser blev slebt
med i kaettinger og tog ogsa noget af farten. Hvis der skulle byg-
ges et nyt skib pa samme bedding straks efter, lod man ogsa det
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aflebende skib slebe kelen til nybygningen pa plads, hvad der
dels bremsede skibet, dels var ganske praktisk.

Alle byens drenge fik lov til at opholde sig p& dakket, nar
soszztningen fandt sted, og det var selvsagt en stor oplevelse.
Hurrardbene led, nar sejldugen, der dakkede navnebratterne,
blev fjernet og navnevimplen blev udsldet, si man sa skibets
navn, som efter gammel skik var blevet hemmeligholdt indtil
da. Leb skibet ikke af med fuld rig, var der sat forlorne master
i, og fra disse vajede flagene. Man kendte ikke dab med cham-
pagneflaske og gudmoder.

I anledning af festen holdt skibsbygmestren en middag for
skibets ejer, og alle tomrerne blev inviteret hen pa en havne-
bevertning, hvor menuen lgd pa forloren skildpadde med ol
og snaps, samt fine cigarer (a g gre stykket). Bagefter kom
punchebollerne pa bordet, og der blev bade holdt vittige taler
og sunget sange, hvoraf en del var meget bramfri.

Under masterne blev der lagt menter, som skik var; man
mente, de sikrede skibet held og lykke.

Sedvanligvis kom der en riggermester fra Marstal for at rigge
skibet til; han havde et par mand med, og de brugte kun fa
dage til arbejdet. Undertiden blev skibene allerede tilrigget mens
de stod pa beddingen. Tovvarket kobte Moller selv hjem; det
var prima russisk hampetov.

Alt smedearbejdet blev lavet hos en smed i byen, men det blev
samlet pa varftet. Man foretog ogsa selv galvaniseringen. Jern-
delene blev renset i syre og derpa dyppet i en gryde med flydende
zink. Man samlede gerne sammen, s man havde til en dags
arbejde hermed. Jerndelene til spillene blev fremstillet hos jern-
stober Jensen, som havde sit jernstgberi ved Lagonis Minde.
Tradelene blev lavet pa verftet.

Ankrene blev leveret fra Kgbenhavn.

Sejlmagerarbejdet blev udfert hos den stedlige sejlmager.
Forst var det sejimager Nielsen, der var svensk konsul, og senere
kom sejlmager Mogensen. Der blev brugt solidt russisk hampe-
sejldug til sejlene. Til hvert skib herte folgende flag: nationali-
tetsflag, navnestander og et sxt signalflag. Ogsa disse leveredes
af sejlmageren.
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Faborg traeskibsveerft 0. X912. P4 beddingen ct delvis opspantet skib. -
Foto pa Faborg byhist. Arkiv.

Instrumenterne - kompasser, log, kikkert o.s.v. - blev kabt
hos en skibsprovianteringshandler i Kgbenhavn. Loddet lavede
veerftet dog selv, og sgkort matte kaberen selv sgrge for.

Lanternerne var prgvet pa Orlogsverftet og blev indkebt i
Kgbenhavn ; de almindelige lamper til belysningen ombord -
det var petroleumslamper - skaffedes fra en isenkremmer i
Féaborg.

Komfuret i kabyssen leveredes af jernstgberiet i byen, mens
kgkkengrejerne matte kobes af rederen selv.

Skibsbadene blev bygget af en betroet mand pa pladsen, den
samme, der ind imellem lavede rundholter; han havde sit eget
lille veerksted pa selve pladsen.

En snedker pd verftet lavede en halvmodel af hvert skib,
beregnet til at heenge op pa kontoret til pynt, for nogen prak-
tisk betydning havde disse modeller ikke, idet man ikke brugte
dem til at male efter. Alt snedkerarbejde pa skibet blev ligeledes
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lavet af ham; han havde sit eget snedkeri hjemme hos sig selv,
hvor han fik lov til at arbejde. Apteringen var meget simpel og
var praktisk talt ens for alle skibe; man brugte dertil fyrretra,
som blev malet over. En stedlig maler i byen foretog alt maler-
arbejde ombord.

Det var kun meget fa skibe, der blev kobberforhudet, vasent-
ligt kun statens skibe. Kobberet var dyrt. De ganske tynde plader
blev tilklippet og bukket, mens man lagde dem pa. Kobbersom-
mene havde man i en pose pd maven ; man klippede dem til med
en saks og slog dem i pladen. Underkanten af pladen blev klippet
jevnt af.

Arbejdstiden var lang dengang. Arbejdet begyndte kl. 6 om
morgenen, og de der kom udefra, f. eks. fra Svanninge eller
andre landsbyer i omegnen, matte std endnu tidligere op. En
af tomrerne, ,Per Kortemand“, boede V4, mil pa den anden
side fjorden i Bjernemark (Horne sogn), og han matte ro ind
hver morgen uanset hvordan vejret var, og tilbage hver aften.
De fleste boede dog i Faborg, hvor de havde deres sma huse
mod vest eller ost i byen.

Der blev arbejdet til sent pa dagen. Folkene var timelonnede,
og lennen var lille efter vore forhold, nemlig omkr. 25—27 gre
i timen. Sjakbajserne, snedkeren og rundholtmanden fik et par
ore mere end de andre. Riggerne fik derimod en fast betaling
for deres arbejde, nar de kom fra Marstal, og maleren havde
malerarbejdet i entreprise.

Der var egentlig ingen arbejdsmznd pa verftet, sa alle
matte veere med til det hele, uanset deres faglige uddannelse. Tit
kunne forevrigt skipperne selv gd og pusle, nar de fik bygget
smaskibe, smgre dem med carbolineum, lave lidt af trevarket
0.5. V.

Lonnen mé ses pa baggrund af de almindelige indtjenings-
muligheder og priser dengang. Rasmus Moller byggede 1894 en
skonnert ,,Concordia®“ til et partsrederi i Troense ; foreren, kap-
tajn C. P. Henriksen, Ture, ejede selv 3/48 parter i skibet. Det
sejlede pd New Foundland, hvorfra det gik med fisk til Spanien.
Skibet var nedterftigt bemandet, nemlig foruden kaptajnen kun
med en styrmand, en matros og en dreng. Alligevel var kap-
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Skibstemrere i gang med afsletning af spantetgmret. Faborg treeskibsveerft.
- Foto pa Faborg byhist. Arkiv.

tajnens fortjeneste pr. ar kun omkr. 3.000 kroner, men det var
han veldig tilfreds med.

Til skibstemrernes lgn hgrte ogsa, at de fik lov til at samle
spaner og andet treeaffald pa pladsen. Nar det blev fyraften, fik
de travlt med at fylde deres sekke og trille dem hjem pa traek-
vognene som et godt tilskud til brendslet. VVar der ikke noget
at bestille p& veerftet, blev de dog ikke straks afskedigede derfor.
Mester sgrgede i de slgje tider for dem; de blev f. eks. sat til
at rydde op pa pladsen, eller de kunne i en snaver vending
blive sendt hjem for at grave hans have.

Nar folkene blev gift, hjalp mester dem gerne med et lan,
s de kunne kgbe et lille hus. De fleste havde deres eget hus med
have til ; den matte de passe, nar det var fyraften, men den gav
dem ogsa gratis kartofler, grentsager, frugt o. s. v. Om sgndagen
blev vejen foran huset revet omhyggeligt og fint. Hjemmene
blev ogsa holdt propert og net. Der var blomster i vinduerne,
og der var solide og pene mgbler. P4 vaggene hang der tit
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redselsfulde billeder, men pd den anden side pavirkede de
mange fynske kunstnere, der boede i byen, smagen, s man for-
bavsedes over hvor gode ting man lejlighedsvis kunne finde hos
jevne mennesker.

Bornene blev selviolgelig ogsa holdt nydeligt. Den omtalte
mand der lavede rundholter drev det endda si vidt, at en af
hans senner blev praest. Man kan pa ingen made sige, at det hele
bar prag af fattigdom trods de beskedne lenninger. Man var
ngjsom og stillede ikke store krav. Selv mester, der boede meget
fornemt i en stor villa med udsigt over sgen og med de skon-
neste mahognimebler og verdigenstande, sparede, hvor spares
kunne. Siledes fortzlles, at skipper Hansen, hvis son forovrigt
blev professor, under sine rejser som ferer af skonnerten , Elise®
af Faborg (bygget 1879) fangede makreller til mester; der var
jo muligheder for dette, da farten ikke var sa stor. Fra vearftet
havde han faet egetrashuggespaner med, og i regen af disse
blev makrellerne reget ombord.

Folkene fortsatte med at arbejde, indtil de blev sa gamle, at
de ikke kunne mere. Der herskede jevnthen tilfredshed, og fol-
kene befandt sig vel ved de patriarkalske tilstande. Mester selv
syntes heller ikke, at der var nogen brug for fagforeningerne, som
langsomt begyndte at rere pa sig i 1890’erne, og holdt dem
borte fra sin virksomhed. Han var som sagt konservativt byrdds-
medlem og ville selv bestemme over sine folk og sit verft. Sencre,
efter drhundredskiftet, kunne han ikke holde de nye tiders or-
ganisationskrav og politiske ideer ude.

Der var sjzldent ret mange laerlinge pa varftet ad gangen.
Modsat som det var tilfcldet pd si mange andre arbejdspladser
blev dc behandlet godt af svendene. Der var egentlig aldrig
rdheder af nogen art i det hele taget. I 1890’crne arbejdede der
forholdsvis meget fa folk pa varftet, fordi det var ret sloje tider.
Ialt har der vel kun varet 10—-12 mand, alle udlerte. Da der
senere igen blev bygget store skibe, blev der antaget en hel del
flere folk.

Til daglig gik de fleste med trasko; pa hovedet havde de de
dengang almindelige kasketter med skygge. De var kleedt i de i
eldre tid seedvanlige bla nedhangende arbejdsbluser med smalle
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Daksbjeelker og karme indlagt. Faborg treskibsveerft. - Foto p& Faborg
byhist. Arkiv.

hvide striber i; om vinteren tog de en bla strikketrgje under.
Bukserne var enten vadmelsbukser eller gule molskindsbukser.
Det var en forholdsvis varm péklaedning, og nar det var som-
mervarmt, smed de yngre da ogsa noget af tgjet.

Om sgndagen gik de @ldre i blat vadmelstgj, mens de yngre
var mere kledt pd efter moden. Der var aldrig arbejde pa
pladsen om sgndagen. Mange benyttede helligdagen til at ga
i kirke.

Man hgrer si tit om hvor umadeholdent der blev drukket i
eldre tid. Dette var dog langtfra tilfeldet pd Faborg veerft.
Hver dag kom der en glvogn med bajere, men da en bajer ko-
stede 8 gre, var der ikke serlig stor afsetning. En serlig yndet
drik var forgvrigt breendevin med mjgd i; det smagte godt.
Men det var kun ved sjeldne lejligheder man virkelig tog en
lille én over tarsten; folkene kunne godt veere lystige uden at
fylde sig med spiritus.

Skulle der foretages specielle arbejder, eller var der sarlige
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fester som sgstning o. lign., vankede der noget ekstra. Nar f. eks.
et skib skulle pa land for eftersyn og reparation, kom alle mand
i arbejde ved taljer og spil for at hale det op; det var fer op-
halerbeddingen kom, og det var anstrengende arbejde. Skip-
peren matte da selviglgelig engang imellem opmuntre folkene

med en ekstra bitter.
(Optegnet of H H.)

Efterskrift

Valdemar Jorgensen tog efter at vaere udlert som skibstemrer
i Faborg til Kebenhavn, hvor han leste videre og bl. a. lerte
teori hos professor C. Hansen p& Teknisk Akademi. Efter endt
uddannelse drog han til Skotland, hvor han i nasten syv ar ar-
bejdede som skibskonstrukter pa Scott Shipbuilding and En-
gineering Co.’s vaerft og i to ar pa Caird & Co.’s verft, begge
1 Greenock. Sidstnaevnte sted blev han leder af konstruktions-
og beregningsafdelingen. I 1910 tog han til USA, hvor han et par
ar var ansat som skibsbygningsingenior pa Fore River Ship-
building Co., et stort varft i Quincy (Massachusetts) ved Boston.

I slutningen af 1911 vendte han hjem til Danmark og efter
en kort tid som ingenior pa Burmeister & Wains varft tog han
1912 mod en stilling pd Helsingor Jernskibsvearft og Maskin-
byggeri. 1914 blev han chef for skibsafdelingen, og 1930 blev
han udnzvnt til underdirektor for varftet. Denne stilling be-
klaedte han i 20 ar, indtil han 1950 tog sin afsked.

Vald. Jorgensen — ,V.J.“ som han populert kaldtes — var
kendt som en meget dygtig og initiativrig mand, der i hej grad
var med til at sztte sit preeg pa varftet og dets over hele verden
anerkendte skibsbyggeri, isr hvad specialskibe angar. Gennem
de mange ar i udlandet havde han samlet sig et fond af prak-
tiske erfaringer, som kom hans senere livsverk til gode. Iser
lagde han vagt pa en mere detailleret og rationel udfarelse af
skibstegningerne péa tegnestuen, hvad der gjorde arbejdet pa
varkstedet mere ngjagtigt og sikkert. Han har sin andel i alle
de gode og smukke skibe, som i over en menneskealder udgik
fra Helsinger skibsvearft. I kraft af sin stilling ledede han ogsa
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de daglige forhandlinger om faglige spargsmal med stor smi-
dighed. Han kendte s& godt som alle pa varftet personligt og var
vellidt af alle. Hele livet igennem bevarede han et mildt sind
og et &bent vasen. Han var en szrdeles venneszl og hjalpsom
mand, som ogsd uden for arbejdspladsen var overmade popular
blandt alle, han kom i forbindelse med, og som han altid hjalp
hvor han kunne.

I det offentlige liv deltog Vald. Jergensen gerne. 1925-33
var han byrddsmedlem, og i en lang arrxkke var han formand
for Teknisk skole i Helsinger. Han var tillige medlem af Metal-
industriens lerlingeudvalg og formand for Svendeprevekommis-
sionen for skibssnedkere i Danmark. Men ikke blot spergsmalet
om ungdommens uddannelse havde hans varme hjerte. Han
bekladte i arenes lob en masse andre tillidshverv med dygtighed
og interesse. Bl. a. var han szrdeles kunstinteresseret — en in-
teresse der maske stammede fra ungdommen i Faborg, hvor den
fynske malerkunst blomstrede — og var formand for Helsinger
Kunstforening. I en lengere arrekke var han formand for Hel-
singers kgl. privilegerede Skydeselskab (,,Klubben“). Men mest
var han maske interesseret i historie. Han havde samlet sig et
stort historisk bibliotek og en righoldig udklipssamling om alle
historiske emner. Det er derfor intet under, at han var ivrig med
1 arbejdet for at skabe et byhistorisk arkiv i Helsinger, og at han
fra starten i 1949 blev dettes leder.

Valdemar Jorgensen dode 22. marts 1958. For sin ded havde
han fortalt ovenstaende minder om sin lzretid pd Faborg skibs-
vaerft. Han mindedes gerne disse lyse ungdomsdage og var lyk-
kelig, da han var med til indvielsen af Handels- og Sefartsmu-
seets model af det veerft han var udgaet fra.



DANMARKS-EKSPEDITIONEN 1906-08

Af

INGvARD OLSEN

fter premierlojtnant i sgofficerskorpset G. C. Amdrups Jst-

gronlandsekspedition omkring arhundredskiftet stod endnu
den nordeastlige del af landet som et hvidt felt pa Gronlandskortet
med en punkteret kystlinie fra ca. 77° n. br. til de steder, hvor
amerikaneren Peary havde ferdedes nzr Greonlands nordligste
punkt, og efter at det i 1905 var lykkedes hertugen af Orleans
med skibet ,Belgia“ at ni op pa estkysten til 78%4° n. br. og
gé iland pa 77%4° opstod tanken om at lade en dansk ekspedi-
tion sztte slutstenen pa udforskningen og kortleegningen af den
ostgrenlandske kyst.

Det lykkedes Mylius-Erichsen, der i drene 1902-04 havde
ledet den danske litterere Gronlandsekspedition og berejst hele
Gronlands vestkyst, at vinde tilslutning til denne tanke i videre
kredse, og efter at rigsdagen til formalet havde bevilget et belgb
af 130.000 kr. pa betingelse af, at der ad privat vej tilvejebragtes
et tilsvarende beleb, tog Mylius-Erichsen, bistaet af en komite
dels af Grenlands- og dels af forretningskyndige meend, fat pa
planerne for en sadan ekspedition. I Norge indkebtes, efter en
forudgaende omhyggelig besigtelse, af kaptajn Amdrup, der var
medlem af komiteen, den barkriggede sxlfangerdamper ,,Mag-
dalena®, der bragtes til Kebenhavn for dokning og reparation
og fik navneforandring til ,Danmark®.

Mylius-Erichsens plan gik ud pa, nir ekspeditionen havde
forladt Kgbenhavn, antagelig den 24. juni 1906, at satte kursen
pa Trangisvag pa Fergerne og her foruden et par grenlandske
fangere at indtage ca. 70 nordgrenlandske hunde og en del
skindbeklazdning, som dampskibet ,Hans Egede“ medbragte
hertil pd hjemrejse fra Grenland.
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Herefter var det meningen at anlobe Eskefjord p2 Island for
at supplere kulbeholdningen og dernzst mellem den 5. og 10.
juli at sette kursen fra Ostisland den kortest mulige vej est om
Jan Mayen op i den sdkaldte Nordbugt til den hervarende is-
grznse, som forventedes antruffet pa omkring 75° n. br. Her var
det hensigten at g ind i isen, medmindre det skulle anses for til-
radeligt at sgge endnu en breddegrad nordligere, inden man
gik inden for isgraensen.

Det ansas herefter for ekspeditionens opgave med skibet at
na ind til gstkysten sa nordligt som muligt, i hvert fald til Shan-
nongen, for her at udsege en skibshavn. Safremt forholdene var
gunstige, skulle skibet fra et sted, hvor land eller fast landis var
naet, spge langs landet eller fastisen nord efter, si langt det
ansas forsvarligt, og pa det nordligst niede punkt forsoge land-
sat et overvintringshus og proviant for 4 mand samt slede-
materiale for den kommende vinters nordgédende slederejser.

Som det nordligst tznkelige punkt, hvor denne landsztning
kunne forega og stationen, der betegnedes A, anlegges, teenkte
Mylius-Erichsen sig Isle de Philippe pa 77° 36" n.br., Kap
Bismarck eller Koldeweyserne mellem 76-77° n.br., og til
overvintring pa denne station, fra hvilken der, silenge arstiden
tillod det, skulle foretages kartografiske og naturvidenskabelige
undersegelser, og ved hvilken der skulle drives sammenhangende
meteorologiske iagttagelser, udsds premierlojtnant Bistrup, stud.
med. Freuchen, den norske elektrotekniker Harald Hagerup
samt en grenlender eller en matros; skulle det ikke lykkes at
fa anbragt vinterhus, proviant og folk, ville man i hvert fald
bestrabe sig pa at fa rejst en varde ved det nordligst ndede land
og deri nedlegge en beretning.

Fra det nordligst ndede punkt skulle skibet vende tilbage
langs kysten for pa sydsiden af Shannoneen, der indtil videre
ansds for den gunstigst mulige skibshavn, at gi i vinterleje.
Undervejs var det hensigten, for s& vidt forholdene tillod det,
dels at forspge mindre kryds ud i isen for at tage lodskud, dels
at sgge ind til mundingen af mulige fjordarme, idet det dog
for ikke at ga fast var hensigten at benytte motorbade, isbéde
og konebédde til undersogelser udgaende fra skibet, hvor dette
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ikke godt kunne forlade den lige rute sydefter ; det var endvidere
hensigten, safremt en anden havn end Shannongen blev valgt
til vinterleje, pd bugten ved eens sydside at opfere en varde
med beretning.

Inden nyis forhindrede sejlads skulle der dels pa station A,
dels fra skib, i bad og kajakker, med sleder over landfast is
eller med islandske heste som pakdyr over snebart land foretages
opmalinger og andre undersggelser mellem det nordligst niede
punkt og skibshavnen, ligesom det var hensigten at udlegge
depoter langs ruten mellem station A og skibshavnen og ved ind-
lob til fjordarme og bugter eller pa fjzldplateauer, der narmere
skulle underspges under den kommende vinters sleederejser.

Programmet for vinteren 1906-07 gik ud pa ved skibshavnen
straks at bygge et observatorium og bolig for fysikeren og hans
to hjalpere, og sa snart islaget og sélaenge lyset tillod det at
foretage mindre slederejser fra station A og fra skibshavnen
til supplerende undersogelser og depotudlzgninger. En slede-
ekspedition skulle fra skibshavnen udstrakke sin rejse fra skibs-
havnen helt op til station A for at meddele de dervarende skibs-
havnens beliggenhed ; ievrigt skulle den absolutte meorketid an-
vendes til bearbejdelse af indsamlet videnskabeligt materiale
samt forberedelser til sleedefarden.

I slutningen af januar eller begyndelsen af februar skulle i
flere mindre grupper 11 mand, heri indbefattet ekspeditionens
leder, afrejse til station A, hvor man tillige med de hervarende
4 mand skulle dele sig 1 3 grupper, hvoraf den ene bestaende
af en meteorolog og 2 mand skulle forblive ved stationen, medens
den anden bestaende af en kartograf og 2 mand skulle kere ud
over havisen til undersegelse af dybdeforhold og eventuelt nye
ger midt mellem Nordestgrenland og Spitzbergen.

Den tredie gruppe, der altsd blev pa g mand, skulle igen dele
sig 1 3 undergrupper, af hvilke den ene pa 2 mand skulle fra
Independence Bay soge til Pearys pstligste punkt Wyckoff
Island pa 83° n. br. og mulig nordligere over isen, medens den
anden undergruppe bestaende af Mylius-Erichsen og 3 mand
skulle forsoge at treenge ad den formodede Peary Kanal dels op
gennem de Longs Fjord dels ud omkring Nares Land. Den tredie
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Ekspeditionsskibet, skruebarken ,Danmark® i vinterhavn ved Kap Bismarck
1907-08. - Maleri af O. Bendixcn pd Handels- og Segfartsmuseet.

af disse undergrupper — 3 mand - skulle anstille undersggelser
ved kysterne af Independence Bay og ved jagt forskaffe kad-
depoter udlagte for de 2 andre undergruppers returrejser.

Senest den 15. april skulle grupperne mgdes i Independence
Bay og sammen drage omkring Academy Land for derefter grup-
pevis at fuldende undersggelsen af kysten og fjordene ned til
station A, som skulle veere forladt inden udgangen af maj og
alle tilbage ved skibet, fra hvilket der mellem februar og juni
af de der tilbagevaerende skulle veere foretaget supplerende un-
dersggelser vesten for skibshavnen og op mod station A.

For sa vidt angik sommeren 1907 skulle skibet ved isopbrud
i juni ga langs kysten mod syd, og undersggelser af yderland og
fjorde foretages om muligt ind til bunden af Kejser Franz Jo-
sephs fjord, hvor der skulle bygges overvintringshus for en mete-
orolog og 2 mand samt udlaegges et depot, station B, for den
kommende vinters slaederejser, navnlig pa indlandsisen; inden
nye isleeg dannedes, skulle skibet sgge vinterhavn nzer mun-
dingen af fjorden, f. eks. ved Mackenziebugten.

I vinteren 1907-08 var det meningen at bygge observatorium
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og bolig for fysikeren og hans 2 assistenter, og s snart isen tillod
det og sd leenge lyset gjorde det muligt pa slederejser fra skibet
at undersege kysten ned til Davy Sound samt udlaegge depoter
og sencre — efter morketidens slutning — fortsztte med sup-
plerende underspgelser fra skibet langs yderkysten, ind i fjord-
arme og over mindre partier indlandsis.

Inden udgangen af marts ville Mylius-Erichsen selv med 11
mand sgge til stationen og depotet, station B, ved bunden af
Franz Josephs fjord og ad en hensigtsmassig bradal op til ind-
landsisens hojde-plateau og herfra ad den letteste vej over rand-
zonen ind pd indlandsisen for omfattende undersggelser af denne.
Safremt det lykkedes at nd ind pa indlandsisen ved 40° v.lgd.
og en 3 eller 4 mands gruppe endnu var forsvarligt udrustet og
i god kondition, ville det muligvis af denne gruppe blive forsogt
at treenge frem til vestkysten og ned til Svartenhuk eller Nugsuak,
neermest sidstnzevnte sted, hvor der aret forinden ville vare
udlagt et depot af feerdselsredskaber, viben, ammunition og pro-
viant, og hvorfra forbindelse med naerliggende gronlandske bo-
pladser nemt kunne opnas.

Det var dernast meningen, at denne sladegruppes danske
medlemmer fra en koloni i nzrheden skulle bringes ned langs
vestkysten med et af den grenlandske handels skibe og i slut-
ningen af august samme &r videre op til missionsstationen Ang-
magssalik pa estkysten, hvor gruppen skulle afvente ekspeditions-
skibets ankomst 1 begyndelsen af september. Dette skulle efter
afsluttede undersogelser ved og 1 Kejser Franz Josephs fjord
og langs kysten ned til Scoresbysund ga ud af pakisen og uden
om denne ind til Angmagssalik. Skulle skibet enten ikke komme
ind til Angmagssalik i den korte tid, det kunne vente at trzffe
traverseringsgruppens deltagere, skulle det ga videre til Rey-
kjavik, hvor man ville sege at formad den gronlandske handels
damper ,Godthaab“, der besorgede Angmagssalik-sejladsen,
til at tage traverseringsgruppens deltagere med til Reykjavik eller,
hvis ekspeditionsskibet herfra havde tiltradt hjemrejsen til Dan-
mark, til Kebenhavn.

Foruden varderne pa det nordligst med skib naede land og pa
Shannoneen ville der blive rejst varder pa Bass Rock ved ameri-
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kanernes depot, pa Hvalrosgen ved depotet for Sverdrup, ved
den nordre munding af Franz Josephs fjord samt ved Ryders
depot ved den nordre munding af Scoresbysund samt endelig
ved Amdrups depot pa Kap Dalton.

Skulle skibet blive skruet ned pa rejsen ind til Grenland, var
det hensigten i redningsbidene eller motorbadene at soge til
Vestisland, Vestspitzbergen eller ind til Grenlands sstkyst, i sidste
tilfeelde for i bad at sege langs ostkysten over de der eksisterende
depoter ned til Angmagssalik enten samme eller den efterfel-
gende sommer eller pa slede i den mellemliggende vinter; der
ville da overalt ved de eksisterende forannzvnte depotsteder
blive bygget varder med indlagte beretninger.

Huvis skibet skulle fryse inde 1 den valgte skibshavn eller andet-
steds ved Grenland og ikke vare i stand til at gore sig fri i som-
meren 1908, ville ekspeditionen forblive ved skibet i endnu et ar,
altsa til sommeren 1909, og, safremt der ikke inden d. 10. august
samme ar var ankommet et undsztningsskib, ga en ny overvin-
tring i mede sammesteds og efterlade skibet med de gjorte ind-
samlinger i bedst mulig stand, medens deltagerne med slzder,
safremt proviant og hunde havdes, sogte ned til Angmagssalik
pa vinterisleeget 1910 ; det var hensigten si vidt muligt at serge
for, at den fornedne sleedeudrustning var rede til en sidan
retraete.

Hvis ekspeditionen altsa ikke skulle komme til Danmark i
efteraret 1908 eller gennem muligt bespgende hvalfangere lade
underretning hjemga om, at en tredie overvintring havde varet
nodvendig eller anset for formalstjenlig, forventedes det fra
ekspeditionens side, at der den efterfelgende sommer i slutningen
af juli eller begyndelsen af august blev truffet aftale med en
hvalfanger om eller udsendt et szrligt skib for at sege ind til
bugten pa sydsiden af Shannoneen, hvor ekspeditionen da ville
vare at treffe eller beretning om dens tilvaerelse vare at sgge
i en nemt kendelig varde, og videre underspgelser til ekspeditio-
nens undsztning vare at foretage derfra.

Mylius-Erichsen ansi ekspeditionen for fuldt provianteret for
godt g &r, nar hensyn toges til depoterne pa Bass Rock, Shan-
nongen og Hvalrosgen samt til jagtudbytte, og han nzrede des-

5 Arbog 1959
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uden den overbevisning, at man i fornedent fald, nar ogsa de-
poterne ved Scoresbysund og Kap Dalton medregnedes og der
dreves jagt overalt, hvor lejlighed dertil gaves, kunne klare sig
i godt 4 ar.

Et problem pa den tid, hvor man hverken havde flyvere eller
radio, var forbindelsen med omverdenen, men det var ekspe-
ditionens hensigt hver gang lejlighed gaves at hjemsende udforlig
rapport om ekspeditionens forleb og resultater, sdledes bl. a. i
eftersommeren 1907, hvis man pa vej med skibet fra forste til
anden overvintringshavn skulle treffe en hvalfanger, samt fra
Vestgronland, Angmagssalik eller Island i sommeren 1908, nar
traverseringsgruppen og skibet var for hjemgaende.

Selv regnede ekspeditionen med at kunne fa tilsendt post over
Tromss med de 3—4 norske jagter, der om sommeren drev fangst
mellem Spitzbergen og Ustgronland og undertiden naede helt
ind til den gstgronlandske kyst, og med handelens damper ,,Hans
Egede® til Vestgronland, og herfra med skrueskonnerten ,,Godt-
haab® videre til Angmagssalik.

Foruden lederen Mylius-Erichsen, der fra den litterere Gron-
landsekspedition medbragte en rig erfaring om rejser i de ark-
tiske egne og nzrede en glodende interesse for lasningen af de
spergsmal, der 14 for, og med en aldrig svigtende energi arbej-
dede for at nd sit mal, undersegelsen af den endnu ubetradte
del af ost- og nordestkysten, kom ekspeditionen til at besta af
premierlgjtnanterne i fliden Alf Trolle og H. A. &. Bistrup, kap-
tajn i heeren I. P. Koch, premierlgjtnant i heren N. P. Hoeg-
Hagen, styrmand Gustav Thostrup, underbidsmand i fladen
Chr. Bendix Thostrup, skibsferer Karl Joh. Ring, elektrotekniker
Harald Hagerup, matroserne Knud Christiansen, Peter Hansen
og Charles Poulsen, legen Jens I.P.Lindhard, botanikeren
cand. phil. Andreas Lundager, dr. phil. Alfred Wegener, forste-
lerer L. Vald. Manniche, stud. mag. Fritz Johansen, stud. polyt.
Hakon Jarner, stud. med. & chir. Peter Freuchen, kunstmalerne
Achton Friis og Aage Bertelsen, maskinmestrene I. K. Wein-
schenck og H. A. Kofod, snedker Gundahl Knudsen, hovmester
Hans Ludv. Jensen og greonlznderne Hendrik Olsen, Tobias
Gabrielsen og Jorgen Bronlund ; flere af disse havde deres speci-
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elle videnskabelig opgaver, men alle var forpligtede til at deltage
i alle forefaldende arbejder, bade i skib og pa land.

Ekspeditionsskibet forlod Kgbenhavn sgndag formiddag den
24. juni 1906, lastet med proviant for 3 ar og alt det materiel,
som hgrte til en veludrustet videnskabelig ekspedition, og samme
dags aften passeredes Kronborg, der afgav en afskedssalut pa
5 skud. Allerede pa sin ferste del af rejsen madte ,,Danmark®
en del darligt vejr og matte ga ind til Frederikshavn, hvor der
foretoges forskellige reparationer, inden der fortsattes til Tran-
gisvag pa Feergerne, hvor de 3 grenlendere, af hvilke Jgrgen
Bragnlund trofast havde fulgt Mylius-Erichsen pa den littereere
Grgnlandsekspedition, og hundene toges om bord. Herfra fort-
sattes til Eskefjord pa Island, hvorfra kursen den 22. juli sattes
mod @stgrgnland, og der kom herefter til at g& meget lang tid,
inden man hgrte noget fra ekspeditionen.

5"
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Endnu langt hen pa efterdret 1907 havde man intet kendskab
til ekspeditionens forlgb, og da der den 31. oktober fra Tromsg
indlgb meddelelse om, at det norske fangstfartgj ,Laura“, der
havde haft post med til ekspeditionen, i lobet af august havde
varet ved Pendelom-gen, Shannon-gen og Kejser Franz Josephs
Fjord samt Dusénfjorden, men trods omhyggelig udkik ikke
havde set noget til ,Danmark®, overdroges det de to tidligere
Gronlandsfarere kommander G.F. Holm og kaptajn G. Am-
drup at foretage en vurdering af, om navnte meddelelse kunne
give nogen vejledning med hensyn til ekspeditionens forlgb.

Da disse sagkyndige ikke pa grundlag af den korte telegrafiske
oplysning kunne afgere, om ,Laura“s rejse inde under kysten
kunne betragtes som en sa grundig undersogelse af denne, at
Danmarksekspeditionens skib umuligt kunne vare forblevet uop-
daget, hvis det havde opholdt sig pa den besejlede strzekning,
besluttede man sig til at indhente yderligere oplysninger, og fore-
ren af Laura®, kaptajn Qien meddelte herefter, at regnet fra
nord til syd var der af dette skib foretaget landing pa Shannon-
oen, pa fastlandet i sundet mellem samme og Sabinegerne, pa
Hvalrosgen samt i Hamkes Bay og Dusénfjorden.

P4 Shannongen fandtes pd hejen en varde med en stang i,
men den samme varde havde kaptajnen set 4 ar forinden, og
han havde ganske vist ikke varet i land ved Bass Rock, men
sa huset her. Nathorsts depot pad Hvalrosgen var blevet under-
sogt; her havde varet anbragt en varde, som fandtes iturevet
og tomt for alt med undtagelse af en tom blikboks. P4 Kap
Franklin observeredes kun den samme varde, som havde stiet
der i flere ar. Kaptajn Jien oplyste yderligere, at han efter at
have forladt landet den 20. august i hele september maned
havde siddet fast i isen, og at ingen andre ishavsfarere pa grund
af isforholdene var néet ind til Grenland.

P2 basis af det foreliggende sammenholdt med ekspeditions-
planen mente man nzsten med sikkerhed at kunne sige, at ekspe-
ditionen ikke havde overvintret pa det planlagte sted i bugten
pa sydsiden af Shannongen, for her havde landgang jo fundet
sted fra ,Laura“, og man mente sig endvidere ogsa berettiget
til at antage, at ekspeditionsskibet ,Danmark“ pa det tidspunkt,
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»Laura“ besejlede kysten, ikke havde passeret strekningen, idet
Mylius-Erichsen i s& fald, séledes som planlagt, matte have sat
alt ind pa at f& rejst varderne pa de i planen bestemte steder,
nemlig i bugten pa sydsiden af Shannongen og pa Hvalrosgen,
men pa begge disse steder var der jo foretaget landgang fra
»laura® med negativt resultat.

Man ansa det heller ikke for usandsynligt, at ekspeditionens
skib s udmeerket godt enten nedtvunget eller frivilligt kunne
vare gaet i vinterhavn nord for Shannongen, nedtvunget pa
grund af isforholdene, eller frivilligt fordi en bedre vinterhavn
var fundet nordligere, idet Mylius-Erichsen netop havde for-
udset det sidste alternativ ved i sin plan udtrykkelig om den
patenkte vinterhavn i bugten p& sydsiden af Shannoneen at
skrive, at den indtil videre matte anses som den bedste, hvilket
ville sige, at hvis en bedre fandtes noget nordligere, ville denne
blive benyttet.

P4 den anden side var det jo hans hensigt, hvis ,, Danmark*
gik i vinterhavn nord for nzvnte g, at rejse en varde pa gen med
beretning desangdende, men det ansés imidlertid for ret natur-
ligt, om han havde bestemt sig til forst at rejse denne varde, nar
han i lebet af sommeren 19o7 fra vinterhavnen segte syd pa,
men at der jo intet kunne vere til hinder for, at Mylius-Erichsen
kunne vare kommet til Shannoneen, efter at ,Laura“ havde
veret der, idet isforholdene efter ,,Laura®“s rejse at demme ikke
havde varet gunstige dette ar, ja, at ,,Danmark“ maske slet ikke
var kommet los i arets lob, men pa andet ar 13 indefrosset i vinter-
havnen. Det ansds heller ikke for rimeligt, at Mylius-Erichsen
skulle have sat noget ind pa at fa varden bygget i lgbet af vin-
teren ved en udsendt sledeekspedition, idet han pa det tidspunkt
matte antages at have haft alle sine krzfter behov for at lose
ekspeditionens hovedopgave, at trenge op langs nordestkysten,
og dels var det ikke givet, at en udsendt slezdeckspedition ville
have kunnet finde byggemateriale i et muligt fuldstzndig sne-
dzkket landskab; endelig erindredes om, at alle varderne var
bestemte for en eventuel hjzlpeekspedition, som Mylius-Erichsen
efter sin plan ikke forventede udsendt for i sommeren 1gog.

Hvad angér det temte Nathorst-depot pa Hvalrosgen forekom
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det hojst usandsynligt, at dette skulle vare taget af Danmarks-
ekspeditionen. Var denne, hvis skibet var skruet ned, tyet ind til
Hvalrosgen, havde den selviolgelig, inden den drog syd pa, for-
synet sig fra depotet, men i s tilfelde ville man jo utvivlsomt
have fundet mange spor desangdende, sasom rester af emballage
eller af de sager, der ikke kunne medfores, og forst og fremmest
matte man jo have fundet en varde med beretning. At skibet i
sommeren 1906, inden det gik nord p3, skulle have taget depotet
om bord ansas for lige s& usandsynligt, dels var skibet jo velfor-
synet hjemmefra, dels ville det vare stridende mod al fornuft at
medtage dette depot, som, hvis skibet matte forlades nord pa,
kunne blive til uberegnelig nytte ; det forekom derfor langt sand-
synligere, at et eller andet fangstskib muligt efter ordre eller even-
tuelt uden tilladelse havde tomt det.

Som konklusion af sine undersogelser og overvejelser kom de
sagkyndige til det resultat, at ,Laura“s rejse pa ingen made pe-
gede i retning af, at ekspeditionen var mislykket eller forulykket,
selv om den pa den anden side heller ikke gav nogensombhelst
oplysning, som kunne borttage eller formindske den angstelse,
som man pa den tid altid matte nzre overfor udfaldet af enhver
arktisk ekspedition. ,,Laura“s rejse gav i det hele taget kun oplys-
ning om, at Danmarks-ekspeditionen efter al sandsynlighed ikke
havde varet pa den forholdsvis korte strzekning, som det norske
skib havde besejlet.

Som nzvnt mente man, at ekspeditionen meget godt kunne
befinde sig nord for Shannongen, i hvilket tilfelde der var grund
til at nzere de bedste forhabninger, men den mulighed, at skibet
befandt sig senden for den af ,Laura“ berejste strekning fra
Hvalrosgen til mundingen af Kejser Franz Josephs Fjord, ansas
ingenlunde for utznkelig. I sommeren 1906 var isforholdene,
sa vidt man vidste, ogsd ugunstige. Skibet kunne, tvunget af
omstendighederne, varet kommet ind til kysten temmelig langt
syd pa, veeret nedsaget til at ga i vinterhi her og ikke haft held
til at komme nord pa i sommeren 1907 ; man sa jo, at ,,Laura“
efter at have forladt Kejser Franz Josephs Fjord for at sgge ud
af isen, drev sd godt som hele september maned syd pa uden at
kunne slippe ud.
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Forfatteren og gregnlandsforskeren Ludvig Mylius-Erichsen, f. i Viborg 1872,
dgd nov. 1907 i Nordgstgrgnland (79-Fjorden). - Tegning af Achton Friis
pa Nationalmuseets etnografiske Samling (deponeret af Handels- og
Sgfartsmuseet).
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Var ,Danmark® skruet ned i isen og bes®tningen seggt ind
til kysten, gav ,,Laura“s rejse kun den oplysning, at besztningen
ikke var kommet ind pad den forholdsvis nordlige strakning,
dette skib havde besejlet, og det ansés heller ikke for rimeligt at
antage det, idet Mylius-Erichsens opgave i s tilfzlde havde
veeret at soge syd pa for at have den kortest mulige strekning
til Angmagssalik, en opgave, der pa grund af isens stadige drift
syd efter ville kunne lettes ham under hans arbejde ind mod
kysten. Var ekspeditionen i dette tilfaelde naet ind til kysten, ville
man sikkert, ndr Angmagssalik besejledes det efterfolgende ar,
enten traffe ekspeditionen her, eller 1 hvert fald nogle af del-
tagerne, der kunne give underretning om de gvrige ; i Amdrups
depot ved Kap Dalton fandtes der nemlig fuldstzendig slede-
udrustning til at kunne foretage rejsen ned langs estkysten, i det
mindste for en del af ekspeditionens deltagere.

Det forekom alt i alt de sagkyndige, at der ved , Laura“s rejse
ikke var fremkommet sddanne efterretninger, at der kunne vaere
grund til at udsende en hjzlpeekspedition allerede i sommeren
1go8.

Angmagssalik var pa grund af isforholdene ikke blevet besejlet
1 1907, og man savnede siledes underretning om, hvorvidt
ekspeditionen eller nogle af dens deltagere skulle vare her, men
man regnede med, at den grenlandske handel det efterfelgende
ar sikkert ville sztte alt ind p3, at kolonien blev besejlet sa tidligt
som muligt, og fandtes nogle af deltagerne her og gav oplysning
om, at resten af ekspeditionen fandtes nord pé, ville man anse
det for heldigt, om handelens skib endnu samme ar kunne gore
et forsgg pa at afhente dem, ligesom man foreslog at udsztte en
mindre belenning til det ishavsfartg]j, der eventuelt hjembragte
oplysninger om ekspeditionen.

Den kongelige gronlandske handels besejling af handelssta-
tionen Angmagssalik pa estkysten fandt endnu omkring disse
ar sted saledes, at dampskibet ,,Godthaab®, efter at have deltaget
i kystfarten pa vestkysten, i midten af august fra Egedesminde,
hvortil forsyningerne til handelsstationen med en anden skibs-
lejlighed var sendt op, foretog en rejse til Angmagssalik.

Det var imidlertid som nzvnt ikke i 1907 lykkedes at besejle
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Grgnlenderen Nicolaj Isak Jgrgen Bregnlund, f. i Jakobshavn 1877, dgd
nov. 1907 i Nordgstgrgnland (Lamberts Land). — Tegning af Achton Friis
pa Nationalmuseets etnografiske Samling (deponeret af Handels- og
Sgfartsmuseet).
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stationen, s man var ogsa fra den kant uden viden om Dan-
marks-ekspeditionen, og det ansas derfor for heldigt, om et af
handelens skibe allerede i sommeren 1908 kunne gore et forsag
pa at afhente ekspeditionens medlemmer i tilfzelde af, at nogle
deltagere blev trufne i Angmagssalik og kunne give underretning
om, hvorvidt resten af ekspeditionen befandt sig nord pa.

Fra handelens side stillede man sig straks imgdekommende,
men gjorde opmarksom pa, at da udsendelserne til stationen
imidlertid dette ar var sa betydelige, at det ikke ville vaere muligt
at indtage det hele pa een gang i damperen ,,Godthaab®, havde
man set sig nedsaget til at fravige den i de senere ar fulgte plan
for stationens besejling og givet ordre til, at ,,Godthaab®, der
skulle afgd til Vestgrenland den 8. april, allerede i de forste dage
af juli skulle afbryde sit ophold 1 Vestgronland og afsejle direkte
til Kobenhavn for at kunne veare her sa betids, at skibet igen
kunne afgd herfra til Angmagssalik i de forste dage af august.

Det var da hensigten, at skibet pa oprejsen skulle anlebe en
islandsk havn for at komplettere sin kulforsyning og dernast
gore et forseg pa at komme ind til Angmagssalik. Den resterende
del af stationens forsyning skulle da med anden skibslejlighed
forud vzre fort op til Dyrefjord pé Island, og ,,Godthaab“ skulle
da efter fuldendt forste besejling af stationen afhente restlad-
ningen i Dyrefjord og om gerligt overfore den til Angmagssalik
pd en ny rejse hertil.

Pa baggrund heraf foreslog handelen, at sifremt Danmarks-
ekspeditionens medlemmer eller en del af disse fandtes ved Ang-
magssalik, skulle ,,Godthaab® efter sin forste besejling af sta-
tionen fore dem til Reykjavik, hvorefter skibet fortsatte til Dyre-
fjord for derfra at overfore resten af godset til Angmagssalik.

Skulle kun en del af ekspeditionens medlemmer blive truffet
ved stationen, og der samtidig havdes oplysninger om, at den
ovrige del af ekspeditionen var efterladt pa et nogenlunde be-
stemt opgivet sted, var det hensigten at lade ,,Godthaab“ efter
endt udlosning ved Angmagssalik og medbringende de ved sta-
tionen verende ekspeditionsmedlemmer afgé til Dyrefjord, hvor
disse — méske med undtagelse af et enkelt lokalkendt medlem —
landsattes, hvorpa ,Godthaab“ efter at have kompletteret sin
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kulbeholdning skulle gore et forseg pa at na ind til det pagzlden-
de sted for at soge at redde de dervarende ekspeditionsmedlem-
mer ; lykkedes dette, skulle skibet atter afga til Dyrefjord for at
landsactte ekspeditionsdeltagerne og derefter, sdfremt arstiden til-
lod det, forspge at udfere sin anden besejling af stationen.

Imidlertid naede ingen af de pataznkte undsatningsforanstalt-
ninger at komme til udferelse, inden der i begyndelsen af august
fra den danske konsul i Alesund indlgb meddelelse om, at norske
hvalfangere havde truffet ekspeditionen ved Kap Bismarck.

Bade i 1907 og 1908 havde komiteen foranledigzt, at ekspe-
ditionsdeltagernes slegtninge til deres parerende skrev et kort-
fattet brev, som komiteen ved hjxlp af norske hvalfangere ville
forsoge tilsendt ,Danmark®; brevene aftryktes i et passende
antal eksemplarer, der fordeltes til de forskellige hvalfangere,
som skulle mod Dstgrenland, med anmodning om at forsege at
komme i forbindelse med ekspeditionen og overlevere denne
disse breve og for hjemgaende medtage ekspeditionens og dens
medlemmers post.

Medens komiteens anstrengelser 1 1907 desvarre var forgaeves
kronedes de det efterfolgende 4r med held, idet kaptajnerne
Peder Trandal, Paul Lillenzs og Lauritz Brandal, der var forere
respektivt af kutterne ,Vesterisen“, ,Seblomsten® og ,,Hav-
fruen® af Alesund, efter ved Shannongen at have fundet en
meddelelse fra ,Danmark® opsggte og kom i forbindelsen med
ekspeditionen.

Savel ,,Vesterisen® som ,,Havfruen“ havde faet post med til
ekspeditionen med anmodning om at aflevere den i tilfxlde af,
at skibene under deres feerd skulle stede pa den, og de to far-
tojers skippere, som selv havde erfaring for, hvad det fra den
ovrige verden afsondrede liv 1 gdemarkerne betgd, havde foresat
sig at gere hvad de kunne for at bringe posten frem.

Indtil den 2. juli havde de imidlertid intet set til ekspeditionen
og vidste ikke, hvor den havde slaet sig ned; det var ingen let
sag at lede efter den, men den navnte dag var Trandal med
nogle af sine folk gaet i land pa Shannongen for at kigge efter
fangst, og herunder stgdte de pa et af de depoter, som en ame-
rikansk ekspedition tidligere havde nedlagt forskellige steder. Lige
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inden for dgren til depotet fandt man et langt blikhylster, til hvil-
ket var fastbundet en lille blikzeske med paskrift ,, Til Finderen®.
Inden i zsken 13 en seddel med oplysning om, at der i det lange
blikhylster fandtes en beretning fra den danske Gronlandsekspe-
dition, og en anmodning om at sende hylstret til komiteen i
Kobenhavn ; desuden gaves pa sedlen oplysning om, hvor ekspe-
ditionen befandt sig. Det viste sig senere, at en sleedeekspedition,
som havde holdt jul og nytdr pa Bass Rock, havde nedlagt
budskabet.

Kaptajn Trandal med , Vesterisen“ opsegte nu straks ,,Hav-
fruen® og ,,Seblomsten®, der ogsa befandt sig i farvandet, og
alle g kaptajner besluttede at forsgge at bringe ekspeditionens
post frem til den.

Forst gik ,Vesterisen® nord over med fordoblet besztning,
men trods store anstrengelser lykkedes det ikke at komme noget
videre fremad. Senere stod alle g fartgjer nord over og havde
nu heldet med sig, idet ,,Seblomsten omtrent g semil fra land
observerede noget, som man mente lignede en udkikstonde. Alle
3 fartojer satte da hver en bad i vandet og roede ind mod land,
og kort efter fik man fra toppen af en holm gje pa ekspeditions-
skibet. Man vendte herefter tilbage til fangstfartgjerne, som nu
var kommet noget nzrmere land, efter posten, og de 3 kaptajner
drog herefter afsted med denne.

Efter 274 times march, dels over is og dels over land, niede
de frem til skibet uden at veere observerede fra dette, for de var
nasten helt fremme, men da de blev opdagede kan det nok vzre,
der blev begejstring, det var jo samfulde 2 ar siden, at ekspedi-
tionen havde set andre mennesker, og lige s lenge siden, den
havde hort hjemmefra.

De 3 norske skippere blev modtaget pa det allerbedste og trak-
terede med mad og drikke, og snakken gik selvfglgelig fra begge
sider, inden nordmandene efter en halv snes timers forleb drog
tilbage til deres skibe med posten til komiteen og familierne
hjemme i Danmark.

Siden fik nordmandene om bord i deres skibe besgg af nasten
hele ekspeditionen, men omsider matte fangstfartgjerne bryde
op og fortsztte deres arbejde. I nzrheden af ekspeditionen var
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Musik i messen pa ekspeditionsskibet ,,Danmark“ under vinterkvarteret
1906-08. Tegneren Achton Friis med mandolin og premierljt. Henning
Bistrup ved klaveret. — Tegning af Aage Bertelsen pd Nationalmuseets
etnografiske Samling (deponeret af Handels- og Sgfartsmuseet).

der adskilligt hvalros, men den var svert sky, da man fra ekspe-
ditionen havde gjort jagt pa den for at skaffe hundefoder ; fangst-
skibene fik dog fat pa et par stykker, inden de satte kursen syd pa.

Af de 3 norske fangstskibe ndede ,,Havfruen“ farst hjem til
Alesund, og kaptajn Brandal udtalte sig meget begejstret om
ekspeditionens storartede resultater; den havde kortlagt hele
Nordgstgrgnland og i det hele taget opnaet glimrende resul-
tater, men lederen og 2 af ekspeditionens deltagere var dgde.
Han meddelte endvidere, at ,,Danmark® sikkert ville komme
hurtigt ud af isen, og at ekspeditionen inden hjemrejsen ville
kortleegge land syd for Kong Oscars Fjord. Brandal selv var
sluppet hurtigt ud ved et szrligt tilfeelde og mente, at de andre
hvalfangere, der medbragte ekspeditionens post, kunne ventes
inden for en kortere tid, og dette holdt ogsa stik hvad angik ,,Sg-
blomsten*, idet denne indkom samme eftermiddag som ,,Hav-
fruen®. Dens kaptajn haevdede ligeledes bestemt, at Mylius-
Erichsen, Hgeg-Hagen og en granlaender var dgde. ,,Sgblomsten®
havde pa udrejsen medbragt lllustreret Tidende’s billeder af



78

ekspeditionsdeltagerne og kunne herigennem opgive navnene,
men billedet, p& hvilken de dede var markede med et kors, var
nu om bord i ,, Vesterisen“, som man var skiltes fra midt i Nord-
havet, men formentes ogsd snart at ville ankomme.

,» Vesterisen“ ankom til Alesund den 15. august og medbragte
premierlgjtnant Trolles rapport, der bekrzftede, at Mylius-Erich-
sen, Hoeg-Hagen og Jergen Bronlund var dede.

Ekspeditionsskibet ,Danmark® selv ankom samme dag til
Bergen, hvorfra der fortsattes til Kgbenhavn, hvortil ankom-
sten fandt sted 8 dage senere, og forst nu kunne man danne sig
et fuldsteendigt billede af ekspeditionens forlgb.

Ekspeditionen havde den 12. august 1906 faet landkending
af Ostgronland, og efter en meget vanskelig sejlads gennem
pakisen var det den 13. lykkedes at gore landgang pa Koldewey-
gen pa ca. 76° n. br., hvorfra man gik nordpa, til uigennemtran-
gelig pakis imellem Kap Marie-Valdemar og Orleansgen hin-
drede videre fremtrzngen. Man var hermed niet frem til 77°
30’ n. br. eller lige sd langt mod nord som hertugen af Orleans,
og efter at have udlagt et depot pa 77%4° gik skibet i havn lidt
inden for Kap Bismarck pa 7634° n. br.; det besluttedes begge
arene at blive ved denne havn, som man gav navnet Danmarks
Havn.

Her blev straks travl virksomhed med at bygge huse, sztte
alle de videnskabelige underspgelser i gang, undersoge omegnen,
ved jagt at indsamle hundefoder, trazne til slederejser o.s.v. I
lobet af efteraret blev der foretaget sleedeture i forskellige ret-
ninger, bl. a. en storre rejse ca. 300 km mod syd til Germania
Havn ; hovedvagten blev igvrigt lagt pa kartografiske arbejder
samt udlegning af depoter mod nord.

Efter forskellige mindre sikringsekspeditioner drog den 28.
marts 1907 en lang kaede bestaende af 10 stzrkt belaessede hunde-
sleder i 4 hold under samlet ledelse af Mylius-Erichsen mod
Gronlands nordspids. Efterhanden som de arbejdede sig frem,
blev der anlagt depoter med proviant til hjemrejsen og de der-
ved tiloversblevne sleder detacheredes pany sydefter for at op-
tage kort over forskellige strakninger.

Det var meningen, at Mylius-Erichsen med Hgeg-Hagen og
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Jorgen Brenlund ville arbejde sig op til den formodede Peary-
kanal og det punkt, Kap Glacier, hvor Peary havde varet i 1892
og 1895, medens Koch, assisteret af Bertelsen og gronlenderen
Tobias, skulle sztte over kanalen til det nord for liggende Peary
Land og berejse dette til det punkt, Kap Bridgman, hvortil Peary
naede i aret 1900. Disse to afdelinger arbejdede sammen for at
né nord efter, og begge led dag efter dag skuffelser, idet landet,
i stedet for som antaget at bgje af mod nordvest, stadig fortsatte
1 nordestlig retning, saledes at den vejlangde, hvorefter provian-
teringen var beregnet, forlengedes betydeligt og derved gjorde
sandsynligheden for at nad malet mindre. Endelig passeredes
landets nordestpynt, som viste sig at ligge ca. 260 km langere
mod nordest end antaget. Her nedlagdes det sidste depot, og
nogle dage efter skiltes de to afdelinger.

Mylius-Erichsen fulgte kystlinien, som man antog matte fore
ham hen imod Kap Glacier, medens Koch med sine ledsagere
drog videre mod nord med al udsigt til at matte leve pa sulte-
kost, inden de néede tilbage til depotet.

Mylius-Erichsens forudsztning var desvarre fejlagtig. Efter
i lang tid at have arbejdet sig frem langs kysten viste det sig, at
de, i stedet for at vaere i1 kanalen, var kommet ind i bunden af
den ca. 200 km lange fjord, Danmarksfjorden, hvorfra de mgj-
sommelig matte arbejde sig tilbage igen langs fjordens vestre
kyst. Ud for den yderste pynt, Kap Rigsdagen, ville skabnen, at
de den 27. maj medte Kochs hold, som lykkelig og vel havde
lost den stillede opgave, idet det havde néet Kap Bridgman pa
83° 50" og hjembragte Pearys dersteds deponerede beretning
samt havde kortlagt nordestkysten og estkysten af Peary Land,
hejst flaget, taget landet i besiddelse og kaldt kyststraekningen
Kong Frederik den VIII’s Land. Det havde veret sa heldigt at
treeffe moskusokser og havde derved fiet proviantbeholdningen
forpget sa meget, at det uden at lide ngd var néet til og endog
forbi rejsens mal, med andre ord, Grenlands omrids var bestemt,
og holdet var nu pa hjemrejse.

Det aftaltes, at Mylius-Erichsens afdeling pa grund af den
store forsinkelse, som Danmarksfjorden havde forvoldt, skulle
vende tilbage sammen med Kochs afdeling, men i lebet af nat-
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ten var Mylius-Erichsen og Hoeg-Hagen géet til fjelds, de havde
fiet et overblik over landet vest efter, antog, at den resterende
kyststrekning kunne berejses pa nogle fa dage, og besluttede
derfor at g& videre mod vest, medens Kochs afdeling straks til-
tradte hjemrejsen og efter en besvarlig og farefuld rejse den
23. juni niede tilbage til skibet efter en fravarelse pa 88 dage,
i hvilket tidsrum der var tilbagelagt ca. 2000 km.

Mylius-Erichsen og hans 2 rejsefaller opholdtes imidlertid
ved kortleegning til slutningen af juni, og da sneens oplasning
pa dette tidspunkt hindrede deres tilbagerejse matte de blive
over 125 danske mil eller nasten 1000 km fra skibet praktisk talt
uden proviant og petroleum og alene henvist til jagtlykken, og
de var derfor allerede afkraftede, da de den 1g. oktober begyndte
tilbagefzerden med 4 hunde.

Da Mylius-Erichsens afdeling ikke kom tilbage, blev alt sat
ind p& at bringe den undsztning; lengere sommerrejser var
umulige i disse egne, men 1 slutningen af september, da isleget
var begyndt, afgik fra skibet en undsatningsekspedition pa flere
sleder nord pa for at komme det ikke hjemvendte slazdehold til
hjzlp, men denne ekspedition blev pa omtrent 80° n. br. stand-
set af abent vand klods ind til kysten og kom tilbage en af de
forste dage i november uden at have faet forbindelse med de
savnede.

I Igbet af méaneden suppleredes depoterne mod nord for at
sikre Mylius-Erichsens returnering, og efter at solen pany var
kommet pa himmelen, drog Koch den 10. marts 1908 igen af
sted for at forspge undsztning, men hermed udtomtes ogsa
ekspeditionens sidste rejsekraft, idet de 20 bedste af de resterende
28 hunde og det bedste materiel medgik til rejsen. Det lykkedes
Koch ved det pa Lambert Land udlagte depot at skaffe sig vis-
hed om den sorgelige skebne, som havde ramt kammeraterne,
idet liget af Jorgen Bronlund fandtes her 1 en klaft. Ved hans
lig fandtes Hoeg-Hagens kortskitser visende resultatet af de
foretagne undersggelser samt Jorgen Bronlunds pad grenlandsk
forte dagbog. I denne lestes folgende beretning p4 dansk: An-
kom 79 grader fjorden efter forssg hjemrejse over indlandsisen
i november maned. Jeg kommer hertil i aftagende méaneskin og

6 Arbog 1959
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kunne ikke videre af forfrysninger i fedderne og af meorket.
Andres lig findes midt i fjorden foran braz (omtrent 24 mil).
Hagen dode 15. november Mylius omtrent 10 dage senere. Jor-
gen Bronlund.

Fra Kap Rigsdagen var de glet mod vest, havde naet deres
maél, Kap Glacier, og kortlagt en del af landet pa nordsiden af
kanalen. Pa tilbagevejen var de blevet tvungne til at oversomre
i Danmarksfjorden, hvor jagten havde varet sparsom, og hvor
de uden tvivl har lidt ned. Om efteraret har de igen arbejdet
sig hjem efter, og hvad de har lidt pé denne rejse uden proviant,
klzder og fodtej kan sikkert ingen pen beskrive. Mylius-Erichsen
og Heeg-Hagen bukkede under nogle fa mil, for de naede de-
potet, medens Jorgen Brenlund har slabt sig afkraftet og ud-
hungret fra sine kammeraters lig til depotet, fordi han har folt
det som sin pligt at gore sit til, at kammeraterne og efterverdenen
fik underretning om deres sejr, kamp og ded.

Jorgen Bronlund, der 13 frosset ihjel med sin bgsse over brystet,
blev begravet pa stedet, sa godt forholdene tillod det, hvorimod
det ikke var muligt at finde Mylius-Erichsen og Hoeg-Hagens
lig, da alt var dzkket af metertyk sne.

Den 18. juli ankom det sidste rejsehold til skibet, og da isen
var brudt op i fjorden, blev al kraft sat ind pa at fremskynde
afrejsen, der fandt sted 3 dage senere.

Den 21. juli byggede alle hjemmevarende af ekspeditionens
medlemmer pa en skrant i nerheden af Danmarks Havn en ca.
4Y> m hoj stenvarde med et traekors til minde om Mylius-Erich-
sen, Bronlund og Hoeg-Hagen, og da den var rejst samledes alle
om den og sagde et sidste farvel til de 3 dede kammerater.

Umiddelbart for afrejsen etableredes i det starste af husene et
depot forsynet med proviant, kul, kleeder osv. tilstrzkkelig for
3 mand i et ar, idet det var hensigten med dette depot dels at
erstatte, hvad ekspeditionen havde forbrugt af de amerikanske
depoter pa Shannoneen og Bass Rock, dels at skabe et naddepot,
som kunne satte eventuelle nedstedte i stand til enten at na de
store amerikanske depoter eller overvintre pa stedet ; det mentes,
at et sadant neddepot nu, da der syntes af og til at komme norske
fangstmand sa langt mod nord, kunne fa betydning for disse.
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Da de gunstige isforhold mod nord bed pa en overordentlig
sjzlden chance til at foretage videnskabelige undersggelser 1 far-
vande, der ellers ikke var tilgaengelige, besluttedes det at foretage
et kryds nord pa i det dbne vand, foretage videnskabelige under-
sogelser og derefter sage ud s& nordligt som muligt. Det lykkedes
ogsa at fa foretaget en del trawlinger og hydrografiske under-
sogelser, men imidlertid viste skibets kedel sig at veare s& svag,
at det matte anses for uforsvarligt at fortsatte underssgelserne.
To gange, medens skibet 1a i isen, skete der havari pa kedlen,
men det lykkedes begge gange maskinmester Weinschenck at fa
den lappet; selv om ,Danmark® sikkert havde kunnet klare sig
ud af isen for sejl alene, var det dog en meget ubehagelig situa-
tion at vare i, men den friede maskinmesteren ved resoluthed og
dygtighed skibet ud af.

w~Danmark® kom godt ud af isen; den norske islods Ring
Jedede med stor dygtighed skibets sejlads i isen, og skent der
var stadig tage fandt han altid en fremkommelig vej. Den 31.
juli stod ckspeditionsskibet heldigt ud gennem det yderste bzlte
af isen, der duvede stzerkt i en denning af sydest. Efterhdnden
arbejdede ,Danmark® sig sydover og fik i narheden af Jan
Mayen en stiv sydvestlig vind, der tvang skibet noget ost over,
saledes at man opgav den oprindelige bestemmelse om at gi til
Eskefjord pa Island og i stedet soge norsk havn, dels fordi kul-
beholdningen var omtrent opbrugt, dels da kedlen trangte til et
grundigt eftersyn, og den 15. august ankom ,Danmark® som
nevnt til Bergen.

Ekspeditionen havde lest sin opgave programmaessigt. Jst-
gronlandskysten var berejst indtil Kap Bridgman pa omtrent
8312° n. br. og ind i Pearykanalen til Kap Glacier, hvorunder
det havde vist sig, at kysten gik langt gstligere end ventet, der
var opnaet forbindelse med Pearys varder pa Peary Land og
ved Kap Glacier, det danske flag var hejst og landet taget i be-
siddelse for den danske stat. Desuden var til stadighed foretaget
sleederejser i videnskabeligt gjemed i det Danmarks Havn om-
liggende terreen ind pa indlandsisen og syd pa indtil egnene
omkring Ardencaple Inlet, og der var indsamlet et rigt viden-
skabeligt materiale i alle de specielle grene, i hvilke videnskaben

6%
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var reprasenteret, og kysten var ikke alene blevet kortlagt nord
over, men ogsd syd pa til 74%2° n. br.; sd godt som overalt
fandtes rester af tidligere eskimoisk bebyggelse.

Ekspeditionens 25 overlevende medlemmer fik alle fortjenst-
medaillen i selv med spznde og hver en hedersgave pa 1000 kr.,
hvilket sidste ogsa gjaldt Hoeg-Hagens og Jorgen Bronlunds
efterladte, medens Mylius-Erichsens enke af statskassen tilstodes
en livsvarig hadersgave pa 1500 kr. arlig.

De 3 norske hvalfangerkaptajner fik for deres indsats hver et
guldur med inskription og den danske konges kronede navne-
trek, og kutternes besztninger — 26 mand — 2000 kr. til deling
mellem sig. Disse belgnninger overleveredes kaptajnerne og be-
setningerne ved en hgjtidelighed i Alesund Fiskeriforening den
3I. januar 19og 1 overvarelse af byens embedsmand og en
talrig reprasentation for byens fiskeri- og sefartsinteresserede.

P2 Langelinie i Kobenhavn rejstes en mindesten for de 3 om-
komne, og i Godthaab yderligere en sten for Jergen Brenlund.

Skrevet pa grundlag af utrykt materiale i Marineministeriets arkiv.



HELLERISTNINGSBADEN SOM
SYMBOLSK FART@Q]

Av

Louis E. GRANDJEAN

Forledet i ordet helleristning har vi modtaget fra svensk. Det
skulle egentlig staves halleridsning i betydningen at indhugge
eller indridse tegn eller marker pa en hzlle, en flad sten eller
klippevaeg. Den svenske form har faet arkaologisk borgerret i
dansk. Hvis man skibstypologisk vil udtrykke sig korrekt er
helleristningsfartojerne ikke skibe men bade. I vore nabolande
bruger man oftere betegnelsen helleristningsskibene.

Arkzologerne har dokumenteret, at helleristningerne skriver
sig fra bronzealderen, ikke alene fra den aldre men fra den hele
periode og et stykke ind i den zldre jernalder. Det vil sige fra
tiden 1500 til 400 f. Chr. og dertil et stykke ind i tiden e. Chr.
Der har i de sidste artier varet en stigende interesse for disse
helleristninger og deres sande betydning og man kan marke en
stigende tendens til at ville laegge dem ind under skibsbygnings-
arkzologien. Det er derved blevet aktuelt at tage det grund-
problem op til undersegelse, om disse helleristningsbade har
noget med skibsarkzologien at gore.

En ganske kort retrospektiv redeggrelse vil derfor vare pa
sin plads. Fra dansk side har 4. M. Hansen* hevdet, at der ikke
er leveret bevis for, at helleristningsbddene har haft indenlandske
fartgjer som forbilleder. De var efter hans opfattelse skema-
tiserede og stiliserede billeder og altsa ikke virkelighedstro gen-
givelser. Hansen mente, at bddene havde direkte eller indirekte
oprindelse i de graske skibsbilleder fra Dipylontiden, den periode
fra 1000-800 f. Chr. opkaldt efter Athens dobbeltport Dipylon,
hvor de sterste fund blev gjort. G. Ekholm? stillede sig helt pa
Hansens side og tiltradte, at helleristningsbddene ikke gengav
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nordboernes egne fartgjer. Ekholm var enig i tesen om det ske-
matiske og stiliserede men antog, at forbillederne matte soges i
Mykeneskibene. Han hzvdede, at badene var anbragt bade pa
helleristningerne og pa rageknivene som metaforer eller sind-
billeder pa overfarten til de dedes rige.

A. W.Brogger® forkastede begge disse teorier om grask op-
rindelse og sluttede sig til danskeren Sophus Miiller, som havde
pavist, at forbillederne retteligere métte sgges i Italien og iser
i egnene omkring Adriaterhavets nordlige ende. Men enige var
de alle om, at badene var metaforer.

Marinedirektor Gustaf Halldin har senest i to interessante
artikler i ,,Sjchistorisk Arsbok® 1949 og 1951-52 givet en meget
overskuelig sammenfatning av hele litteraturen omkring disse
helleristningsbéde og fremsat sine personlige hypoteser om dem.
I en vis udstrckning finder marinedirektoren stotte for sine hy-
poteser hos tyske forskere. Halldin er en dygtig tekniker og vil
som sddan se impressionistiske billeder av bronzealderens bade
saledes som de anvendtes heroppe i Norden. Han vil iszr ikke
godkende fartojet pa en gravsten fra 600 f. Chr. i Novillare pa
Norditaliens kyst som en lang rezkke videnskabsmand har ud-
peget som paradigma forsynet som det er med mast og sejl.

Ligheden er sldende og trafikvejene for handlen peger ogsa
hen pa Norditaliens egne. Men for Halldin har risteren altsa i
reglen haft virkeligheden for gje, direkte eller indirekte, og han
mener ikke, at man ved et teknisk studium kan komme bort fra
denne opfattelse. Halldins typologi er helt og holdent baseret pa
»att ristaren avtecknat vad han sett framfdr sig“.

Det ma medgives, at man indtil nu ikke har vidst meget om,
hvorvidt risteren var kunstner eller tekniker. Man har dog anet,
at risteren maske var ,preest“, som forsavidt ingenting har set,
men blot ngje har gengivet det ritualbillede, som traditionen
tilbgd ham. Efter individuel evne naturligvis. Vi skal derfor nu
undersegende bevaege os fra det skematisk-stiliserende hen imod
det magisk-rituelle, om hvilket vi i de senere ar har faet kendskab
i temmelig stor udstraekning. Hvis det lykkes at dokumentere,
at helleristningerne er ritustegn, ma man underbyggende forsage
at finde noglen til deres forstielse. Ouspenskij* har fornuftigt
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sagt, at der ikke eksisterer noget hemmeligt tegn, som ikke kan
loses ved en eller anden nogle. Vi skal altsa forsoge at finde frem
til neglen, hvis dokumentationen skal fores i bund.

I

Det er nedvendigt igen at bergre lidt filologi. Der er to ord,
som maé forklares tydeligt, fordi de ikke altid opfattes helt rigtigt.
Ved ordet kultisk menes, hvad der herer gudsdyrkelse til. Ved
ordet sakralt menes derimod, hvad der horer det hellige, det
religiose til. De dekker altsi ikke ganske hinanden. P4 det al-
menreligiose omrade har de sakrale handlinger og metaforer
en vis dialektisk-mystisk karakter, som har szrlige betingelser
for at brede sig med sofarten og sehandlen, fordi de er plastiske
og kan tillempes. Det kultiske lader sig vanskeligere overfore,
fordi det har en speciel tilknytning til en ganske bestemt guds-
dyrkelse. Méaske krever nuancen en forklaring. Dyrkelsen av
ilden og vandet var t. ex. let at overfore fra den ene kultur til
den anden, al den stund det metaforiske var sd letfatteligt og
uden besvaer kunne indpasses i forskellige, allerede udformede
gudsdyrkelser. Det sakrale glider let igennem her. Men der kan
heller ikke vaere tvivl om, at visse sindbilleder, der sigtede
til deden, ogsa sakralt kunne vinde universel udbredelse jevn-
sides med sefarten og sghandlen.

Hovedexporten herhjemme var rav. Det er utenkeligt, at
exportorerne ikke skulle have hert det mindste om, hvortil ravet
skulle bruges. De har hert det av mellemhandlerne. Det var
ikke et smykkemateriale som ravet anvendes til i vore dage.
Ravet var helliget Apollon. Solgudens sgster gred over ham,
da han dede og hendes tarer var metaforisk ravklumper, som
skyllede op fra havet. Men ogsa i jededommen spiller ravet en
rolle. I den jediske fremstilling av de uvejrssky-barne Keruber
angaves farven pa disse ved det apollinske rav. De juveler, som
joderne satte gverst, var rav — krystal — safir. Det var sol, hav
og himmel, som for Ezekiel beted Guds udsirdling. Menneske-
sonnen i Daniels vision var legemlig set forneden krystal (den
mandlige del) men foroven rav (den guddommelige eller kon-
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gelige del), som forbandt menneskessnnen med den tredje i
treenigheden: det kvindelige element. Mellem metaforer og
menneskesind foregar der en indre dialog, den mest ateriske
og svaevende, vi kender. Overfor denne indre dialog vil enhver
fremmed kultur stille sig nysgerrig og undrende, men aldrig uden
at der sker en pavirkning.

Det mé ogsa forsgges, om vi kan finde ud av, hvorvidt ste-
derne, hvor helleristningerne er fundet, har varet begravelses-
steder eller blot viede steder, hvor de levende tog avsked med
deres dede ved visse sakrale, kultiske eller magiske riter. Robert
Graves® er vel idag den fineste kender av mytografien og han
har dokumenteret, at selv den senere kong Arthur-kult er naet
frem til Baltikim og Danmark ad rav-ruten i tiden mellem
1600-1400 f. Chr.

Den grazske kultur i bronzealderen var sterkt pavirket av
den egyptiske. Middelhavets pelasger, ,de sofarende®, optog
meget av kulturlandet Egyptens tankegang. Det er egypterne,
som forst udformede tankerne om rejsen i solbdden til de dedes
rige. De egyptiske praster benagtede pa denne made dedens
existens, eftersom solen ikke dede hver dag men blot ,gik ned
i fred“ til ny oprejsning eller ,opstandelse®. Man hilste den
velopstaet. Derfor fik de dede sma modeller med av bide i gra-
ven til brug for sjzlens sidste rejse.

Christopher Hawkes® har henledt opmzrksomheden pé, at
begravelse allerede praktiseredes i Slesvig i begyndelsen av bron-
zealderen og at de anvendte egetraskister oprindelig var iden-
tiske med den udhulede ege. Han mener, at idéen om en sidste
sorejse til den nazste verden dermed er sandsynliggjort over det
meste av Skandinavien. Mellemleddet fra Egypten til Skandi-
navien er utvivlsomt det graske helteepos om Herkules. For at
komme over ur-oceanet tvang Herkules solguden Helios til at
udlevere sig sin bagerformede guldbad. Det var i dette gyldne
bager, at Helios sclv fortes tilbage over Okeanos, nar solen
var gaet ned i vest.

Robert Graves har indgdende studeret Herkules-skikkelsen
og mener, at Herkules fra begyndelsen var kornguden. I guld-
bazgeret, som har form som en vandlilje eller lotus, avsleres det,
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Helleristninger fra Tanum i Bohuslen, nord for Goteborg. Med fremstillin-
ger af skibe, mennesker og dyr. Se forfatterens fortolkning i teksten. — Tavle
af Helvig Kinck pd Handels- og Sgfartsmuseet.
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at det er den i Nilen voxende lotus, som er symbolet pa frugt-
barheden, der knyttes til solkulten. P& denne méde blev Her-
kules i det klassiske Hellas et andet navn for solen, den selv
udodelige og for det altid deende men ogsa altid tilbagekom-
mende sol-dr. Graves mener at genkende druidernes ,Ogma
solskive® 1 Herkules. Men han mener ogsa, at nordboernes Odin
eller Exkulf er en omskrivning av Herkules. Odin er ,dgren®
mellem bevidsthedens forgrund og baggrund, fordi han er hand-
vaerkeren, som i myterne er specialist i haengsler, lase og nagler.
Det er Odins ,andet jeg“ — som vi kender fra Havamals XI
kapitel — som kan abne, hvad der er lukket og lukke, hvad der
er abent. Han er saledes selve egetraesdoren eller ,egen“ mellem
liv og ded. Og her synes vi at sta ved tegnenes nogle. Helle-
ristningerne er handvarkerens sakrale vaerk. Denne hindveerker
er metaforisk ikke teknisk skibsbygger. Baden er metaforen for
heengslet.

Det er her, at vi ser mytologien, mysterielzeren og sefarten
i et meget intimt forhold til hinanden. Det er fi enkeltviden-
videnskaber, som kan klare sig pa egen hand. Den tvarviden-
skabelige forsker ma altid sege helheder og trenge ind 1 mange
videnskaber, der griber avgerende ind i hinanden. Helios var
guden for den i et bestemt kresleb vandrende sol, som de sg-
farende agtede neje pd under deres sejlads. Nar menneskets
livssol er gaet ned, kommer vi strax over i en dgdekult, hvor
Herkules overtager Helios rolle. Herkules, siger Graves, betyder
Heras hader, og Hera er dedsgudinden. Det er Odin, som her-
oppe 1 Norden friger sig fra Freya, den hvide gudinde, som
dyrkedes inden de mandlige guder slog igennem. Herkules’ tvil-
lingbroder kaldtes i legenderne for Poeas, der tender balet,
hvorpa Herkules opbrander ligesom det er Heras pile han arver.
Odin havde en Medodin, hans ,andet jeg“. Erk-ulf er den
loveskindsklaedte opdager av bogstaverne, runerne. Oprindelig
hed Odin Danu eller Dan. Til Dan var misteltenen knyttet,
,den faldt fra himlen ned pa egen“.

Men inden vi gar videre til den nordiske dgdekult vil vi be-
tragte den oprindelige egyptiske dedekult, som vi takket vzre
egyptologernes dygtighed kender ganske godt.
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II

Hos egypterne var ur-oceanet Nun, den trage, der i begyn-
delsen skjulte solen i sit hemmelighedsfulde skad. Solen ,opstir
av sig selv® ved en magtig indre kraft, som egypterne kaldte
Cheprer. Kopterne d. v.s. egypterne, der skrev pa grask, op-
fattede Helios som en treenighed:

1. Cheprer, morgensolen med den magtige indre kraft,
2. Re, middagssolen med hoj fylde og manddomskraft,
3. Atum, aftensolen, den tratte gamle, alt-og-intet.

Den mytologiske fremstilling lader ved middagstid — hej mid-
dag — Re stige om fra Cheprers morgenbad til Atums nedad-
gaende aftenbad. Det er Atums aftenbad, der fortsatter sejladsen
gennem solnedgangsstedet, som sindbilledligt bliver til , dede-
baden“ hos egypterne. Det er omvendt fra aftenbaden, at Re
ved hej midnat stiger om i Cheprers morgenbad.”

Hvis vi vil forsta helleristningernes sakrale betydning, kommer
vi ikke udenom den forestilling, egypterne gjorde sig om, at kun
nar den dede ved rette ord, tegn og ritualer indviedes ved graven
eller balet, kunne han erhverve egenskaber som Ach, d.v.s. en
levende lysand, der kunne stige om ved hej midnat til Cheprers
morgenbad. Ved ankomsten til himmelbrynet begyndte den
cgentlige og alvorlige sejlads eller himmelfart over Nun, hvor
der var alskens farer og besvaer. Men en Ach, den sande lysand,
kendte de ,kraftige ord“, som gav ham gudernes hjalp.

Sejladsen i den gyldne solbad pa dens natrejse var en fanta-
sifuld forestilling, som i plasticitet og fgjelighed kunne udvikles
indenfor de forskellige religioner og kulturmenstre. Det er op-
standelsesmysteriet, som indebzxres i det metaforiske. Her kan
t. ex. nzvnes kong Arthurs magiske skib ,,Prydwen®, hvis efter-
led betyder hvid. Prydwen er heller ikke en skibstype, det cr en
metafor. Det er baden som tegnet pa den sidste rejse. Solen, der
gar ned i havet, virker endnu pa vor tids mennesker med en
ganske szrlig dragende magt og sterkere end solnedgang over
land eller bjerge.

Nu bliver spergsmalet om, hvordan de religiose og deds-



92

kultiske forestillinger er naet op til os, til helleristerne, av be-
tydelig mindre valgr. Vi har vished for, at de er naet os ad to
veje. Ad den ene vej, det europziske flodsystem, har vi faet en
etapevis vareudvexling med landene omkring Middelhavet. Ar-
kaeologerne har pavist, at de importerede varer stammer fra
Norditalien, Ungarn og Schlesien. Selv de i Danmark frem-
stillede bronzesager har haft forbilleder fra disse lande, iseer
egnene omkring Mellem-Donau, det nordlige Adriaterhav og
i Norditalien. Vi rykker atter tilbage til Novillare. Den anden
vej er den sgverts, ad hvilken vi har haft kontakt med Middel-
havet gennem de plantesteder, som forst Fonikerne anlagde ved
Gades eller Cadiz, Bourgneuf eller Armorica i Bretagne og 1
Irland og England.

Forst nu har videnskaben pavist, at vi kan regne med Foni-
kernes sofart pa Nordeuropa via Gades eller Quadesh langt
tidligere end hidtil antaget. De nyeste forskninger navner de
fonikiske kolonier som oprettet allerede 1200 f. Chr. Guldstykker
fra Irland er fundet i Fonikien og for et par ar siden er der pa
en ¢ i Malaren fundet irske sager fra kun 200 e. Chr. Egyptiske
glasvarer er fundet i Stonehenge, sa varebytningen viser, at ogsd
kulturel udvexling har fundet sted. Der er meget der tyder pa,
at Homers fabler er mytisk omdigtning av geografiske oplys-
ninger fra Fonikerne.

Geoffrey Bibby har i ,;spadens vidnesbyrd“, Kbhvn. 1957 gjort
opmarksom pd, at bronzealderen var sgfartens artusinde med
vidtstrakte serejser langs Atlanterhavets kyster. Selv pa de kana-
riske ger er der bronzealder helleristninger. Bibby sekunderer den
antagelse, at det er ,missionzrer, som er stgdt frem ad sgvejen
og som er de egentlige ristere av de religiose tegn. Man har
endog, siger han, fremsat den arbejdsteori, at skibsfarten har
varet nordisk i den forstand, at skibene og besztningerne har
varet norske, lejet av det vestlige middelhavs folk. Missionzr-
idéen omkring ,the children of the sun®“ forligte de besvarligste
kendsgerninger. Analogien med de kristne missionzrer i 1800-
tallet er overbevisende.

Vi har idag naet en langt rigere forstdelse av, at alle plante-
stederne havde etableret en religiss kult, som de fremmede
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Ragekniv fra bronzealderen, med fremstilling af skib. Se forfatterens for-
tolkning i teksten. — Fra apoteker Helwegh Mikkelsens samling.

koloniserende handelsfolk dyrkede. Den fredelige sgfart og han-
del havde en naturlig interesse i at organisere alle deres fore-
tagender ved hjelp av den etiske myndighed, som deres guds-
dyrkelse gav dem ihande. Selv ombord pa skibene var den et
fortrinligt middel til at opretholde disciplinen. En efterklang
herav er kompagnitidens skibspraster, sd langt kan vi faktisk
folge traditionen. Det er pd denne made, at de kulturelle og
religigse pavirkninger fulgte sgfarten og handlen og pa en made
bliver deres starste veerdi.

Eduard Schuré* har fremskaffet et stort materiale, der viser,
at sammen med kgbmendene, ja endog med sgrgverne, ofte
fulgte preester, som ledede og styrede og ligefrem havde kom-
mandoen over dem. De medfgrte ogsa tit et treebillede av en
eller anden guddom. Schuré har faet den opfattelse, at nasten
alt andeligt liv er udgaet fra templerne og derfra bragt ud i
verden av skibsfarten. Det er hgjst sandsynligt, at han har ret.
Nye plantesteder eller faktorier fik teendt ild fra hjemmets
tempel, som bragtes over havet med skibene. Den evige flamme
pa den ukendte soldats grav er et svagt rudiment av den magt,
magien endnu har i moderne menneskers sind.

Et exempel pa en virkelig fremragende kegbmands verdens-
indflydelse har vi TThales fra Milet, der levede i 500-tallet f. Chr.
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Thales havde som kebmand og sefarende foretaget vidtstrakte
rejser, kendte til skibsbygning og navigation og skaffede sig over-
alt alsidige kundskaber. Hans astronomiske indsigt var sd stor,
at han kunne forudsige en solformarkelse 585 f. Chr. Det var
ogsa Thales, der lerte sofolkene at veelge Lillebjorn i stedet for
Storebjern som det faste punkt pa himlen at navigere efter
om natten.

Det, som saxrlig interesserer os her, er at det var Thales, som
sogte at udfinde alle tings ophav i vandet, 7 havet, hvori noget
dukker op udenom mytologiens gamle sogen i ilden. Han kendte
Herkulesstotterne i deres sande betydning pd doderejsen over
havet. Derfor er det sazrlig interessant, at vi netop i disse meta-
forer kan pavise en fuldstendig forvraengelse, der kaster lys over
faren ved at bearbejde den metaforiske mytologi.

Poul Martin Moller skrev engang: ,Laerde avskrakker folk
fra deres videnskab ligesom fenikiske skippere ved legnagtige
fortzellinger om kykloper og andre menneskezdere skraemmede
folk fra at sege Spaniens sglv“. Her ligger nemlig sandheden
om skippernes lggnagtige historie om, at de, der segte udenfor
Herkulesstotterne ved Gibraltar og Ceuta aldrig ville komme
levende tilbage. Og megen religionsvidenskab har pa samme
made fortiet den rette sammenhzang.

Hvad udtrykker Herkulesstotterne da mytografisk? At det
er de to sejler, som den doende passerer imellem i dedebaden
pa den sidste rejse. Det er nemlig de to gédefulde sgjler i Salomos
tempel : Boas og Jakin, som er henholdsvis metaforer for solen
og manen eller livet og deden. Jakin er ifglge Euripides slan-
gens dedelige hvislen og billedet pa, hvorledes deden kom
ind i verden og hvad der folger efter deden. Robert Graves
siger, at Jakin i keltisk mytologi er taxtreet, som udtrykker
doden. Hertil skulle i trazalfabetet akazien, sgndagstraet vare
Boas. Mellem de to sgjler slynger der sig en skarlagenstrad eller
band, som var helliget manegudinden som et gdelzggelsens
emblem. Men bandet er pad samme tid kerlighedens Ariadne-
trad, som ferer ud av dedens labyrinth. Der er altsd en slags
ankerketting til dedebaden.

Hvad lzrer vi bl. a. av den synkretisme, som handel og sofart
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har medvirket til i religionernes historie? At det {. ex. er utznke-
ligt, at akvatordab, ophangning av kirkeskibe i kirkerummene
o. lign. ikke oprindelig skuile have haft bade sakrale og kultiske
betydninger. Det oprindelige grundlag ligger blot skjult sa langt
tilbage, at de laerde simpelthen skreemmer folk fra at efterforske
grundlaget.

I Holmstrup kirke i Vestsjzlland gjorde benderne kors ved
en av kirkens hvidkalkede piller i flere hundrede r, inden det
opdagedes, da pudsen blev fjernet, at der indenfor sad et katolsk
helgenbillede. Dette var altsd forklaringen pa en gadefuld hand-
ling.

Sosostris IIIs store halvméaneformede dedebid er ved under-
sogelser av kulstof 14 i geigertalleren blevet ngjagtigt dateret
til 1720 f. Chr. altsa til en tid, der ligger nzsten 4000 ar tilbage®.
Det er meget lange tidsrum, hvori den synkretiske udvikling
har haft muligheden for alskens forvrangninger.

Idag er det et anerkendt urforhold, at religion og kunst er
intimt knyttet til hinanden. Selv de mest ubehjzlpsomme kunst-
neriske billeder er udstyret med magisk kraft. For vore forfadre
har det derfor haft ringe betydning, om helleristningerne har
vaeret kunstnerisk eller teknisk tilfredsstillende. Det var nemlig
ikke de levendes bdde, der blev hugget ud i stenene. Det var
tegn, magiske billeder, der skulle skaffe salighed til de dede pa
deres sidste rejse over havet og hjzlpe dem til oprejsning. Thales
havde ret 1, at havet udvider himmelbrynet i overfert betydning.
Rav, krystal og safir er zdelstene, som udtrykker livet pa havet,
hvori himlen spejler sig i solens gyldne lys. At skibet eller baden
pa denne méde allerede hos primitive folk far en sakral betyd-
ning er psykologisk ganske forstieligt og benxgtes heller ikke
av nogen. Skibsrummet, der bzrer frem over morkets grenne
hav, bliver naturligt sindbilledet pad den menneskelige sogen 1
samme gjeblik symboliken intellektualiseres. Mennesket har her
veeret langt dygtigere for artusinder siden, end vi idag er istand
til at forestille os.

Helleristningsbadene var — for at bruge et maritimt sprog —
registrerede i evigheden. Tanken kan vare pudsig for en embeds-
mand i skibsregistreringskontoret, men den er sand. Stregerne
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er huggede i stenene med naiv og troskyldig enfoldighed. De
kan derfor aldrig sammenlignes med stregerne i touch fra nogen
skibsbyggers tegnestue, hvor menneskeligt fristende det end kan
vere at drage sammenligninger. Sddanne sammenligninger er
forudseztningslese og vildleder, nar det ikke opdages, at situa-
tioner ikke er historisk analoge. Disse helleristningsbade er ikke
tegnede til sejlads pa de syv have eller indre farvande; de til-
horer dremmenes og fantasiens magtige hav.

Vi ma derfor konkludere, at de steder, hvor helleristningerne
findes, har varet beregnet til at indvie de dede til opstandelse
eller oprejsning, selvom vi ikke kender det fint udarbejdede ritual,
som ma have veret i anvendelse. Der var intet i disse fra middel-
havsbackkenet overforte metaforer, som direkte stred mod den
nordiske mytologi. Der var dybere sammenhznge, og det evige i
menneskets lengsel finder altid forskelligt udtryk til forskellige
tider.

Vi véd av historiske kilder, at den @ldre bronzealder var en
steerk bevzget tid og at et dybtgaende religiost islet trengte
frem sydfra og fastede rod her i Norden. Hvad gik disse nye
forestillinger ud pa? Soldyrkelsen og ligbrendingen giver os
svaret. De to ting fremtreeder nemlig samtidigt og holder sig i
arhundreder.

Det navnkundige minde om bronzealderens soldyrkelse, sol-
billedet fra Trundholm i Nordsjelland, er desvarre opfattet
som et bevis for, at solen tenktes trukket over himmelhvealvet
av sin hest. Fundet fra Nors i Thy av ca. 100 smabade dannet
av guldblik over spinkle bronzeribber er desvarre opfattet som
en takkegave fra en heldig og taknemmelig sgfarende. Dette er
en meget grov made at udlegge symboler pa. Sakralt er hesten
foran solen selvklart kun et tegn eller en hieroglyf for bevegelse
og ikke et spor mere! Hvem skulle have troet, at solen blev
trukket av en hest? Den sejlede hen over himlen. Helios er ogsa
en havgud. Belgerne er hans heste. Saltvandet er hans gudedrik,
som han nedsvelger, nar solen synker i havet. Som bglgekam-
mens skum er den hvide hest traditionelt helliget solen. Og hvad
de sm& guldbliksbade angér, s er det tydeligt nok preastens
lager av dedebade — godt gemt for ransmand — men idéen om
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en samlet takkegave er mildest taget absurd. Votivgaverne er
ofre av jordiske ting, som man satter serlig pris pa. Derfor er
de smé guldbéde solgt — en for en til de riges efterlevende — til
nedlzggelse hos den dode. Han havde kun brug for én bad.
Og den har sikkert varet dyrere end guldvardien, thi al religion
har fra tidernes morgen desveerre haft noget at szlge.

Lad os slutteligt undersege, om de andre helleristningsfigurer
forstyrrer den tankegang, som her er bragt til udtryk. Jxen og
ilden dyrkedes jevnsides med solen, fordi solen vasentligst herer
dedekulten til. Dxen og ilden er som bekendt skaberkraftens
billeder. Derfor er helleristningsbadene omgivet av ildtegnet:
de skalformede fordybninger ved at lave ild. Mndene i badene
svinger gxen 1 den oprakte hand. Et sejrstrofae over deden. Som-
metider er en sol med i baden.

Nar vi konfronteres med en tidsalder av trolddomskunst og
magi, ma vi nedvendigvis teenke subjektivt enfoldigt og usam-
mensat. Tankeverdenen er vasentlig anderledes end den mo-
derne videnskabsmands. Det kan ikke vazre anderledes. For
videnskabsmanden er objektivitet nasten blevet et nyt magisk
ord. Det er dog indlysende, at det ved ligbreendingen er unatur-
ligt ved askeurnen at nedlegge den avdedes svard. Derfor ned-
lagdes som betryggelse et tilsvarende symbolsk tegn: svaerdet
en miniature. Det er pa samme made, at dedebadene en minia-
ture far anvendelse ved ligbreending. Er der ikke rad til guldbade
for de fattige, si tyr man til helleristningsbadene. Mere indviklet
er det ikke. Sejles skulle der over havet til de dedes rige.

Men hvordan klarer vi skibsbillederne pa rageknivene? Hvad
betyder disse ornamentale udsmykninger? Ren @stetik? Det er
ikke tznkeligt. Den, der barberede sig, matte formilde genius
eller gud, som vagede over ham. I har og skegvaxt sad der
skabende krzfter (Samson og Absalom), og ved at rage sig
matte man undgd dedeligt svaekkende virkninger. Derfor skibs-
billederne.

Sa er der fodsalsfigurerne pa helleristningerne. Hvad s& med
dem? Var det ikke herhjemme Kierkegaard, der skrev si smukt,
at ,der i vort sind er et fodspor av vort dybere jeg“. Men tanken
er zldgammel. Pyramidens grundflades diagonal var pa egyptisk

7 Arbog 1959
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udtrykt ved ,uchatebt“, som betyder ,den, der lsber pa fod-
salen®. Det er, hvad vore dromme og vor andet jeg gor. De er
ulegemlige, uden krop, men efterlader sig dog et spor i vor be-
vidsthedsbaggrund. Det er drommene og det andet jeg, som
begiver sig ud pa rejse i dedebaden.

Saledes er der intet, som lacgger sig hindrende i vejen for at
opfatte helleristningerne som sakrale og kultiske. De er gaet ind
i den religiose forestillingskreds herhjemme og derved er ogsa
tanken om i helleristningsbddene at se virkelige avbildninger av
pa havet brugte fartgjer avvist.

Det sporgsmal blev mig stillet ved mit manuskripts forste ud-
arbejdelse av en psykolog: er der nu ogsa sandsynlighed for, at
badene er det primaere og de andre tegn kun sekundzre. Er der
sikkerhed for, at det er en dedekult som gengives og ikke modsat
en livskult, en frugtbarhedskult?

Hertil er svaret, at den drtusindergamle dedekult i mysterie-
lzeren var religionens inderste kerne. Problemet var, hvordan
mennesket gor sig fri av denne verdens motiver og impulser og
soger sit ,andet jeg“, som ligger begravet i bevidsthedsbaggrun-
den, i instinkterne. I dedekulten opferte den dede selv dramatisk
hovedrollen for at lere at mode det guddommelige i sig, anden
eller det sakaldte ,guddommelige barn“. Dodebaden er en aben
bad og udtrykker det samme som ,kongens kiste“, der var dben
bade i pyramiden og pa Babelstarnet. Ved den abne bad eller
ege (kiste) vender man tilbage til , det sande liv“, som er evigt.
Sa er det altsa rigtigt, at dedekulten som en fordobbelse ogsa var
en livskult. Den samme mystisk-dialektiske fordobbelse opdager
vi ved billederne av plojning pa halierne, som viser hen til en
frugtbarhedskult. Det er livets og dedens rytme, Boas og Jakin,
Herkulessgjlerne, som udtrykker: intet liv uden ded, ingen som-
mer uden vinter, intet lys uden morke o.s. v.

Vi kan derfor med rette sige, at menneskehedens bevidstheds-
krise nu som dengang er den samme, fordi bevidstheden — som
hjernebevidsthed —ikke kan klare virkelighedens dobbeltkarakter.

Det er ikke uden interesse, at urkristendommen havde skik
at indridse fisk 1 mur og sten. Et sidestykke til helleristningerne.
Fiskningen er en si steerk symbolsk handling, at den nzsten er
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en terapeutisk del av livet. Her lzerer man atter noget om de
gamles forestillinger og indbildningskraft. Det er nemlig havet
og vandet, som Thales opdagede, som i begge tilfzlde er et ren-
sendec element. Havet er s stort og dybt, at syndefaldet slet ikke
magtede at omfatte det. Metaforisk udtrykker fisken kyskheden.
Derfor blev solen-havet-himlen eller ravet, krystallen og safiren
sammen med baden-og-mennesket en stor vidunderlig symbol-
kres, fast tvundet gennem artusinder, si ingen behgver at tvivle
om, at baden er det frelsende tegn uanset hvordan den er bygget
eller udformet.

Metaforisk er baden redningsbdden i natten og stjernerne er
himlens fyrvassen. De sma guldbade minder os om guldkalken,
som var tegnet pa den hejeste indvielse i mysterieleren. Fyldt
med vin var kalken symbolet pa den guddommelige inspiration.
Vi er helt i idéverdenen.

Fra vikingetiden kender vi guldbagre udformede som en bad
med en hank med dyrehoveder, der minder om skibssteevne. I
et mysteriespil om Hamlet har jeg beskrevet denne forestillings-
verden, som medte kristendommen. Jeg henviser til ,,Guld-
bazgeret®, hvis nogen ensker at trenge dybere ind i min argu-
mentation. *°

Det er mit hab, at jeg har gjort tilstreekkelig opmacrksom pa
faren ved alle symboler og metaforer. Aldous Huxley' har med
rette erkleret, at dersom metaforet bryder ud og bliver mal i
sig selv, har vi i bedste fald med en frugtesles skonhedsdyrkelse
og med sentimentalitetet at gore og i varste fald med en form
for psykologisk virksom magi. Vor omgang med det metaforiske
maner derfor til den sterste forsigtighed.

Franz Werfel™* har rammende sagt, at den egyptiske billed-
kunst ma anses for at vare den storste til alle tider, fordi den
holdt hele sin energi rettet mod tanken om deden og netop
derved tilintetgjorde denne tanke. Werfel forklarer, at egypterne
gjorde dette for at frigere sig for forgengeligheden. Dette er fint
opfattet og viser os de nordiske efterdenninger av den egyptiske
symbolisme i et klart lys. Det er just som frigerelse, at vi skal
opfatte hzllerne med ristningerne av de ejendommelige dede-
bade. For de livsterstende nordboer matte deden vzre en grusom
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tanke uden tilliden til, at deden kun var ,halvvejen av vor
tilverelse“ som det hed i et gammelt ritual.

Stenene star der den dag idag som tegn pa noget dybt menne-
skeligt, som er uforgaengeligt.
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BONDE OG FISKER

Lidt om det middelalderlige sildefiskeri og dets udovere

Af

BJARNE STOKLUND

I 1945 bragte Handels- og Sefartsmuseets arbog en oversigt
over skinemarkedets historie og udvikling af mag. art. Paul-
Erik Hansen. Der tegnes heri et levende billede af dette vigtige
kapitel af Danmarks gkonomiske historie pa grundlag af den
nyere forsknings resultater. Det betones med Curt Weibull, at
sildefiskeriet var det afgerende grundlag for de store markeder,
som blev holdt ved Skaner og Falsterbo fra omkring 1200 til
de i lobet af 1500-arene tabte deres betydning, og det fremhzves,
at mens handelen domineredes af kebmand fra hansestzderne,
sa var selve fiskeriet den meste tid pa danske hander, selv om
ogsa tyske fiskere deltog. I en sadan oversigt kommer dog han-
delen uvilkérligt til at sta i forste raekke, mens fiskeriet bliver
lidt stedmoderligt behandlet. Historikerne vil i deres studier
over skdnemarkedet forst og fremmest koncentrere sig om dets
handelshistoriske og nationalgkonomiske betydning. Etnologen,
som meder med andre forudsztninger og med en anden pro-
blemstilling, vil derimod rette sin opmarksomhed mod selve
fiskeriet og sperge: Hvorledes foregik dette sildefiskeri? Hvilken
teknik anvendtes, og hvorledes var det organiseret? Hvem var
fiskerne? Hvor kom de fra, og hvorledes var deres erhvervs-
massige og sociale stilling?

Det er vanskeligt at besvare disse spergsmal med nogenlunde
sikkerhed. Materialet er tyndt og meget spredt, ja savnes nasten
helt fra sildefiskeriets egentlige storhedstid. Farst henimod perio-
dens slutning kan en og anden oplysning findes, snart her og
snart der, og man kan begynde at legge brudstykkerne sammen
til et menster. Denne lille artikel prztenderer ikke at give ende-
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ligt svar p& de opstillede spergsmal, men skal blot sgge at sam-
menstille nogle spredte oplysninger og kaste strejflys over det
interessante problemkompleks. Den vil 1 hovedsagen holde sig
til sporgsmalet om den erhvervskulturelle baggrund, og da navn-
lig forbindelsen mellem landbruget og fiskeriet, men indlednings-
vis vil det vaere nedvendigt at skitsere, hvorledes selve fiskeriet
foregik.

De sakaldte ,,motboger” — reglementer for sildemarkederne —
som er bevaret i flere redaktioner fra Skaner-Falsterbo, Dragoer,
Landskrona og Malme’, giver ikke sa fa oplysninger om fiskeri-
teknikken. Det anvendte redskab er sildegarnet, som stort set
synes at have holdt sig uandret op til vor tid. Garnene er af
rektanguleer form og anbringes lodret i vandet ved hjlp af flod
pa oversimen og synk pa undersimen. Flere garn bliver laenket
sammen under fiskeriet. De kan anvendes enten som sattegarn
eller drivgarn. Szttegarnene forankres til bunden med sten eller
ankre, og deres position angives af vagere. Sazttegarnsfiskerne
skal sejle ud om dagen ,,pa standende garn®, og de skal vende
hjem inden merkets frembrud. Det cr dem endvidere forbudt
at sejle ud uden at have garn med i baden, med mindre de kan
bevise, at deres garn allerede er sat ud. Disse bestemmelser i
motbogerne skal formodentlig hindre, at man ulovligt regter
andre fiskeres sildegarn. Nar der fiskes med drivgarn, er den
ene ende af garnet eller garnlenken fastgjort til en stor vager,
mens den anden ende er fortgjet til fiskebaden, som sammen
med garnet driver for vind og strem under fiskeriet, der foregar
i nattetimerne. Drivgarnsfiskerne kaldes i motbegerne for ,vra-
gere®, drivere (jfr. ordet vrag), en betegnelse, som har holdt sig
op til nutiden blandt de bornholmske sildefiskere. Et lille indtryk
af de problemer, der kunne vzre forbundet med denne form
for fiskeri, far man i Frederik ILs seret fra 1561, hvor det
hedder: ,Er det for os beklaget, hvorledes mange fiskere, udi
sildefiskendet besynderligen, om nattetide af skib og store skuder
udi Jresund — — — oversejles og dermed mister bade liv og fiske-
redskab“. Det palagges derfor alle skippere, at de i det farvand,
»der som for de fiskere, som kaldes vragere, almindelig drift er,
skal herimellem ikke sejle om nattetide fra Skt. Bartholomzi



Randtegning af et sildegarn i Helsinggrs tingbog 1569, anbragt ud for en

sag om fiskeriet ved Hven. Det tegnede garn er en sdkaldt sildenaring, som

er typisk for @resund, og som adskiller sig noget fra Storebealts hankegarn
og de bornholmske manser. — Fot. Dansk Folkemuseum.

apostoli og til Skt. Dionysii episcopi dag“? - d. v. s. fra 24. aug.
til 9. okt., som var det tidsrum, i hvilket skdnemarkedet og de
store sildefiskerier fandt sted. Begge kategorier af fiskere naevnes
i gvrigt i Christian Il.s kgbstadslov fra 1521 : ,,Alle som ville
fiske i dresund om sommer og hgst, de skulle holde dem efter
gammel sedvane, s&tte deres garn for ankere og stene, som bund-
seetning haver veret fra arildstid, og de, som drive ville vrag-
ledes, skulle drive efter som gammel sedvane varet haver —* 3,

Sildefiskerne var organiseret i ,,selskaber®, hvis ledere, ,styr-
mandene*, havde pligt til at lgse et fisketegn hos tolderen pa
markedet. Motbggerne navner intet om stagrrelsen af disse sel-
skaber, men den lybske foged pa Falsterbo omtaler danske fiske-
skuder bemandet med 6 mand4. Andetsteds tales om ,5 karle
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pa hver bad“?, og pa nogle Wismar-skuder var der 4 mands be-
setning ®. Selskaberne synes saledes at have varet af samme
storrelsesorden som dem, der fiskede i det 1g. arh. — almin-
ligvis pd 4—6 mand. Motbogernes forskrifter synes at vise, at
fiskerne pd markedet sedvanligvis frit har solgt deres fisk til
opkeberne. Dog tyder nogle oplysninger i den lybske fogeds bog’
samt nogle bestemmelser i Drager-motbogen® pa, at der ogsa
kunne eksistere et kontraktforhold mellem fisker og kebmand.
Det er dog ikke muligt at sige noget nzrmere om karakteren
af sidanne forbindelser, ligesom det heller ikke fremgar, om der
er tale om danske eller tyske fiskere. De sidste synes at have
vaeret talrige pad Dragor-lejet.

Det middelalderlige sildefiskeri var et udpraget kystfiskeri,
som blev drevet fra baser i land, de sakaldte fiskelejer. Pa fiske-
lejerne havde fiskerne deres boder, hvor de spiste og overnattede
i sildetiden, og stejlepladser, hvor garnene terredes og bodedes.
Resten af dret 14 lejerne gde og ubeboede hen, og de mé derfor
ikke forveksles med en senere tids fiskerlejer, der er beboet hele
aret rundt af en befolkning, som udelukkende ernzrer sig af
fiskeri.

Ved Skaner og Falsterbo fandtes en lang rekke sasonfiskelejer
langs forstranden uden for de tyske kebmends ,fed“. Fiskere
fra samme by eller samme egn havde ofte deres boder liggende
samlet pa markedsomradet. Kong Eriks motbog pébyder, at,,alle
tyske fiskere leegge deres skuder tilsammen og alle danske fiskere
deres skuder sammen, sa at de tyske fiskere skulle ej ligge blandt
menbo, lollandske, falsterbo, skelskarske eller pA Knzet blandt
dem af Koge eller dem af Helsingborg eller hveden de ere af
riget“®. Denne bestemmelse, som antagelig er udsprunget af
stridigheder mellem danske og tyske fiskere i disse urolige ar,
afspejler opdelingen 1 fiskelejer og giver samtidig et fingerpeg
om, hvorfra de danske fiskeres hovedmasse kom. Denne antyd-
ning bekrzftes af materialet fra 1500-arenes forste halvdel, hvor
oplysningerne flyder sa rigeligt, at det er muligt at sige noget
nzrmere om de enkelte fiskelejer og deres brugere. Hovedkilden
er en fortegnelse over afgiften af fiskeboderne ved Falsterbo i
toldregnskabet fra 1494 *°. Her naevnes Stege leje med 149 boder,
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Stubbekebing leje med 66 boder, Nykgbing leje med 31 boder,
Arhus leje med 44 boder og Sjzllandsfar leje ligeledes med
44 boder. Listen indledes med 98 navne under overskriften
»,Bodhz penningha aff Uglle“. Schifer opfatter denne over-
skrift som gzldende for hele bodeafgiftslisten, men den er snarere
sideordnet de folgende overskrifter for de navngivne fiskelejer.
Uglen er en lokalitet sydvest for det lybske fed, og her har aben-
bart fiskere fra omrader uden egne fiskelejer haft deres tilholds-
sted. Her skal vi bl. a. sege fiskerne fra Warnemiinde, der
nzvnes i en beskrivelse af det rostockske feds graenser i 1494.
Dette fed strkker sig ,,siden swo langk, som Lubeske fytt recker
tiill Ugelen, som the Wernemynner fiskere pley at ligge, som
thet Lubeske fytt wender“®. For Arhus lejets vedkommende
har vi bevaret en angivelse af de ngjagtige dimensioner. Det
maler mod est 110, mod vest 114, mod syd 192 og mod nord
199V, alen?. Lejerne syd for Arhus lejet har haft omtrent
samme udstrzkning i retningen est-vest. Det hedder om dem,
at de strezkker sig ,,op i landet i sin bredde lige ved Arslejet og
ud i stranden til den yderste revle eller ,fra de tyske kors til
den yderste revle”. Om de gvrige lejers storrelse kan man i
gvrigt kun skenne pa grundlag af antallet af boder i 1494.
Der synes i begyndelsen af 1500-arene at vare en tilbgjelig-
hed, navnlig blandt kebstederne, til at sikre sig brev pa serlige,
afgrensede fiskelejer. Saledes foregar der i disse ar gjensynlig
en opdeling af det gamle Sjzllandsfar leje. I 1500 fir borgerne
i Vordingborg brev pa en ,kronens grund ved Falsterbo“, ,som
de selv og ingen anden uden deres minde ma ligge pa, nar de
Falsterbo segende vorder i skanefisket“. Det angives at ligge
syd for og granse op til Arhus lejet*®. I 1561 finder vi imidlertid
her et fiskeleje, kaldet Jungshoved leje. Dette ar far benderne
under Jungshoved slot fornyet bekraftelse pa deres fiskeleje pa
Falsterbo, hvilket strekker sig fra Prazsto leje til Ars leje og fra
de tyske kors til den yderste revle, idet de breve, de havde pa
lejet, var bortkomne ™. Det navnte Prasto leje var blevet over-
draget denne by 1 1499 °. 1526 fik borgerne i Svendborg brev pa
et ,fed og fiskeleje pa Falsterbo®, som angives at ligge neest
gsten for Kgbenhavns leje og norden for zrkebispens og Kalund-
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borgs leje *®. Det er ikke muligt at sige noget nzrmere om, hvor
de fiskelejer, som dette brev omtaler, skal placeres. Det samme
galder et leje, som omtales i 1560, og som frembyder ganske
serlig interesse. Dette ar udstedes et brev for benderne pa Fal-
ster pa et fiskeleje pa Falsterbo, kaldet Falsters bondeleje, som
de nu selv har i vaerge, mod sazdvanlig afgift; de har nemlig
berettet, at de og deres forfadre i lang tid har haft dette fiske-
leje, men at de breve, som de havde derpa var brandt hos den
mand, som havde dem til opbevaring®’. Dette fiskeleje skiller
sig sammen med Jungshoved-lejet ud fra de gvrige ved at vare
bondeleje og ikke kebstadsleje.

Toldregnskabet fra 1494 har en liste pa 168 fiskere, der be-
taler afgift af boder p2 Hoben, en flad ¢ uden for Skaner, og
endvidere en liste pd 11 navne, der betaler ,bode penninghc af
Hogb®. Det er uklart, om dette sidste er en anden lokalitet eller,
som Schéfer mener, en szrlig del af Hoben. Afgrensede fiske-
lejer, navngivet efter fiskernes hjemsted, omtaler toldregnskabet
ikke fra dennc del af skdnemarkedets omrade. Fra aldre tid
kendes kun et enkelt sidant leje, , Neastwithe legghe, der om-
tales i 1353%. 1562 far borgerne i Senderborg og borgerne i
Flensborg tilladelse til at benytte nogle fiskeboder i Skaner,
men der naxvnes ikke noget om, at de har egne, afgrensede
fiskelejer'.

Toldregnskabet indeholder endnu en vigtig kilde til belysning
af sildefiskernes geografiske rekrutering: En liste over folk, til
hvem der er udstedt ,vragertegn“ pa Skaner. Rent sprogligt
kan disse ,,vragere” bade veere de folk, der sorterer sildene, og
drivgarnsfiskere. Schifer, som ikke har medtaget listen i sin ud-
gave af toldregnskabet, har valgt den forste tolkning. Der er
imidlertid ingen tvivl om, at det her drejer sig om fisketegn,
og at der med vragere menes drivgarnsfiskere. Listen omfatter
95 fiskere, hvoraf en del er anfert med hjemsted. Desvarre
mangler dette i den tilsvarende liste fra Falsterbo, som omfatter
38 fiskere. De stedfastede drivgarnsfiskere fordeler sig saledes:
Af byboerne er de g fra Stege, 1 fra Dsterborg (den nuv. landsby
Borre pa Mon), 5 fra Skelsker, 1 fra Kerteminde, 1 fra Nyborg,
2 fra Svendborg, g fra Faborg, g fra Grend, 1 fra Senderborg,
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1 fra Flensborg og 4 fra Trelleborg. De folgende ma derimod
antages at tilhore landbefolkningen: 12 fra Lolland, 1 fra Men,
1 fra Stevns, 4 fra Bogo og 1 fra Agerso. 3 angives at vare fra
Fyn og 1 fra Jylland.

Sammenstiller man nu de anferte oplysninger om fiskere og
fiskelejer pa skanemarkedet, ser man tydeligt, at den geografiske
rekruterings tyngdepunkt ligger i et omrade, der udgeres af Syd-
sjzlland, Men, Lolland-Falster og de omgivende smager. Tyde-
ligst treeder det frem for landbefolkningens vedkommende, men
ogsa borgerne kom for storste delen herfra. Kobstedernes trivsel
i dette omrade hang nar sammen med sildefiskeriets lunefulde
op- og nedgang. Et morsomt glimt af dets betydning far man i
et brev af 2. aug. 1515%. En flade pa 40 skibe og fiskeskuder
fra Stege, Stubbckebing og Nykebing (nectop de tre byer, som
har egne fiskelejer ved Falsterbo i 1494!) 1a da parat for pa
lensmandens bud at fere markgrevinde Elisabeth af Branden-
burgs felge og udrustning over stersoen. P4 dette tidspunkt
havde fladen allerede ligget og ventet forgzeves i 3 uger, og utél-
modigheden steg fra dag til dag, saledes at lensmanden pa Ny-
kebing slot s& sig nedsaget til at underrette kongen om den
vanskelige situation. Arsagen til den voksende uro var, at en af
arets vigtigste begivenheder narmede sig: hestfiskct stod for
deren, og ved den lange venten blev skipperne hindret i deres
fiskeri. At udvandringen fra en by som Stege har varet ret om-
fattende i hestfisketiden far man et indtryk af i 1543, da byen
soger at undgéd indkvartering af landsknzgte, thi , borgerne for-
mar ikke at holde dem, da sterste parten er pa Falsterbo og
andetsteds om deres naring“*'. Det tydeligste indtryk af den
rolle, fiskeriet spillede for Steges skonomi, fir man dog, da silden
hen mod arhundredets slutning svigter. 1582 f&r borgerne efter-
givet deres skatterestancer, og byskatten nedsattes fra 175 til
100 mk., fordi de ,have underdanigst ladet give os til kende,
hvorledes deres by, siden fiskende hos dennem er afslagen, skal
veere fast forringet og forarmet, si at udi den sted tilforn samme-
steds haver varet ved 500 vederhazftige, bosiddendis og for-
muendis borgere, skal de nu vare meget ringere og mesten
forarmet“ ?®. Det svigtende fiskeri bliver saledes, om ikke den
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eneste, sa dog en meget vasentlig arsag til byens nedgang i det
17. arhundrede.

Landbefolkningen har vi hidtil medt dels som brugere af Fal-
sters bondeleje og Jungshoved leje, dels som drivgarnsfiskere fra
Stevns, Lolland, Men, Boge og Agersg. Flere citater fra breve
0.1 kan supplere dette billede. I 1528 tales om menboer, der
besoger sildefiskeriet 1 Skane®. I Nykebing lensregnskab for
1546—47 navnes ,emand og andre tjenere her i landet, som
lober til Skane“?*, og 1576 omtales ,bgnder i Nykebing len,
der besoger sildefiskeriet i Skéne“?*. T et brev fra 1516 gives
tilladelse til, , at forskrevne vore kare undersatter, bonderne udi
Lolland, ma fare til fiskeriet udi Jresund og andetsteds, som
de pleje at gore” *°.

Som det fremgar af dette brev foregik sildefiskeriet, i hvert
fald i begyndelsen af 1500-arene, ikke udelukkende i direkte til-
knytning til selve skanemarkedet. Foruden Skaner og Falsterbo
fandtes der en rakke andre fiskelejer, ikke mindst i Skane,
hvilket forklarer, hvorfor vi meder sa fa skanske fiskere pa selve
skdnemarkedet. I 1537 navnes folgende fiskelejer i dette om-
rade: Falsterbo, Landskrona, Hven, Barsebak, Drager, ,El-
boghen“ (Malme), Skaner, Skare, Trelleborg, Abbekas, Kése-
berga og Simrishamn?®. 1551 udnavnes Anders Knudsen af
Kgbenhavn til tolder over fiskelejerne Falsterbo, Skangr, Malmag,
Landskrona, Skare, Trelleborg, Ystad, Simrishamn, Kaseberga,
Abbekas og de sma fiskelejer derimellem *®. Ogsa i det omrade,
som vi her har koncentreret opmarksomheden om, fandtes der en
del storre og mindre fiskelejer. I Christian II.s brev til keb-
stederne i Sjzlland 1/7 1514 hedder det siledes: ,Bekere de
(d. v.s. borgmestre og radmand i kobstederne), at tyske og
udlendiske besoge ulovlige fiskelejer og ligge der at salte blodig
sild, som er p& Meon, Lolland, Falster og Stevns herred*.

Blandt de mere betydelige af disse fiskelejer ma navnes lejet
pa Lollands albue ved Nakskov fjord, som har faet en ganske
serlig interesse pa grund af de resultatrige arkaologiske under-
sogelser, som er blevet foretaget der i de senere ar. Disse udgrav-
ninger vil vare leserne af nervarende arbog bekendt fra en
artikel af Marius Hansen i 1953. For Falsters vedkommende
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Kort over deltagelsen i fiskeriet ved Skangr og Falsterbo. — Udfyldt cirkel —

kebsteeder med egne fiskelejer ved Skangr eller Falsterbo. Ring = andre

kgbsteeder, som har deltaget i fiskeriet. Skraveret omrade =!I de egne, hvor-
fra hovedparten af de deltagende bgnder kom.
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omtaler Nykebing lensregnskab fra 1546-47, at ,toldsild af
nogle sma fiskelejer ved landet er ,uvisse rente“, men der
nzvnes ikke, hvilke lokaliteter det drejer sig om. Derimod har
Stege lensregnskab for 1543-44 en specificeret liste over bode-
afgift af 11 fiskelejer 1 dette len®. Afgiftens storrelse pa de
enkelte lejer varierer fra 15 sk. til 21 mk. 3 sk. Den storste afgift
betales af det ikke lokaliserede fiskeleje, Padekar, mens den nacst-
storste afgift kommer fra Brondehgje leje. Denne lokalitet er
nu helt forsvundet, idet den sidste rest af lejet — g boder — for-
svandt under ,den store flod og guds vejrlig 1625“°'. Samme
skzbne ramte ved denne lejlighed Adermose fiskeleje, som vel
cr identisk med lensregnskabets Svensmarke Adermose og Hjelms
Adermose. Brondehgje leje 13 p& Mens sydestligste punkt, hvor
fundne rester af sildetender angiver dets omtrentlige beliggen-
hed. Foruden fiskere har ogsa kremmere haft deres boder her.
I lensregnskabet 1543-44 optraeder en post, der kaldes , penge,
som jeg finge af de kremmere pa Brondehgje“. Der nzvnes 5
borgere : 2 fra Prastg, 2 fra Nastved samt Wyllom Karyck, hvis
hjemsted ikke er anfort. Pa Brondehgje residerede ,kongelig
majestaets tolder og salter”, der omtales forste gang 1541 **. Af
breve fra de folgende artier fremgar det, at han skulle varetage
de kongelige interesser bade pa ,Brondehgsje og de andre silde-
fiskelejer under Mensland“*®. Foruden told af den handel, der
fandt sted pa fiskelejerne, skulle han oppebare aresild af fiskerne.

Begrebet aresild synes ikke at forekomme i det zldre materiale
fra Skaner og Falsterbo. Det xldste, hidtil fremdragne beleg
pa denne afgift er et brev fra kong Hans til biskop Niels Skave
af Roskilde i 1499°**. Kongen tilstar heri bispen ret til aresild
og bodepenge af hans egne tjenere, som fisker pa lejerne ved
domkirkens ejendomme pa Sjzlland og Men. Aresilden er altsd
cn afgift til kronen, og den mé lige som afgiften af fiskeboderne
vaere begrundet med kongens ret til forstranden overalt ved de
danske kyster. I det nazvnte brev fra 1541 overdrages Stege len
til Anders Bille, ,,at nyde uden al afgift og borgelejehold, und-
tagen kronens ret pa fiskelejerne over alt Men, som er 4 ol sild
af hver are, hvilket er samtykt for kongeksb“. Denne markelige
vending kunne tyde pa, at aresilden betragtedes som en fikseret
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form for ,kongekeb“ eller ,kongskeb“, som det almindeligvis
kaldes. Kongskebet — den kongelige forkabsret, der i praksis
kommer til at virke som en beskatning af fiskeriet — nacvnes ofte
bide fra Limfjorden og fra @resund. De kongelige opkeb pa
Dragor-lejet blev varetaget af fogeden pa Kobenhavns slot. Hans
regnskab for aret 1518 er bevaret, og det fremgar heraf, at den
pris, der blev givet for silden ved kongskeb kun var knap halv-
delen af den pris, der matte gives ved almindeligt ,kebmands-
keb“**. Der er da ogsa flere eksempler pa, at fiskerne har sogt
at unddrage sig kongskebet. Det mest udviklede kongelige af-
giftssystem meder vi pa de bohuslenske sildelejer i 1500-arenes
sidste halvdel. Her skal fiskeren erlegge 4 ol sild af hver are af
den forste sild, der fanges, hvorefter han modtager et tegn som
kvittering. Endvidere skal han, ligeledes af den ferste sild han
fanger, szlge kongens tolder en bad sild efter slig vard, som
gammel sedvane og brug har veret, og endelig har tolderen
ret til forste keb pa alle fiskelejerne” og skal herfor betale
sa meget, ,,som billigt og ret kan vare“*’. I Bohuslen optrzder
altsd kongsksbet side om side med aresilden, og problemet om
denne afgifts oprindelsse ma derfor indtil videre lades ulost.

Af en noget anden karakter er den afgift, der almindeligvis
kaldes ,badesild“. Den optrzder forste gang i Roskildebispens
jordebog fra ca. 1370 under betegnelsen ,skuthesyld““". Den
opkraves i Flakkebjerg, Hammer og Barse herreder, pa Mon
samt i Kebenhavn og Nykebing Sj. med 1 tende sild af hver
fiskeskude. 1409 opkraever kongen badesild af hver Nysted-skude,
»som til sildefiske farer®, ligeledes med 1 tende af hver™. I forste
halvdel af 1500-arene er den almindelige sats derimod 4 tonde
sild af hver skude, og afgiften afvikles de fleste steder 1 lgbet af
dette arhundrede, méaske pd grund fiskeriets svigten. 1540 fri-
tages de Stege-borgere, der fisker ved Falsterbo, for at give
,» Vo tonde saltet sild af hver bad over deres rette konningskeb®,
»al den stund, de som andre udgive den blodige sild“**. 1556
gives den samme frihed til de Stege-borgere, der fisker i lokale
farvande*®. To ar fer, i 1554, havde Skelsker-borgere, som fis-
kede ved Mon, besvaeret sig over den halve tonde sild, de skulle
udgive dér om hesten foruden den szdvanlige &resild. Ogsa de
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far badesilden eftergivet®’. I et brev fra 1576 hedder det, at
bonderne i Nykebing len, som deltager i fiskeriet i Skane, og
som svarer den szdvanlige told og aresild til tolderen i Falsterbo,
indtil videre skal vare fri for at svare den afgift, de desuden
matte betale pd Nykebing slot ved deres hjemkomst, nemlig
Y, tende sild af hver skude og 1 fjerdingkar af hver 4-arers
bad, da sddant ikke mere er skik andre steder **. Skont der er en
del uklare punkter i de anferte oplysninger om badesilden, frem-
gar det dog, at den ikke som aresilden erleegges med friskfanget
sild, men derimod i tilberedt stand, nedsaltet i tonder, og af-
giften betales ikke pa fiskelejet, men efter hjemkomsten fra
fiskeriet til godsherren eller kronen.

Roskildebispens jordebog nzvner foruden badesild ogsa ,,sil-
detiende”. Nogle steder anfores det, hvilke sogne der betaler silde-
tiende, men for Sydsjzllands og Mons vedkommende er oplys-
ningerne meget summariske. Efter registret over Hammer og
Bérse herreder star: , Enhver, der har et skib, som kaldes ,fiske-
scutz, giver efter Mikkelsdag 1 tende hestsild og 1 sk. grot.
Hertil kommer sildetiende, som belgber sig til 10 mk. sglv®. 1
afsnittet om ,exactio Brode“ (Holsteinsborg) er noteret: ,,Penge
af sildetienden, for tiden g sk. grot“ og , Hvert skib, som kaldes
Hscute”, giver 1 tande sild“. I fortegnelsen over biskopstiende
pa Mon star: ,,Om sildetiende, i alt ca. 10 mk. selv® samt ,Om
de sild, som kaldes ,skuthesyld““. Ved denne sidste post er ver-
dien ikke angivet. Sildetienden synes i Sydsjalland og pa Men at
vaere blevet erlagt 1 penge, mens badesilden er betalt i naturalier.
I Smerum og Tune herreder mellem Koge og Kebenhavn blev
ogsa tienden erlagt i naturalier. Her anforer jordebogen for hvert
sogn, hvor mange ol sild der skal betales i sildetiende. P4 samme
made blev i 1346 afgiften til prasteskabet af sildefiskeriet pa
Oland erlagt i naturalier, hvilket var fastsat til 1 ol sild af hvert
smanzsete®, d.v.s. 2 sildegarn*®. I Danmark er det oprindelige
formodentlig, at sildetienden betales 1 naturalier, men i visse egne
har man foretrukket at omregne den til et belgb i rede penge. At
afgiften ogsd i Danmark har varet palignet sildegarnene synes
at fremgé af et senmiddelalderligt regnskab over kirkens ind-
teegter af sognene pa Falster *. Under , prasternes rente og red-
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Bddesild og sildetiende pé Sydsjelland, Mon og Falster omkring 1500.
De runde signaturer viser landsbyer, hvor der betales badesild ifolge bade-
sildlisten fra Men. De trckantede markcrer landsbyer, hvor der betales bade-
sild ifelge Skovkloster-regnskaberne. I de skraverede sogne nzvnes silde-

tiende i fortegnelsen over prasternes indkomster pd Falster.

3 Arbog 1953
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sel“ navnes 1 Astrup sogn: ,,Af sildegarn til fiskendet 2 mk. og
stundom mere efter tidens lejlighed”, i Falkerslev sogn: ,,8 sk.
af sildegarn og stundom mere®, i Gundslev sogn: ,,18 sk af silde-
garn® og i Valse sogn: ,21% mk. for sildegarn®. Der ma her
vare tale om sildetiende, som betales efter antallet af sildegarn
og erlzgges i rede penge. Formodentlig har afgiften varet op-
krazvet i flere sogne end dem, der her er navnt, blot har man
glemt at medtage den i fortegnelsen. Registret viser nemlig ogsa
pa andre punkter en tydelig inkonsekvens med hensyn til, hvilke
poster der er medtaget under de enkelte sogne. De tre af de
nzvnte sogne ligger ved kysten, men ogsa et indlandssogn som
Falkerslev betaler afgift af sildegarn, omend belobet ikke er
seerlig stort. Muligvis er det den samme afgift, der i fortegnelsen
over prasterenten pa Boge kaldes ,Skone tiend“, og som dér
belober sig til 8 sk.; dog forekommer det noget markeligt, at
denne afgift betales ved pasketid. I gvrigt skulle de Bogs
mand yderligere 1 biskopsgave udrede en tende spegesild om
aret.

I enkelte tilflde gor bevarede regnskaber over afgifter af
sildefiskeriet det muligt at komme narmere ind pa livet af de
folk, der deltog i fiskeriet. Et par eksempler herpa skal gives.
Fra et ar mellem 1513 og 1533 er der bevaret et specificeret
regnskab over den sild, som kronens tjenere pA Mon skulle give
til badesild*’. Folgende personer erlegger hver 1, tonde sild
(navnene gengives med regnskabets stavemade, mens stednav-
nene er normaliseret) : Lasse Lawz, Matis Stwb og Iasop i
Alebzk; Mortind Gratte 1 Osterborg (Borre) ; Lasse Porsse
og Iens Hansen i Busemarke; Matis Pelle i Svensmarke; Iens
Massen og Iens Tolssen i Ebelnzes ; Mickil i Koster ; Iens Kragh
1 Tjernemarke ; Tens Tudz i Bissinge; Per Ross, Iens Hindssa
og Iens Henrickssen i1 Frenderup; Mickil Perssen i Hérbelle;
Andhres Perssen, Matis Bille, Mortind Madssen og Hans Hiort
i Damme samt Oloff Orm i Vindebzk. De folgende erlegger
hver 1 fjerdingkar sild: Mickil Galind i Reddinge, Iens Niellsen
i Sprove og Iens Massen i Hovedskov. De tre sidste har antagelig
fisket med mindre fartojer, svarende til de 4-arers bade fra Ny-
kebing len, som 1 1576 ogsd kunne nejes med at erlegge 1 fjer-
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dingkar sild, mens de noget storre fartgjer, skuderne, betalte
Vs tonde sild. De 24 skude- og badejere, som listen omfatter,
kommer fra landsbyer spredt over hele Mon; ofte er de bosat
sa langt fra kysten, som det overhovedet er muligt pa Men. Der
kan derfor ikke vare tvivl om, at disse folk ikke blot er fiskere,
men ogsa bender. Om en enkelt af dem, Mickil Galind fra Rod-
dinge, kan det siges med nogenlunde sikkerhed, at han er gard-
bruger, da han utvivlsomt er identisk med en mand af samme
navn og fra samme by, som optrxder i Stege lens jordebog
154344

I Skovkloster-abbeden Jeips regnskaber fra midten af 1400-
arene*® optrader i flere tilfzlde poster pa s tende eller 1 fjer-
dingkar sild javnsides med landgildeydelser i form af landbrugs-
produkter. Satserne synes at vise, at det ogsd her drejer sig om
den sakaldte badesild. De folk, som betaler denne afgift, er gard-
brugere, hvilket tydeligt vil fremga af nogle eksempler pa deres
samlede ydelser. I Kong har klosteret 2 fastere, der i 1467 hver
betaler 4 hons, 1 far, 1 gas, 2 pd. byg, 1 td. havre samt 5 td. sild.
I Sallerup i Kong sogn er der 17 fastere, som i 1469 hver ud-
reder: 1 gas, 1 far, 4 hens, 1 td. havre, g sk. grot samt 2 fjerding-
kar sild. To af gardene betaler dog V% td. sild, ligesom der ogsd
er mindre variationer i de andre poster fra gard til gard. I
Kostrazde nordligst i samme sogn betalte 7 garde hver 75 td.
sild foruden afgifter af landbruget. De tre navnte byer er ud-
pregede kystbyer. Det gazlder derimod ikke om Blangslev i
Mogenstrup sogn, som ligger ca. 5 km fra Dybsg fjord. Ogsa
her betaler klosterets feestere imidlertid badesild. Deres ydelser
bestar almindeligvis af 1 lam, 3—4 hens, 1 gas, 1—2 pd. byg, 1 td.
havre samt 7, td. eller 1 fjerd. sild.

I 1561 fik benderne under Jungshoved slot som nzvnt be-
kraftelse pa deres fiskeleje pa Falsterbo, kaldet Jungshoved leje.
Et sadant eget fiskeleje ma forudsatte, at bonderne i dette om-
rade i ganske betydelig grad har taget aktivt del i fiskeriet. Bag-
grunden herfor gives samme ar i et abent brev til  benderne
ved strandsiden i Barse herred“*’. Det hedder heri, at disse
bender ,bor i en skarp og bar egn, s de ikke deraf kunne over-
komme at svare deres rette landgilde“. Derfor ma de i overens-

8-)(-
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stemmelse med kong Christian IILs og tidligere kongers tilladelse
»bruge sejlads og fiskeri, nir der ikke er udstedt almindeligt
forbud, og udfere stok, sten og deres eget hjemmefodte kveeg
og derfor kebe, hvad de have behov til deres huses ophold“. Det
brev fra Christian III., der hentydes til, er fra 11. maj 1541*%:
Bérse-bonderne har fremfort,  hvorledes det er en sare ,skrae“
ejendom, som de er udi boendes, s& de have liden ager og eng
at bruge, og derfor udi hejbarne fyrstes kong Hans’, vor kare
farbrors, og udi andre vore forfadres, fremfarne konger udi
Danmarks tide have altid vzret vant at bruge sejlads og fiskeri®.
Denne ret er imidlertid blevet dem forment, ,,dennem storligen
til skade og afbrak”. Derfor forbyder kongen nu nogen, hvem
han end maétte vare, at forhindre dem i at sgge deres nering
pa havet. Disse ting gentages nasten ordret i et abent brev af
25. juli 1595*. For kystbefolkningen i Barse herred har altsa
sohandel og fiskeri spillet sa stor en rolle, at den ser sin eksistens
truet, nar mulighederne for at bjarge foden pa seen indskrznkes.
De sma skuder er vel blevet anvendt skiftevis som fragtskibe og
som fiskefartgjer, siledes at de er blevet effektivt udnyttet en
storre del af aret.

En lignende kombination af fiskeri og sshandel finder vi ogsa
pa Lolland-Falster og Men, hvor bondehandelen blomstrer i
det behandlede tidsrum. Direkte omtales denne forbindelse ikke,
men der kan ikke herske nogen tvivl om, at de ,bender udi
Lolland og Falster”, som ,,mé sejle med deres skib eller skuder
og udfore eller udskibe korn til Tyskland“ samt ,,sejle med gksne,
heste og andre varer efter deres privilegiers Iydelse“*’, er de samme
som dem, der plejer at , fare til fiskeriet udi Jresund og andet-
steds“. Nogen afgorende forskel mellem disse alsidige bgnder
og de jmvne borgere i omradets kobsteder, som ernzrer sig af
sohandel og sildefiskeri suppleret med lidt avisbrug, har der
nappe veret, men 1 middelalderens sidste del treeder de to grup-
per frem som alvorlige konkurrenter. Stottet af kronen soger
kebsteederne at sikre sig monopol pa handelen. 1450 kundgjorde
Christian I., at ,,da den menige almue og begnder, som bor og
bygger pd Mon, driver handel pa Tyskland, sa forbydes dette,
da vor kebstad Stege derved bliver sazrlig fornedret og for-
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darvet“®. Efter en noget skiftende politik, bl. a. markeret af
forordninger i 1507 og 1516, var man et arhundrede senere ikke
ndet videre, end at bgndernes sghandel stadig matte tillades i
betydeligt omfang. I et kongeligt brev af ro. august 1550 hedder
det, at Stege-borgerne har beklaget sig over den forhindring,
de har pé deres naring og bjergning ved, at benderne pa Mon
ma bruge sejlads og kebmandskab med korn og deres hjemme-
fodte kvaeg, som de udferer af landet og ind udi Tyskland. I et
forsag pa at dele sol og vind lige mellem de to parter forordnes
det, at benderne vel ma udfere korn og hjemmefodt kvag og
indfgre humle, stal, salt ,og hvis andet del, de behov have til
deres eget huses ophold®, men deres sejlads begranses til to tider
pa aret, fra Mortensdag til Kyndelmisse og fra Philippi Jacobi
dag til Vor Frue dag om hesten, og de forpligtes til at ind- og
udskibe deres gods ved Stege®.

Vi har i det foregaende opholdt os ved de folk, der ejede fiske-
skuderne og udrustede dem til fangstrejserne, men det store
hostfiskeri bergrte en langt sterre del af befolkningen. Dette
kommer tydeligt frem i nogle forordninger. I , Lollands vilkar“
fra 1446 hedder det: ,Item skal ingen lejedreng fare til fiskes
fra bonden, han tjener; hvilken det gor, har forbrudt de koste,
han med sig til fiskes forer, og 3 mk. mod kongen og g3 mk. mod
bonden, han tjente“*. Christian II. vil i kebstadsloven af 1521
ikke tilstede, ,,at nogen embedsmand i vore kobstader, vare sig
smede, skreeddere, skomagere, temmermand, bryggere, bagere
og murmestre, eller deres svende skulle eller ma herefter om
hesten fare til fiskeri og give da deres embede over, men skulle
da sivel bruge deres embede som anden tid om &ret, dog ma de
rede ud med andre fiskere for deres penge“®:. I den samtidige
landlov bestemmes det, at ,,peblinge og degne, som til skole g3,
skulle ikke om hestfiskende give dem fra skolen, eller udi andre
embeder, men skulle stedse blive ved skolen at lzre, og ej tage
dem anden lgsagtighed for®®.

Sildefisket synes at have varet en feber, som greb hele befolk-
ningen: tjenestedrengen lod sin husbond i stikken, peblingen
romte af skole, smeden kastede skodeskindet og skomageren lsb
fra sin laest. Hvad skulle alle disse folk af vidt forskelligt erhverv
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pa fiskelejerne? Hvad nytte kunne de gore i fiskeriet? Forkla-
ringen ma soges i sildefiskeriets teknik og organisation. Fiskeri
med sildegarn stiller relativt ringe krav til udovernes tekniske
kunnen og maritime indsigt. Sildefiskernes selskaber blev derfor
heller ikke sa fasttomrede og eksklusive sammenslutninger som
visse andre fiskerlav. I sen tid blev de ofte etableret med en enkelt
fangstseeson for gje og oplostes igen, nar arets fiskeri var over-
staet. Noget lignende synes at have veret tilfaldet med de mid-
delalderlige selskaber. Var blot een eller to nogenlunde erfarne
folk, kunne man i gvrigt betjene sig af mere tilfaldig arbejds-
kraft. De lase folk, som i middelalderen medte op i sildeszsonen,
har da ogsa paralleller i senere tid. Typisk i s3 henseende er
denne skildring af forholdene ved Storebealts kyster i 1875: , Der
er siledes mange, som hele aret igennem lever som daglejere
eller i alt fald ikke kommer pa sgen undtagen netop om efteraret
i sildefiskeriet, da de gar i selskab med en mand, som ejer bad og
redskab, og tager med ham uden at vare sd sgvante, at de kan
betroes at styre baden, men ma gore alting efter anvisning, og
egentlig ikke gor anden tjeneste end hjzlpe til at hale garnene
ind og bare dem pa land pé strandengene for at torre dem og
1 badene igen® .

Det vigtigste element blandt sildefiskerne var dog selvfelgelig
de skudeejende bender, ,farmandene”; som man kunne kalde
dem med et udtryk, som dog sjzldent ses anvendt i Danmark.
Gruppen var savel talmeassigt som med hensyn til geografisk ud-
bredelse pa retur i middelalderens sidste del. Desvarre gor det
sparsomme kildemateriale det ikke muligt at folge dette befolk-
ningselement tilbage i tid, men er ikke tilstedevarelsen af en
talsteerk gruppe af sofarende bgnder en nodvendig forudsetning
savel for vikingetogene som for venderkrigenes seleding? Iis-
keriet betragtedes i middelalderen ikke som et szrligt erhverv
eller som et serligt arbejdsomrade. Det var et led i sefarten,
»Skibmandsskabet“, og ingenlunde et uvasentligt led. Det frem-
gar bl. a. af ,Ribe skibsmandsret“s ord om, at ,,hvo som narer
og bjerger sig med skibmandsskab, enten med fiskeri eller ander-
lunde, han ber at sege Skt. Serens lav“ ™.

I nyere tid finder vi kun erhvervsformer baseret pa bade
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jorden og seen som relikter pa enkelte af de mindre ger; en ana-
lyse af forholdene sddanne steder kan give en vis forestilling om
den arscyklus og arbejdsdeling, som radede i middelaldersam-
fundet. P4 de storre ger har benderne helt helliget sig land-
bruget, og handelen er koncentreret i byerne. Men hvorledes
gar det med fiskeriet i dette omrade, hvor det i middelalderen
nermest var en livsbetingelse? Da den store sildefisketid var
forbi, synes fiskeriet nasten helt at vare opgivet. Pa Lolland-
Falster trivedes kun det mest nedterftige husbehovsfiskeri, hvilket
giver pastor Rhode anledning til i 1776 at komme med hjertesuk
som: ,vi, som har vandet rundt omkring os, vide nzppe at
nzvne det navn: en fisker og ,.det folk, som Lolland nu har,
synes endog at have medfedt frygt for at leve pa sgen“**. Andre
steder, {. eks. i Nordsjzlland, foregar der en social og erhvervs-
messig differentiering, siledes at man kan begynde at tale om
en bondebefolkning og en fiskerbefolkning. Den sidste er i
1500-arene fast bosat i en rackke fiskelejer langs kysten fra
Kgbenhavn til Halsnas, i hovedsagen de samme som endnu
findes. Beboerne synes helt at ernare sig af fiskeri og maske en
smule lokal fragtfart, og de betaler hele deres landgilde i fisk *.

Spergsmalet om fremvaeksten af en egentlig erhvervsfisker-
gruppe blev rejst i 1go5 af Johannes Steenstrup®’, og diskus-
sionen om dette problem er siden blevet fortsat, ikke i Danmark
men 1 Sverige, hvor navnlig de forskere, der har studeret det
svenske vestkystfiskeri®!, har taget stilling for eller imod Steen-
strups hovedtese : at der i middelalderen ikke findes nogen egent-
lig fiskerbefolkning i Danmark, men at en sddan vokser frem
i lobet af 1500-drene. For Nordsjellands vedkommende synes
Steenstrups tese at have gyldighed. I middelalderen drev de
nordsjellandske bender sildefiskeri, endog sddanne, som var
bosat ret langt fra kysten. Roskildebispens jordebog nzvner
saledes sildetiende fra sogne som Vindered, Ramlase, Valby og
Marum. En gennemgang af kildematerialet synes at godtgere, at
fiskelejerne med helarsbeboelse forst vokser frem omkring 1500.
Forhabentlig kan de arkzologiske undersogelser, som er indledt
med en udgravning i det nu nedlagte Raveleje*, kaste yder-
ligere lys over spergsmélet. Arsagerne til, at vi netop her fir en
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egentlig fiskerbefolkning kan endnu ikke udredes. Af vasentlig
betydning har det dog sikkert vaeret, at Kebenhavn og Helsinger
savel som egnens slotte og herregarde aret rundt var kebedygtige
aftagere af fersk fisk, hvilket gjorde det muligt for en befolk-
ningsgruppe at basere sin eksistens pa et varieret helarsfiskeri.
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EBELTOFTS SKIBSFART PA
CHRISTIAN V'S TID

Af

JorcEN Barrop

Det kan vel trods alt neppe undre, men i 1600-tallet var den
i dag hyggelige lille eventyrby en af de mest virksomme i
provinsen med hensyn til sefart. Det er de ellers lidet paagtede
toldregnskaber, der afslorer dette forhold. Desvarre er der ikke
bevaret s2 mange af dem, men fra Christians Vs tid (1670—99)
findes der dog s& mange, at vi kan fa en forestilling om byens
skibsmassige udvikling i disse dage.

De bevarede toldregnskaber fra byerne indeholder selviglgelig
forst og fremmest oversigter over de indtagter, der tilfled fra
skibenes last, men i almindelighed har tolderne ogsa til deres
indberetninger til Kobenhavn fajet lister over de skibe, der var
hjemmehgrende i byerne. Denne lille artikel skal imidlertid ikke
beskaftige sig med handelen, men kun med de vedfgjede skibs-
lister.

Den zldste skibsliste fra Ebeltoft er fra 1669. Pa en side af
toldregnskaberne star den sidste del af en skibsliste, der sjensynlig
har vaeret pabegyndt pa en af de foregaende sider. Skibene har
sandsynligvis, som de folgende skibslister, varet opstillet saledes,
at de storste skibe blev navnt forst pa listen og de mindste til
sidst. Derfor giver denne skibsliste ikke sa meget, men dog allige-
vel et fingerpeg om storrelsen af byens skibsflade, idet skibene
var nummererede. Listen, der desuden angav skibets ejer eller
skipper giver folgende oplysninger:

37. Niels Tomsen ............... 1 skude pa g laster
38. Seren Jensen ................ 1 p o 2 ’
39. Soren Jensen ................ I, o, 2V

40. Jorgen Michelsen ........... 1 by 4 »
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4I. Spren Rasmussen ............ 1 skude pd 3 laster
42. Michel Serensen ............ 1 bad , 1 »

42 hjemmehorende fartgjer er et ganske pant tal for en
provinsby i disse ar. Det ma nemlig erindres, at svenskekrigene
10 dr for havde forirsaget en betydelig nedgang i vor handels-
flade, og landets samlede handelsflade var ikke sa overvaldende
stor.

Pa grundlag af indberetninger fra slutningen af aret 1672 er
der foretaget en samlet opgorelse over ,skibe og farkoster i hans
kongelige majestzets lande® (denne opgorelse findes i Soetaten,
kgl. ekspeditioner 1673 nr. 7). Af denne ser man, at der ved
Kobenhavn var 146 skibe, ved de ovrige byer pa Sjzlland 114,
ved byerne pa Laland og Falster 129, ved byerne pa Fyn 89 og
ved de jyske byer nord for Kongeaen 38g. I Norge var der ialt
405 og i hertugdemmernes kongelige del 107. Det vil sige, at
der ialt i kongens lande var 1379 skibe og farkoster. Det var
abenbart ved at ga fremad for handelsfladen, idet der sidst pd
opgorelsen er tilfgjet: , Efter forrige indgivne liste for 1671 da
befindes for i ar mere skiberomme at vare ungefehr overalt 400¢.

Denne liste for 1672 angiver imidlertid ingen laestetal, men
den er opdelt efter typer i fire kolonner. Den forste hedder:
defensionsskibe og monterede skibe store og smd, den anden
hedder: skibe, den tredje: krejerter, skuder, kitzer, og den fjerde:
galioter, smacker og jagter. Ebeltoft er opfort med et samlet tal
pa 36, der er fordelt med 34 krejerter, skuder og ketzer, medens
der star 1 i henholdsvis anden og fjerde kolonne.

Ingen provinsby pa Sjelland, Laland, Falster og Fyn har sa
mange skibe, men for Jylland nord for Kongeden er naevnt tre
med sterre tal. Det er Lase med 60, Aalborg med 51 og Aarhus
med 39, men ingen af disse tre byer har skibe opfert under de
to forste kolonner. P4 Lass er det fortrinsvis fiskerfartgjer.
Ebeltoft hzvder sig saledes meget smukt, men man ma dog
konstatere en nedgang i antal fra 166g.

Den naste skibsliste fra Ebeltofts toldregnskaber er fra 1680.
Der opregnes da 30 fartejer pa ialt 400 laster. De fem storste
er folgende:
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Krejert fra 1600-tallet. Fremstilling af ,St. Maria“ af Fredericia, bygget
1696 i Lubeck til skipper og kebmand Thomas Mortensen.
— Efter Ludv. Thomsen : Kolding Sejlskibe (1933), 12.

Tommes RaSMUSSEN .....ccocveeeeveeeciieeeirieeennee, i skude Pp3 27 lester
Christen Helmich ........ccccccoeiiiiniiiinen. i krejert » 38 >
Mads Pedersen Koch i skude y» 22 ¢
Peder Basse 0g Sgren Basse ..o i B Bo21 B
velb. Jergen Arenholtz skude pd Rugard ... i » 19

Desuden er der 16 skuder pé& 1o laester og derover, 4 pa fra 4
til 8 laester og endelig ,,5 smaskuder pa 2, 3 eller hgjst 4 lester,

Selv om byens skibsantal i dette ar er gaet ned igen sammen-
lignet med den foregéende liste star den dog nu med den naest-
stgrste flade i laestetal af samtlige provinsbyer nord for Kongeden.
Aarhus havde 34 pa 463 laester, Aalborg 45 pa 385 laester og
Laesg star kun opfert med 35 pa 359)2 laester. Fradrager vi
tilmed tallene pa de fartgjer, der er pa under 10 laster, bliver
Ebeltofts placering yderligere klar. Da bliver tallene nemlig for
Aarhus 21 pa 394 laster og for Ebeltoft 26 pa 377 leester, me-
dens de to andre byer kun havde saledes: Aalborg 18 pd 239/2
leester og Laesg 25 pa 291% laster.

Ganske vist var de danske provinsbyers skibe ikke store. Skibe
pa 100 laester og derover fandtes naesten udelukkende i Kgben-
havn. Men derfor er det dog ikke mindre interessant at kon-
statere Ebeltofts placering blandt provinsens stgrste skibsfarts-
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byer. Tilsyneladende var byens betydning pa dette felt nogen-
lunde konstant i Christian V’s tid. Vi far et indtryk af det, nar
vi betragter de folgende ars skibslister. En oversigt tager sig
saledes ud:

1681 : 381 skibe pi 470 l=ster

1682: 30 ,, , 462 ”
1683: 20, , 479
1684: 30 ,, ,, 534
1685: 22, , 434
1687: 24 ,, 5 445
1688: 22, 436
1689: 23 » 450 ’
16g0: 22 ,,  , 414
16g1: 21 » 341 »

Skibene pa over 20 lxster ejedes i dette tiar af folgende:

Christoffer Globsen havde i 1681 en krejert pd 39 laster,
der hed Fortuna. Den navnes i hvert af arene til og med 168y,
hvorefter han i 16go star opfert med en skude Foriuna pa 24
leester.

Christian Helmich havde i 1681 en krejert pa 38 lester ved
navn Apelbom. Om denne meddeles det 1 1690, at den var solgt
ved auktion til Aarhus. I 1687 nzvnes Hans Helmich, vel en
slegtning, med en skude St. Johannes pa 22 lester, men allerede
i det folgende ar bemarkes det, at samme skude var strandet.

Tommes Rasmussen angives i 1681 som ejer af en skude
Fortuna pa 27 lester. Han dede i 1684 og skuden overgik til
sonnen Rasmus Tommesen, der star opfort som ejer af den i alle
de folgende ar.

Michel Andersen Basse havde en skude pa 22 laester i 1681.
Denne, der hed Macrellen, naevnes i alle arene til og med 1691.
I 1681 nzvnes desuden en skude pa 21 laster tilhorende Seren
Basse, men denne omtales ikke senere. Det er vel den samme,
der omtales i 1680 som tilherende dem begge.

Endvidere stod 1 1681 Mads Pedersen Koch som ejer af en
skude pa 22 laster ved navn Fortuna. I 1687 strandede den ved
Rugaard strand. Han star ikke opfert med nogen ny storre skude,
men i 1691 star Jens Serensen og Niels Koch som ejere af en
skude St. Fohannes pa 22 lester.
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Skibstype fra 1600’erne. Der findes kun f& fremstillinger af danske skibe fra

denne tid, og der hersker megen usikkerhed med hensyn til betegnelsen af

typerne. Billedet her er malet pa et vaegpanel i borgmester Mads Lerkes
gard fra 1601 i Nyborg (nu Nyborg Museum). - Fot. Behnke, Nyborg.

Den sidste af de starre skuder over 20 laester var i 1681 Jagr-
gen Sgrensens pd 21 laster. Han kaldes i de senere lister for
Jgrgen Sgrensen Holme. Skuden hed Haabet, og den fandtes i
alle arene til og med 1691.

I 1683 tilgik en skude pa 33 laster tilhgrende Sgren Christen-
sen Brage. Den kaldtes i alle de felgende ar for krejert og havde
igvrigt navnet Duen,

Desuden navnes i 1683 Sgren Nielsen Hgrning som ejer af
en skude pa 24 lester, men den forekommer herudover kun i
listen for 1684.
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En anden skude pi g0 lmster tilhorende Jens Jensen Morup
tilgik ligeledes 1 1683. Den hed Raphael Engel og omtales i alle
de folgende ar.

I 1688 star for forste gang Erich Samuelsens nybyggede
Haabet tilherende Jorgen Arenfeld til Rugaard. Den er pa 40
lzester og nacvnes kun de folgende to ar.

Til sidst kan navnes St. Johannes pd 22 laster, der i 1690
alene tilhorte Jens Serensen Madtsen, men i 1691 ogsd Niels
Koch.

Skibslisterne for de sidste ar under Christian V’s regering er
ikke bevarede, men fra skibenes anlgb af andre havnebyer kan
dele af skibslisten vel nogenlunde rekonstrueres, men dog ikke
i s& stor udtreekning, at samlede tal kan angives. Imidlertid
forarsagede Louis XIV’s krige, at handelsskibene matte samles
1 konvojer for under krigsskibseskorte at foretage rejser vestpa.
I nogle af disse lister findes et par storre skibe hjemmeherende i
Ebeltoft. Det er to flojter. Den ene Fortuna pa g6 laster tilhorte
Rasmus Christensen og navnes pa en konvojrejse i 1693. Den
anden Haabet var pa 40 lzster og tilherte Simen Basse. Denne
var pa konvojrejse bade 1693 og 1694.

I skibslisterne for 1687 til 1691 navnes foruden ejer, skibs-
type og lastetal tillige fartgjets navn. Det viser en navneskik helt
forskelligartet fra vor tids og szrdeles karakteristisk.

Det mest foretrukne navn var Fortuna, der var knyttet til
ikke faerre end seks fartgjer pa listen for 1687. Et navn af nogen-
lunde samme tilsnit, Haabet, stod pa fire fartgjer. Desuden var
der syv fartojer med religisse navne, nemlig to med navnet
Raphael Engel, foruden St. Johannes, St. Anna, Fonas, St.
Maria, Tobias. Det eneste verdslige skibsnavn var Dorothea, men
muligvis kan det her have varet helgeninden Dorothea, der har
vaeret i tankerne.

De sidste seks navne er af en helt anden karakter end oven-
nzvnte. Der er saledes to botaniske navne, Nelliken og Apelbom,
samt to fuglenavne, Nagtergalen og Duen. Kun to er direkte
maritimt praeegede, nemlig Macrelen og Snecken.



Tre af de i teksten omtalte figurer fra den danske kinafarer ,Cronprintz
Christian®, forestillende fra venstre: tredje supercargo Joachim Severin
Bonsach, kaptajn Michael Tegnder (1692—1755) og supercargo Pieter van
Hurk (ca. 1697-1775). Figurerne er alle modellerede i Kanton 1731.
Mens Bonsach og Tender optraeder i tidens farvestralende herrepéakledning
og med paryk, er supercargoen sans facon fremstillet i bekvem dagligdragt,
i sldbrok og tefler og med nathue pa hovedet. — Farvefoto af H. Hauch,
Helsingar.

KINESISKE ,ANSIGTSMAGERE" 0OG
DERES FIGURER

En af de starste sjeldenheder, der findes pd Handels- og Sgfartsmuseet,
er dets samling af seks portraetfigurer, modelleret i Kina i 1730’erne og
forestillende skibsofficerer og ncgoticembedsmand ombord pa danske kina-
farere. Fra flere sider har museet i de senere ar faet forespgrgsler om disse
figurer, og fotos og beskrivelser af dem har veret publiceret i udenlandske
tidsskrifter, hvor de har vakt fortjent opmarksomhed. Intet andet museum
ejer sd stor en samling af den slags figurer, skent der uden tvivl ma have
eksisteret flere lignende. | tidens lgb er mange af de ret skrgbelige kunst-
genstande selvfalgelig géet i stykker, men det er pd den anden side sandsyn-
ligt, at der i forskellige museer og i privateje findes en del, som ikke er
kendt af offentligheden.

Vi har flere vidnesbyrd om, at der i Kanton - den eneste by i det kine-
siske kejserrige, hvor det var tilladt europzerne at handle - i 1700’crne
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har veeret sikaldte face-makers, som havde specialiseret sig 1 at portrattere
europziske kunder i figurlig skikkelse. Trangen til at se sig selv ,taget af“
og f& sit portreet bevaret for eftertiden har vel altid ligget dybt i menneskets
sind, men for portrztfotografiets opfindelse har dct selviolgelig kun varet
et meget begrenset antal af befolkningen, vasentligt den velhavende, der
har kunnet fi den tilfredsstillet.

I det folgende skal Handels- og Sefartsmuseets samling beskrives og af-
bildes, ligesom der skal fortalles lidt om andre bekendte portraetfigurer af
kinesisk herkomst og om hvad de sparsomme kilder beretter om disse face-
makers og deres arbejde.

De omtalte seks figurer er deponeret pd museet, men tilhorer National-
museets etnografiske samling, hvortil de er kommet fra det kongelige Kunst-
kammer’.

Fem af disse figurer danner en sammenhorende gruppe og stammer fra
det forste danske togt til Kina med fregatten ,,Cronprintz Christian“ 1730~
32° De er allc modelleret i Kanton under skibcts ophold dér 1731. Nr.
1—4 indgik i Kunstkammeret ved hjemkomsten til Kobenhavn 1732, hvad
der sddan set er ganske cjendommeligt, idet de synes at vare fremstillet til
de afbildede personer selv, som vel ogsd har betalt dem. Man har &benbart
syntes, de var s3 bemerkelsesveerdige, at de fortjente at komme pad Kunst-
kammeret blandt andre raritets- og kunstgenstande. Figurerne stammer
tydeligt fra samme atelier, idet de i art og storrelse er ens. De er af en slags
fint, hvidt, gibsagtigt ler, er bemalede med olicfarve og guld og er efter
kinesisk skik ,nikkedukker®, idet hovederne sidder lost pa en treplek, som
passer ned i en abning i halsen pa kroppen, der er hul. Personerne er pil-
skaldede, men de har enten cn hirparyk eller en hovedbeklzdning sat lost
pa. Alle figurer er fremstillct siddende, og alle figurers stole er ens, af brunt
kinesisk trz, med fladt tras=zde, fire ben med tvarribbe i bagsiden og med
en fodplade foran; stolenes ryg er stzrkt svungen (mial: 22 X 18 X 22.7
cm). Oprindelig sad hver figur i en fint udstyret zske af form som en slags
portechaise, med glasvinduer 1 siden og glasrude foran i deren. Disse haves
nu ikke mere.

1. Skibets kommanderende chef, kaptajn Michael Christian
Ludvig Ferdinand Tonder

Han har merkebrun, buklet, lgs paryk med sort slojfe i nakken (parykken
cr nylavet for fi ar siden cfter at den oprindclige var giet tabt). Hvidt
halsbind med kres, hvid skjorte med manchetter, langskodet rod vest med
én rad gule knapper ; rod langskedet frakke uden krave, med to rader gule
knapper, storc zzrmcopslag med knapper, store lommeklapper ; frakken cr —
som pa de andre figurer — cn ,figurfrakke med lzg i siden. Rode kna-
benklader, sorte stromper og sko. Benene er krydsede ; hojre hind er stukket
ind under vesten, i venstre holder han cn bambusstok med en brun gennem-



Undercargo pa ,.Cronprintz Christian“ Peter Mule (1693-1749). Han har
lagt parykken og sat en fin flgjlshue pad hovedet, mens han fordyber sig i
sin bog. P& dennes blade kan man lase: Forferdiget udi Canton i China
Anno 1731. Bemark det kunstferdigt snoede halsbind, hvis ene snip er
stukket ud gennem en slids i vesten. Det har sikkert veeret hgjeste mode.
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sigtig knap og en strop (hejde 38 cm). Kunstkammerets inventarieprotokol
1775 siger om figuren: ,,... meget proper og med szrdeles Fliid af fiin
Indiansk Jord eller Leer posseret ...“.

Tonder (1692-1755) var seofficer og var Tordenskjolds vibenfzlle fra
Dynekilen og Marstrand. 1716 blev han kaptajn, og 1730 fik han tilladelse
til at forc ,,Cronprintz Christian til Kina — hans cneste togt til Osten.
1732 blev han kommanderkaptajn, 1744 kommander, 1749 schoutbijnacht
og 1752 viceadmiral, Han afgik 1754 og dede aret efter. Han ligger begravet
1 Holmens kirkes kapel.

2. Skibets supercargo, Pieter van Hurk

Han vises i formlost dagligt negligé, med en hvid lzrredsnathue med
kvast pd hovedet, skjorte med hvidt halsbind, merkebld slibrok med store
@rmeopslag og krave; underfo’ret er grat; hvide stremper og brunrede
tyrkiske tofler med sortc hazle og opadbgjede snuder. Venstre hiand hviler
pa larct ; i hejre holder han en opsléet bog med brunt bind (hejde 32 cm).

van Hurk (ca. 1697—-1775) var hollznder (navnet udtales: Hyrk). Han
blev 1730 indkaldt til Danmark som en med kinahandelen velkendt mand
for at tjene som ,prima Supercargo® pa dette det forstc officielle danske
kinatogt. Supercargoerne havde ledelsen af og ansvaret for skibets handelsfor-
retninger undervejs, mens kaptajnen var ansvarlig for navigationen. ,,Cron-
printz Christian“s togt resulterede i oprettelsen af det danske Asiatiske
Compagni, og van Hurk, der resten af sit liv blev i Danmark, deltog aktivt
1 oprettelsen. 1732—45 var han hovedparticipant ; han havde tjent sig en
formue undervejs, idet han lonnedes med 4 % af ladningens vardi. 1745-54
var han direktor for kompagniet. Han var ligcledes interesseret i Kurant-
bankens oprettelse og var bankkommissarius 1739-74. Han blev udnzvnt
til kommercerdd 1733, agent med justitsrids rang 1749 og etatsrid 1753.
Han blev en af den danske handels stormznd i den florissante handecls-
periode, og ved sit zgteskab med Marie Fabritius kom han ind i inder-
kredsen af disse dygtige og kulturinteresserede personligheder.

3. Undercargo (eller 2. supercargo) Peter Mule

I stedet for paryk bzrer han en sort flgjlskalot med grenbldt opslag og
sort dusk. Hvid skjorte med hvidt halsbind, hvis ender ¢r sammensnoet ;
den ene ende er stukket gennem ct dertil indrettct hul i vesten, s snoningen
ikke ruller op. Abentstdende, langskodet broderet guldmors vest med en rad
gule knapper ; lomme med klap ; redt underfo’r ; langskedet rod frakke med
rodt fo’r, store zrmeopslag, ingen krave; lommeklapper; én rad gule
knapper. Rode knzbukser, sorte stromper og spzndesko. Hgjre ben er lagt
over venstre knz. Venstre hdnd er stukket i frakkelommen ; i hojre en op-
sldet bog, indbundet i brunt lzder. P4 bogens opsldede blade i delvis ud-
visket sort skrift : FORFERDIGET UDI CANTON I CHINA ANNO 1731. (Hgjde 36 cm).
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Mule (1693-1749) blev senere sekretzr i Rentckammeret og kammerrad.
Hans lon pa togtet var 24 rdl. pr. mined, samt 2 % af ladningens vardi.

4. Tredje supercargo Jochim (ell. Joachim) Severin Bonsach

Han barer en gré, ufriscret paryk, hvis lokker falder ned over skulder og
ryg. Hvid skjorte med halsbind, hvis ender er snoet (jfr. Mule) ; manchetter.
Den langskodede guldmors vest med broderierne har én rad gule knapper.
Kjolen er lyslilla med hvidt underfo’r uden krave ; meget store zrmeopslag,
lommeklapper, én rad gule knapper. Lysviolette knzbukser, sorte sko og
stromper. Venstre hind stukket ind under vesten, hojre hviler pa laret
(hejde 35.5 cm).

Bonsach fik 24 rdl. mdl. plus % % af ladningens verdi. Han foretog
senere i hvert fald endnu en rejse til Kina.

5. Oberassistent Hans Christian Qlgod

Parykken cr merkcbrun, med kruset hir foran over panden, med valk
i siden og sort band om nakkepisken. Hvidt halsbind, som er snoet; hvid
skjorte med manchetter. Langskedet lys gulbrun vest med én rad gule
knapper og redt underfo’r ; langskedct frakke af samme farve som vesten,
med én rad gule knapper, store zrmeopslag, lommeklapper, uden krave;
redt underfo’r. Knazbenkleder i samme farve; sorte stromper og sko;
krydsede ben. Hejre hand stukket ind under vesten; under venstre arm
holder han sin trekantede, sorte hat med guldbort; i venstre hind har han
haft en nu tabt stok (hejde 32 cm).

Denne figur har vzret i privateje for den kom i Kunstkammeret. Til den
herte en kasse, som nu ikke synes bevaret.

Ober-, dvs. overassistenten var skibets inspektor og skriver, kaptajnens
betroede hjzlper i alle anliggender; han ferte skibsprotokollen og ,,con-
sumptionsbogen (dvs. bogen over skibets forbrug). P4 skibcts bemandings-
liste henfores Dlgod dog til negotien, altsi til handelspersonalct, og det
navnes, at han fik 8 rdl. i manedlig hyre.

Til denne gruppe horer cn sjectte figur, forestillende 3. styrmanden pé
»Cronprintz Christian®, Frederik Jimmer. Den findes i hans efterkommercs
eje i Oslo®,

Han har buklet paryk med slgjfe, hvid skjorte med manchetter, rod vest
med sort krave, guldgalloner og én rad knapper ; vesten er ikke s& lang som
de andres. Sort frakke med guldgalloner og én rad knapper, med korte
zrmeopslag, uden krave ; lommeklapper, Rode knzbenkleder, hvide strom-
per, sorte spzndesko. Hojre hand hviler pa laret, i den loftede venstre
holder han en snustobaksdise. Han sidder i et fint lille skab med glasruder.
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Efter ornamenteringen at demme synes dette dog forst at veere lavet i
1770’erne, men det har maske erstattet en zldre glaskasse.

Frederik Zimmer (1702-74), der var selgjtnant, blev 1745 kaptajn,
1755 kommanderkaptajn og 1772 viceadmiral. Han har nedskrevet nogle
hojst intcressante erindringer fra sit liv, bl. a. fra ,,Cronprintz Christian“s
omtalte kinatogt.

Af en anden art cr busten af

6. Kaptajn Zacharias Allewelt

Den er modelleret i Kanton 1738 og kom til Kunstkammeret 1742, hvor
den iflg. inventarieprotokollen befandt sig ,,in der Intianischen Kammer*;
protokollen siger, at den er i ,,halber lebes Grosse“, men den er faktisk i hel
legemsstorrelse.

Ansigtet er rundt og fcdladent ; p4 den skaldede isse bezrer kaptajnen en
hvid nathue, sammensyet af vaevet stof, med dusk ; det er formodentlig en af
de xldste nathuer, der er bevaret. Han har en hvid skjortc med hvidt
halsbind og kres ; morkebld vest og frakke uden krave ; én rad bli knapper
i vest og frakke, delvis affaldet; frakkens underfo’r rodbrunt. (Mal:
58 X 50 X 35 cm).

Figuren er af cn vis vagt, men dog med hulrum indvendig; man kan
saledes se tveers igennem hovedet fra det enc ore til det andet. Figuren er
ingen nikkedukke, men hovedet sidder fast.

Allewelt er sikkert af hollandsk afstamning. Han var i 1726 skipper pd
gallioten ,Den unge Jomfrue“, der gik til Guinea. I 1730’ernc var han
tre gange mecd Asiatisk Compagnis skibe 1 Kanton: 1733-35 som overstyr-
mand pé ,,Slesvig“ og 1735-37 samt 1737-39 som ferer af fregatten ,, Kon-
gen af Danmark®, Busten er modellerct pd den sidste rejse.

Som helhed kan siges, at figurerne reprasenterer et meget fint model-
leringsarbejde, og samtidig er de sardeles levende og forngjelige. Kunst-
neren har haft et skarpt oje for de karakteristiske trazk, bdde i holdning og
ansigtsudtryk, og samtidig med at han har gengivet personerne, skibets
hojeste embedsmznd, pd en reprzsentativ méde, har han behandlet dem
med umiskendeligt lune. Man kan maéske endda spore en vis ironi i opfat-
telsen af de ,fremmede djevic” (fan kwae), som europzerne blev kaldt.

Kunstnercn har som reprasentant for en zldgammel kulturnation maske
med lidt velvillig overbzrenhed sct ned pi de fremmede, der vovede liv
og velfzerd for at komme ud til Dsten og hente nogle af dens skatte hjem.
Der er vist ingen tvivl om, at bedemmelsen af europzerne mange steder,
hvor de kom som udbyttere og handelsmand, ikke var nzr s& hgj, som de
selv har troet.

Man synes, at man pa en overbevisende méde lerer de afbildede perso-
ner at kende; de bliver si levende for betragteren, og de er glimrende
karakteriserede, bade af udseende og vasen. Man er fristet til at godtage



Overassistent pa ,,.Cronprintz Christian“ Hans Christian @lgod, Ogsa han
har snoet halsbind, hvis ender dog er dekket af vesten. Under armen holder
han sin trekantede hat, men desveerre er hans stok forsvundet i tidens lgb.
Parykken er kruset fortil, men redt glat bagud. Figurerne giver fortrinlige og
morsomme bidrag til forstdelsen af Holbergtidens dragt- og harmoder.
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den kinesiske kunstners fortolkning af personerne: kaptajn Tonder som en
myndig og zdel mand, van Hurk som en ilter og skarp person, Bonsach
som lidt syrlig af vasen, Mule som en lidt indolent men klog mand, Blgod
som den samvittighedsfulde, lidt servile sckretzr. Ikke mindst kommer man
til at synes om den herlige skipper Allewelt, som simpelthen mé& vare taget
lige pd kornet, med sin store krop og sit fedladne, godmodige ansigt, med
dobbelthage, kodfuld nzse og gjenposer, og med nathuen, — en gzv og
madglad skipper fra 1700-tallet. Man er fristet at sperge, om europziske
kunstnere i samtiden ville vaere 1 stand til eller have mod til at fremstille
deres modeller med en s stor realisme, afslorende og uden smiger, som deres
kinesiske kollegaer?

At vore figurer har portratlighed kan der simpelthen ikke vere tvivl om.
Man tror pa personcrne, og en nzrmere underspgelse viser, at ansigternes
vorter, smaknopper og andre smd skonhedsfejl samvittighedsfuldt er taget
med. Karnationen, hudfarven, veksler fra figur til figur mellem gulbrunt
og rosa; sjnene er bld, ja nasten helt lyse. Sclve kroppene med de méske
lidt for tynde ben er derimod nzppc modelleret efter naturen. F. eks. ved vi,
at kaptajn Tonder havde treben, idet han mistede sit ene ben i 1715 under
Riigen, da han som sekondlojtnant var med til at entrc ct svensk bombardér-
fartej. Trabenet ses ikke pé figuren, — men det kan jo have varet et onske
fra ham personligt.

Klzdedragten er samtidens i al dens farvepragt, med langskedede veste
og frakker, syet i figur, med knapper i lange rader, med kempestore zrme-
opslag og lommeklapper. En af dem, van Hurk, er afbildet ganske en famille,
formentlig sddan, som han til daglig har gict rundt pa skibet, med slibrok,
nathue og tofler. Ogsd Mulc og Allewelt har smidt parykken og ifert sig
kalot og nathue. D¢ andre har alle parykker af forskellige typer og ser mere
officiellc ud, kaptajn Toender ogsd med stok og Dlgod med hat under
armen, Kunstneren har forstdet at variere de fem siddendc figurer pd for-
skellig made. Alene benholdningen er morsom at iagttage.

Sadant sct er der ikke noget, der antyder, at figurerne er lavet af kine-
sere, — bortset lige fra stolene, som de sidder pa. De har et tydeligt kine-
sisk sving over sig, ligesom forovrigt de mobler, der blev lavet i Kina efter
europziske forbilleder og eksporterct til Europa.

Sévidt vides er der 1 Danmark og Norge ikke bevaret flerc kinafigurer
af samme art, men at der tidligere mi have vearct flere har man ct bevis
pé i digteren B. S. Ingemanns skildring af sin mormor (i hans erindringer).
Hun var enke efter kinakaptajn Lars Swane (1720-81), der i 1750-70’erne
foretog en rzkke togter til Kina som forer af Asiatisk Compagnis fregatter.
Digtercn forteeller om hendes ganske pa kinesisk indrettede varelser®:

» « . Her sad Chinafarerens Enke omgiven af lutter chinesiske Borde,
Vaser, Skabe og Billeder. Deriblandt udmarkede sig en malet Gipsfigur i
Legemsstarrelse, der rigtignok ligesom en Voxcabinetsskikkelse havde noget
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Kaptajn Zacharias Allewelt, forer af Asiatisk Kompagnis fregat , Kongen
af Danmark*. Busten, der er modelleret af en kinesisk ,ansigtsmager® i
Kanton 1738, er szrdeles realistisk udfart; der er omhyggelig gjort rede
for hvert treek i det fedladne, men godmodige ansigt, og der er intet gjort
for at forskenne det. Kaptajnen har lagt den repreasentative, men varme
paryk og berer i stedet for sin bekvemme nathue. Man tror gerne, at han
til daglig har vist sig ombord pa sit skib séledes som her. — Farvefoto af
H. Hauch, Helsingar.

Angstende ved sig ved den altfor store Lighed med Virkeligheden. Den var
modelleret i China og forestillede hendes Sen, ... som Supercargo i fuld-
steendig Galladragt. Ansigtet var glat og fint, vistnok materielt ligt, men
trods de livlige Farver dgdt og uhyggeligt. Han bar Pidsk med Haarpung
og puddret, friseret Haar, Chapeau-bas under Armen, langskjgdet, broderet
Atlaskesvest, brun, afrundet Kjole med store, glimrende Knapper, fine
Kniplinger i Kalvekrydset og for Haenderne, brune Knabenkleder, hvide
Silkestreamper og Skoe med store Guldspznder .. .*
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Den gamle dames son, Ingemanns morbror, var supercargo, eller som
titlen pa den tid var: negotiechef, senere brygger og tommerhandler i
Kebenhavn Hans Swane (1753—1803). Figuren mi vere fremstillet 1
Kanton i 1780’rne, da han fo'r pa Kina.

Denne figur eksisterer ikke mere. Ingemann fortzller senere i levneds-
bogen om flytningen fra den falsterske prastegird efter faderens ded ar
1800°%:

»- » . Morbroderens Gibsstatue med Gallakjolen og al den Herlighed var
ubarmhjertig slaaet istykker og begravet, da den dog ikke var verd at
flytte. Den var uimodsigelig bleven til Stov, som aldrig meer skulde blive
til Morbroder,

Vi kan kun beklage dette og tenke pd, hvilken ubctalelig skat for et
museumn en sadan portretstatue ville have varet idag.

Som det gik denne figur, er det sikkert glet utallige andre, bade i ind-
og udland. Forbavsende {4 er kendt i udlandet i vore dage. I virkeligheden
synes det som om kun tre er bevaret, én i Holland og to i England. Hvis
dette er tilfeldet, skulle Handels- og Sofartmuseet have den sterste samling
sddanne figurer i verden, hvad der er al mulig grund til at vaere glad og
stolt over.

De omtalte kendte figurer er folgende:

I privateje i Apcldoorn, Holland, findes cn figur af den hollandske kap-
tajn Facob van Damme, fremstillet i Kanton omkr. 1730, Den er uden ringe-
ste tvivl fremstillet pa samme atelier eller af samme kunstner, som har mo-
delleret vore fem siddende figurer samt Frederik Zimmer. Den stol, figuren
sidder i, er af nejagtig samme type som disses. Kaptajnen er fremstillet med
modellerct, ikke los paryk, hvid skjorte, do. halsbind, vest og langskedet
frakke, hver med én rad knapper, knzbukser, lyse stromper og sorte sko.
Figurens holdning og ansigtsmodcllering stemmer helt og fuldt overens med
vore omtalte figurer®,

En =ldre figur er fornylig erhvervet af National Portrait Gallery i London.
Den forestiller den engelske guverner i Madras, Foseph Collet (1673-1725).
Han er fremstillet stiende i hel figur; parykken er modelleret, ikke los;
han har langskedet broderet vest og langskedet frakke med opslag, lomme-
klapper og broderier foran; broderede knabenklzder, sorte stromper og
hojhzlede sko med lige snuder og spznder. Under venstre arm har han
sin trekantede hat, i hejre en stok, og desuden har han en tynd pragt-
kérde hangende skrat bagud ved venstre 1ar.

Figuren virker meget verdig, men man kan ikke péstd, at kunstneren
har smigret guverneoren ; med sit fedladne ansigt ser han en lille smule stupid
ud, hvad han vistnok slet ikke var; tvaertimod kaldes han en af de mest
fremragende embedsmend i det engelske Ostindiske Kompagni. Figuren, der
er ca. 80 cm hoj, er pa fodstykkets forside signeret : AMOY CHINQUA FECIT 1716,
Om det er en egenhzndig signatur kan vel omtvistes; det er skrevet med



Tredje styrmand pa ,.Cronprintz Christian®, sglgjtnant, senere viceadmiral

Frederik Zimmer (1702—74). Figuren, der blev modelleret sammen med de

fem andre, befinder sig endnu i familieeje. Ansigtet vises i profil ; man ser

den kunstferdige paryk med flettet, opbundet pisk. | venstre hand holder

han sin snustobaksddse. — Reproduceret med tilladelse af ejeren, oberst
A. Zimmer, Oslo.
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curopziske bogstaver med versaler i kursiv. Man méa formode, at den nzvnte
kinesiske portratist Chingua fra Amoy har rejst rundt for at udeve sin
kunst forskellige steder, altsd bl.a. i Forindien. Den virtuose udferelse
og den skarpe karakteristik tyder pd, at det ikke var farste gang, Chinqua
havde den zre at tage en europzer af. — Til figuren herte en glaskasse'.

At kinesiske kunstnere virkelig kom vidt omkring ved vi. En af dem be-
sogte endda England i 1769, hvad der nok mi kunne betegnes som noget
ganske cksceptionelt. Han hed Chin Chin Chitqua og var en af de bekendte
face-makers, som ogsi lavede talrige mandarinfigurer i Kanton. Hans spe-
ciale var sma buster i ler og bemalede. Han fik vistnok straks en stor kunde-
kreds, og 1770 udstillede han p4 akademiet i London. Trods dette kender
man nu kun én af hans figurer, forestillende lzgen dr. Anthony Askew og
udfert omkr. 1770. Askew havde behandlet Chitqua, da han blev syg i
London. Det er et portrzt i hel figur; lzgen sidder ned, ikke pa en stol,
men pa cn meget knudret og fantasifuld klippe ; han har fast paryk, blad-
krave, vest, langskedet frakke og desuden kappe; hejre hénd holder han
under vesten — gjensynlig en yndet geste i 1700°erne —, i venstre har han cn
stok. Figuren ejes af Royal College of Physicians i London. 1771 drog
Chitqua tilbage til Kina ; undervejs faldt han overbord, blev dog fisket op,
men behandledes darligt af mandskabet, der med europaisk overmod si
ned pi ,coloured people®. 1796 tog han sit eget liv®.

Hvad der i litteraturen fortzlles om ,ansigtsmagerne® er ikke meget.
Den svenske skibsprast Pehr Osbeck, der 1750-52 foretog en rejse til Kina,
skrev en udferlig dagbog herom, og i denne findes der en mzngde oplys-
ninger af alle slags om kinafarterne og opholdet i Kanton. Han skildrer
Porcellensgaden, den bredeste i byen, og fortaller, at der pa 1. sal ud til
gaden ofte findes varksteder®:

»Uti et sddant rum arbetade den bekante s kallade Ansigtemakaren,
som gor af lera méannisko-bilder, mastendels uti smatt. Europeernc pliga
esomoftest 14ta denna mannen taga af sig i deras wanliga klidebonad;
hwilket ibland triffas ratt wal ...

1769 var englenderen William Hickey 1 Kanton. Han fortaller i sine
memoirer (oversat)®:

»Der var cn kineser, der modellerede udmerket lignende figurer i ler, som
han bagefter malede, og de var alle godt udferte. Pott og jeg gik hen til
denne mands butik for at se pad hans arbejde. Vi fandt Mr. Carnegie, skibs-
lzgen pa ,,Nottingham®, siddende for at blive portratteret; han gjorde
voldsomt vrovl over det haslige fj=s han (dvs. ansigtsmageren) lavede.
Efter at han havde gentaget dette flere gange, lagde kunstneren sit varktoj
og kikkede meget sigende pd Carnegie, idet han sagde: ,,Hy you handsome
face no have got how can make“ (n&r du ikke har et smukt ansigt, hvordan
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kan jeg si lave et?). Derp vendte han sig mod Pott og sagde: ,Here can
make handsome face, for too much cec handsome face have got“ (her kan
jeg lave et smukt ansigt, for han har et valdigt smukt ansigt). Carnegic
blev fornzrmet over begge bemezrkninger og erklzrede, at han ikke ville
betale eller tage figuren med sig. Han holdt sit ord, og nzste gang vi
besegte butikken, s& vi mr. Carnegie hzngt op under en bjzlke med ct reb
om halsen; der hang ogsd andre. Da vi spurgte, hvad det skulle betyde,
svarede kunstneren med stor harme: ,,All these have too much ce grand
Ladrones, give me too much trouble, make handsome face, no pay, no take,
so must cc hang up“ (alle disse er storc tyveknagte og gor mig meget
besver ; jeg laver smukke ansigter, de betaler ikke, de tager dem ikke, sd
mé de hznges op.). Bob og jeg satte os begge hen og blev udmarket mo-
dellerct, Bob i en midshipman’s uniform, jeg i skarlagensredt med lzder-
besztning og selvkniplinger, som var Madras-regimentets uniform®,

Ud fra det her fremlagte stof kan vi opstille felgende kendsgerninger om
face-makers i Kina i 1700’arene:

1716 : Chinqua fra Amoy modellerer i Madras guverner Collet ; helfigur,
staende ; signeret.

ca. 1730 : van Damme modelleres i Kanton ; helfigur, siddende i stol.

1731 : Tonder, van Hurk, Bonsach, Mule, Qlgod og Zimmer modelleres
i Kanton ; helfigur, siddende i stol.

1738: Allewelt modelleres i Kanton ; buste,

1751 : Osbeck besoger face-maker (Ansigtemakare) i Porcellensgaden
i Kanton.

1769 : Hickey besoger face-maker i Kanton.

1769—71: Chitqua (ded 1796) arbejder i London; Askew, helfigur,
siddende pi en klippeblok,

1780’erne: Hans Swane modelleres i Kanton; helfigur, stiende.

Bortset fra Chinqua og Chitqua kender vi pi nuvzrende stade intet
nzrmere til ansigtsmagerne og deres navne. Hvor mange var der? Var der
flere ateliers, eller arbejdede de enkeltvis? Meget kunne tyde pd det sidste.
Nedarvedes kunsten i familien? For disse sporgsmal har nogen chance for
at kunne besvares, ma der fremskaffes mere materiale, men om det er
muligt, kan ingen vide noget om. Det synes nasten utenkeligt, at der ikke
i museer og i1 privateje i Europa og i Amerika skulle findes nogle flere
figurer, og en genncmgang af den trods alt ret sparsomme, men meget
spredte rejselitteratur fra kinafarterne kan méske ogsi give oplysninger.

Det er ikke utznkeligt, at flere kunstnere kan have specialiseret sig i at
lave portraztter af de pengestzrke fan kwae, som kom til Kanton. At en
ret stor kunstnerisk fabrikation har udviklet sig i Kanton og ogs& uden for
denne handelsby pa baggrund af den europziske fart pa byen, cr sikkert. Eks-
porten af porcellen, lak- og elfenbensarbejder, silketsjer, preciosa, alleslags
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kunstgenstande, m3 have kunnet mearkes i Kina, Det var meget store mang-
der, der &rligt fortes til Europa og senere ogsi til Amerika, Men der har ogsa
veeret en ret stor fabrikation af turistsouvenirs, imodekommende lige fra
den mest krzsne til den jzvnere smag. Der er {. eks. blevet solgt masser af
tegninger og malerier pé leerred, rispapir, glas osv. til sofolkene som et minde
om opholdet. I mange museer i ind- og udland — ogsd pd Handels- og
Sefartsmuseet ~ og i privateje findes talrige af disse stereotype billeder af
faktorierne i Kanton, af Whampoa og Dane’s Island, af Bocca Tigris med
mandarinforterne, af Macao — det er i reglen de samme der gér igen, og
de er absolut ikke af kunstveerdi, bortset fra at de er meget morsomme.
Man har pd fornemmelsen, at malerierne blev fremstillet pd samleband ;
eventuelle flag pd de opankrede clier forbisejlende skibe var malet hvide
og kunne udfyldes efter kebercns behag, dvs. efter hans tilfzldige nationa-
litct ; ellers kan de stadig forckommende ensartede typer af skibe med veks-
lende nationalitetsflag ikke forklares. De kinesiske kunstnere havde stor
forretningssans: de tilbod endvidere malerier af steder, som kinafarerne
anleb undervejs pa den lange rejse: Taffelbayen med Kapstaden og Taffel-
bjerget, Mauritius, St. Helena, Ascension — skeont ingen af ,kunstnerne®
formentlig nogensinde har vearct der. Det mest sldende cksempel pa, at
denne ,trommesalskunst” udelukkende var lagt an pd curop=ziske sofolk,
ser vi 1 at man i Kanton ligefrem kunne kobe billeder med europ=ziske
motiver ; saledes har Handels- og Sofartsmuseet et billede af kanalerne og
San Marcokirken i Venezia, i steerkt kincciseret udgave.

Ogsé i 1800erne sad der talrige skibsportretmalere i Hongkong og andre
kinesiske byer og malede skibsbilleder i sterke, sentimentale farver; disse
kinesermalerier er ikke til at tage fejl af, dels pd grund af farverne og
baggrunden med djunker pi, dels fordi lzrredet har varet si darligt og
tyndt, at det i vore dage i reglen er hullet og laset.

Handels- og Sefartsmusect modtager gerne oplysninger vedrorende det
her behandlede emne. Det ville vaere morsomt, om der kunne fremkomme
mere stof herom, iszr hvis flere af de morsomme og livagtige figurer kunne
blive fundet frem af deres gemmer.

H.H.
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SELSKABET ,HANDELS- OG SOFARTS-
MUSEETS VENNER®

BERETNING
for
REGNSKABSARET 1958

»Handels og Sefartsmuseets Venner“ afholdt sin ordinzre
generalforsamling i Kongens Kammer pa Kronborg slot mandag
d. 28. juli 1958. Direktor H. Westergaard valgtes til dirigent.

Formanden, professor, dr. techn. C. W. Prohaska, aflagde be-
retning. Han beklagede, at der i arets lgb kun var sket temmelig
lidt, og at modelarbejdet kun skred langsomt frem. Modellerne
af vagerkutteren ,,Lovenorn® og galeasen ,,C. Stylsvig“ var endnu
1 arbejde. En tredie model af en fiskejagt fra ca. 1770, kon-
strueret af fladens fabrikmester Henrik Gerner, var sat i arbejde
efter de originale tegninger, som findes i Rigsarkivet, og som
sammen med en rzkke andre konstruktionstegninger fra 1700-
tallet var fundet frem af museumsdirektor Klem, og som museets
embedsmaend var géet i gang med at registrere for at fa et over-
blik over, hvad der findes af materiale til dansk skibsbygnings
historie i 1700-tallet. Formanden udtrykte habet om, at de kom-
mende ar matte blive begivenhedsrige. Medlemstallet havde
stadig en tendens til stigning og var nu over 1200.

Formanden beklagede, at medlemmerne havde mattet savne
arbogen, der plejede at blive udsendt inden generalforsamlingen.
Det havde imidlertid af forskellige grunde vist sig vanskeligt at
bringe trykningen til afslutning i s& god tid, at arbogen kunne
udsendes inden sommerferien. Iser var det vanskeligt at 2 regn-
skaberne afsluttede, reviderede og behandlede af museets komité
og selskabets bestyrelse i rette tid inden arbogens satning. Be-
styrelsen havde derfor besluttet fremtidig at udsende arbogen
ved sensommer eller efterdrstid, men igvrigt tilstreebe at afholde
generalforsamling i maj eller juni. En enkelt havde ytret gnske
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om at sztte tidspunktet for generalforsamlingen til senere end
kl. 16, men bestyrelsen mente, at det var bedst at fastholde dette
tidspunkt, bl. a. under hensyntagen til lysforholdene i museet,
idet der til generalforsamlingen altid herte en rundgang i museet.
Formanden nzvnte, at de to revisorer, fhv. stadsingenier Th.
Jorgensen og fuldmzgtig Frank Estrup, var tradt tilbage efter
at regnskabets forelse var overgaet til en statsautoriseret revisor.
Bestyrelsen ville derfor under punkt 4 foresla, at dette firma valg-
tes i stedet for de to revisorer, som lovene taler om. Ved denne
ordning mente man sig i overensstemmelse med lovene, ligesom
ordningen matte siges at veere hensigtsmassig og fuldstendig
betryggende.

Formanden afsluttede sin beretning med en tak til arbogens
bidragydere og annoncerer samt til pressen for velvillig behand-
ling af selskabets og museets anliggender.

Beretningen toges til efterretning uden videre bemzrkninger.

Kassereren, museumsdirektor Klem, forelagde regnskabet, der
var fort af statsautoriseret revisor A. Engell-Nielsen, og som
balancerede med en sum af kr. 19.565,43. Driftsregnskabet ud-
viste et overskud af kr. 7.789,28. Status balancerede med et belgb
af kr. 100.660,98. Reservefondet androg nu kr. 20.203,75. De
likvide midler omfattede kr. 34.035,49, af hvilke kr. g52,14
forela i kontanter, medens resten henstod pa bank- og girokonto.
Selskabets obligationsbeholdning, der nominelt var pa kr.
75.000,00, var bogfert til en kursveaerdi af kr. 64.437,50. Efter
en enkelt bemarkning fra et medlem om hensigtsmassigheden
af at fore en sarlig konto for kursregulering gaves decharge
uden afstemning.

Til bestyrelsen genvalgtes borgmester Sigurd Schytz, direkter
Ernst v. Kauffmann og formanden. I stedet for de to hidtidige
revisorer, der som navnt gnskede at fratrede, valgtes det stats-
autoriserede revisionsfirma A. Engell-Nielsen og A. Krogh Jensen
til at foretage revisionen af selskabets regnskaber.

Da ingen onskede ordet under punkt eventuelt, afsluttedes
generalforsamlingen kl. ca. 16,30, hvorefter selskabet foretog
rundgang i museets lokaler under ledelse af museumsdirektor
Klem og museumsinspektor Henningsen. Under rundgangen

10%
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besd man iszr nyopstillingerne samt samlingen af galionsfigurer,
der var nyrestaureret og nyophangt.

I tiden der er forlebet siden generalforsamlingen, er den
nazvnte model af galeasen ,,C. Stylsvig“ modtaget. Modellen er
udfort af skibstemrer Gunnar Winther, Nyborg, og er et over-
ordentlig smukt stykke arbejde, en meget vardifuld forggelse
af museets modelsamling. Udover modellen har selskabet skanket
museet endnu en rakke genstande. Museets samling af fliser er
pa denne méade foroget med en hollandsk flisekomposition pé 20
fliser i blat af frisisk oprindelse, udfert i slutningen af 1700-tallet
og forestillende en sakaldet statenjacht. Gaverne omfatter des-
uden en serie gengivelser af middelalderlige og senere bysegl med
skibsfremstillinger fra Rigsarkivet, udfert af konservator Girtig,
et par fajancekopper med prospekter fra Helsinger havn samt
nogle farvelagte tegninger med skibsfremstillinger: skonnerten
»Anes Minde“ af Fjellebroen, barkentinen ,,Fuglen® af Marstal
samt briggen ,,K&nig van Danemark® af Altona 1780-erne. Ikke
mindst det sidstnzvnte er af veerdi, idet det er et af de xldste
eksisterende skibsbilleder af denne type. Gaverne er nzrmere
omtalt i museets arsberetning i narvarende arbog.

Selskabets medlemstal ved udsendelsen af narverende be-
retning er 122 livsvarige og 1058 armedlemmer, saledes at det
samlede medlemstal for tiden ialt andrager 1180 medlemmer.



SELSKABET ,HANDELS- OG SOFARTS-
MUSEETS VENNER®

DRIFTSREGNSKAB FOR 1958
Udgifter:

Tilskud til Handels- og Sefartsmuseet

pa Kronborg:

Udgivelse af arbog 1958 ............... 17.231,10
— salg af arbeger og

sartryk ..o 1.336,34

annoncer og tilskud til

denne ........oooeiiiial. 12.700,00

refunderet papirafgift

(ansldet) ..o.oooevvnennnn. 450,00 14.486,34  2.744,76

Gaver til Handels- og Sefartsmuseet pa2 Kronborg 13.946,64
Kontorhold :

Porto ... 1.898,00
Kontorhold ...l 1.523,11
Diverse udgifter ........................ 654,78  4.075,89

Henlaggelse til reservefond iflg. vedtagternes § g  1.500,00

Kr. 22.267,29

Indiegter:
Kontingent :
1086 arsbetalende medlemmer .... 15.176,00
12 livsvarige medlemmer ....... 1.500,00 16.676,00
Renter af bank, postgiro og obligationer .......... 4.271,13
Underskud overfort til kapitalkonto ............... 1.320,16

Kr. 22.267,29
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STATUS PR. 1. JANUAR 1959

Aktiver:
Likvide midler:
Kassebeholdning .................el. 530,29
Landmandsbanken, Helsingor,
checkkonto 11130 .....coiiillll, 19.515,33
checkkonto 2702 ...l 8.044,28
Postgiro .......coviiiiiiiiiiii 1.010,22 29.100,12
Obligationer : S
Kr. 15.000 5 % Dansk Statslan S.
2007 A QI34 coviiiiiiiiiiiii 13.762,50
Kr. 15.000 5 9% Dansk Statslan S.
19772096V vvviniiiiia i 14.475,00
Kr. 14.000 672 % Kebenhavns Lan I
A T04 turnienee e 14.560,00
Kr. 10.000 5 % Ostifternes Kreditf.
16s.2.afd.a8g¥e .....ooiiill 8.950,00
Kr. 10.000 5 % Ny Jydsk Kgbstads
Kreditf. 11.5.2 884 ... 8.825,00
Kr. 11.000 5% Jydsk Grundejer
Kreditf. 1. afd. T2 887, ............... 9.735,00 70.307,50
Udestaende fordringer ..............c.cooiii. 2.950,00

Kr. 102.357,62
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Passiver:
Handels- og Sefartsmuseet pa Kronborg.......... 87,95
Reservefond :
Saldo 1. januar 1958 ............... 20.203,75
Henlagt ifelge drifsregnskab ...... 1.500,00 21.703,75
Kapitalkonto :
Saldo 1. januar 1958 ............... 75.921,08
Kursregulering samt udtraknings-
gevinst obligationer ................. 5.965,00

81.886,08
— underskud ifelge driftsregnskab  1.320,16 80.565,92

Kr. 102.357,62

JENs M. BARFOED V. FaLBe-HansEN
ErnsT v. KAUFFMANN K~up KLem C. W. ProHASKA
SicurDp ScHYTZ P. E. B. SinpING

Foranstaende regnskab er i overensstemmelse med selskabets
boger, som vi har revideret.

Obligationsbeholdningens tilstedevzrelse er kontrolleret, lige-
som bank- og postgiroindestaende er afstemt.

Kgbenhavn, den 3. april 1959.

A. ENGELL-NIELSEN ErciL Bruan
statsaut, revisor statsaut, revisor



Tegn venligst nye medlemmer

derved stotter De selskabets formal at virke for forggelse
og forbedringer af Handels- og Sefartsmuseets samlinger.

Indmeldelse modtages pa museet.

Medlemmernes rettigheder

Gratis adgang til Handels- og Sefartsmuseets samlinger
pa Kronborg slot.

Selskabet yder gratis sine medlemmer en smuk og interes-
sant illustreret arbog, hvis vardi overstiger minimums-
kontingentet.

Medlemmerne kan for betydeligt nedsat pris kebe de af
museet udgivne sehistoriske skrifter (se omslagets tredie
side), samt zldre arboger, 1942-56 pr. stk. kr. 3.50,
1957-58 kr. 5.— pr. stk.). Bestillinger modtages pa

Handels- og Sofartsmuseet.

Minmimumskontingenter

Arsmedlemmer kr. 10.— arligt for personer, kr. 50.— for
institutioner eller firmaer.
Personer kan blive livsvarige medlemmer for et mini-

mumsbelsb af kr. 100.—.




SELSKABET ,HANDELS- OG SOFARTS-
MUSEETS VENNER®

BESTYRELSE

Professor, dr. techn. C. W. Pronaska, R. af Dbg., formand.
Overretssagforer V. Faupe-Hansen, R. af Dbg.,, DM., nastformand.
Bankdirektor Ernst v. KaurFmany, R. af Dbg., DM.

Direktor Jens M. BARFOED.
Borgmester SIGURD ScHYTZ.

Kommandoer, fyrdirektor P. E. Sinpine, K. af Dbg., DM.
Museumsdirekter Knup KiLEM, kasserer og sckreter.

LIVSVARIGE MEDLEMMER

Alsing, Svend, LRS., Kbh.

Amsinck, Ove, skibsreder, Klampenborg.
Andersen, Chr., skibsreder, Kbh.
Andersen, H, H., skibsreder, Kbh.
Andersen, N., dir., Odense

Barfoed, H. L., skibsf., Trerod.

Bendix, Adam B., dir., Hell.

Benzon Boje, Iabnke_]cr, dr. sc., Stokkerup.
Benzon Aage von, bankier, Kbh,
Bonde, L lods, Seborg.

Brinch- Fxscher K., boghandler,
Buck, Aage, gross., K

Bzrcntzen Axel, red Kbh
Bagelund-Jensen S., dir., Kbh.

Cahnbley, John, gross., Kbh.

Christensen, F. H, Lauenborg, statsaut.
skibsmglr., VeJ]e

Christensen, T. C., skibsreder, Kbh.

Chnsnanscn O chr .y Nakskov.

Esbjerg

Dinesen, O., propr., Prasts.
Dithmer, G dir., Kbh.

Ekman, Lia, {ru, Valby.
Elving, Jens, komm.-kap., Kbh.
Enderborg, Erik, toldass., Kbh.,

Falbe-Hansen, V., ORS., Kbh.
Finsen, Aage, kreditfor. dir., Gent.

Gamborg, L., HRS., Klampenborg.
Goddik, Pcter gross., Vedbzk.
Gxand]ean Louis E., forf., Kbh.
Granzow, Ernst, dir., Klampb
Giitel, Poul H.D., Chal.

Hagedorn, H. C., overlege, dr. med., Gent.
Hansen, Henmng, arkt., Valby.
Hansen, Knud, sknbsncder, Kbh.
Hansen, fru skibsreder Willie C. K., Hgor.
Harhoff, Chr., skibsreder, Kbh.

Harhoff, Preben, skibsreder, Kbh.
Hasselbalch, K. A., godscjer, dr. med.,
Snckkersten.
Hatt, Gudm., prof.,dr. phil., Kbh.
Heering, Peter, fabrikant, Kbh.
Henningsen, Bent, Hger.
Henningsen, Gunner, Hgor.
Henningsen, Henning, mus.insp., Hgor.
Henriques, H., vekselerer, Kbh.
Hoffmann, J. H c1v11mg Charl.
Horn-Lasscn Kaj, gross., Kbh.
Hvidt, L. N., dispacher, Kbh.
Hgjgaard, Kn., civiling., Kbh.

Illum, Svend, dir., Vedbzk.
Ingelsson, Kai, konsul, dir., Valby.
Tllum, Svend, dir., Vedbzk.

Jacobsen, Georg, bankdir., Odense.
Jacobsen, Svend F., dir., Kbh.
Jensen, Henry L. W' gross., Kbh.
Jensen, J. Gotfred skibsreder, Arhus.
Jenscn, P.C., sklbsreder, Gent.
Jensen, P. J. godseksp., Kbh.
Jeppesen, H. Hjerne, revisor, Kbh.
Juel-Christensen, Ove, gross., Hell.

Kalm, K., dir., Kbh.

Kampmann, Chr., ing., Charl.

Kauffmann, Ernst v., bankdir., Kbh.

Kemp, Frithjof, ORS, Kbh.

Klem, Karen, skolepsykolog, cand. psyk., fru,

gor.
Klem, Knud, mus.dir., Hgor.
Knudtzon, Th., HRS, Gent.

Kraft, F. W., dir., Valby.
Kromann, E. B., skibsreder, Marstal.
Kure, O., pastor, Assens.

Lading, Henry P., dir., Chail.

Langebzk, Steen, LRS., Kbh.

Lauritzen, Knud, skibsreder, konsul, Kbh.
Lemvigh-Miiller, C. J., dir., Kbh.



Lemvigh-Miiller, Johan-Frederik, stud. art.

Rungsted.
Leth, Peter, dir., Kbh.
Lorentzcn, Poul, civiling., Randers.
Luiting, Dick, dir., Alkmaar.
Lund, Carl C., tandlege, Hell.
Lund Svend Aage, chefred., Gentofte.
Lundbcck H., fabrikejer, Valby
Lyman, John, dr., Washington.

Mansa, H. H., dir., civiling., Virum.

Mar\-lesen, C. . dir. » Bagedal pr.
Fruens Bege.

Matzen, F., skibsf., Sonderborg.

Millech, Bruno, gross., Kbh.

Munck, Niels, cwlhng dir., Charl.

Maller, E. S, ing., Vedbzk.

Meller, Maersk McKmncy, skibsreder, Kbh.

Nedergaard, Hans R., ing., Holbzk.
Nielsen, Carl, dir., Kbh,

Nielsen, Georg, dir. 2 Kbh.

Nxclsen, Kai, dir., Kbh.

Nielsen, N. C. A., LRS., Kbh.
Nie]sen, Niels, prof., dr. phil., Kbh.
Nielsen, Oluf, bankdir., Kbh.

Nielsen, Otto V., res. kapellan, Benlose.
Nielsen, Severin, ing., Kbh,

Norsmann Poul, dir., cand. polit., Hell.
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Nazser, Vincent, lzge, Gent.
Norregard, Georg, dr. phil., Kbh.

Pade, H. W., dir., mg Klampb.
Pedersen, Ole w., ell.

Penter, Erml gross » Kbh

Petersen, K. K , dir., Charl.
Pontoppidan, F. C., komm.kapt., Kbh.

Ragoczy, L., dir., Kbh.
Reinhard, Erlk dir., Kbh
Rothe, Fr kontorchef Kbh,

Schmidt, Axel, kontreadmiral, Grannedal,
Greunland.

Siefert, Ernst, husejer, Korser.

Simon, L., gross., Charl.

btrand Victor B., gross.,generalkonsul, Kbh.

Sundberg K. A, vckse]exer, Kbh.

Svendsen, O., sklbsreder, Kbh.

Svenningsen, Hans, skibsreder, Kbh.

Thomasen, S. A., gross., Kbh.
Tomdrup, Bernh , fabrikejer, Hell.
Tuxen, K skxbsrcdcr, Kbh.

Winslew, Wiggo, fabrikant, Kbh.

Worm, Kai Toxen, skibskonstr., Karrebaks-
minde.

Wright, H. K., ing., Kbh.

ARSMEDLEMMER

Abrzhamsen, Mogens, cl-monter, Roskilde.
Ackermann, K.E., kommander, Springfb.
Agger, Knud, kunstm., Hger.
Ahrensberg, H. M., husejer, Kvistgard.
Alberg, Magnus, gx oss., Kbh.
Albleélt)sen, R. L., adm. dir., orlogskapt.,

h,

Albertsen, Vald., montar, Bronshej.
Albrechtsen, A., snedker, Hgor.
Albrechtsen, Erling, mus. insp., cand. mag.,
Odense.
Allerup, Otto, vinhandler, Kbh.
Alsge, Erik, sekreter, cand. jur., Charl.
Andersen, Adolph, Eftl., skibsmzglere,
Randers.
Andersen, Allan E., kebmd., Hgor.
Andersen, Arvid S., konsul, Hgor.
Andersen, Aug., portar, Snekkersten.
Andersen, Aug., sagferer, Alborg.
Andersen, Berge Bjern, skibing.,
Senderborg.
Andersen, Carl], postkontroler, Hgor.
Andersen, C. Mazanti, skibsreder, Charl.
Andersen, E., gross., konsul, Kbh
Andersen, E. V., smed, Hgor.
Andersen, Harry, bogtrykker, Hgor.
Andersen, J. Chr. A., fhv. vaerkm., Frberg.
Andersen, John, kontorass., Kbh.
Andersen, Jorgen, lerer, Charl.
Andersen, Knud, maskininsp., Kbh.
Andersen, N. 8., apoteker, Ebeltoft.
Andersen, P. E . T., rest., Hgor.
Andersen, T. Scavenius, lege, A roskbg.
Andersen, V., temrermester, Espergaerde.
Andersson, Berge J., lods, Koge.
Andreasen, A. C..gross.. Kbh.
Andreasen, E., sck.ljt., Rungsted Kyst.
Andresen. Clhir., skibsreder, Hell.
Andrup, Birthe, bibliotekar, {rk., Charl.

Ankjzrgaard, H. J., togforer, Hgor.
Arbejdernes Fzllesorganisation, Hger.
Arendrup, Adoll, bankbestyrer, Rungsted

Kyst.
Arnsing, H. L., remisearb., Hgor.
Aschengreen, J. Chr., dir., Sellerad.
Asmund, Berit, lektor, Snekkersten.
Asmussen, Alfred, gross., Kbh.
Aspmann, A. V., skibstemrer, Hgor.
Aspmann, H. L. V., skibstemrer, Hgor.
Assens, biografdir., Valby
Axen, Flode, gross., Lyngby.

Bager, L. J., hovedbogholder, Hgor.

Bagh, Axel, ing., Valby.

Balleby, boghdl Thlsted

Bang, Aksel, ﬁsker, Fejo.

Bang, Hjalmar, dir., Gent.

Bang, Jergen, dir., cand. jur., Kbh.

Bang, Ulf, gross., Rungsted Kyst.

Bang-Ravn, Jens, Dragor.

Bardenfleth, Henrik, fuldmagtig, Holte.

Barfod, Jergen H., adjunkt, Klampb.

Barfoed, Jens, dir., Gentofte.

Barfoed, Knud V., arkt. M.A.A., Kbh.

Barfoed, Sven, dir., civiling., Gent.

Bay, BJern B., prokunst Sundby.

Bay, Oluf, OR

Bech, Erlk statsadvokat Dragor.

Bech Pedcrsen, Gunnar, fabrikant,
Snekkersten.

Beck, sejlmager, Valby.

Behrendsen, H. A., skibsbygger, Hgar.

Bengtsson, Erik, fuldmagtig, Kbh.

Bentzen, K. M., musikl., Skodsborg.

Benzon, O., konstrukt., Kbh,

Berg, skibsing., Skelskor.

Berg, Erik, gross., Kbh.

Berg, Henry, snedkerm., Kbh.



Berg, K., overpolitibetjent, Lyngby.
Berg, Lex[ dir., cand. polit., Kbh.
Bergstrom, Bo, fil. mag., Lund, Sverige.
Bering, Aage sklbsma:gler, Skive.
Berning, A. é Hgor.

Bertelsen, Erik Bruun, civiling., Hgor.
Bertelsen P. J., l=ge, Thisted.
Berthelscn, Vald forr.ferer, rddmand,

Hger.
Berthelsen, W. J. P., bogholder, Hgor.
Bie, Kirsten, frue, Snekkersten.
Bilstein, A][red gross., Kbh.
Blrkho]m C. kebmd Kbh.
Bischolf, J prokunst Brensho]
Bjerxegaard N., auktionsm., Frhavn.
Bjcrrc-Pctcrscn, Jorgen, dir., Kbh.
Bjorn, Acton, arkitekt, M.A.A., Kbh.
Bjerneboe, Lars, Rungsted.
Blichert, Ejnar, leege, Hilsingborg.
Blixt, Knud Erik, overfenrik, Nzrum.
Blok, L. M., dlstnktsmg, R.mgkebmg
Boa, A. \V., fabrikant, Gent.
Boas, Jorgen, lzge, Dianalund.
Boesen, Per,
Bohn, C. V, Sehestedt toldforvalter,
Aroskebing.
Bohr, Niels, prof., dr. phil., Valby.
Bojesen, Fanny, fru, Kbh.
Borg, Chr., gross., Kbh.
Borup-Nielsen, Sv. Aa., kontorchef, Hgor.
Bot{gldt Niels E., arkt. M.A.A., Rungsted

Brahde, Mogens, arkitekt, Holte.

Brammer, Kai, boghdl., Hger.

Bremerstent, E., overbxbl Hger.

Briand de Crevccocur, E kontreadmiral,
Humlebzk.

Broch, Axel, stadsskolemsp Hger.

Broegaard Jargen A., forstander, Ollerup.

Broen, Paul, K]ampb.

Broholm, T., stud. mag., Kbh.

Brun, Erik, ]andsdommer, Hell.

Brunoe Seren, bxllcdhugger, Kbh.

Bruun, J orgen G., kebmd., Skedstrup.

Buch, Helge, i mg - Char]

Buchthal, Fritz, dr. med., Kbh,

Buhl-Madsen, P,, lzrer, Roskilde.

Burmeister & Wain, A/S, Kbh.

Busch, Julius A., seljt., Charl.

Biinner, Ellen, viceinsp., fru, Hgor.

Bystrup, N., arkitekt, M.A.A., Horsholm.

Bytinsky, M., fuldmzgtig, Virum.

Bzrentsen, H LRS, Kbh,

Bogh-Hansen, E forvalter, Kbh.

Borge, Holger, laege Hgor,

Borgesen, B, E., murerm., Hgor.

Borsen, H.. civiling., Kbh.

Baastrup, Vilh., kommunelezge, Kbh.

CaxlsberiBryggericrne, Kbh.

Carlsen, ., skibstemrer, Kbh.
Carlsen, Ove, skibsbygm., Hger.
Carlsson, J., barberm., Hgor.

Carlsson, Sv. Ove, medhjaelpex Skorping.
Carstens Karen, lektor, Koldmg
Carstcnscn Harald civiling., Lyngby.
Chennells, ’F. B., . Zealand.

Christensen, AkselE prof. dr. phil.,, Kbh.

Chnstensen, B., bankass ., Hgar.
Christensen, C. A. ., skibsforer, Svendborg.
Christensen, Carl G.,befragter, Szby.
Christensen, Chr., bogtrykker, Kbh.
Chnstensen Ejvmd kebmd., Kbh.,
Chnstensen, Folmer, malcxm Snekkersten.
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Christensen, H. K., kapt., havarickspert,
okkedal.
Christensen, Jens Ivar Barfod, toldass.,
Snekkersten.
Christensen, J. P. Spangsbro, Kalundborg.
Christensen, K., stationsforstander, Ikast st.
Christensen, K. E., maskinmester, Ussered.
Christensen, Knud 1., temrer, Ribe.
Christensen, Marius, murerm., Lyngby.
Christensen, N. O., kontorchef, Skodsborg.
Christenscn, Regnar Bang, skibsf., Seborg.
Christensen, Roger, farvehdl., Hgor.
Christensen, Viggo, fhv. overborgmester,
Kbh.

Christiansen, Chr., skibsbygm., Renne.
Christiansen, Haldur, snedkerm., Hgeor.
Chrlsllanscn, Hans V. Bohn, lzrer, Virum.
Christiansen, Hans Aa., snedker , Hgor.
Christiansen, Inger, fr., Hell.
Christiansen, Irving, ing., Kbh.
Christiansen, Michael Bohn, ing.,
Kgs. Lyngby.
Chrxsnansen, 0. C. V., kontorchef, Kbh.
Christiansen, Vermund, reprasentant,
Kokkedal.
Christie, Andreas, afd.chef, Rungsted Kyst.
Christoffersen, Chr., temmerhdl., Bagsvard.
Cliristy, Agnes, provisor, fru, Kbh,
Clausen, E. Th., gross., Kbh.
Clausen, H., bestyrer, Hger.
Clausen, Halldan, steberiing., Hgor.
Clausen, Age, Gent.
Cleemann, P. F., skibsreder, Abenri.
Cordsen, Henning, fabrikant, Kbh.
Cruse, Erik Bang, ing., Kbh.

Dahl, Paula, sygeplejerske, Hgor.
Dahlstrem-Nielsen, Henry, klejnsmedem.,

Hgor.
Dalgaard, A., boghdl., fru, Hger.
Dam, Anton, diakon,Téstrup.
Damborg, E., kontorchef, Brh.
Dammann, Herbert, Hamborg.
Dampskibs-Aktieselskabet ,,Myren®, Kbh.
Dampskibsselskabet ,,Dannebrog® A/S, Kbh.
Dampskibsselskabet . Heimdal“ A/S, Kbh.
Dampskibsaktieselskabet ,,Progress®, Kbh.
Darapskibsselskabet ,, Torm*“ A/S, Kbh.
Danckwardt, C., civiling., underdir., Kbh.
Danielsen, Otto, befragter, Kbh.
Dansk Cement Centlal A/S, Kbh.
Dansk Esso AfS, K
Dansk Sklbatemrerforbund Kbh.
Davidsen, Frantz, ing., Kbh.
Deleuran, W., vinhdlr., Fredericia.
Den danske Landmandsbank, Kbh.
Den kongelige Porcellainsfabrik, Kbh.
Den polytekniske Lareanstalt, Kbh.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab, Kbh.
Det danske Kulkompagni A/S, Kbh.
Det Forenede Dampskxbs-Sc]skab A/S, Kbh.
Dich, Poul, lzge, Dragor.
Dideriksen, C. J., gross., Charl.
Dinesen, B., dcpartementchcf Charl.
Djarup, Johs lzge, Kbl
Dragstrup, Vagn prokunst Kbh.
Dreyer, Thorvald, arkt., Kbh.
Drosted, Mads, arkltekt M.A.A., Hgor,

Ebbehej, Chr., dir., ing., Kbh.
Eckhausen, H., kustode, Hgor.
Eckhardt-Hansen, 1., stad. polyt.,
Snekkersten.
Egenfeldt, Poul, dir., Alborg.



EiISﬁhou-Holm, Fr. Vilh., semandsprast,

Ejbel, Viggo, dir., Kbh,

Elkjeer, G. V., v1ceskole1nsp., Hger.

Ellekilde, fru overmg ., Charl.

Elsoe, Her]uf, dir., Kbh,

Elving, Ingeborg, sproglercrinde, Hgor,

Enevoldsen, C., sparekassedir., Lekken.

Engel, Otto, arkitekt, M.A.A., Kbh.

Eriksen, Egon Ellegaard, maskinmester,
Skjern.

Eriksen, Hans, dir,, Hgor.

Erlandsen, Arne, guldsmed, Fr.havn.

Ernst, Max, lektor, cand. mag ., Hgor.

Erting, Aksel, tomrerm., Hgo

Esbjerg Tovvarksfabrik A/S Esb]erg

Fabeck-Larsen, C. R., salgschef, Gent.
Fabeck-L;rsen, Sv. A., hovedreprasentant,

Faber Rich., boxchef, Hell.
Fabncms Th pens., fyrass ., Kbh.
Falck, Mogens gross., Lyngby.
Fencker, Erik, maskinist, Kbh.
Fischer, O., kapt.lejtn., Snarsya, Oslo.
Fischer-Knudsen, dir., Odense.
Fisker-Andersen, Jacob, ing., Hgor.
Fjeldborg, Berge C., dir.,
Flensmark, Harald, preest, Kbh.
Foldager, Reinald, toldass., Hgor.
Foreningen af Skibs- og Baadebyggere i
Danmark, Nykebing M.
Forsmark, A., stemmer, Hgor.
Fossing, A., antikvitetshdl., Nastved.
Frandsen, Geo., maskinm., Bronshej.
Frederichsen, Fr., prokurist, Lyngby.
Frederiksborg Amtsrad, Hillerad.

Frederikshavns Vaer{t og Flydedok, Fr.havn.

Fredleldt, Knud V., kommunelzrer,
Vanlose.

Fredholm, Povl, malerm., Bregninge pr.
Svendborg.

Frender, H., tandleege, Kbh.

Fribert, Trojel, chauffer, Hals.

Friis, fru Gudrun, Hgor.

Friis, Jorgen, banedir., Hger.

Friis, Jorgen, jun., Hger.

Friis-Hansen, Jan, civiling., Springforbi.

Friis-Hansen, Sv., tandl=ge, Kbh.

Frydensberg, Finn, sknbsmg Fr.havn.

Frorup, Dan, lab.-ing.,
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tilknytning til dette erhverv, er det lykkedes i vasentlig grad
at fa dzkket de med udgivelsen af denne arbog forbundne
udgifter.

Selskabet Handels- og Sefartsmuseets Venner udtrykker
herved sin hjerteligste tak til folgende firmaer og institutioner,
der ved tegning af annoncer eller ved gaveyvdelse har stottet
udgivelsen af denne for museets arbejde si betydningsfulde
publikation :

A/S Alpha Diesel
Assurance-Compagniet Baltica A/S
Sophus Berendsen A/S

BP Olie-Kompagniet A/S

Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri A/S
Carlsberg Bryggerierne

Danmarks Nationalbank

A/S Dansk Cement Central

Dansk Esso A/S

Dansk Shell A/S

Decn danske Landmandsbank A/S

Det Danske Staalvalsevark A/S

Fjerde Seforsikringsselskab, Lmt.
Frederikshavns Varft og Flydedok A/S
Peter F. Heering

Helsingor Skibsveerft og Maskinbyggeri
A/S Holeby Dieselmotor Fabrik
Kgbenhavns Frihavns-Aktieselskab
Kjgbenhavns Handelsbank A/S
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Kgbenhavns Havnevasen
Lemvigh-Miiller & Munck A/S

K. F. Marstrands Eftf.

A/S Nakskov Skibsverft
Nordhavns-Varftet A/S

Nordiske Kabel- og Traadfabriker A/S
Odense Staalskibsvarft A/S
Privatbanken i Kjobenhavn A/S

A/S Thomas Th. Sabroe & Co.

N. Schigtt & Hochbrandt
Forsikrings-Aktieselskabet Skandinavia
Thomas B. Thrige A/S

A/S Titan

Tuborgs Bryggerier

A/S Varde Stalverk

Iver C. Weilbach & Co.

C. Wiibroe’s Bryggeri A/S

Aalborg Varft A/S






Hovedkontor:
BREDGADE 40-42, KOBENHAVN K

Afdelingskontorer
0og agenturer overalt i
Danmark






INTERNATIONAL OIL BUNKERING

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
K@BENHAVN

Telegramadr. : BEPEBUNKER Fjernskriver: 2217



Si

B&W's farste dieselmotor,
bygget i 1904, er opstillet pa
B&W-museet, Christianshavn,

Kgbenhavn. Den star som

minde om begyndelsen til den
udvikling, der farte B&W frem
som verdens fgrende konstruk-

tar af marine dieselmotorer

BURMEISTER&WAIN

Kgbenhavn . Danmark



ISmMIUSEXO

( - htu™iv/ve

- den populzere forsteningsfarve fremstillet pd basis af
HVID PORTLAND-CEMENT

Den ideelle overfladebehandling
til bygveerker af enhver art.
Fas i 8 smukke farver og hvid.
Anvendes pé
murveerk, puds, beton m. m. Z.

FORHANDLERE OVER HELE LANDET



gennemfgrer en kvalitet,
der holder sin kurs...

DANSK ES SO arss






DEN DANSKE LANDMANDSBANK
AKTIESELSKAB

Hovedsade: Holmens Kanal 12
Kgbenhavn K

62 filialer i Kgbenhavn og omegn
61 filialer i provinsen

Telegram adresse*. LANDMANDSBANK



FREDERIKSHAVNS VARFT
&

FLYDEDOK %,

FREDERIKSHAVN - DANMARK

12 Arbog 1959




HETSiNEHR

HELSINGOR SKIBSVERFT 0 MASKINY GGERI

AKTIESELSKAB

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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K@BENHAVNS FRIHAVN

Frihavnen i fugleperspektiv

Stgrste, hurtigste og billigste frihavn i Nordeuropa

Driftsledelse :
Kgbenhavns Frihavns-Aktieselskab

Central *8302 . Telex 5945 . Telegramadresse: Frihavn, Kgbenhavn



tuHHuffifaHUHfIUH

Hovedssede. Holmens Kanal 2

Kgbenhavn K. Telefon: C. 8600

A 112 afdelinger og filialer over hele landet.

Aktiekapital. kr. 80.000.000. Reserver: kr. 160.000.000



K@BENHAVNS HAVN

Transitcenter for Nord- og Mellemeuropa

FRIHAVN
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K@BENHAVN ARHUS




TELEGRAM ADR.:
MARSTRANDS

TELEFON NR.
*210001

PROVIANT - SPEDITION - KLARERING

Strandgade 69-71-73 (overfor toldboden)

Postbox nr. 1

HELSINGOR

LLOYD'S AGENCY

K. F. MARSTRANDS EFTF.
er det sidste af de mange skibsklareringsfirmaer, som prazgede Helsingar

i sundtoldtiden




Aktieselskabet

NAKSKOV SKIBSVARFT

Nybygninger

Reparationer

Aideling
DE FORENEDE MASKINFABRIKKER

Skibshjelpemaskiner




NORDHAVNS-V/AERFTET

AKTIESELSKAB




KO@BENHAVN
La Coursvej 7, F
Telefon Fasan 7000
AARHUS
Fredensgade 38
Telefon 35111
ODENSE

@stre Stationsvej 38
Telefon 120643

AKTIESELSKABET
NORDISKE KABEL- OG TRAADFABRIKER



PRIVATBANKEN
I KIOBENHAVN

6%7, 700 a4 e/a/c]zéo'n% ¢ /?/6776—4%/,@"&%477162/

Hovedkontor: Borsgade 4

Telefon: Central nr. 1
46 filialer
Filial i Helsingor:

HELSINGOR og OMEGNS BANK
Stengade 52




Isabroe]

AARHUS K@ZBENHAVN

K@LE- OG FRYSEANLAG TIL ETHVERT FORMAL



Fer var det vinden —
nu er det Shell olier

der er drivkraften pa havene

Shell World-Wide Bunkering Service

SHELL MARINE LUBRICANTS







THRIGE

ELEKTRISKE
SKIBSUDRUSTNINGER

IBr



" NNAHEM - 98 [(3ASNIOVL - NVLLL )



VIKING

KOMPASSER NAUTISKE INSTRUMENTER

SOKORT

Jvev CHeilbarck < (25

SOLVER & SVARRER
AMALIEGADE 30 KABENHAVN K. TLF. MINERVA *5927

TELEGRAM: COMPASWEILBACH






AALBORG VARFT A/S




