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Omslagsbillede: Udsnit af den senere admiral Gabriel Hesselbergs hindtegnede

flagbog (ca. 1805). Foroven det almindelige koffardiflag (stutflaget), mono-

gramflaget med Christian VII's kronede navnetrzk, Asiatisk kompagnis flag

med de to stiende lever og D A C. Forneden Gronlandske handelskompagnis

flag med de to korslagte harpuner, samt to udformninger af det i Dansk

Vestindien brugte flag, om hvilket vi ellers ingen skriftlige oplysninger har. —
Handels- og Sefartsmuseet.

Cover: Danish flags ab. 1805, from a manuscript by Gabriel Hesselberg

(Danish Maritime Museum). Above: the usual merchant flag; the monogram

flag; the flag of the Danish Asiatic Co. Below: the flag of the Greenland

Trading Co. (with two crossed harpoons) and two flags from the Danish
West Indies (Virgin Islands).
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DANNEBROG
OG FLAGFOQRING TIL SOS

Af

HenNine HENNINGSEN

I 1969 har Danmark officielt fejret et enestdende
flagjubileum, idet det, som vi alle ved fra vor bor-
nelerdom, er 750 dr siden dannebrog faldt ned
fra himlen. I vor negterne tid virker et sddant
jubileum, baseret pd et sagn som ingen tror pd,
ret absurd, men en kendsgerning er det, at vort flag
er det @ldste af alle nu eksisterende flag i verden.
Museumsinspektor Henningsen forteller om dets
historie, specielt som soflag, gennem trekvart ér-
tusind, om stutflag og splitflag, om dannebrogs
serlige brug til sos, om flagforing og @ldre signal-
flag, om flag i sjov, om forgaves forseg pd at skabe
en flaglov, om forskellig slags rod farve, og endelig
om den symbolik og de tabuforestillinger, der knyt-
ter sig til dannebrog.

Som vi alle ved er dannebrog det zldste af de nu i brug varende natio-
nalflag.? Fra forst af har legenden vavet et spind om dets overjordiske
oprindelse og kraft.

Om dannebrog vi ved,
det faldt fra himlen ned,

synger P. Faber. Der er vel ingen, der for alvor tror bogstaveligt pé
dette, men de fleste af os synes nok, det er en ganske smuk oprindelse for
et flag at have, og vore digtere har til fulde udnyttet fortzllingen om
den szlsomme begivenhed som et billede af stor poetisk skenhed og af
national styrke.



Korstoget i Estland

Hvad vi almindeligvis lzerer om flagets nedfald fra himlen er, at det
skete 15. juni 1219 i et slag ved Lyndanise neer Reval under et af Val-
demar II Sejrs danske korstog mod de hedenske ester, hvor Vorherre
greb ind i slaget, da danskerne vaklede i rekkerne, og gav dem sejr.

Undersoger vi overleveringen om denne i sandhed mirakulese be-
givenhed, viser det sig, at der findes forskellige varianter af den, men
ingen af dem kan folges leengere tilbage end til begyndelsen af 1500-
tallet, altsd go00 ar efter at den foregik. At de bygger pa =zldre tradition
er dog sikkert.

Franciskaneren Peder Olsen (Petrus Olai) i Roskilde optegner
omkr. 1527 folgende version:? ,,Andet steds haves efterretning om, at
de troende danske i den samme Valdemar den Andens tid i aret 1208
kezmpede i Livland pa et sted, som kaldes Fellin, og, da de nzsten var
sliede, ydmygt pakaldte Guds hjelp, da opniede den nade, at de
straks modtog et flag, som faldt ned fra himlen, tegnet med et hvidt
kors pA en ulden dug, og de horte en rost i luften, som sagde, at nar
det blev loftet hojt i luften, skulle de visselig vinde fuldstzendig sejr
over de slagne fjender, hvad der ogsd skete. Men dette flag plejer i
almindelighed at kaldes danebroge.*

Her er altsa tale om et helt andet sted end Lyndanise — Fellin ligger
i landskabet Sakkala i Sydestland — og et helt andet arstal end r219.
Ganske vist ved vi intet bestemt om et dansk korstog til Estland 1208,
men igennem mange ar havde danskerne foretaget sidanne til Estland,
ikke alene af religigse, men ogsd af magtpolitiske grunde, og det er
ikke givet, at man kender dem alle. I nyere tid har den bedste kender af
Estlands historie, professor Paul Johansen, udkastet den formodning,
at slaget i virkeligheden fandt sted 21. sept. 1217 ved Fellin. Her blev
der i middelalderen bygget et helligkors-kapel, og helt op til vor tid
har befolkningen her holdt et stort marked, mens man fejrede det
hellige kors til minde om dannebrog.?

Hvorom alting er, noget bestemt ved vi ikke om tid og sted.

Mirakulese hendelser eller jertegn, som at flag og kors kommer



Middelalderlige segl med skibe forende korsflag. Til venstre Everschop herred

(Eiderstedt) ca. 1400, med splitflag i toppen (dannebrog?). Til hajre engelsk

segl fra 1417, med flag, der ligner dannebrog, men vel ma vare St. Georgs-
flaget (redt kors pa hvid bund).

Medieval seals showing ships with cross-flags. Left: Everschop ab. 1400 with
swallow-tailed flag (Dannebrog?). Right: English seal, 1417; in the flags the
cross of St. George.

til syne pa guddommelig foranledning, forteler legender mange steder
om. Det er ikke enestdende for dannebrog. Meget narliggende er
det at tenke pé kejser Konstantins sejrrige slag ved den milviske bro
ar 312, hvorom en af de senere kristne legender beretter, at et kors-
tegn af ild holdt sig svavende oven over solen, tillige med den be-
kendte indskrift: ved dette tegn skal du sejre!* — I Spanien, hvor de
kristne kazmpede mod maurerne, greb himlen ogsa ind 1 krigsbe-
givenhederne. Under slaget 1212 ved Las Navas de Tolosa viste der
sig saledes, fortzlles der, et kors pa himlen, og den hellige jomfru fik
en prior til under et kritisk gjeblik i kampen at udfolde et banner
med et billede af hende selv. Og da portugiserne 1217 kempede mod
muslimerne ved Alcécer do Sal, strilede der et korsbanner for dem pa
himlen.®

Disse to sidste eksempler er samtidige med Estland-korstoget, og
man har let ved at trekke parallellerne. Sidanne religisse legender,
som ingen tvivlede pa, — i middelalderen troede man ikke pa, at mi-
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raklernes tid skulle veere forbi — var meget hyppige. Det bakkede den
verdslige magt veeldigt op, at himlen pid den made stemplede dens
krige som Guds krige.

P3 denne baggrund ma vi se legenden om dannebrogs tilsynekomst.
Det er ikke urimeligt rent praktisk at tro, at et korsbanner kan vare
udfoldet under et eller andet korsfarerslag i Estland. Hvor det kom
fra kan vi ikke bestemt sige. Det har veret foresléet, at det var et
korsfarermerke, sandsynligvis et banner, som var sendt specielt fra
paven med hans velsignelse og maske overrakt gennem erkebispen.
Paven gav ikke sjzldent et banner til de fyrster, som drog i kamp
mod de vantro. Og det var pave Innocens III, der i 1209 opfordrede
Valdemar Sejr til at bekzmpe livlenderne og estlenderne for at
kristne dem. I 1243 skal Valdemars son kong Erik Plovpenning have
udtalt, at fordums paver havde skanket faderen det kristne kors som
mzrke.

Man har ogsé villet sztte det i forbindelse med johannitterordenen.
Denne orden, der grundlagdes 1113 som et pilgrimsbroderskab og
1118 blev organiseret som en gejstlig ridderorden, fandtes overalt i
kristenheden, ogsa 1 Danmark, hvor den havde flere klostre. Det for-
nemste var Antvorskov fra 1100-tallet. Vi har ganske vist ikke efter-
retninger om, at den hos os skulle have varet militert organiseret
eller have deltaget i Estlandskorstogene, og vi véd heller ikke, om
den s tidligt har haft sit senere s velkendte meerke, det hvide kors pa
den rgde bund. Danske turister kender forst og fremmest ordenens hi-
storie fra sen Rhodos, som den erobrede og befaestede 1309. Efter at
tyrkerne havde forjaget den derfra 1522, slog den sig ned pa Malta
og kaldte sig malteserordenen. Indtil omkr. 1800 s& Maltas flag nej-
agtigt ud som dannebrog.

Vi traeffer korsmarket flere andre steder. Huset Savoyen havde
det som vabenmarke fra omkr. midten af 1200-tallet, og 1859 blev
det optaget i midterfeltet af det italienske flag. Det oprindelige
schweiziske flag har sikkert ogsd en eller anden tilknytning til kors-
togstiden. I Bundesbriefarchiv i Schwyz 1 Schweiz findes en hgjst
interessant samling meget zrvardige middelalderlige flag, hvoraf det



11

zldste gar tilbage til ca. 1300, og de ligner fuldstzndig dannebrog,
idet korsarmene gar helt ud til kanten. Korset i det nuvarende
schweiziske flag er et graesk kors med lige lange, korte arme, men op-
rindeligt var det altsd som vort flag.

Det engelske flag med St. Georgskorset — rodt pa hvidt felt, altsa
en slags ,,negativ af dannebrog — stammer fra tempelherreordenen.
Det opstod i 1270’erne, men erstattedes i 1706 af det ferste unions-
flag, som var en forening af dette flag og det skotske St. Andrews-
flag. 1801 kom det irske St. Patrick-kors til. — P4 mange middelalder-
lige segl og billeder ser man ligeledes korsbannere.

For nylig har den danske heraldiker Sven Tito Achen sat alle disse
og flere lignende flag i forbindelse med et korsfarerflag, som den
tyske kejser Henrik VI, Frederik Barbarossas sen, skabte 1194 og
som fik stor popularitet, ikke bare i det tyske rige, hvor det op til
ca. 1400 blev flag for de kejserlige haerstyrker, men ogsd uden for
dets grenser, hvor det blev efterlignet som et smukt og letfatteligt
kristent symbol. Det er ikke usandsynligt, at det er her, vi skal sege
dannebrogs oprindelse. Det ville ogsad forklare, hvorfor der findes
s& mange ensartede flag med samme tegning og farver.

Under alle omstaendigheder kan vi fastsla, at dannebrog er et reli-
giost meerke, og at flag med korstegn ligefrem .13 i luften” i korsto-
genes opfanatiserede tid. At et sadant banner har spillet en rolle i
danskernes specielle korstog til Estland og har indgydt de danske
korsfarere mod og hjulpet dem til sejr, kan vi nzppe betvivle. Hvor-
dan dets tilsynekomst i det psykologisk rigtige gjeblik har veeret ar-
rangeret, ved vi ikke. Troen pa dets himmelske herkomst behgver
ikke at vaere grundet pa et direkte bedrag, blot en velvillig fortolkning
1 religies-mirakules retning. Troende deltagere i et korstog har sik-
kert ivrigt spejdet efter enhver gunstig ytring fra overjordiske kreefter,
og sindet har i sin oppiskede religigse stemning varet helt og fuldt
indstillet pa at fortolke enhver begivenhed af uszdvanlig art som et
positivt tegn fra himlen. Beretningen om det banner, der pludselig
kom til syne og vendte krigslykken, mé veere ghet som en lobeild fra
mund til mund og have resulteret i legenden om den himmelfaldne
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korsfane. Fra kirkens side har man selviglgelig ikke gjort noget for at
standse denne legendedannelse, som kun kan have styrket tro og mo-
ral hos soldaterne og bevidstheden om deres retfzrdige sag.

Byen Revals estniske navn Tallin (opr. Tanilin) betyder de dan-
skes by. Den har som byvaben haft de tre danske lover (leoparder)
og i byseglet et kors 1 et redt skjold, men det er sandsynligt, at dette
forst er optaget i senere tid, i hvert fald efter at Valdemar Atterdag
1 1346 havde solgt de danske landsdele i Estland til de konkurrerende
tyske sveerdriddere. Man kan altsa ikke heri, som man har villet, se
en bekraftelse pa sagnet.®

Det himmelfaldne dannebrogs skebne

Banneret, himlens gave, m& vare blevet vogtet som en kraftbz-
rende helligdom, som kongens og rigets talisman. Formodentlig er
det blevet opbevaret i det steerke Kalundborg, i hvis tarn ,,Folen* det
danske rigsarkiv var. For kongen selv mi banneret have haft den
storste betydning som personlig kraftkilde og sejrgiver, en himmelsk
garant for hans lykke. Det er fristende at tro, at det har vaeret taget
frem ved vigtige statshandlinger, f.eks. ved kongehyldninger og
krigsbegyndelser. Da Christian I i 1448 blev hyldet som konge i
Lund, overrakte zrkebispen ham ,rigets banner.“ Det kan have vz-
ret det gamle flag. Christiern Pedersen fortzller, at da Erik af Pom-
mern i 1438 métte nedlegge kronen og drog til Gotland, medtog han
flere af rigets skatte, bl. a. fra Kalundborg ,.en bannere, som kaldes
dannebroge, hvilken Gud sendte danske mznd ned af himmelen ved
sin hellige engel, at de skulle fore hannem (banneret) i krig mellem
dem og deres fjender”. Det er formodentlig et sagn, men det vidner
om, at overleveringen om dannebrog har varet levende blandt hgje og
lave, og at kongen har knyttet sin lykke til det.

Og denne tro levede videre i hele den katolske tid. Da kong Hans
i 1500 drog ud sammen med hertug Frederik for at erobre Ditmar-
sken, hentede han det for sikkerheds skyld frem - ligesom svenskerne
i 1495 medtog deres gamle hellige St. Eriksfane, da de gik ud mod
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russerne. Banneret skulle forlene danskerne sejren. Desvarre ma dets
mirakulgse kraft veere aftaget i tidens leb, for som vi alle ved slog
det tapre bondefolk den stzrke ridderhezr ved Hemmingstedt og ero-
brede det gamle dannebrog. I opregningen af krigsbyttet kaldes det
»kongens hdvetbanner, som man siger 1 fortiden blev givet en dansk
konge ved et mirakel imod russerne“. Ditmarskerne var godt klar
over, hvilken hellig og vigtig erobring de havde gjort; det var et bevis
for dem pé, at Vorherre var pa deres side. Maske kunne det i frem-
tiden bringe dem lykke. De ophazngte det derfor i deres hovedkirke
1 Wohrden (Oldenwdhrden). Da Frederik II og hertug Adolf i 1559
overvandt ditmarskerne, var et af hovedkravene i fredsvilkarene, at
det gamle banner blev leveret tilbage. Dette skete dog nok mere af
nationale grunde end af religisse, — Danmark var i mellemtiden
blevet protestantisk og troede officielt ikke lzzngere pa mirakler. Men
at det var af uvurderlig national betydning for sejrherrerne er klart.
Det var en forsmzdelse, at det hang dér som et minde om dansk
nederlag. Det blev overfort til Slesvig domkirke, hvor kong Frederik I
var begravet. Det var i tidens lob blevet skernet af fugt og z=lde, og
da den religiose glorie om det manglede — der klazbede for meget
papistisk ved det, — fik det lov til at blive hangende og forfaldt lige
s& stille. Engang i 1660’erne faldt det ned, da hvzlvingerne blev
repareret og hvidtet, og ingen bekymrede sig om laserne af det over
400 ar gamle, zzrvaerdige banner mere. At det virkelig drejede sig om
det originale flag, er der nappe nogen grund til at betvivle.”

Dannebrog i middelalderen

Een ting er det, at det himmelfaldne flag i sig selv blev opfattet
som en religigs-magisk talisman, et unikum fra himlen. En anden er
det, at det som fype i tegning og farve blev accepteret som menster
for det konge- og rigsflag, der skabtes. Det blev mangfoldiggjort i
mange eksemplarer. Hvert af disse havde selvfolgelig ikke originalens
kraft, men var trods alt en afglans deraf. Kongen og riget som vasen
og idé identificerede sig sa at sige med det kristne kors og de rod-
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hvide farver. Det gik ikke fra én dag til den nzste, men da processen
forst var igang, var dannebrog skabt som kongens og rigets flag. Fol-
kets flag blev det dog farst for godt hundrede ar siden.

Dannebrog er et af de meget fi flag, der har sit eget navn, og
dette er oven i kebet mindst 600 &r gammelt. De franske kongers ban-
ner oriflamme naevnes for ar 1100, men den franske ¢rikolore (den
trefarvede), den engelske jack (navnet betyder i virkeligheden ges)
og det amerikanske stars-and-stripes (efter stjernerne og striberne) er
langt yngre navne. Betegnelsen dannebrog er forste gang blevet truf-
fet i den nederlandske Bellenville-vdbenbog fra omkr. 1380-go: denen-
broce. I 1400-tallet finder vi det naevnt 1 svenske kilder (1439, 1464 og
1471: danabroka), men forst i 1520 ne treffer vi det med sikkerhed
1 danske kilder (danabroge, danebroggi), med mindre vi vil god-
kende den sent optegnede folkevise om Kong Hans’ bryllup(1478),
hvis forskellige tekster neevner danebroge eller Danmarck-brage i for-
steevnen af det skib, der forer bruden til landet, som stammende fra
1478. Betydningen er i og for sig klar. Andet led brog betyder et
stykke klede og brugtes i middelalderen specielt om en fane, og for-
ste led dan(n)e- ma have tilknytning til danerne, s ordet ma betyde
danskernes fane. Der er ingen grund til at antage, at danne- oprin-
delig kommer af tan (= redfarvet), som det er blevet hzvdet,® og
selv om brog i sekundar betydning kunne betyde bukser, er det helt
ved siden af at tro, at dannebrog betyder danskernes bukser, hvad
der virkelig er blevet pastaet (!). Helt gidefuldt er det, hvordan
man har fet den idé, at ordet skulle betyde Danmarks styrke, som
det af og til ses anfort.

Forgvrigt traeffes ordet flag (skibsflag) pa dansk og svensk forst i
1560°'erne, pa engelsk og tysk dog i slutningen af 1400-tallet. Det
henger sammen med at flagre. I middelalderen talte man om ban-
ner eller merke.

P4 grund af de f4 og spredte kilder er det umuligt at opridse
dannebrogs historie igennem middelalderen i detailler.

Det danske kongebanner var, som det fremgér af flere afbildnin-
ger — senest pa brodrene Piziganos verdenskort 1467 — i middelalderen



Jens Munk, der i 1619 drog ud for at finde nordvestpassagen, matte overvintre

i Churchill-flodens munding i Hudson-bugten. Hans skibe ses ligge med split-

flag i toppene. Traesnit i hans rejsebeskrivelse ,,Navigatio Septentrionalis*
(Kbh. 1624).

Jens Munk, the explorer, who, in 161g, set out to find the north-west passage,
was forced to winter in Hudson Bay. The wood-cut shows the ships flying
swallow-tailed flags.

hvidt med tre bla leoparder,9 men det synes som om Valdemar Atter-
dag, der havde en del himmelsk hjelp behov, har ombyttet det med
dannebrog. Maske var det et bedre marke at samle danskerne om
end leoparderne. 1 den hollandske heraldiker van Gelres armorial
(vabenbog) treeffer vi i 1360’erne for farste gang dannebrog afbildet
i forbindelse med kongens vaben som en lille rgd fane med hvidt
kors pa en stang, og i Erik af Pommerns store majestaetssegl 1398
holder de tre leoparder dannebrogs fanestang med forpoterne.l0 1424
forte Erik af Pommern krig med beboerne af Femern, fordi de havde
opgivet ,rigets banner”, som kongen havde pabudt til almindeligt
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og falles meerke for alle danske.' Dette banderium regni kan nzppe
vare andet end dannebrog.

Mens dannebrog nok er fort af visse harafdelinger, men nappe
som almindeligt hzrflag for efter 1842, treeffes det tidligt som skibs-
flag. P4 en indridset tegning af en kogge fra 13oo0-tallet i St. Jor-
gensbjerg kirke ved Roskilde synes man at kunne se et korsflag 1
mastetoppen og agter et korsflag med splitter. Dersom det, hvad
man virkelig héber, er en gengivelse af dannebrog, er det nok den
zldste afbildning vi kender.

En anden fremstilling fra for 1400 skal findes i Heilig-Kreuz-Kir-
che i Rostock, som blev stiftet 1270 af kong Kristoffers enke Mar-
grethe Sambiria. P4 et maleri skal ses flere skibe, hvoraf det ene
beerer et redt flag med hvidt kors.*®

Fra ca. 1400 stammer Everschop herreds segl, som viser et skib
med korsflag med splitter 1 mastetoppen. Om det virkelig er et dan-
nebrog, tor ikke med bestemthed siges, men det er vel sandsynligt.
Everschop ligger i Eiderstedt, det gamle {risiske landskab, som kald-
tes Utland, og dets beboere, ,kongens frisere®, stod ikke under den
slesvigske hertug, men under den danske konge direkte.

Velkendt og ofte afbildet er det gamle danske skibsflag, som gik
til grunde under 2. verdenskrig, da Mariakirken i Liibeck blev bom-
bet 1942. Flaget, der var malet med oliefarver pa lerred og var ca.
4.5 m langt, blev erobret 1427 af liibeckerne fra et dansk skib under
et sgslag 1 Dresund og ophengt i kirken. Det var dog ikke noget rent
dannebrog. Ganske vist havde det korset i midten, men i felterne
var afbildet de tre svenske kroner, den pommerske grif, de tre danske
lover og den norske love, og nzr stangen var der en fremstilling af
St. Jakob — maske har skibets navn varet ,,St. Jakob“? ~ og jomfru
Maria med barnet. Det ser ud til, at det kan have veret Erik af
Pommerns kongelige standart, som maske har vajet fra mastetoppen;
vabenmarkerne svarer til dem 1 hans segl fra 1398. Interessantere er
det unzgtelig, at der ved siden af tidligere skal have hangt et andet
flag, som gik tabt fer 1879. Det beskrives som et splittet korsflag, men
noget nzrmere ved man ikke om det.*®
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1464 erobrede svenske bender et dannebrogsflag fra Christian I’s
flade i Steksund.*

Flere billeder i kirker viser skibe med dannebrog, f.eks. et kalk-
maleri i Udbyneder kirke ca. 1500; skibet har flere topflag og vimp-
ler. Et andet kalkmaleri i Voldby fra slutningen af 1400-tallet viser
en hel skov af dannebrog, dog ikke som skibsflag; det er krigere om-
bord — méaske en korsfarerher? — som ferer disse flag.*®

Dannebrog ¢ 15-1600-tallet

Det bekendte traesnit af Kebenhavns belejring 1536 — ganske vist
forst trykt 1599 i Hamelmanns Oldenborgske Kronike — viser to or-
logsskibe med dannebrog, og pa2 Hans Kniepers beromte Kronborg-
tapeter fra 1580’ernes begyndelse ses ligeledes dannebrog pa orlogs-
skibe. P4 en akvarel af Rudolf van Deventer 1585 i et manuskript
tilegnet Frederik II er afbildet en kampscene mellem et svensk or-
logsskib og et dansk med dannebrog, og Christian IV tegnede som
dreng seslag i sine stilebeger fra ca. 1590 med skibe med flaget. P4
det beyerske epitafium fra 1591 i Mariekirken i Flensborg ses et or-
logsskib med stutflag i stortoppen. Senderborg skipperlavs Jonasban-
ner fra 1614 viser et orlogsskib med dannebrog i for- og stortop, samt
som ges, og pa de kendte prospekter af Kobenhavn 1611 af van Wijk
og ca. 1620 af Allard ses flere skibe med dannebrog. Det samme gzl-
der de malede prospekter af Kronborg og Helsinger af Cornelis
Vroom ca. 1620 og Isaac Isaacz 1622.1°

I Riddarholmskirken i Stockholm fandtes i hvert fald i 18go’erne
et dannebrog, som pa den tid var det zldste bevarede; svenskerne
erobrede det 1611 i Kalmarkrigen fra det danske orlogsskib ,,Stjer-
nen“. Nu synes det zldste eksisterende at vare halvdelen af en meget
stor skansefane, 2.85 m hgj, af taft og silke, som findes p& Armému-
seum i Stockholm og stammende fra ca. 1650.%7

De fleste af de nzvnte skibe er orlogsskibe, og det er naturligt, at
de forer kongens flag dannebrog, da orlogsfladen jo fra gammel tid
har veret regnet for kongens flade. Dannebrog var imidlertid ikke

2 Arbog 1969
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det eneste flag de ferte pa den tid; vi treeffer desuden frit opfundne
flag, ofte komponeret omkring kongemonogrammer, vabenskjolde i
rigsvabnet og uden fast plan forsynet med flotte borter, kartoucher
og ornamenter, flammer, sole, osv., som det f. eks. tydeligt vises pa
Chr. Mollers bekendte og vistnok noget fantasifulde stik af et dansk
orlogsskib, méske Christian IV’s flagskib ,,Trekroner”, som vakte
sa stor opsigt i England 1606.18

1639 syede sejllegger og kompasmager Herman lygtemager pa
Holmen store flag pa 15 duges sterrelse (en dug er en stofbane pa
ca. 2 m bredde); de var grad og gule, forsynet med sort grn, krone
og nzldeblad og skulle bruges pd danske skibe pa Elben.™?

P3 orlogsmuseets model af orlogsskibet ,,Sophia Amalia® fra 1649
ses agter et redt flag med dannebrog i gverste hjorne ved stangen og
i midten en arm holdende et sveerd (henvisende til den af Chri-
stian IV i 1616 indstiftede orden ,,Den vabnede arm“). P4 Wolfgang
Heimbachs maleri af arvehyldningen 1660 ses bl. a. hvide skibsflag
med tre eller fire rode vandrette striber.?

Tendensen gik som i de andre europziske semagter i retning af at
normalisere denne tilfzldige udformning af flaget, saledes at danne-
brog blev eneherskende som konge- og orlogsflag. Dette opnaedes i
lobet af 1600-tallet. Men pa grund af sofartens vaekst og den tilta-
gende fart over de store have var det nedvendigt, at ogsad handelsski-
bene fik et statsflag, og dertil egnede dannebrog sig unazgtelig bedst.
Da denne udvikling fra kongeflag til nationalflag skred ganske logisk
frem, méatte man acceptere den. Til gengzld blev det s& pakravet at
skabe to udformninger af dannebrog, s4 man kunne se forskel pa or-
logs- og pa handelsskibe. Ogsé dette problem blev lpst i 1600-tallet.

Hvor tidligt koffardiskibene har optaget dannebrog, vides ikke. Et
glasmaleri fra 1567 i Wismars museum afbilder et dannebrogs-
barende handelsskib, og iser fra 160o-tallet findes der i norske og
danske museer en del glasmalerier med skibe med dannebrog.?* Pa
van Wijks og Allards navnte prospekter fra Kgbenhavn 1611 og ca.
1620 ses foruden orlogsskibe flere koffardiskibe ligge i havnen med
dannebrog i toppene.



Glasruden, betegnet Jirgen Nilsen 1638, viser et lille dansk orlogsskib, der

farer stutflag over hakken og i toppene, med undtagelse af mesantoppen, hvor

der vises et lille splitflag. Adskillelsen mellem stutflaget som handelsflag og

splitflaget som orlogsflag er gjensynlig ikke gennemfert. — Kgbstadmuseet
Den gamle By, Arhus.

Stained glass-picture from 1638, showing a small Danish warship, flying both
rectangular and swallow-tailed Dannebrogs.

Stutflag og splitflag

Mens de farste orlogsflag langt op gennem 1500-tallet er stutflag
(egi. = korte flag), synes splitflag, dvs. flag med to splitter, kun
langsomt at have vundet indpas. Splitter er ikke i sig selv en ny op-
findelse; de forekommer pa bade oldtids- og middelalderfaner som
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frynser eller udskarne tunger og spidser, og deres yndest skyldes sik-
kert, at de giver ekstra liv til flagene, nar vinden spiller med dem. De
fleste synes vel stadig, at splitflag er flottere end stutflag. De kan
vzere kommet ind i billedet via rytteriets standarter. Christian IV’s
hoffane i Kalmarkrigen 1611 beskrives saledes som meget lang, med
tvende vidt udflyvende flygler — altsd et splitflag.?? Ganske vist har
vi allerede nzvnt to eksempler p& danske splitflag fra middelalderen
(St. Jorgensbjerg kirke og Everschop herred), men helt sikre er de
ikke; bl. a. mangler farverne. Det er i realiteten forst omkr. ar 1600
at de for alvor dukker op. Séledes forer alle orlogsskibene i reliefferne
pa Frederik II’s gravmzle (fra 1598) 1 Roskilde domkirke splitflag.
Initiativet til deres indferelse skyldes muligvis Christian IV, men den
var fuldt s3 vel begrundet i den omtalte nedvendighed af at skabe et
specielt flag til orlogsfladen, efterhdnden som handelsskibene be-
gyndte at bruge stutflaget. 27/3 1630 befalede kongen, at de norske
defensionsskibe, dvs. sterre handelsfartojer, som i krigstid kunne ar-
meres og anvendes som orlogsskibe, kun matte bruge orlogsskibets
»ilakte flag”, nar de var i krigstjeneste; ellers skulle de bruge stutflag.
1635 fulgte en kongelig ordre, at nér orlogsskibe blev udrangeret og
solgt til koffardibrug, skulle deres ,spidse flag og floje“ afleveres, —
»thi Vi ikke ville tilstede Coffardiskibe spisse Flagger og Floye at
fore.“?* Fra den tid af ser man splitflaget hurtigt vinde terrzn i or-
logsfladen, selv om det tog et halvt drhundrede, inden det helt havde
sejret. Splitflaget fortes som hazkflag i et flagspil over hzkken. — Da
Christianshavn 1639 fik sit byvaben, et tirn med C 4 og tre kroner,
blev der i hver side sat et splitflag.

Mens splitflag tidligere ikke var ualmindelige i de forskellige lan-
des mariner — 1697 fortzlles siledes, at den franske flade ved New-
foundland bestod af 15 skibe med tre ,,swallow-tailed* flag — blev det
efterhénden séledes, at de kun bibeholdtes i de nordiske riger, nemlig
som konge-, orlogs- og statsflag, altsd som fornemmere flag end stut-
flagene. Der er den forskel pd dem indbyrdes, at de svenske havde
og har tre splitter (de norske ligeledes, efter 1814, og de finske), mens
de danske kun har og altid har haft to splitter. De svenske splitflag
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er formentlig udformet efter de danske, ligesom det svenske stutflag
er det. Det nye tyske marineflag af 1956 er et slags splitflag med me-
get korte splitter, helt forskelligt fra de nordiske.

Bolsaner, vimpler, floje og gos

Det mi nzvnes, at foruden flagene, som vi her beskaftiger os med,
forte orlogsmendene bolsaner (vimpler) og gos, samt i mastetoppene
ogsa flgje.

Bolsanerne var lange tungede vimpler, som hejstes under flagene
i toppen pa fokke- og stormast, ligesom de ogsa kunne anbringes pa
rzerne, pd mersene og pa sprydet. De var dekorerede (bemalede) pa
mer eller mindre tilfzldig made, i almindelighed dog med et vaben
eller vibendyr, som hentydede til skibets navn, og i forskellig farve.

Bolsanerne traffes langt tilbage i middelalderen; f. eks. forte den
normanniske flade, da den 1293 var i kamp med den engelske, en
red, 18 m lang og 1% m bred baucan i masten som en slags blodfane.
Navnet traeffes som betegnelse for tempelriddernes banner i former
som bauc(e)ant, baucent, beauseant.?* De kunne vare overdrevet
lange. 1569 syedes til ,Fortuna“ tre bolsaner, hver pd 53 favnes
leengde; da en favn er tre alen, ma de have mailt ca. 160 alen, dvs.
over g6 m. Det lyder nzsten utroligt. Rimeligere synes en angivelse
fra ca. 1650, hvor 40 alen (24 m) lange bolsaner nzvnes, men 1673
omtales vimpler pd 70 alen (43 m).?® Nok er det, at man véd, at
de ofte slabte i soen efter skibene, og at de maétte have flydere, {. eks.
forgyldte kugler, i spidsen for at holde dem oppe. Det sa festligt ud,
nér kuglerne hoppede hen over spen.?®

Bolsanernes starrelse og brogede maengde blev efterhdnden som man
kom op i 1600-tallet reduceret til frre og smallere vimpler med to
lange splitter. De fortes i stortoppen og var rede med et hvidt kors.
1696 fik orlogsmarinen eneret pa at fere vimpler; tidligere havde kof-
fardiskibene ogsd fert disse dekorative prydelser.?” Vimplerne kunne
altsd ogsé veere ret lange, men iflg. forordningen af 11/7 1748 métte
de ikke vare lengere end 12 alen (ca. 774 m). P4 Holmen opbevares
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dog en vimpel pa 15 m leengde fra en 36 kanoners fregat fra 1780’erne.
1776 blev det forbudt at have vimpler, der var mere end 16 gange
bredden. I 1903 fandtes der vimpler af 4, 8, 12, 16, 24 og 36 alens
lengde.

Efterhanden indfortes standere for de hgjere fladeofficerer; kom
disse ombord, blev vimplen erstattet med deres stander;*® den mar-
kerede hvilken salut der skulle hilses med. En stander var en bredere
og kortere vimpel med to lange splitter og med hvidt kors i redt, samt
mzrke. Admiralerne forte 1 1800-tallet flag med sma hvide malteser-
kors 1 det inderste gverste felt, i vort drhundrede aflest af stjerner.

I for- og krydstoppene fortes floje. Det var ensfarvede vimpler -
rede, men ogsé f. eks. bla eller gronne, — uden split, og de holdtes stive
ved den metalramme de sad i; de angav vindens retning. 1748 bestem-
tes, at koffardiflagenes floje matte vaere fra 2 til 5 alen lange alt efter
skibets storrelse, og bredden 1/16 af lengden.

Gosen var et mindre splitflag, halvt sd stort som hazkflaget; den
sattes pa bovsprydet af orlogsskibene, iseer nér de 14 for anker.

Til udsmykningen herte ogsd dannebrogsfarvede mersekieder an-
bragt om mersene og skansekleder langs skibssiden. De var dog ikke
alene pryd, men ogsé skjul.

De siledes pyntede skibe har unzgtelig afgivet et hgjst malerisk,
men ogsa uensartet skue, idet der endnu ikke foreld helt ngjagtige be-
stemmelser om flagenes proportioner og udseende, ej heller om vimpel-
foringen.

Det var slet ikke s fa flag, et orlogsskib forte med sig. 1673 navnes,
at ct sadant skib foruden seks vimpler og fire flzje medbragte et flag
agter pA 13 duges bredde, 18 alen (11 m) langt, og seks flag til at
seette 1 toppene pa henholdsvis 11, g, 7, 5, 3V og 3 duge.*

Det mé tilfgjes, at koffardiskibene naturligvis ikke uden videre ad-
led forbuddet af 1696 mod at fore vimpler. De opgav nedig de festlige
udsmykninger. Som et eksempel herpa kan nazvnes, at et inventarium
over gallioten ,,Margretha Catharina® af Kalundborg 1739 angiver, at
flagkisten indeholdt ,,et gammeldags flag, en god vimpel, en skikkelig
gos, en ny red stor flgj, tvende gamle rode flgje, en bla seflgj*.3°
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Udviklingen gik henimod folgende normal-fering for et orlogsskib:
det store hzkflag agter og gesen pa sprydet (begge splitflag); i stor-
toppen en dannebrogsvimpel (i givet fald erstattet af en stander); og
pa for- og mesantoppens flgje. Men studerer man samtidige billeder, ser
man, at dette skema ikke altid blev holdt. P4 flere billeder ses, at der
af og til fortes mindre splitflag i alle toppe i stedet for vimpel og flgje.
Under eskadresejlads og i kamp kunne de forskellige flideafdelinger
fere kendingsvimpler i toppene.

Med hensyn til flagferingen folger Danmark skik og brug i alle euro-
pxiske flader.

Flagkort og flagtavler

Efterhdnden som flagene kom til at spille en sterre rolle og blev
genstand for regulering ved lovgivning, voksede interessen for dem
blandt hej og lav. Et morsomt eksempel herpa er, at da Christian V
I 1671 indrettede det danske ordensvasen, kaldte han den nye orden
dannebrog(s)ordenen. Den leerde professor Thomas Bartholin patog
sig i en bestilt afhandling at bevise, at ordenen i virkeligheden var ble-
vet indstiftet af Valdemar Sejr 1219 pa Estland-togtet, lige efter at
dannebrog var faldet ned fra himlen. Ganske vist métte han gribe til
den heller ikke i nutiden helt ukendte udvej at fabrikere forfalskede
dokumenter og billeder herfor.** Men derved bakkedes ordenen vzl-
digt op. Som en folge af dens oprettelse kom navnet ,,Dannebrog® ind
i fladen. Det forste skib af dette navn lgb af stablen 1692; det var for-
ovrigt samtidig det forste skib, der byggedes pa Nyholm. Det var
altsi ikke opkaldt efter flaget, men efter ordenen, hvis insignier det
viste 1 udskeering og forgyldning pé agterspejlet. 1710 sprang det i luf-
ten 1 Koge bugt med Ivar Huitfeldt. Hundrede &r senere skrev Inge-
mann den majestztiske, hojtklingende sang til minde herom: ,,Vift
stolt p4 Kodans belge / blodrede dannebrog!*

Interessant er det forsvrigt, at korset i ordenens insignier ikke blev
flagets ,,bjzlkekors med de lige arme, men et slags malteserkors, hvis
arme var konkave, dvs. med indadbuede sider og med brede ender.
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Dette kors optrazder pA danske menter allerede i 1400-tallet, og det
fortraenger efterhanden bjzlkekorset helt i rigsvabnet, hvor det forste
gang dukker op 1591; vort nuvearende store rigsvaben, fastlagt 1819,
har ogsé dette ,,forkerte* kors.?> Kanonportene pa danske orlogsskibe
1 16-1700-tallet var pa indersiden bemalet med sm& malteserkors,
hvide pa red bund; nar de blev smakket op og kanonerne rullet i
borde, sa det forgvrigt festligt ud, som talrige billeder viser os. Dog
forekommer ogsa bjaelkekors.

Et andet udtryk for den europziske flaginteresse var, at flagtavier
blev almindelige og meget yndede i slutningen af 1600-tallet og frem-
efter. Samlinger af de forskellige landes flag blev udgivet pa store
kobberstukne tavler, tit praegtigt kolorerede, eller i maritime varker
med smukke plancher. Bevagelsen startede vist 1688 med G. 4. Béck-
lers Ars Heraldica, udgivet i Niirnberg, men holleenderen Carel Allards
veerk Nieuwe Hollandse Scheeps-bouw (Amsterdam 1695) blev mere
udbredt og fik en valdig indflydelse.®® I 1800-tallet fortsattes de som
farvelitograferede tavler, ja til sidst blev de s& populare, at de blev
trykt pa bomulds- eller silketorklzeder og hjembragt fra England, Ame-
rika osv. som karestegaver af safolk.

Man skulle tro, at alle disse tavler ville gore studiet af flagenes
historie i de sidste drhundreder let og behageligt, og det viser sig ogsa,
at mange flaghistorikere har brugt dem flittigt. Men desveerre godtger
en ngjere undersggelse, at de i almindelighed er hejst upalidelige kil-
der, hvis benyttelse kun er mulig under anvendelse af den allersterste
kritik. Sagen er den simple, at tavlerne mer eller mindre nzrgiende
og ukritisk er kopieret af efter deres forgengere. Kontrolmuligheder
var der kun fa af dengang, i hvert fald er de sjxldent blevet anvendt.
Kun fa af dem bygger pa autentisk materiale, og sa godt som ingen er
blevet feort 4 jour for langt op i 1800-tallet. De bringer flag med for-
kerte proportioner og i ukorrekt gengivelse, de viser ikke-eksisterende
eller forlengst afskaffede flag, og ulykken var, at nar et fejlagtigt flag
forst var indkommet, gik det igen og igen pa de folgende tavler.

En kontrolprave kan bedst gores med de danske flag. Allard bringer
f. eks. 1695 fire danske flag, og ingen af dem er korrekte. Alligevel
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Som eksempel pa de utallige flagtavler og -kort fra 1700-tallet bringes dette

udsnit af et stik i Aubin: Dictionaire de Marine (Amsterdam 1702). 1. Det af

hertug Frederik IV af Gottorp i 1696 indfgrte slesvig-holstenske sgflag; 2.

dansk koffardiflag (fejlagtigt med splitter; korset er for smalt); 3. orlogsflag

(fejlagtigt med tre splitter og for bredt kors); 4. den norske by Bergens flag
med gdende, svardbaerende lgve (dette flag er ellers ukendt).

Danish flags as shown on a flag chart, 1702. 1. The seaflag of the duchies of

Schleswig-Holstein (1696); 2. the merchant-flag (incorrect with two tails and

a narrow cross); 3. the naval flag (incorrect with three tails and too wide a

cross); 4. the flag of Bergen in Norway (otherwise unknown). Practically all
flag charts of the 18th century are unreliable.

mgder man dem gang pad gang gennem mere end hundrede &r. Det
vaerste er, at de ogsd dukker op i udenlandske flaghistorier fra nyere
tid som virkeligt eksisterende flag, og da disse igen bruges som kilde,
er de naeppe nogen sinde til at udrydde.3 Allard viser saledes det kon-
gelige flag (orlogsflaget) med tre splitter og bredt kors, nationalflaget
(koffardiflaget) med to korte splitter og et smalt kors; desuden brin-
ger han et stutflag med Christian VV’s monogram samt et flag, der
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angives at vaere Bergens flag. Disse to er ellers ukendte, men figurerer
trofast pa flagtavler helt op til Bowles’ engelske flagbog 1801. — Mere
om dem senere.

For at skrive dannebrogs historie — det gzelder ogsa andre landes flag
— m4 man stette sig pa officielle forordninger, love, bekendtgerelser og
flagbilleder, og dernast studere et sa stort billedstof som muligt for at
14 en idé om brugen af dem. Tilmed m& man ogsé her veaere pa vagt
og betragte dem kritisk. Desveerre kan det ikke skjules, at man ofte
lades i stikken af de officielle bestemmelser, som er yderst sparsomme
og slet ikke berorer alle problemer. Og tilmed er disse bestemmelser
pa ingen made altid blevet overholdt. Men det er maske derfor, flag-
historie kan veere yderst spendende og underholdende.

Slesvig-Holstens, Bergens og Vestindiens flag

Et af de flag, der stadig gér igen pa flagtavlerne, er det szrlige
flag for den hertugelige del af hertugdemmerne. Da Christian V 1
1684 havde inddraget den gottorpske del af Slesvig i riget, gav han
1685 befaling til samtlige stzeder i hertugdemmet Slesvig, samt byerne
Gliickstadt og Altona, at disse byers skibe i fremtiden skulle bruge
»Unsere ungespaltene Flagge mit dem weissen Creutze®, altsd stut-
flaget. Efter at han matte aflevere det inddragne til gottorperne igen
1689, indferte hertug Frederik IV i 1696 et nyt flag for sin del af
hertugdommerne. Det var et rodt flag med to korte splitter og med
et kronet skjold i guld i midten, hvori sas Slesvigs to bla leoparder
(lover); som ramme om skjoldet var det holstenske hvide nzldeblad
med de tre nagler placeret.® Flaget var et ,Seeflagge®, som skulle
fores af skibene i den hertugelige del. Formentlig er dette flag da ogsa
blevet brugt, selv om man sa vidt vides ikke kender nogen afbildning af
et skib, der forer det. Under alle omstandigheder kan det imidlertid
ikke vaere blevet fort ret mange ar. Efter den store nordiske krigs af-
slutning i 1720 inddroges gottorpernes andel igen, og hertugdem-
mernes handelsskibe sejlede under dannebrog helt op til 1864.

Dette specielle slesvig-holstenske flag er afbildet i G. de Vries: De



Det store orlogsskib ,,Friderich“, bygget i Neustadt 1649, pd 86-100 kanoner,

pragtfuldt udsmykket agter med Frederik 11l's buste og valgsprog, elefant-

ordenens insignier m. m. Foruden splitflag i alle toppe, vimpel i stortoppen og

splitflag som ggs farer det agter over haekken et stort regdt flag med et lille

dannebrogsmarke i gverste, inderste hjgrne, et bevis pa hvor lang tid det tog,

inden Christian I\V’s padbud om splitflaget som orlogsflag blev gennemfart. -
Maleri pd Gaung af ukendt kunstner fra ca. 1650.

The richly ornamented Danish warship “Friderich”, built in 1649. The big
flag aft is not a swallow-tailed Dannebrog, as one might expect, but a red
flag marked with a small Dannebrog in the corner. Contemporary painting.

doorlughtige Weereld (Amsterdam 1700), og derfra kopieredes det i
100 &r pé talrige flagtavler. Det ses sidste gang 1817 - og det i en
dansk (!) bog med flagkort, udgivet af G. S. Reitz i Kgbenhavn. Man
synes unagtelig, at det er et stift stykke, at ikke engang en dansk
flaghog har faet nys om flagets afskaffelse et arhundrede tidligere;
men da alle de andre flag i denne bog ogsa er ukorrekte, holder man
op med at undre sig. Uden tvivl har den smarte forleegger ukritisk
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overfort et udenlandsk forbillede til dansk uden at prove at fa flagene
verificeret. Det méatte han bedre end andetsteds have mulighed for i
Kobenhavn, skulle man synes.

Pa samme made studser man over det navnte flag for Bergen i
Norge. Allard viser det som et dannebrog (stutflag), i hvis spuns
(hvide midterfelt) ses en mod hojre giende red love, holdende et blat
tyrkersvaerd loftet i hejre pote; en krans af to grene omgiver loven.
Han meddeler, at han har set fortegningen i en handtegnet flaghog,
som han fik af en semand.*® Ingen ter pésta, at der ikke kan have
cksisteret et sadant flag, men det ses hverken pabudt, tilladt eller
nzvnt noget sted, og der kendes heller ingen billeder af skibe, som
forer det. Méske kan en enkelt reder egenmaegtigt have indfert det for
sine egne skibe. Det ma dog i gunstigste tilfzlde betegnes som en
degnflue. Alligevel kan vi folge det som en fast bestanddel i alle flag-
beger op til den navnte misvisende samling, udgivet 1817 i Koben-
havn af G.S. Reitz. Her holder loven dog ikke mere en krumsabel,
men den krumskaftede gkse fra det norske vaben.

Der eksisterer forgvrigt et tredje szrflag, som ingen af flagtavlerne
viser, for det dukker op i Gabriel Hesselbergs handtegnede flagbog ca.
1805, nemlig det vestindiske. Ifelge ham har Dansk Vestindien to stut-
flag, det ene morkeblat, det andet hvidt, og begge har indsat et lille
dannebrogsmzrke i inderste gverste hjorne. En samtidig héndtegnet
flagbog (af P.S.) p& Marinens Bibliotek anferer dog kun den bla
udgave af flaget.

Nogen forklaring pa disse flags betydning og brug gives ikke, og det
kan ikke oplyses, hvor de stammer fra, eller hvornir de er opstaet.
Man kunne méaske tenke sig, at de blev fort af skibe, hjemmehgorende
pa St. Thomas og St. Croix, med hver sin farve. Men det bliver kun
gxtterier.

J. Hjorth medtager ikke flagene i sin flagbog 1820, men at de virkelig
har eksisteret ses af et billede af C. C. Parnemann 1798, visende vest-
indiefareren, fregatten ,,St. Croix Packet* i Paramaribo, og den forer
dette flag, ganske vist som vimpel; det er blat. 1828 viser fregat ,,Prinz
Carl® af Kiel samme bla vimpel pa fortoppen som paketflag; den er
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sjensynlig ved at afsejle til Vestindien. Og pa et farvelagt litografi af
H. R. Thorsee 1842, ,,Havnen og Varftet i Christiansted pa St. Croix®,
ser man et af skibene pa reden, ,bassinet”, fore samme flag under gaf-
len, ogsé i den bla udgave.

Andre eksempler end disse er ikke patruffet.

Typen, det ensfarvede stutflag (redt, hvidt osv.) med et lille dan-
nebrog som hjernemotiv, forekommer forgvrigt ikke sa sjzldent leen-
gere tilbage i tiden. Orlogsskibet ,,Friderich®, bygget 1649, forer, som
det beremte maleri pa Gaung viser, splitflag som ges og i alle toppe,
men over haxkken et meget stort redt stutflag med dette dannebrogs-
maerke, og det samme gor den navnte model af ,,Sophia Amalia®,
bygget samme &r, pa Orlogsmuseet. P4 Wolfgang Heimbachs maleri
(p& Rosenborg) af arvehyldningen 1660 forer et lille to-mastet skib
det samme flag i lille format i stortoppen.’” Da staden Kgbenhavn i
1661 fik sine privilegier og sit byvaben, var dette prydet med en trofz-
opstilling af fem dannebrogsstandarter og af fem faner hver i sin
farve: bla, gul, rosa, gren og brun, og hver med dannebrog som
hjernemzrke.*® — Efterhanden blev det ogsa skik, at de fleste hezerfa-
ner, uanset deres mer eller mindre fantastiske udformning, fik danne-
brog som hjernemarke.

Proportionerne fastlegges

For at fa ensartethed i den herskende mangfoldighed fastsattes 1696
nojagtige forskrifter for orlogsflagets proportioner — ikke for dimen-
sionerne, for de vekslede i hoj grad. Det bestemtes, at korsets bredde
skulle vaere 1/7 af flagets hojde; de inderste felter (ved liget — den
indsyede flagline) skulle vzre kvadrater med siden § gange korsets
bredde, de yderste felter rektangler, hvis leengde var 11, gang kvadra-
ternes sider; endelig skulle splitternes (tungernes) lengde vare lig det
ovrige flags leengde.®®

Nar de nzvnte flagtavler fra Allard og opefter viser det kongelige
flag (orlogsflaget) som et tretunget dannebrog og nationalflaget (stut-
flaget) som et totunget splitflag, er det som nzvnt ganske forkert, helt
bortset fra, at proportionerne i alle tilfzlde er ukorrekte. Pa zldre
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billeder af splitflaget fortsatter den spidse, V-formede indskaring ofte
helt ind i korset som et hak. Efter 1696 er korsets yderste ende lige.

Om koffardiflagets udformning var der ikke lovgivet. Forst ved
forordningen af 11.juli 1748 blev der givet faste forskrifter om dets
proportioner. Det hvide kors skulle vaere 1/7 af hele flagets hojde, og
de to inderste felter skulle vare kvadratiske. De yderste felter skulle
vare rektangulzere, 6/4 (172) gange de inderste firkanter. Med andre
ord: flagets proportioner var akkurat som orlogsflagets minus split-
terne.

Af praktiske grunde er begge flags proportioner forgvrigt senere
blevet @ndret noget:

Orlogsflagets inderste felter er stadig de samme som for, korsets
bredde ogsa; men de yderste felter er ikke mere 11, gange kvadrater-
nes sider, men 14 gange, siledes at de altsi er blevet kortere. Split-
terne er ogsd kortet af, idet de ikke mere er lig det ovrige flags
lengde, men 114 gange lengden af de yderste firkanter.*® Disse pro-
portioner fastsloges 1 1856.

En ubetydelig ndring i koffardiflagets proportioner blev godkendt
i maj 1893. Da flaget s noget afstumpet ud, iszer nar det vajede fra
masten, og da den yderste kant desuden var udsat for slitage, havde
man stiltiende i tidens lob gjort de yderste felter lidt lzngere. Dette
tillodes nu, idet det bestemtes, at de matte vare op til 7/4 gange de
inderste kvadrater i stedet for 6/4.#*

I virkeligheden giver disse mal nogle hgjst besvarlige brgker at
regne med. For koffardiflagets vedkommende er forholdet mellem
hojde og lengde som 28 til 37. Korsets bredde er 4/37 af l&ngden, de
inderste felters sider 12/37 og de yderste felter 21/37. Endnu mere
indviklet er det med splitflaget, hvis forhold er som 56 til 107. Kors-
bredden er 8/107 af lengden, de inderste felters sider 24/107, de yder-
ste felter uden splitterne 30/107, og splitterne 45/107.** Slet sa svart
er det selvielgelig ikke i virkeligheden, idet man altid regner med fla-
gets hojde ved liget eller stangen, og af den udger korsets bredde 1/7.

Det kan til sammenligning navnes, at det svenske blagule flag har
andre proportioner end dannebrog. Forholdet mellem hejde og lengde
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Dannebrogs proportioner. Foroven orlogsflaget, som det fastlagdes 1696, og
koffardiflaget 1748 (markeret med stiplede linier). Forneden splitflaget i dets
nuverende skikkelse, fastlagt 1856, med de yderste felter og splitterne for-
kortede, og stutflaget (stiplet) i dets forlezngede form fra 1893. Som basis for
proportionerne gzlder korsets bredde, der konstant er 1/7 af flagets hojde.

Official proportions of the Dannebrog. Above: the naval flag as laid down in

1696 and the merchant flag from 1748 (dotted line). Below: the present naval

(1856) and merchant flag (1893). The width of the cross is always 1/7 of
the height of the flag.

er som 10 til 16, og korset er 1/5 af hgjden. De inderste felter er ikke
kvadratiske, men som 4 til 5, de yderste som 4 til g. Det svenske tre-
tungede splitflag, som kun fores af kongehuset og forsvaret, er i for-
holdet 10 til 20, og splitterne udger 8/20 af lengden.
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Det norske stutflag er i forholdet 16 til 21. De inderste felter har
ligesom dannebrog kvadratiske sider p& 6/16 af hejden. Korset, blat
med hvide kanter (rest af dannebrogs hvide kors), udger 4/16 af hgj-
den. Det norske orlogsflag, der som det svenske har tre splitter, opviser
forholdet 16 til 25, og heraf udger splitterne de 11/25.

For det engelske flag ligger forholdet et sted mellem 1 til 2 og 2 til
3, for det franske er det som 2 til 3§ og for det amerikanske som 10
til 1g.

Inden for kunsten regner man med det gyldne snit, som formodes at
give det mest harmoniske forhold mellem hojde og lzngde. Forgrovet
forholder det sig som 2:3, 3:5, 5:8, 8:13 osv. Trikoloren og det sven-
ske stutflag opfylder denne betingelse, men dannebrog slet ikke;
gjorde det det, skulle det vaere knapt 1/5 lengere. Og det gyldne snit
kan slet ikke stille noget op med splitflaget med dets korte krop og
lange tunger. Men til syvende og sidst er denne estetiske regel ogsa
kun udtryk for en speciel klassisk skenhedsopfattelse, som kun sjzl-
dent har gyldighed i det virkelige liv. Dog kunne man have gnsket, at
vort koffardiflag havde vzret lidt leengere, for det er i virkeligheden
ved at vare stumpet, iszr nar det bliver slidt. Flaglovskommissionen
af 1907 foreslog, at dannebrogs forhold skulle zndres til 2:3, altsi
det gyldne snit, og at de inderste felter ikke skulle vere kvadratiske,
men deres lzengde skulle vare halv sa stor som flagets hejde og de
ydre firkanter dobbelt s lange som deres hejde. Men da Kunstakade-
miet udtalte sig derimod, blev det ikke til noget.

I et flags udseende indgar proportionerne som en meget vigtig del.
Mange moderne flagtavler tager ikke altid hensyn til, at nasten alle
flags proportioner er indbyrdes temmelig forskellige, men putter dem
glatvek ind i aldeles ens rektangler, s& man i virkeligheden far et
ganske falsk indtryk af dem.

Monogramflag

Allerede ved forordningen af 25.marts 1757 gaves der et vigtigt
supplement til flagforordningen af 1748, idet det bestemtes, at alle de
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danske koffardiskibe, som sejlede til Straedet og pa den middellandske
so (Gibraltar-streedet og Middelhavet), skulle vise det kongelige chif-
fre (monogram) i en spuns over korsets midte i stutflaget. Denne
spuns, en hvid kvadratisk firkant, skulle vaere af storrelse som et af de
inderste felter, altsd tre gange korsets bredde. Betegnende for tids-
alderens ungjagtighed er det forgvrigt, at det treesnit af flaget, der
fulgte med forordningen til oplysning for folk, var lavet med helt for-
kerte proportioner (!). Zndringen skete af praktiske grunde, nemlig
for at dannebrog skulle adskilles fra det maltesiske flag, der, som det
allerede er nzevnt, til forveksling lignede det danske flag. Skibsfarten
pa Middelhavet var blevet intensiveret, idet den danske stat havde
sluttet traktater med de muhamedanske (tyrkiske) riger i Nordafrika,
hvis mange seorovere ellers havde overfaldet de fremmede skibe, de
kunne magte, og fert mandskabet i slaveri. Fra 1740’rne betalte Dan-
mark som flere af de andre europziske stater store arlige tributter, og
skipperne matte vaere forsynet med et tyrkisk eller algiersk sgpas for
at slippe for opbringelse, ligesom deres flag matte vare anerkendt af
disse barbareskstater. Det er altsd dem, som kom til at bestemme ud-
seendet af dannebrog gennem 110 ar.

Monogramflag med kongelige navnetrazk var forevrigt pa ingen
made noget nyt. Det er navnt, at et sidant med Christian IV’s kro-
nede C 4 ses p4 Chr. Magllers stik af et dansk orlogsskib i begyndelsen
af 1600-tallet. P4 Willem van de Veldes lavering af slaget i Femernbzlt
1644 ses ligeledes et splitflag med C 4 i stortoppen. 1635 blev en
skipper, Peter Jansen Duncker af Gliickstadt, tiltalt, fordi man 1 hans
skib fandt et flag med kongens navn i, som hverken han eller nogen
anden havde lov til at bruge.*® Dette kunne tyde pa, at kongemono-
grammet ligesom splitflaget var forbeholdt orlogsskibene, kongens egne
skibe, selv om der ikke ses at vare udstedt nogen bestemmelse derom.
Fra en skanse ved Kieler-fjord erobrede den svenske general Carl
Gustav Wrangel i 1644 et dannebrogsflag med et kronet C 4, omgivet
af arstallet 1644 og kongens valgsprog R. F. P. (Regna firmat pietas
= fromhed styrker rigerne). Da dannebrog ikke fortes af fodfolket, ma
det sandsynligvis have varet marinetroppernes flag. Under slaget ved

3 Arbog 1969
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Lund 4/12 1676 erobrede svenskerne flere dannebrogsfaner fra de
danske marinebataljoner. Af dem er fire bevarede. Det ene har kon-
gens kronede navnetrzk C 5, det andet dronningens: G A (Charlotte
Amalie), det tredje prins Jorgens, et kronet spejlmonogram G (=
Georg), og det fjerde den norske sksebzrende love.**

Pa de tidligere behandlede flagtavler fra 1700-tallet — forste gang
hos Allard — optraeder et stutflag med Christian V’s kronede spejl-
monogram C 5 i en spuns. Vi kender ellers intet til et sidant flag.
Men derfor kan det selvfglgelig godt have eksisteret. Det er et stutflag,
ikke et splitflag, s34 det kan nappe have veeret kongens eget private
flag, ej heller et orlogsflag. Det er unzgtelig et meget gadefuldt stykke.
Skent Christian V dede 1699, er det ejendommeligt at se det gé igen
og igen i 1700-tallets flagkort, indtil det, vist for sidste gang, afbildes
hos Bowles 1801, over hundrede ar efter kongens ded. Nar et glas-
maleri fra 1757 af en hamborgsk hvalfanger ,De Stadts Welvaert®
viser netop dette flag over hakken, et stort stutflag med C 5 i spejl-
monogram,*® ma det gjensynlig skyldes, at kunstneren har slaet det
danske flag efter pa en af de omtalte flagtavler; han kan umuligt have
set det ved selvsyn.

1783 gav skipperne i Trondhjem et veeldigt flag med Christian VI’s
kronede monogram, broderet i guld, til broporten over Nidelven, hvor
det vajede, da kongen allernadigst aflagde besgg 1 byen.*® Det er tyde-
ligt nok syet i anledning af den zrefulde begivenhed.

Der er da ikke sa fa tilfzelde, hvor flag har haft kongemonogram,
for det blev indfert ved lov 1757. -

En del redere og skippere har sikkert grebet ideen og hurtigt anskaf-
fet sig de ganske smukke flag. Saledes ser vi pa en stentojskrukke fra
1765 et billede af 3-mastet galliot ,,Maria Christina“ af Abenra, som
i flag og gos har et kronet F 5,7 — vist det «ldste eksempel pa mono-
gramflaget i brug, — og pa de mange skibsportratter, som dukker op
i slutningen af arhundredet i stigende antal, ses, at nesten alle skibe
har flag med G 7; kun ganske enkelte forer rent dannebrog. Trods
dette synes det i praksis dog, som om mange ikke havde fulgt pa-
buddet, idet forordningen af 1757 blev gentaget s& sent som 1804.
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Forordningen af 25/3 1757, hvorved flag med kongemonogram indfartes for

de skibe, der fo’r pd& Middelhavet, for at undgé forvekslinger med Maltas flag,

bragte denne mgnstertegning af et monogramflag med Frederik V’s navnetraek.

Desvarre er flaget ukorrekt tegnet, idet korset er for bredt og de inderste felter

er rektangler i stedet for kvadrater; spunsen, firkanten over korsets midte, er

til gengeeld for lille. Nar officielle flagtegninger var si ungjagtige, kan man
bedre forstd, at det kneb for menigmand at fere korrekte flag.

The official pattern design of the monogram flag (with King Frederick V's

monogram)} which was introduced in 1757 for Danish ships trading in the

Mediterranean, in order to prevent a confusion with the Maltese flag (of the
Order of St. John) which looked exactly like the Dannebrog.

Efterhanden blev det dog ligefrem lidt af en prestigesag - vi ville sige
et statussymbol - at fgre kongemonogrammet i spunsen, idet det jo
gav det indtryk, at skibet fo’'r p& Middelhavet, selv om det méske al-
drig vovede sig uden for de hjemlige farvande. Hvorfor skulle s
mange smaskippere ellers sztte dette flag pa deres sma jagter og slup-
per? Til slut var der vel neppe nogen, som farte det rene flag.
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En ganske pudsig og helt uregelmenteret udformning af flaget fin-
der vi pa sluppen ,,Regina® af Arhus i 1830—40'rne. Regina betyder
som bekendt dronning, og den sikkert meget loyale skipper har uden
videre sat skibets navn Regina i det hvide kors og placeret en krone
derover, som det ses pa et billede af skibet i kebstadmuseet Den
gamle By.

Flagene med det kongelige navnetrazk var virkelig meget dekorative.
De kunne udformes mer eller mindre efter forgodtbefindende, da der
ikke var angivet faste retningslinier. Mest fulgte man dog den officielle
udformning af kongemonogrammet, som man s det p4 meonter, byg-
ningsverker, skilte, dokumenter osv. G 7 (for Christian VII) kunne
saledes sammensattes som enkeltmonogram eller sammenslynges som
dobbeltmonogram. Frederik VI's monogram var hyppigst det sam-
menslyngede F R (Frederik Rex) i skriveskrift, med VI indsat forne-
den. Navnetrzkket blev malet pA med oliefarver, som trengte igen-
nem flagdugen, s& det viste sig omvendt pa bagsiden, hvis der da ikke
var syet en ekstra spuns pa. Sjzldent blev monogrammet broderet pa.
Navnetrazkkets farve var i reglen gul (for guld). En kongekrone var
ikke direkte pabudt i forordningen, men anbragtes dog altid over nav-
nechiffret; den kunne efter evne og enske males mer eller mindre
realistisk, med rgd puld og forskelligtfarvede indsatte zdelsten. P3
Frederik VI’s tid blev det almindeligt at omgive det kronede mono-
gram med to pyntelige korslagte gronne grene som en krans. Der var
altsa mange muligheder for individuelle lgsninger, hvilket de talrige
skibsportraetter, som efterhinden blev voldsomt populare, giver et
levende indtryk af.

Forst 1 1867, da sergverstaterne i Nordafrika forlaengst var blevet
pacificerede, og da de internationale sefartsregler om registrering,
signalering osv. blev indfert, forsvandt kongemonogrammet igen ud
af det danske koffardiflag, idet det ved lov af 13/3 1867 bestemtes,
at flaget atter skulle vaere som pabudt ved forordningen af 11/7 1748,
altsi det rene flag.

Der findes endnu ganske enkelte af de originale flag med pamalede
monogrammer i spunsen bevaret pa danske museer. Drager museum
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ejer siledes et med Christian VII’s monogram — vist det zldste af de
bevarede, — og Handels- og Sefartsmuseet har ialt tre: et med Frede-
rik VI’s monogram (det har tilhert skibsreder Nic. Petersen, Flens-
borg), et med Frederik VII’s og et med Christian IX’s (det har vajet
p& et Abenrd-skib og ma siledes stamme fra den korte tid mellem
Christian IX’s tronbestigelse november 1863 og freden i Wien oktober
1864).

Som et kuriosum kan navnes, at ridhuset i Aroskobing endnu har
ret til at flage med splitflag med kongemonogram, en begunstigelse
Christian IX gav i 1864 til tak for zreboernes danskhed. Forgvrigt
flagede Dresunds Toldkammer i Helsingor for sundtoldens ophavelse
1857 ogsd med splitflag med kongemonogram. Det er et par af de
yderst fa eksempler pa splitflag som monogramflag. Iflg. kapeiregle-
mentet af 28/3 1810 méitte kapere dog fere splitflag med monogram.

En pudsighed er det, at man i det fjerne Osten ikke rigtig forstod
hvad monogrammet egentlig var for noget, men omtydede det i po-
etisk retning. En japansk flagtavle viser det siledes i form af en som-
merfugl. Man kan udmarket forestille sig, at f. eks C 5 eller C 7 som
dobbeltmonogram med kronen over er blevet opfattet som en tegning
af et sddant insekt. Resultatet blev, at sommerfuglen pa visse estlige
flagtavler blev anfort som et specielt dansk kendings- eller vaben-
marke, — egentlig en ganske sympatisk tanke.*

Splitflag pd koffardiskibe

Forbuddet mod at koffardiskibe forte splitflag blev ikke respekteret.
Blot for at nazvne et enkelt eksempel ses pa biskop Gudbrandur Thor-
lakssons kort over Island 1668 et koffardiskib med splitflag i toppen.*®
Béde 1675 og 16go matte Christian V gentage forbuddet, idet han
havde erfaret, at der skete stort misbrug med flagene pa nasten alle
danske og norske koffardiskibe, skuder og smafartgjer inklusive. Og
21/1 1696 blev som omtalt vimpelforing forbudt. Kun orlogsskibene
matte fore kgl. flag, vimpel eller gos.

17/2 1741 var der igen grund til at indskaerpe forbuddet, idet nas-
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ten alle koffardiskippere tillod sig at fore kgl. flag, vimpel eller gos
med split ,,og deri ikke alene forgribe sig imod kongens egen hgjhed,
men endog giver anledning til forklejnelse af det regale, som kongen
alene tilkommer.“ Der blev derfor sat en bede pa 50 rdl. for den der
overtrddte forbuddet, hvadenten det var i inden- eller udenlandske
farvande, og angiveren skulle have 1/3 af bgden som belonning. I
Frederik V’s sgkrigsartikler 1752, § 818, fik orlogsskibene pabud om at
meddele alle overtraedelser af forbuddet, de observerede, og beslag-
legge splitflag og vimpler, men det hjalp ojensynlig ikke, for gang pa
gang i de folgende ar felte man atter anledning til at indskarpe for-
buddet. Det var svart selv for en enevoldskonge at handhave sine be-
stemmelser. I virkeligheden trazffes samme pabud endnu sa sent som
1886 i Instruktioner for Tjenesten i Flaadens Skibe, § 252. Og det
galder foravrigt stadig.

Selv om splitflaget var kongens og den kgl. orlogsflades flag, var der
dog flere undtagelser, s& handelsskibe i visse tilfzelde fik lov til at fore
det. Allerede pa Christian IV’s tid sejlede de hamborgske hvalfangere
efter speciel tilladelse af kongen med ,,kongeligt flag®, og 1658 sendtes
tre skibe til Portugal efter salt, og de fik ogsé ret til at fore splitflag —
men det var ganske vist ogsa orlogsskibe, der fungerede som saltskibe.®°

Det Afrikanske kompagni fik 1656 ret til at fore kgl. flag, og 1669
fik kompagniskibe, der fo’r pa Osten, tilladelse til at fore ,kongens
flag" samt gos og vimpel, nar de var syd for akvator, og skibe i vest-
indiefarten ligeledes, nar de havde passeret de Kapverdiske eer og
indtil de pa tilbagerejsen kom forbi de Flamske ger (Acorerne).’!
Senere andredes det til Krebsens vendekreds i st. f. =zkvator.

Denne tilladelse gjaldt op i tiden for det i 1670 stiftede Ostindiske
kompagni og overfertes til dets aflaser, det Asiatiske komp.; det Vest-
indiske komp. fik ogsé for de skibe, der sejlede pa den Guineiske kyst,
lov til at fore splitflag pa samme méade (16go). Farten p& Vestindien
gik i reglen om ad Guldkysten for at hente slaver, og kompagniets
navn blev det Vestindisk-guineiske kompagni.

1784 fik alle danske skibe, der fo’r pa hval- og robbefangst, ret til at
fere splitflaget.
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Et toldflag blev indfert i 1743, et splitflag med to korslagte nggler i en spuns.

I 1780 @ndredes ngglerne til indskriften ,,Kongelig Told-Flag“ i en krans.

Handels- og Sefartsmuseet ejer det sidste danske toldflag, der blev brugt pa
Slien fgr krigen 1864, med indskriften ,,Kdnigl: Zoll Flagge*.

In 1743 a special revenue flag was introduced. The two crossed keys in the

middle were replaced by the inscription “Royal Revenue Flag” in a garland

in 1780. The Danish Maritime Museum owns the last revenue flag used on

the firth of Slien (Schleswig) before the Germans took over the duchies,
in 1864.

I begyndelsen kaldtes flaget med de to tunger eller splitter ,,konge-
flaget”, ,,vort flag* o. Ign., men hen i 1700-tallet opkom det nu bruge-
lige ord ,,splitflag®. Pudsigt nok treeffes ordet ,,orlogsflag* fegrste gang
sa sent som i flagreglementet 1806, men farst 1846 gik ordene ,,konge-
flag“ og ,,kongevimpel“ ud og erstattedes af orlogsflag og -vimpel.
Splitflaget var fra farst af et rent flag uden meerker. 1 1700-tallet ind-
kom de mearkede flag for alle ikke-orlogsskibe, der havde tilladelse til
at fore det; herom i naste kapitel.

Kompagniskibenes flagfering fremgar af forskellige tegninger og
billeder. Det kan ikke undre, at den svarede til orlogsskibenes, som
forgvrigt hele kompagnifarten havde sd meget tilfelles med. 1672
forte ostindiefareren ,,Oldenborg* pa rejse til Java et stort hekflag, en
mindre ges og sma flag pa alle toppe, og alle disse flag var splitflag.
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Pa stortoppen fortes desuden en lang splittet vimpel under flaget. —
Ostindiefareren ,,Jomfru Susanne® havde i 1719 samme flagforing,
dog var flagene i for- og mesantop erstattet af bla floje.*? Og denne
flagfering blev ikke zndret op igennem den folgende tid.

Det var ikke bare af hensyn til at det var flottere med splitflag, at
mange koffardimand sned sig til at fore det og gang pa gang at over-
treede forbuddet. Trods alt 14 der en storre sikkerhed i at optrzede som
om man var et af kongens skibe. Det var jo til syvende og sidst derfor,
kompagnierne fik lov til at bruge det kongelige flag. De kostbare lad-
ninger var uden tvivl bedre beskyttet og respekteret under dette. I
Asiatisk komp.’s oktroj 1732 sagdes direkte, at det gav mere anseelse
hos , kapere, tyrkere og sprovere,” alle sammen nogle af sofartens ar-
geste fjender.

Efterhédnden som kompagnierne dede ud, forsvandt splitflagene
mere og mere. Til sidst var det nzrmest kun hvalfangerne, der
matte fore dem. Men der var mange andre, som gerne ville have dem,
ikke mindst de storredere 1 18o00-tallet, hvis skibe fo’r over det meste
af kloden. Loven af 13/3 1867 sagde dog ganske tydeligt, at intet
dansk handelsskib, som ikke var regeringsskib, matte fore andet flag
end det almindelige danske handelsflag, som det var pabudt 1748.
Skibsfererne havde dog en anden mening. De troede f. eks. alminde-
ligvis, men fejlagtigt, at skibe, der gik pad Kina, havde rundet Kap
Horn eller havde vaeret en rejse rundt om jorden, i kraft af disse be-
drifter stiltiende havde erhvervet sig ret til at fore det eftertragtede
splitflag. I dette bestyrkedes de unagtelig, nar en officiel flagtavle i
1877 afbildede et splitflag med to laver (vist det forlengst uddede
Asiatiske kompagnis flag!) og meddelte, at det blev fort af skibe, som
havde passeret linien.*®* — Man mente ogsa, ligeledes fejlagtigt, at skibe,
der for 1867 af en eller anden grund havde haft lov til at fore splitflag,
stadig matte gore det.

Et eklatant bevis pd hvor egenmaegtigt man handlede giver et ma-
leri af brig ,,Insulaneren® af Svendborg 1871 (af H. Reimers, Kiel).
Det farer helt ulovligt splitflag, og det tilmed et med kongemonogram.

P4 landjorden brugte Kebenhavns skipperlav, grundlagt i begyn-
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delsen af 1600-tallet og 1863 fortsat som Kgbenhavns skipperforening,
efter uhjemlet tradition splitflaget. Motiveringen var, at lavets zldre
segl afbildede et skib med splitflag (!). Sejl-, flag- og kompasmagerne
har i lange tider flaget med splitflag pd vandret stang uden for deres
huse. Private folk havde ikke lov til at flage, og slet ikke med splitflag,
men sejlmagerne fik 1688 tilladelse til at ,,udhznge flag for deres huse
og dere“, notabene hvis de var eksaminerede kompasmagere tillige.
Flaget er altsa et skilt. Men der siges ikke noget om, at det skal vare
et splitflag.’*

Merker i flag

Langt de fleste af de splitflag, det som navnt blev tilladt forskellige
kompagnier, institutioner osv. at fere, fik fra 1730’rne specielle meer-
ker i en spuns, i det overste inderste felt eller 1 korset. I enkelte tilfzzlde
fik ogsé nogle stutflag maerke. Vi skal se lidt p& disse meerkede flag.
Forst skal det dog nzvnes, at 1731 var et specielt kongeflag, et split-
flag med det danske rigsvaben, blevet approberet. Vi antager, at der
har eksisteret et zldre kongeflag, eventuelt med kongemonogram, for
1719 nzvnes, at kongen forte et specielt kongeflag.®® Efterhanden fik
de forskellige grader af admiraler som omtalt deres szrlige flag og
standere med marker, sma malteserkors 1 gverste inderste felt.

Det Asiatiske kompagni fik ved sin oprettelse 1732 tilladelse til at
fare sit viben i splitflaget, to stiende lover (ikke pudler, som det fejl-
agtigt er blevet haevdet), holdende en krone over kongemonogrammet,
og derunder DAC sammenslynget. Formodentlig er det en fejltagelse,
nar der pa C. C. Parnemanns farvelagte tegning pad Handels- og Sg-
fartsmuseet af ,,Christianshavn® fra beg. af 180o-tallet stair KAH (=
Kongelige Asiatiske Handel). Tilladelsen gjaldt syd for linjen. Her og
forovrigt p4 Kebenhavns red métte skibene ogsa fere vimpel.

Det Vestindiske kompagni fik 1744 lov til at fere samme flag som
Asiatisk kompagni, dog med kompagniets initialer. Ingen afbildninger
af dette flag, der gjaldt syd for Krebsens vendekreds, kendes, sa vidt
vides. I 1600-tallet forekommer DWGC i spejlmonogram i kompagniets
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segl, senere optrader det i andre former. I flaget er formentlig brugt
et (eventuelt sammenslynget) DWC. — Da staten overtog gerne 1755,
fik de private vestindiefarere lov til at bruge splitflag, blot de ikke
gjorde splitterne lengere end tilladt.

De partikulere (private) ostindiefarere, der efter 1772 fik tilladelse
til at fare pa Ostindien, matte sztte P. O. H. (privat ostindisk handel)
1 deres splitflag i guldbogstaver. Bogstaverne forekom enten alene i
korsets lange arm eller under et kongemonogram eller en opstilling
med lover, der minder om Asiatisk kompagnis flag. Det fortelles, at
skibsrederen Jorgen Bruhn i Abenra som den eneste reder i provinsen
havde P. O. H. i flagene pa sine skibe i forste halvdel af 18o0-tallet.*®
Handels- og Sefartsmuseet ejer et POH-flag med Frederik VII’s mo-
nogram. P& det tidspunkt ma den slags flag dog have varet menings-
lose.

1803 indfortes et dansk-ostindisk paket-flag, et splitflag, i hvis spuns
ses to staende lover, holdende et skjold med kongens kronede mono-
gram, hvorunder indskriften ,,Paquet®. Det fortes af de to paketskibe,
der hvert ar blev udsendt med passagerer og post til Ostindien. Initi-
alerne D O P nzvnes ogsa.®’

1804 fik Den kgl. Manufaktur-Handels skibe lov til at fore splitflag
med D M H under en krone.®®

Kanalkompagniet, stiftet 1782 til udnyttelse af Ejderkanalen, forte
flag, i hvis spuns to vildmand holdt kronen over kongemonogrammet,
og med indskriften F: H: & C: (Forenede Handels- og Canal-Com-
pagni).

Det Ostersoiske kompagni havde et lignende flag med indskrift
K:@: & G: H: (Kgl Ostersoisk og Guinesisk Handel). Et sadant flag
findes p4 Armémuseum i Stockholm. Det blev taget pa vestindiefare-
ren ,,Rio Volta®, der var chartret af den russiske flade og blev erobret
af svenskerne ved Borgd 1788. Det er formentlig det eneste bevarede
af alle danske kompagniflag fra 1700-tallet. Ejendommeligt nok har
det ikke de pabudte proportioner.

De private gronlandsskibe havde i 1738 faet tilladelse til at fore
splitflag, nar de var under Gronland. Det nyoprettede Kgl. Gronland-



43

Kun f& er bevarede af de mange markede flag fra 17-1800-tallet. Handels- og
Sefartsmuseet ejer et stort splitflag med en spuns med pamalet tegning, der
minder om den i Asiatisk kompagnis flag: to stdende lgver holdende en krone
over et kongemonogram; derunder bogstaverne P.O.H. (= privat ostindisk
handel). Sadanne flag blev indfert 1772, og det undrer unegteligt én at se et
eksemplar med Frederik VII's monogram, altsd fra en tid (mellem 1848 og
1864), da kompagnifarten forlengst var ophgrt og handelen givet fri.

Late flag marked P.O.H. (= Private East-India Trade), with the monogram
of King Frederick VII (1848-64).

ske Handelskompagni (1781) fik selvfalgelig ogsa lov til at fare split-
flag, og i det blev sat et specielt ,,talende” merke: to korslagte hvide
harpuner i gverste inderste felt. 1 1795 indsattes desuden bogstaverne
K. G. H. i guld i det hvide kors.5 Flaget bruges endnu af Grgnlandske
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Handel; Gronlands Styrelse (senere Gronlandsministeriet) forer samme
flag, dog uden bogstaver, pa sine skibe.

Ganske ureglementeret var det, at Abenr i sit havneflag fra for
1864 havde sat byens vaben, de tre makreller; i et skjold 1 spunsen, og
at de mange Abenré-skibe, der gik pa Kina, ferte samme flag. Kine-
serne kaldte det ,,the three piece fish flag.“®

Kongens egne koffardiskibe, dvs. statsskibe som ikke var orlogsskibe,
skulle fore stutflag ligesom almindelige handelsskibe. Dette fastsloges
udtrykkeligt i en traktat med Rusland 1731, og det gentoges i forord-
ningen 1748. De fik dog lov til at fare et splitflag som ges, samt konge-
floje i toppene. Men da det tit var praktisk at kunne skelne dem fra
private skibe, gjorde man dog undtagelser herfra, farst for toldskibene,
senere for postvasnets jagter, idet man alligevel gav dem splitflag,
men med merker 1. Toldflaget indfortes allerede 1743. Det var et
splitflag med to korslagte negler i midten.®* I 1780 (i Norge allerede
1 1778) zndredes det, sa der i spunsen i en gren krans kom til at std
»Kongelig Told-Flag® (atter zndret i 18go til den enkle indskrift i
korsets lange bjelke: , Kongeligt Toldflag”). Handels- og Sefartsmu-
seet ejer det sidste toldflag fra dansk tid, som blev brugt i 1863 pa
Slien; det er udformet pa samme made, blot med tysk indskrift ,,Konigl:
Zoll-Flagge.“

I 1793 indfortes postflaget, et splitflag med et postsignalhorn i
sverste inderste felt. Det brugtes af postjagterne over Storebzlt for at
medende koffardifartgjer skulle give plads for dem. Senere finder vi
for paketbadene et splitflag med flg. indskrift i en spuns: , Kongelig
Dansk Post-Paquet-Baad“.%> Nu har postvasnet et kronet rundt post-
horn i stedet for det lige horn.

Pa en handtegnet flagtavle fra beg. af 1800-tallet (pa Tajhuset) vi-
ses et par ellers ikke kendte flag. Et af dem er et splitflag med en
spuns, hvori der med forgyldte bogstaver star ,Kongelig Priviligeret
Lods-Selskab®. Et andet, et stutflag, har i spunsen et malet billede af
Kronborg og en helsingersk fzrgebad; det skal have vajet foran ferge-
lavskontoret i Helsingor. Prospektet svarer til det, som ses pa faerge-
lavets gamle skilt (p& Helsinger Bymuseum). Har disse flag virkelig



Under tredrskrigen 1848-51 fik slesvigske skibe i vabenstilstandsperioden
tilladelse til at fare det slesvigske vaben med de to lgver i gverste inderste felt
af dannebrog, og holstenske skibe pd samme made det holstenske vaben med
neldebladet. P& et skibsportraet af everten ,,Maria“ af Sild 1850 ses, at skip-
peren, H.J. Hansen, havde ordnet sig p& anden made, idet han farte et stort
rgdt flag med det hertugelige slesvig-holstenske vében, omgivet af en grgn
krans. Dette flag ses ingen steder at vere tilladt eller omtalt. Et studium af
dansk flaghistorie bringer uneagtelig overraskelser. - Farvelagt tegning af
Bleick Claassen p& Handels- og Sgfartsmuseet.

During the war between Denmark and the duchies Schleswig-Holstein 1848-51,

a skipper from the island of Sylt (Schleswig) used, instead of the Dannebrog,

a red flag with the coat-of-arms of the duchies. This flag was quite irregular
and is otherwise unknown.
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eksisteret, tyder det p3, at man uden betznkning dengang ofte selv
komponerede sine flag, og at der kan have eksisteret andre lignende,
som nu er ukendte.

Af historisk interesse er det, at hertugdemmerne under trearskrigen
midlertidigt fik markede flag. Slesvigske skibe havde iflg. bekendt-
gorelse af 8/g 1849 lov til i vbenstilstandsperioden at fore det sles-
vigske vaben med de to lover i overste inderste felt af stutflaget, og
5/9 1851 fik holstenske undersatter lov til at sztte deres nzldeblad i
dannebrog. Tilladelsen ophaevedes dog 22/7 1852, og det rene flag
(ev. med kongemonogram) blev atter indfert. Et skibsportrat fra
1850 af everten ,,Maria® af Sild, skipper H. J. Hansen, viser, at skip-
peren havde set bort fra de officielle forskrifter, idet everten ferer et
stort redt flag med det hertugelige slesvig-holstenske vaben, omgivet
af en gren krans. Et sddant flag m vel std for skipperens egen reg-
ning; det var ikke tilladt, og det findes ingen steder omtalt.

Efter 1864 forsvandt dannebrog fra hertugdemmernes skibe og er-
stattedes af det prejsiske flag, til stor sorg for de dansksindede kap-
tajner. Det fortelles, at foreren af fuldskib ,,Jergen Bruhn® af Abenra
beholdt sit dannebrog i flagkisten, og under den fransk-tyske krig
1870-71 fik han brug for det, da en fransk orlogsmand ville kapre
skibet ud for Foochow. Han satte snarradigt det gamle danske flag
og slap saledes fri.®

Forovrigt var det forste norske flag efter adskillelsen fra Danmark
1814 ogsé et market flag, idet dannebrog forelebig bibeholdtes bade
som koffardi- og orlogsflag, men med den sksebarende norske love
indsat 1 gverste inderste felt.

Endnu for enevzldens opher fik splitflaget en videre anvendelse,
idet det nu ikke mere blev anset som kongens alene, men som statens
flag, sa talrige statsinstitutioner begyndte at fore det. Allerede 1846
bestemtes det, at civile statsskibe burde fore splitflag med szrlige meer-
ker, og efter 1850 udvikledes dette system, omend pa en noget inkon-
sekvent made.®* Foruden toldvasnet, postvaesnet og den Kgl. gron-
landske handel, der som nzevnt fra gammel tid forte merkede splitflag,
gjaldt dette fyr- og vagervasnet (ogsd fyrskibene), lodsvaesnet, stats-
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banerne (feergerne), vandbygningsvasnet, fiskeriministeriet — oprinde-
lig under landbrugsministeriet (herunder fiskerikontrollen, den biolo-
giske station og redningsdamperne), statstelegrafen, handelsministeriet
(isbryderne, statens skoleskib), Geodatisk institut, Zoologisk museurn,
havnepolitiet i statshavnene, havnedirektoren i Kebenhavn.

Men private selskaber og foreninger af maritim karakter fik ogsd
lov til at fere det eftertragtede splitflag med merke, iszr de forskellige
yacht-, ro- og kajakklubber samt sgspejderkorpset. Ligeledes rednings-
vaesnet. Endvidere firmaer og rederier som Kobenhavns Frihavnsaktie-
selskab, Det Ostasiatiske Kompagni (. K.) og Det store nordiske
Telegrafselskab. — Forovrigt siger loven om skibsregistrering af 1/4
1892, at der ved kgl. resolution kan gives tilladelse til at skibe, som
gar i fart (notabene fast fart, men ordet ,fast“ var udfaldet) pa
oversgiske havne, mé benytte splitflag med merke. Postforende skibe
forer postflag.

Ogsé til lands flager statsmyndighederne og flere mer eller mindre
officielle institutioner med splitflag. Rent splitflag fores af militzere
myndigheder og anlxg, orlogsvarftet, Borsen, Holmens kirke, Vajsen-
huset, Politigdrden 1 Kobenhavn, Kgbenhavns radhus m. v., splitflag
med merke af en rakke statsmyndigheder, graensegendarmeriet, dov-
stummeinstitutter, statshavnene, Sorg akademi m. fl.

En rzkke private foreninger og institutioner til lands forer ogsd
splitflag, for manges vedkommende efter haevd, men uden direkte pa-
viselig tilladelse, for andres ved mer eller mindre tilfzeldige begunsti-
gelser gennem kongelige resolutioner. Rent splitflag fores bl.a. af
Studenter-, Officers- og Sgofficersforeningen, bryggeriet Carlsberg,
den kgl. Porcelleensfabrik, Marienlyst badehotel (Helsingor), Herlufs-
holm skole, det kgl. Haveselskab, Zoologisk have, Diakonissestiftelsen,
Vor Frue kirke i Kebenhavn, Skamlingsbankeselskabet, Dybbgl melle,
krigergravene pa St. Michaelis kirkegird i Fredericia. Splitflag med
mzrke fores af stiftelsen Bombebgssen, Sgetatens enkebolig, foreningen
Marinens underofficerer, Musikkonservatoriet.

Selv om det méske kan veere festligt med hele denne frodige mang-
foldighed, ma det dog siges at vaere en underlig flagjungle, vi befinder
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os 1. Som alle ved, anses det for en stor zre at have lov til at hejse
splitflag, men i virkeligheden er det ret beset blot udtryk for et kede-
ligt snobberi. Mange af dem, der ikke har lov til at bruge det, kan
med rette sige: hvorfor m3 jeg ikke, nar han ma? Mon ikke de fleste
ville synes det var naturligt, at der blev ryddet op i dette for Danmark
enestdende, underlige forhold?

Flagforing péd koffardiskibe

Man horer tit det ikke helt uvigtige spergsmal: hvilke regler findes
der i almindelighed for flagferingen ombord pa handelsskibe? Det ma
hertil siges, at der aldrig er udstedt love eller givet forskrifter herfor,
men skik og brug i udlandet og i Danmark har i tidens lgb udformet
en bestemt, nogenlunde fast praksis, som senere i princippet har veret
geldende til vore dage og stadig er det. For at finde frem til disse
uskrevne regler er der ingen bedre metode end at studere si mange
skibsportrzetter som muligt fra de sidste 200 ar, bade tegnede, malede
og fotograferede.

Foruden dannebrog, nationalflaget, er der i denne tid tale om
folgende andre flyvende maerker:

Flojene (vindviserne). De var i hurtig tilbagegang i 1800-tallets be-
gyndelse og forsvandt mange steder, idet de var i vejen for de nye flag,
der kom frem. Ofte erstattedes de med regulzre vindposer. 1 sjzldne
tilfzelde ses de i form af en pil.

Selv om orlogsfladen havde lagt beslag pa vimplen og forbudt den for
koffardiskibe, levede den dog videre her i bedste velgdende, omend
den sjaldent var dominerende. Den blev forkortet noget, og den
havde kun én lang hale, altsd ingen splitter. Heller ikke var den altid
med dannebrogskors og -farve, men var ofte ensfarvet: rgd, bla o. lign.
Ca. 1805 afbilder Hesselberg en bla, bred vimpel med et stiende
dannebrog ved liget og siger, at den bruges meget pa toppen af kof-
fardiskibe uden at vare autoriseret. Den ses pa flere samtidige skibs-
portratter. Hen imod 1800 dukkede noget helt nyt op, som efterhdnden
nasten totalt skulle sla vimplen ud; det var navnevimplen eller -stan-
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deren, som bar skibets navn (en stander er bredere og kortere end en
vimpel). Forste gang vi har fundet den pa et dansk skib er i 1808 og
1809 (brig ,,Anna Margrethe* af Kobenhavn og galease ,,Wilhelmine®
af Flensborg). Efter napoleonskrigene bredte skikken sig hurtigt, og
snart skulle hvert skib have sin navnevimpel. I dette var Danmark
helt p4 linie med udviklingen i udlandet. Navnevimplen var individu-
elt udformet inden for et bestemt skema; den var ca. 1-1%4 m bred
ved liget; laangden var vel almindeligvis 4~7 m. Formen var som en
trekant. En sjzlden gang havde den et par smai stumpe splitter. Bund-
farven kunne vzre hvid, ofte med en red kant; i gverste inderste
hjerne kunne der vezre indsat et lille dannebrogsfelt. Skibsnavnet, i
latinske versaler (store bogstaver) eller i skriveskrift, kunne st i redt,
forgyldt eller sort; af og til var det omgivet af en gren krans. En sjel-
den gang forekom et billede, £. eks. af en kvinde, vel hentydende til
skibets navn.

Men navnevimplerne kunne ogsé vare rede eller bla, af og til med
hvide striber langs kanten; bogstaverne var mest hvide. Eller vimp-
lerne var f. eks. bld med red kant cller rade med bla kant. Der var
mange kombinationsmuligheder. I vore dage er navnevimplerne mest
rode med hvide bogstaver.

Samtidig med navnevimplen dukkede kontor- eller rederiflaget op.
Det startede 1 de sidste artier af 1700-tallet. Det var en stander eller et
flag, 1 hvilket rederens eller ejerens navn stod, hans initialer eller mezer-
ker, ofte ret komplicerede. Farverne kunne vare alle mulige, enten en-
keltvis eller sammensatte. I vore dage har hvert rederi sit kontorflag,
helst s& enkelt og karakteristisk som muligt, og der er udgivet flere
boger med afbildninger deraf. Skorstensmearket er enten identisk med
rederimerket eller supplerer det, derfor afbildes de ofte sammen.

I Danmark traffer vi de forste danske rederiflag i slutningen af
1700-tallet. Skibsrederen Andreas Bodenhoff havde siledes et flag,
hvis ene halvdel var gul med et liggende anker og den anden halvdel
red med tre forgyldte falkehoveder (1771). Asiatisk kompagnis fregat
»Kronprinsessen forte mellem 1803-08 pa fortoppen et blat flag
med hvidt monogram DAC (Det danske Asiatiske komp.), og Manu-

4 Arbog 1969
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fakturhandelens fregat, ostindiefareren ,Fadres Minde® mellem
1805-07 1 stortoppen en hvid vimpel med stumpe splitter og med
kompagniets maerke. 1815 opviser fregatten ,,Vesta® af Flensborg et
rigtigt rederiflag, sammensat af bogstav i oval og flere stjerner. Almin-
delige bliver kontorflagene dog forst i 1830’rne.

I 1820’rnes slutning kom en ny slags flag frem, nemlig nummer-
flagene.®® De var en forleber for kendingssignalerne og fulgte et sy-
stem, som netop pa denne tid blev optaget af de fleste sofarende
nationer. Hvert toldsted inden for landet fik tildelt et bogstav, og
hvert af de hjemmehorende skibe fik et bestemt tal, sdledes at kom-
binationen bogstav + tal pa nummerflaget stod for skibet, som man
kunne sla op i en liste. Nationalflaget vistes samtidig med nummer-
flaget.

Til brug for meddelelse skibene imellem opkom gennem 1800-tallet
en rzkke systemer med signalflag, som sammensat i bestemte koder
kunne udtrykke spergsmal og svar. Aldst var — bortset fra orlogsfla-
dernes signalsystemer — det, som forfatteren, kapt. Fr. Marryat udgav
1817. Men han var ikke den eneste. Mange folte sig kaldede til at op-
finde systemer, og til sidst herskede der komplet virvar, indtil det inter-
nationale signalsystem blev gennemfort 1865 (i Danmark 1867). Hvert
skib fik fire kendingsflag, hvert reprasenterende et bogstav.

Foruden disse flag var der andre, som blev brugt ved szrlige lejlig-
heder, f.eks. karanteneflaget, som sattes til tegn pd at skibet 13 i
karantene pa grund af smittefare. Dette flag var i 17oo-tallets
begyndelse hvidt, men skiftede til grent. Da imidlertid de fleste so-
fartsnationer brugte den gule farve, gik Danmark i 1887 over dertil.
Det gule flag, populert pest- eller koleraflaget, stir i det internatio-
nale signalsystem for Q. — Endvidere lodsflaget, som angav, at skibet
onskede lods. I Danmark var dette et lille dannebrog med bred hvid
kant om (indfert 1825). Ligeledes ses ofte den bié Peter (Blue Peter),
et blat signalflag med en spuns som et hvidt rektangulert felt i
midten. Det angiver, at skibets afsejling er umiddelbart forestaende.
Oprindelig var dette afgangssignal blat, som det £. eks. ses pa B. Grodt-
schillings maleri af Tordenskjolds skib ,.Levendahls Galej“ (i Se-



Ostindiefareren ,,Oldenborg®, et tidligere orlogsskib, bygget i Neustadt 1663,

passerer Kronborg pa rejse til Java 1672. Skibet farer splitflag agter og mindre

splitflag i toppene og som gw@s; i stortoppen desuden en vimpel. - Tegning af

skibsleegen Johan Petri Gortemiinde i hans rejsedagbog pa Kgl. Bibliotek,
Ny kgl. Saml. 388.4°.

The Danish East Indiaman “Oldenborg” saluting Kronborg outward bound for
Java, 1672. She flies swallow-tailed flags and from the maintop a pennant.
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officersforeningen),®® men 1756 indfertes den hvide firkant i flaget i
England, og efterhdnden vandt dette flag indpas. I Danmark afbildes
det vist forste gang omkr. 1830 (bark ,,Maria®“ af Altona), men det
méi vere xldre. I det internationale signalsystem betyder dette flag P.

Hen i 18o0-tallet blev det ogsd mer og mer almindeligt at fore
paketflag, ogsa kaldet hoflighedsflag, dvs. det lands nationalflag, hvor-
til skibet var destineret. Et af de forste kendte danske eksempler herpa
er fra 1828, hvor fregat ,,Prinz Carl“ af Kiel i fortoppen forer det om-
talte bl& vestindiske flag med dannebrogsmarke. Uden tvivl er den pa
vej til Vestindien.

Til gruppen slutter sig mere private flag som f. eks. frimurerflag
(med vinkel og passer), som angav at kaptajnen var frimurer, og due-
eller bethelflaget, der fortes af de kaptajner, som var medlem af det
religiose Bethel-selskab, stiftet i beg. af 1800-tallet i England og USA.
I Danmark blev ,,Broderkredsen pa Havet” forst oprettet 1899. Nar
dette flag, der var morkeblat med rod kant og en hvid due med olie-
bladet i midten, vajede, altid i havn, angav det, at der holdtes guds-
tjeneste ombord, og at enhver var velkommen til at deltage. Orlogs-
marinens gudstjenesteflag var og er igvrigt en hvid stander med et lille
stdende redt kors, kendt i hvert fald fra midten af 18oo-tallet. Tid-
ligere, saledes p& Christian VI’s tid, sattes en ,,pradikeges®, et lille
splitflag, under mesanraens nok, nar der holdtes gudstjeneste.®”

Hvorledes skulle nu alle disse flag anbringes? De blev selvizlgelig
ikke brugt alle sammen pa én gang, og i det hele taget forte skibene
kun flag ved ind- og udleb eller ved passering af signalstationer, or-
logsskibe og, pa Aben s, ved mode med andre skibe.

Det vigtigste flag var naturligvis nationalitetsflaget, dannebrog. Det
var fra tidernes morgen skik, at dette fortes som det agterste flag (den
lille gos, som de store kompagniskibe forte, forsvandt nasten totalt
efter 1800), og i lange tider vajede det som hakflag fra et flagspil
(dvs. en flagstang) agter over hakken. Men da latinersejlsraen omkr.
1750 forsvandt fra fregatskibene og blev erstattet af en gaffel og gaf-
felbom, kom hzkflaget til at sidde i vejen for bommen og blev derfor
anbragt under gaffelen. I senere tider rykkede dannebrog pa flere, iszer
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mindre skibstyper op p& agterste mastetop. Da de maskindrevne skibe
kom frem, fik hzkflaget en renassance; bade de ferste hjulskibe, de
senere dampskibe og de moderne motorskibe forer det.
Signalflagene fik ogsa deres plads agter, enten under gaifelen eller,
hvad der var mest almindeligt og praktisk, under agterste mastetop.
P2 de 3-mastede skibe (fregatter eller fuldskibe, barker, barkentiner,
3-m. skonnerter) treeffer vi felgende ,,normale” flagfering, opstillet

skematisk:

Fortop Stortop Mesantop Gaffel Hz=k
kontorflag; vimpel, ev. flgj oftest sjzldent:
forskellige meget (vindpose), dannebrog; dannebrog
flag efter hyppigt ogsé vimpel; | derunder

behov: navnevimpel signalflag (sjzldnere)

nummerflag, signalflag

paketflag,

bla Peter,

lodsflag,

karantane-

flag

Kontorflag og navnevimpel ses ret tit byttet om. — P4 en bar top
kan szttes flgj eller vindpose. — Dannebrog kan forekomme pa me-
santoppen, is@r hyppigt pa barkentiner og g-m. skonnerter, ofte i for-
bindelse med signalflag.

2-mastede skibe (brigger, skonnertbrigger, skonnerter) viser folgende

flagfering:

Fortop Stortop Gaffel Hzk
kontorflag; vimpel, iszr dannebrog sjzldent:
efter behov: navnevimpel; derunder ev. dannebrog
nummerflag, sjzldnere signalfiag ’
paketflag, dannebrog;

bld Peter, ev. signalflag

lodsflag
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Ogsa her kan kontorflag og navnevimpel ofte ses ombyttet, ligesom
flzje eller vindposer kan szttes pa bare mastetoppe. — P4 disse typer
ses sjeeldnere signalflag end pa de sterre skibe; de sidder enten under
gaflen eller under stortoppen. — P4 skonnertbrigger og skonnerter ses
dannebrog nu og da i stortoppen, hyppigere dog under gaflen.

Galeaser og galleoter, der i modsaztning til skonnerterne ikke har
fokke- og stormast, men stor- og mesanmast, har felgende flagforing:

Stortop Mesantop Galffel
vimpel, iser dannebrog yderst
navnevimpel; sjzldent:
efter behov: dannebrog
nummerflag

o. lign.

For de én-mastede skibes vedkommende (jagter, slupper, kuttere,
everter) kan flg. skema opstilles:

Top Gaffel Hzk
vimpel, iser dannebrog ret hyppigt:
navnevimpel dannebrog

Forholdsvis ofte, nemlig for ca. en tredjedels vedkommende, forer
disse fartejer dannebrog over hzkken. — Kontorflag ses sjzldent pa
de sma skibe, ej heller de forskellige szrflag.

For hjul- og skruedampskibes vedkommende, og i nyere tid for
motorskibe, henvises til skemaet side 55 overst.

Navnevimpel og kontorflag kan ogsd her ombyttes. — Dannebrog
feres hyppigst som hakflag; pa xldre dampskibe med sejlfgrende rig
dog ofte under gaflen.

Disse regler, som altsa ikke er ufravigelige, men i det store og hele
gelder, er som antydet naturligvis ikke specielle for Danmark, men
felger almindelig seskik.
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Mesantop Gaffel

Fortop Stortop (hvor den (hvor den Hzk
findes) findes)

kontorflag; navnevimpel ev. flgj; dannebrog dannebrog

efter behov: signalflag

paketflag,

lodsflag,

bla Peter,

osv.

ZEldre signalflag

Fra zldre tid har der eksisteret visse ensfarvede flag, som havde
en bestemt betydning, nar de blev sat, og derfor kan anses som for-
gengere for senere tiders signalflag. Vi har navnt karanteneflaget
(grent, senere gult) og ligeledes den bld Peter. Om sidstnzvnte for-
talte vi, at det oprindeligt var et bldt flag, ogsa kaldet ,sejlflag®, som
blev sat, af og til som hakflag fra kampagnen, nar skibet skulle afsejle.
Ofte sked man samtidig et ,,sejlskud“ med en kanon, nar det blev
hejst; s& kunne de af mandskabet, der var i land, forstd, at de straks
skulle komme ombord. Af og til lod man ovenikebet trommen gi i
byens gader. Umiddelbart for afsejlingen erstattede man det bla flag
med dannebrog. — Den senere bla Peter med den hvide spuns var for-
ovrigt allerede brugt som signalflag i Christian VI’s flade, dog ikke
med samme betydning.

Bekendt er ogsa det rode flag, ,blodflaget”, der sattes i top som
signal til kamp. Vi husker alle fra Johannes Ewalds pompese, men
serdeles aggressive ,,Kong Kristian stod ved hojen mast®, at Niels Juel
for slaget i Koge bugt 1677 ,,hejsede det rede flag / og slog p2 fjenden
slag islag®. Det rede flag var ogsa justitsflag, som sattes over kampag-
nen, nar straffe skulle eksekveres, isxr ,,raspringet“.®® Endnu er det
rode flag i brug i fliden som advarselssignal, nar der indtages krudt.
Nar ,krudtflaget® vajer, er aben ild og tobaksrygning forbudt.

Det hvide flag var derimod et fredsflag, som vajede som en for-



56

sikring over for fremmede, at man havde fredelige hensigter. Det
kunne ogsa hejses i stortoppen, nar en fredsslutning blev fejret.

For de skibe, som sejlede i konvoj eller admiralskab, som det i zldre
tid hed, eller i eskadre, var det hvide flag et passiarflag, som vajede fra
admiralskibet til tegn pa, at de forskellige skibskaptajner skulle komme
ombord til skibsrad eller ordremodtagning. I den danske flade ind-
fortes det omkr. 1700, men gik ret hurtigt af brug igen.*®

For konvojfarten var der fra zldre tid aftalt en rekke signaler,
som blev nedskrevet i det admiralskabs- eller signalbrev, hvert skib
fik udleveret. Disse signaler kunne besta i kanonskud, ophangte lan-
terner, sejl der blev stroget eller losnet, samt flag eller vimpler med
bestemt betydning. P4 den made kunne man f. eks. angive, at fladen
skulle g& under sejl eller til ankers, at land var i sigte, at et fremmed
skib eller fjenden var i nzrheden, at man var i ned, manglede vand
eller proviant, at alle skulle flygte, osv.

Efterhanden udvikledes orlogsfladens signalsystem vasentligt, idet
man allerede for 1700-tallet gik over til at bruge forskellige signalflag
og -vimpler, hvis szrlige betydning var fastlagt i signalbeger, der hold-
tes strengt hemrmelige. I Christian VI’s Signalbog for orlogsfladen 1743
brugte man siledes foruden orlogsflaget, gosen og vimpelen ialt 32
forskellige signalflag og 5 vimpler. Ved at kombinere dem og hejse
dem pé forskellig vis kunne der gives ordrer og udtrykkes ikke sa fa
ting.

Endelig kendte man ogsd sorte flag, der internationalt brugtes som
sorgeflag. De sattes, nar orlogsskibe eller sgfaestninger skulle kledes 1
sorg, iszr ved kongelige dedsfald, 1 Danmark saledes p& kongens jagt,
pa Holmen, pé sgbatterierne ved Kebenhavn og p& Kronborg. Ved
Christian V’s og Frederik IV’s dod 1699 og 1730 var disse sorte flag
blevet forsynet med hvide kors, s de altsd var en slags sorte danne-
brog.

Dannebrogs anvendelse

Dannebrog havde forst og fremmest betydning ved at vise skibets
danske nationalitet. Men ved siden af brugtes det pa mange andre
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Flaget pa Kronborgs flagbastion har fra umindelige tider og til dato vearet et

slags symbol, hvori hele kongeriget Danmark var personificeret. Alle skibe, der

passerede, matte hilse det arbadigt for derved at vise deres respekt. Pa stikket

fra 1627-28 (fra Abraham Booths beskrivelse af en sendefeerd til Danmark)
ses, at flaget pa den tid var et stut- og ikke et splitflag.

The Dannebrog which was flown from the ramparts of Kronborg symbolized

the Kingdom of Denmark and was saluted with respect by all ships passing

by. The etching, from 1627-28, shows that the flag at that time was a rectan-
gular flag.

mader: ved afsejling og ankomst, ved mgde i sgen og hilsen, som tegn
for glaede eller sorg, og ogsa som almindeligt signal, ikke mindst ngd-
signal.

Nar et orlogsskib gik ud af havnen, skete det ofte under fuld flag-
faring, musik og salut. P& samme made formede et koffardiskibs af-
sejling fra hjemmehavnen sig hgjtideligt og festligt. Venner og familie
var samlet pa kajen eller et hgjt punkt i nerheden af kysten, rederen
udtalte gode gnsker for skibet, der blev vinket, viftet med lommetar-
klzeder og svunget med hatte. Skibets mandskab rabte tre gange hurra,
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og der blev kippet tre gange med flaget. Kipning vil sige, at et flag
langsomt bliver halet ned til noget under halv stang og derpa op igen.
Ikke sjldent blev skibets lille salutkanon affyret. De andre skibe i
havnen hilste ogsa med kipning.

Ved indleb i en havn gentog det samme sig. Dannebrog og vimpel
var sat, og der blev kippet med flaget. De skibe, der 14 i havnen, hilste
det nyankomne med kipning, som blev besvaret pa samme made.

Ved mede i sgen med et andet skib tonede (viste) man ogsa sit flag
efter god gammel sgskik. Modte man et orlogsskib, hilste man det
gerne med kipning tre gange, hvad der allernadigst blev besvaret med
én kipning. Et orlogsskib méa ikke selv begynde at kippe, kun besvare
en kipning. I vore dage kan det ikke forlange kipning fra medende
koffardiskibe, men forvente det, som der star i flagreglementet. I «ldre
tid var der strengere regler; mange gange matte koffardimanden, uan-
set hvilken landsmand han var, samtidig med at han tonede og ned-
halede flaget, ogsh stryge topsejlet (lade det falde) som honner.
Gjorde han ikke det, blev der skudt med skarpt mod ham. Denne
tvungne hilsen var et i hej grad ydmygende tegn pa underdanighed
og en anerkendelse af vedkommende monarks overhgjhed.

Kipning er oprindelig et tegn p&, at man stryger sit flag af heflig-
hed. Nu antages det almindeligt i sofartskredse at betyde ,,.Lev vel og
god rejse!“

P4 samme =rbedige made hilste handelsskibene fastninger og so-
forter. Stadig er der f. eks. mange skibe, som kipper under passeringen
af Kronborg, en sidste rest af gamle tiders hilsetvang for slottet. Ogsa
bestemte fyrtarne, f. eks. Skagens fyr, eller hoje kirketirne, der er sg-
mzrker, blev af og til hilst.

Maodte man et andet handelsskib, i hvert fald pa de store have, hvor
man 1 mange dage ikke havde set andet end sg og himmel, hilste man
ogsd med kipning og forsegte gerne at praje hinanden. Man hejste sit
nummerflag eller sine kendingssignaler for at identificere sig og for at
bede om gensidig rapportering i naste havn, man kom til; man for-
herte sig om hinandens afgangs- og bestemmelsessted, ladning, hvor-
lzenge man havde veret i sgen osv.; man udbad sig eventuelt hjzlp
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med hensyn til forsyning af proviant eller drikkevand, og sezrlig ofte
var man interesseret i at f& hinandens position eller kronometertid at
vide. I zldre tid foregik det ofte gennem en raber, om muligt, eller
ved at man skrev med kridt pa et brat, som blev holdt op; senere
kunne signalflagene tjene til at stille spergsmal og give svar. Signale-
ringen tog ganske vist tid, dels med at sla op i den tykke signalkode-
bog, dels med at hale flagene op og ned og lase svarene, sa i reglen
blev det ikke til s3 meget. I vore dage gér det lettere over radioen. -
Nér man forlod hinanden, kunne det ske, at besztningen rabte hurra
— ofte three cheers pa engelsk — for hinanden, og at et skud blev af-
fyret, mens der atter blev kippet.

T krigstid foregik det mere gedulgt. Iszr i xldre tid var det meget
almindeligt, at kaper- og orlogsskibe tonede falsk flag, altsa viste et
andet lands nationalitetsflag for ikke at robe sig, for de kunne sikre sig
det intetanende, hjazlpelose bytte. Sadant ,lurendrejeri” var altid
frygtet af handelsskibene, der var prisgivet den staerkeres ret. Lejlig-
hedsvis kunne man ,,forsikre flaget, dvs. lgsne et skud som tegn p3,
at man virkelig sejlede under eget flag. —

Serlige markedage blev markeret ved flaghejsning. Nar kongen,
dronningen eller et andet medlem af kongehuset havde fodselsdag,
fejrede de store kompagniskibe i 1700-tallet det loyalt ved at hejse
flag og vimpel og skyde den dertil horende salut. L4 de i havn, for-
ventedes det, at andre landes skibe af hoflighed ogsa hejsede flag og
sked salut for at zre det fremmede skibs landsherre. Under taflet i
kahytten udbragte kaptajnen fodselarens skil, og mandskabet, der fik
en ekstra ration af brandevin, rabte leverdb og kastede undertiden i
deres begejstring hatte og huer overbord.

Det hendte ogsd, at kaptajnens eller hans kones fedselsdag blev
fejret, ikke mindst hvis hun var ombord, med at flagene kom i top,
og at mandskabet fik grog og fridag. Det samme skete f. eks. pa kap-
tajnens sglvbryllupsdag eller p& andre private maerkedage.

Ogsa visse af drets helligdage kunne markeres ved flaghejsning.
Langfredag flagede nogle pa halv stang og satte flagene i top paske-
sendag. Ogsa pa grundlovsdag var der almindelig flagning pa danske



6o

skibe. Ligesom privatpersoner hjemme tit fulgte flagkalenderen, var
det naturligt, at man ogsé tog hensyn til den til ses.

Serlig festlig var det, nar man flagede over toppene, dvs. kledte
skibet i fuld flagsmykning. Det kunne man gore bade pa orlogs- og pa
koffardiskibe, dog kun nar de 14 for anker. Anledningen var szrlige
festdage, ikke mindst fedselsdage og andre merkedage inden for
kongehuset, store nationale festdage, fornemt besgg ombord, o. lign.
Flagkisten blev temt, og alle signalflag, vimpler og undertiden andre
nationsflag blev stukket sammen og hejst i en lang rzkke fra skibets
forstzevn op over alle mastetoppe og ned til flagspillet agter. Ogsa
recer, vant og stag kunne pyntes med flag. Det s& pragtfuldt ud med
alle de brogede flag blafrende i vinden.

Denne skik kan folges tilbage til middelalderen og har veret brugt
af alle landes skibe, forst og fremmest orlogsskibene; i vor tid, efter
fremkomsten af de internationale signalflag, ogsé hyppigt pa koffardi-
skibe, og ligeledes pa skoleskibe, passagerskibe pa krydstogt, fornemme
lystyachter osv. Og ved sos@ining leber mange skibe af stabelen med
signalflag, navnevimpel og dannebrog. —

For at klede et orlogsskib i sorg ved dedsfald brugte man som om-
talt ofte sorte flag. 1743 befalede Christian VI i flddens ceremonial-
reglement, at man i stedet for de navnte sorte flag med hvide kors
skulle g& over til at flage pa halv stang i den danske orlogsmarine og
altsd bruge dannebrog som sorgeflag. Dette var i og for sig ikke noget
nyt; allerede 1616 forte det orlogsskib, som bragte kansler Christian
Friis’ lig fra Oslo til Kebenhavn, ,,nedstroget flag pa stortoppen®, og
ogsa andre stater kendte skikken, som efterhanden blev almindelig.

At flage ,,pa halv* kan muligvis komme af, at man ligesom sanker
flaget for deden og derved antyder, at man overgiver sig for den, lige-
som man i krig strog flaget, nir man overgav sig. Flaget hejses nemlig
efter gammel skik forst helt i top, hvorpd det hales ned pa halv mast
eller stang.

Christian VI’s reglement 1743 befalede foruden alle flag pa halv
ogsa, at rzeerne skulle brases ,,i kryds og pik“, og at der som sgrgesalut
skulle skydes et kanonskud hvert halve minut fra solopgang til kl. 12
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middag (,,minutskud®). At brase i kryds og pik vil sige at ,kaje
razerne krydsvis, stille dem skavt, saledes at f. eks. fokkemastens raer
hang ned med styrbords nokker, stormastens med bagbords og mesan-
mastens med styrbords; derved kom rezerne, nar man sa skibet mod
for eller agter, til at danne et liggende Andreas-kors. Denne skik, som
forgvrigt treeffes tidligere pd danske orlogsskibe — 1712 tales siledes
om at ,toppe raerne skevt”, — blev fulgt hos os og i andre landes
mariner, s& lenge orlogsskibene var sejlskibe. Den befales i hvert fald
endnu 1884 i det danske salut- og ceremonielreglement.

De sorte flag med hvide kors fik pa sin vis en fortsattelse. Da Chri-
stian VI dede 1746, fik orlogsskibene siledes befaling til at bruge sorte
merseklzder med hvide kors. Ved senere lejligheder navnes lange
sorte flor pa hver mast, hengende fra toppen helt ned til sgen.

P3 koffardiskibe kunne man, hvis {. eks. rederen dede, trzffe den
skik, at de hvide eller gule partier pa skroget, lister, rzlinger, maste-
toppe, nokker, af og til endda gallionsfiguren, blev malet sorte. For-
ovrigt blev blat 1 stedet for sort brugt som sergefarve i visse lande,
f. eks. England og Tyskland.

Ved begravelse til sos spillede dannebrog ogsé en rolle. Det blev sat
pé halv, mens den foregik. P& orlogsskibe blev der ofte lagt et danne-
brog over kisten eller den kojeszk, den dede var indsyet i, under
ceremonien, der foregik efter mulighed med praediken, ben, salmesang
og jordpakastelse ved skibspreesten eller kaptajnen, inden liget blev
sat overbord. Dette flag blev, nar det var en menig, snuppet vzk for-
inden, pastas det, hvorimod det fulgte en officer ned i dybet. Efter
salutskydning, nar det var en officersbegravelse, hejstes flaget s3 pa
helstang, hvorefter det eventuelt straks blev straget. Ogsa pé koffardi-
skibe sattes dannebrog pa halv under begravelsen og gik bagefter til
tops. —

Nationalflaget kunne ogsé bruges som et tegn pa, at man i alminde-
lighed ville pdkalde sig opmarksomhed, ikke mindst ndr man var i en
vanskelig situation og enskede hjzlp. Man hejsede det da : sjou, som
man kaldte det, dvs. p2 en uszdvanlig made. Var det et usymmetrisk
flag som f. eks det engelske, behovede man blot at sztte det pa hove-
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det, men dette Jod sig ikke gore med symmetriske flag som f. eks.
dannebrog. I stedet for rullede man det sammen og surrede kabel-
garn om, eller man surrede det sammen med garn pa midten, even-
tuelt slog knude pa det, og satte det et eller andet usadvanligt sted,
f. eks. i storvantet eller hejst op halvt. Herved kunne man angive, at
skibet trangte til assistance, f. eks. at man ikke kunne f& forbindelse
med land, si nogen skulle komme ud, eller at man manglede proviant,
drikkevand, ballast eller lignende, at man gnskede mandskab til ind-
varpning, at tolderen skulle komme ombord, ja méske, at der var
mytteri ombord og politihjzlp var ngdvendig. Det kunne ogsad have
samme funktion som den bla Peter og kalde mandskabet ombord for
afsejling. Ofte blev det brugt for at tilkalde lods, gerne i forbindelse
med et kanonskud. Som tidligere omtalt blev der 1825 indfort et spe-
cielt lodsflag i Danmark, et lille, nzesten kvadratisk dannebrog med en
hvid kant om. I andre lande forordnede man pa samme tid lodsflag,
som ligeledes gerne var nationalflaget med hvid kant om. Efter at det
internationale signalsystem var blevet indfert, gik man hyppigt over
til at sazette flagene PT (behover lods).

Nar et skib var i havsnod, satte det ogsé flaget i sjov, og det var da
en uskreven lov, at den, der observerede det, ydede hjzlp om muligt. -

Endelig kunne flaget veere et triumfflag. Nar {. eks. hvalfangere eller
fiskerfartgjer kom hjem med fuld last, lod de stolt deres flag vaje til
tegn herpa.

Det ma bemzerkes, at ikke alle disse flagskikke er ophert at eksistere
i vore dage. Bade pd danske og udenlandske skibe ses mange stadig
i brug.

»Vor himmel skifter farve brat | men aldrig folkets flag .. .

Den zldste skriftlige omtale af dannebrogs farver er fra ca. 1520 (i
Christiern Pedersens fortszttelse af Sakses Danmarkshistorie), hvor
der om den himmelfaldne fane siges, at den har ,,et hvidt kors i et
rodt fjeld” (felt). Vi ved fra =ldre gengivelser (van Gelre 1 1360’erne
er den @ldste), at farverne var sidan, men her far vi det forste gang
i skrift.



Den sejrrige svenske konge Carl X Gustav forlader 5. marts 1658 Helsingar

for at begive sig til det erobrede Skane pa Frederik 111's kongejagt (,,feluk®).

Denne farer et stort splitflag over haekken; i toppene ses mindre splitflag og

derunder bolsaner (vimpler). P& Kronborgs flagbastion vajer nu splitflag,

mens harafdelingeme har stutflag. Bemerk, at vinklen mellem de to splitter

fortsaettes ind i korset. Udsnit af stik efter Erik Dahlberg i Pufendorfs veerk
om Carl Gustav-krigenes historie.

The Swedish king Charles Gustavus leaves Elsinore on board the yacht of the
Danish king Frederick 111, in 1658. The yacht flies swallow-tailed flags, as
does the castle of Kronborg.

I senere tiders lovbestemmelser siges, at flaget (det vil i realiteten
sige bunden) er rgdt med et hvidt kors, - hvis farven overhovedet naev-
nes. Farste gang farveangivelsen rad forekommer officielt er i den
nevnte forordning 1748 om koffardiflaget. Den rgde farve var dog
navnt i den kgl. resolution 1696 om orlogsflaget og i en senere resolu-
tion 1746. Helt op til 1902 ngjes love o. lign, med at karakterisere
farven slet og ret som rgd. Men hvad er rgdt? Det er svert i ord at
karakterisere de mange nuancer af denne farve, der findes, og man ma
da ogsé regne med, at de forskellige eksemplarer af flaget i eldre tid
har opvist en meget varierende skala af rgdt, dels fordi det med de
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davzrende primitive farvestoffer og -metoder ma have varet svart
altid at ramme en bestemt tone, dels fordi flagdugen ved pavirkning
af lys og vaeede blev falmet og udvasket, — noget der heller ikke er
ukendt idag.

Trods alle ufuldkommenheder var alle flagene, hvad enten de var
stut- eller splitflag, alligevel rode. Der navnes intet om noget bevidst
forseg i gammel tid pa at benytte forskellige toner af redt for at gere
forskel mellem dem. De havde samme rode farve, s nogenlunde i
hvert fald, og efter talrige billeder at demme méa vi nzermest bestemme
denne farve til at veere hojrod.

PA et vist tidspunkt opstod imidlertid den idé, at man kunne variere
flagene ikke blot ved form og marker, men ogsa ved farveforskelle.
Forste gang traffer vi dette i reglementet for det Gronlandske Han-
delskompagni 1781, idet der i § 25 star, at de splitflag, Handelens
skibe ma fore, skal veere ,,af morkere dug end det, der er anordnet for
kongens flade*. Og ved forordningen af 13/10 1784 fik alle hval- og
robbefangerskibe som omtalt lov til ogsd at fore splitflag, og disse
skulle ligeledes veere af merkere dug end orlogsflidens flag. Vi ter
heraf slutte, at dette har veeret af en lysere rod farve. Forgvrigt herer
vi senere ikke noget om den szerlige farve i grenlandsskibenes flag.

Men tanken om at variere den rede farve ma have ligget nazr. Op
igennem 18o0-tallet kan vi til vor forundring séledes fastsla, at det
danske flag optraeder med hele tre forskellige slags rodt. Ved siden af
koffardiflagets hojrede farve har kongeflaget og orlogsflaget hver sin
regde nuance.

I vor forste palidelige danske flagbog, J. Hjorth: Samling af Nation-
Flage og Vimpler (1821) optrader kongens serlige flag med en violet-
eller purpurred farve, og samme ligefrem ubehagelige farvetone ses
ligeledes pa en officiel handtegnet og -koloreret konsulatsflagtavle fra
ca. 1830 (pa Handels- og Sofartsmuseet).” Den findes dog ikke pa
senere flagtavler og ma derfor — heldigvis — hurtigt vare forsvundet,
lige s& gadefuldt som den kom. Men at kongeflaget virkelig havde en
anden farve, vides flere steder fra. I en endnu bevaret lagerbog fra
1827—30 pa Holmens sejlmagerloft navnes flere steder, at der blev syet
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hojrede flag som ,kongetopflag”, og i to flagbeger fra 18oo-tallet
samme steds nzvnes fra de folgende ar flere lignende hojrade flag til
kongen. En farveprgve kalder denne farve ,kongersd“; den svarer til
den ,,dybrgde” farve, som senere optrader. Forst efter 1905 indfares
krapredt for kongeflaget.

Orlogsflaget skulle, som vi sluttede ud fra oplysningen fra 1780’ermne
om grenlandsfarernes flag veere af en lysere rod farve, men i realiteten
har det nok allerede pa den tid haft en merkere tone. Pa Holmen er s&-
ledes bevaret en vimpel fra en orlogsfregat, dateret til 1780’erne, og den
er tydeligt nok det man i orlogsmarinen kalder kraprod. Krap er en
plante af hvis terrede rodder man udvinder et rodt farvestof. At defi-
nere farven er imidlertid ikke let. I den store danske ordbog (XI, 306)
siges, at krapred er ,karmin med ubetydeligt hvidt i“ — hvad det sa
skal betyde. Moderne farvepravebeger opererer imidlertid med en lang
raekke kraprede variationer, spendende fra gullig red til blalig red.”* Al-
mindeligvis opfattes krapredt vel mest som rodt med et brunligt skar i.

Hvornar denne dede og kedelige farve har bemestret sig orlogs-
flaget, kan ikke fastslas, men det kan vel nappe vare for sidst i 1700-
tallet. At der skulle vaere en farveforskel pd orlogs- og handelsflaget
nzevnes ingen steder i zldre kilder, og det bekraftes heller ikke af no-
gen koloreret flagtavle. I den navnte lagerbog fra Holmens sejlmager-
loft 182730 ses, at orlogsflagene og -vimplerne alle sys af krapred hér-
dug, og denne farve bibeholdes helt op til efter 1925.

Pa tryk forekommer ordet krapred for flagets rede farve forst si
sent som i flagreglementet for fladen 19o2. Ganske vist siger dette i
overensstemmelse med alle tidligere reglementer, at orlogsflaget er
rodt, men i en anmarkning preeciseres dette som krapredt. Det er for-
ovrigt forste gang i dannebrogs historie, at farven red er narmere
bestemt i en officiel tekst. Men som vi s& var den kraprede farve i
praksis forleengst blevet indfert. Handelsflaget er i reglementet lige-
ledes betegnet som rgdt, hvad det iflg. forordningen af 1748 ogsa
skulle veaere og stadig er,men rodt betyder her den gaengse hgjrode farve.

Da en nedsat kommission 1907 skulle give udkast til en flaglov, kom
den ikke uden om at tage stilling til flagets rette farve. Den fastslog

5 Arbog 1969
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som sandt var, at det var meningslest at operere med to forskellige
slags redt, og mente i og for sig, at den kraprede farve burde normeres
bade for orlogs- og handelsflaget. Den sendte prover til Kunstakade-
miet og bad om en sagkyndig udtalelse. Akademiet syntes ogsa, at
krapredt var en god farve, men mente dog, at den blev tung og brun i
vind og vejr. Derfor tilrddede det en cochenillerod farve. Imidlertid
bred kommissionen sig slet ikke om en sadan lys red farve, og den frem-
sendte derfor en ny farveprove, dennegang en purpurred, til udtalelse.
Akademiet slog nu helt om og udtalte, at det ganske kunne anbefale
denne. Tilmed viste det sig ved ganske vist meget primitive kemiske
undersegelser, at den var mere holdbar end den cochenillerode. Kom-
missionen var dog klar over, at den umuligt turde chokere offentlig-
heden ved at foresla en s& uvant farve som den purpurrede, der som
nzvnt vel nermest kan karakteriseres som violetred. Den vidste, at
det danske folk foretrak den traditionelle hgjrede farve for sit flag.
Resultatet blev til slut et slags kompromis, idet den foreslog en farve,
som slet ikke havde varet inde i billedet, nemlig dybredt, for bade
orlogs- og handels(nationalitets-)flaget. Farveprover skulle henlag-
ges pa radhuse, hos sognefogder, pa skoler osv. landet over, sa folk
kunne have lejlighed til i tvivlsspergsmal altid at se den rigtige farve.

1 virkeligheden var det et underligt spil der blev spillet, og det ma
nok siges at vaere ikke s lidt dristigt og selvradigt at valge en farve,
som hverken havde nogen havd og tradition i Danmark eller pa nogen
made kunne opflamme folk til begejstring. Nu gik det sidan, at lov-
udkastet, der var faerdigt 1908, ikke blev vedtaget, og det fik heller
ingen indflydelse, i hvert fald ikke forelobig.

Men i 1927 nedsatte man pany en kommission for at forberede den
meget savnede flaglov. Dens betznkning med lovforslag foreld 1g929. I
mangt og meget optog den, som naturligt var, den tidligere kommis-
sions tanker. Saledes slog den fast igen, at der ikke burde vzre nogen
forskel pa flagenes rode farve, og den farve, den foreslog, var atter —
den dybrode. Loven blev ganske vist heller ikke vedtaget, da den i
1934 blev forelagt rigsdagen, men modsat den forste fik den alligevel en
vis indflydelse, idet ideen med den dybrede farve slog rod inden for ma-
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rinen, som nu helt kvittede den kraprode farve og gik over til at bruge

dybrede flag. Forste gang denne farve nzvnes, er i 1932. Derimod be-

holdt national- og handelsflaget uzndret sin gamle hgjrede farve.
Eksaminerer vi den officielle litteratur fra dette adrhundredes be-

gyndelse om dannebrog, dvs. flidens flagreglementer, flagafbildninger,

leerebeger m. v., samt forslagene til flaglovene, vil vi se, hvilket virvar
der har hersket i farveangivelsen. Skemaet opforer hvilken flagfarve

der er nzvnt; det ma bemarkes, at handelsflaget ikke blot star for

koffardifladens flag men ogsa for nationalflaget.

Kilde Ar Handelsflag Orlcigsflag
(stutflag) (splitflag)
Flagforingsreglement 1902 red red
(= krapred)

Danske Flag og Kommandotegn 1905 rod red
Flaglovskommissionen af 1907:

forslag til lov for det

danske rige (ikke vedtaget) 1go8 dybred dybred
Danske Flag og Kommandotegn igl4 red red
Flag- og ceremonielreglement 1925 krapred
Flaglovskommissionen af 1927:

forslag til lov om rigets flag

(ikke vedtaget) 1929 dybred dybred
Flag- og ceremonielreglement 1932 dybred
Larebog for orlogsgaster 1937 dybrad dybred
Flagreglement 1939 klar red dybred
Larebog for orlogsgaster 1939 dybred dybred
Danske Flag og Kommandotegn 1949 rad dybred
Lazrebog for orlogsgaster 1953 dybred dybred
Larebog for orlogsgaster 1959 klar red dybred
Lazrebog for orlogsgaster 1962 klar red dybrasd
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Som man ser kender den officielle publikation Danske Flag og Kom-
mandotegn (med farvegengivelser) pé intet tidspunkt noget til den
kraprede farve. Bade 1905 og 1914 angiver den begge flags farver som
rod. Flagreglementerne for sovaernet holder derimod fast ved den
kraprede farve op til 1932, da lovforslagets dybrede farve tydeligt nok
er accepteret. I reglementerne 1932 og 1939 kaldes orlogsflaget for
dybredt, men for handelsflaget optraeder 1939 en ny farvebestemmelse,
nemlig klar rod. Selv om den ikke nzermere defineres, ma denne farve
vere den traditionelle hojrode, eller som den ogsa kaldes, flagrode.
Severnet har efter dette at demme erkendt, at nationalflaget ikke er
gaet over til den dybrede, men har beholdt sin gamle farve. Resultatet
er, at tanken om to forskellige farver nu er dukket op igen.

Trods flagreglementet laeser man i den i sgvarnet brugte lerebog
for orlogsgaster alligevel helt op til og med udgaven 1953, at begge
flag er dybrede. Forst i udgaven 1959 — tyve ar efter flagreglemen-
tet — zndrer denne larebog sin tekst i overensstemmelse dermed.
Den medfelgende flagtavle i farver viser dog ingen nuancer i det
rode.

Og derved er det altsa blevet. I dag har orlogsflaget stadig en mor-
kere farve end vort almindelige nationalflag, og flagfabrikker opererer
med to forskellige farver flagdug: orlogsred (der altsa svarer til den
dybrede) og dannebrogsrod.”

At det saerlige kongeflag har fulgt orlogsflaget og nu er dybredt, er
naturligt, ogsd at Fyrveesnet, som altid har faet leveret sine flag fra
Holmen, forer et dybrodt flag. Men statsinstitutioner, der flager med
splitflag, er kommet i et alvorligt dilemma; mens deres splitflag tidli-
gere altid har haft samme farve som nationalflaget, er nogle af dem,
men langtfra alle, giet over til at bruge den dybrede farve.

Hvorledes tanken om en morkere rod farve for orlogsflaget oprinde-
ligt er opstéet, kan ikke efterspores. Nogle steder haevdes det, at den
skal g4 tilbage til Niels Juels tid, idet han i et reglement (som det gan-
ske vist ikke er lykkedes at finde) skal have bestemt orlogsflagets farve
som levret blod,”® — en lidt ulekker og noget uprzcis angivelse, for
hvilken farve har levret (dvs. sterknet) blod? Almindeligvis teenker
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man vel nzrmest pa en leveragtig brunlig farve, men den ville i hvert
fald ikke klade flaget. — Andre vil pasta, at den merke farve altid har
varet dannebrogs farve, og at det er det almindelige flag, der er af-
veget derfra ved at bruge en lysere farve. Fladens flag blev i &rhundre-
der syet pi Holmens flagmager- og sejlloft efter fast tradition, hvad
proportioner og farve angar, mens handelsflagene blev fremstillet af
forskellige flagmagere og -fabrikanter landet over, hvis de ikke var
hjemmesyede, hvorved nuancerne i det rode métte blive noget forskel-
lige. Imidlertid kan denne teori nappe vare rigtig, ej heller forklare
differentieringen. Vi s& jo fer, at orlogsflaget i 1780’erne mé have
vearet lysere end flagene for hvalfangere og grenlandsfarere, og den
faste tradition, der paberabes, er i hvert fald blevet brudt, da man
gik over fra krapredt til dybredt. Det ser ud til, at der pa et bestemt
tidspunkt méa veere opkommet et bevidst onske om at adskille orlogs-
flaget fra stutflaget ved at give det en serlig mork farve og pa den
méde markere det. Populeert haevdes det, at den rede farve i orlogs-
flaget er ,finere” end nationalflagets farve.

Vi ma tilstd, at vi nzppe kan komme til bunds i sagen. Vi kan kun
fastsld, at @ndringen er blevet gennemfort uden at den er kommet til
udtryk i lovgivningen, og ter sige, at den ikke har haft tilhold i almin-
delig folkelig folelse.

Under alle omstzendigheder mé det siges at vaere meget uheldigt, at
et s4 zrveerdigt flag som dannebrog pé sine gamle dage stir i den mis-
lige situation, at dets rede farve er spaltet ud i to nuancer, og at der
pa dets 750 ars fodselsdag rader forvirring med hensyn til noget si
grundlzggende som hvordan dets kulor egentlig er. Det lyder utroligt,
og det er utroligt. Det bliver pa tide, at vi endelig efter trekvart ar-
tusind fér en flaglov, séledes som de fleste andre lande har det, og at
det i denne slés fast, at dannebrog kun har én red farve, hvad enten
det er et stut- eller splitflag, et orlogs- eller statsflag. At denne farve sa
ber vaere dybred, ter man nok have sine tvivl om. Der er aldeles ingen
grund til at zndre en traditionsrig og god farve, fordi en kommission
ikke kan lide den. Stersteparten af dem, der bruger flaget, vil vel nok
holde fast ved den gammelkendte og festlige hgjrede, som er sa smuk
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mod den grenne begeskov og den bla himmel, mens den nyopfundne
dybrede virker tung og trist pa de fleste.

Dannebrog som nationalflag

Som det fremgar af det foregdende er dannebrog nasten udeluk-
kende et skibsflag langt op i tiden. I senmiddelalderen og i 1500-tallet
har det ganske vist undertiden vzret brugt som herflag, men gik s& af
brug. Efter omkr. 1600 brugte heeren fantasifuldt udformede, stadig
vekslende og uensartede faner og standarter, stribede, flammede, ter-
nede, med vibenmzarker, symboler, indskrifter, monogrammer osv., og
i en broget mangfoldighed af farver. Men da det tildels var en hvervet
heer af udlendinge, med tysk kommandosprog, savnede man ikke
dannebrog. I alle andre lande var det det samme. Omsvinget kom,
da den franske trikolore efter revolutionen 1789 blev folkets og ha-
rens symbol og derved kom til at pavirke stemninger og folelser i andre
lande. Dannebrog forekom kun sjzldent som fane, og da, i slutningen
af 1700-tallet, for enkelte, nationalt sammensatte haerafdelinger som
livgarden og landevarnet; ellers henvistes det fra 1600-tallet til langt
op i 18o0-tallet til det gverste inderste hjorne som et lille marke. Forst
ved den nye hzrordning i 1842 indfertes dannebrog i hzren for alle
afdelinger, — og s& var det alligevel ikke rigtigt et dannebrog. Man
valgte (som da man i 1671 indstiftede dannebrogsordenen) malteser-
korset og ikke bjelkekorset, og fanerne var kvadratiske. De havde kort
sagt ikke meget med stutflaget at gore. I de inderste rode felter satte
man kongemonogram og bataillonsnummer.

Alligevel kan man med nogen ret sige, at den danske her i trears-
krigen 1848-51 for forste gang ke@mpede under dannebrog. Men hz-
ren var ogsd for forste gang en folkehzr, skabt ved almindelig varne-
pligt.

Indferelsen af dannebrog i haren haenger pa det ngjeste sammen
med den voldsomt opbrusende folkelige nationalisme, som i Danmark
ligesom overalt 1 Europa var en folge af frihedsroret og romantikken.
I dette spillede den franske revolution en vakkende rolle. Dannebrog



Flagtavler var sd populaere op i 18o0-tallet, at de blev trykt i farver pa stof og

hjembragt af sgfolk som kearestegaver. Handels- og Sgfartsmuseet ejer bl. a.

ovenstdende silketgrklaede, vistnok fremstillet i England omkring midten af
1800-tallet. Nogen dokumentarisk veerdi har det ikke.

Flag chart printed in colours on silk in England ab. 1850 and brought home
by a sailor as a gift to his girl. Of no documentary value.
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var simpelthen, lenge for statsmagten blev klar over det og billigede
det, blevet folkets kaereste og dyrebareste symbol, som det vitterligt var
parat til at keempe og do for uden kelige fornuitsovervejelser. Nog-
ternt teenkende mennesker vil 1 vore dage sikkert haevde, at flaget som
nationalt symbol har voldt uhyre skade og befordret chauvinisme,
selvovervurdering og ringeagt for fremmede folk, og det kan heller
ikke benazgtes, at krigsmagten har forstiet at drage nytte af det. Ogsa
i dag betyder flaget for alle oprustede nationer, uanset regeringsform
og verdensanskuelse, umédelig meget pa godt og ondt. Men vi ma
ogsa sige, at flaget har samlet folkene. Her i Danmark opfatter vi vel
nzrmest dannebrog som et tegn pA demokratiet, og det er heller ikke
helt forkert.

Ejendommeligt er det, at den almindelige private flagning, som
alle udleendinge finder si typisk for Danmark, kun er godt 100 ar
gammel. I 1830’rne var det kommet sa vidt, at det danske folk gnskede
at fa luft for sin fazdrelandskzrlighed ved at flage privat, men en kan-
celliskrivelse af 7. jan. 1834 forbed ,,at fore flag fra hus®, altsd almin-
delig flagning. Den slags folkelige tilkendegivelser stod den enevaldige
stat ikke sympatisk overfor. Men efter enevaldens opher og treérs-
krigen, hvor man havde udgydt sit blod under dannebrog og svelget
i frihedsdremme og nationalisme, og hvor ogsd skandinavismen blev
en realitet, fik piben en anden lyd; ved et cirkulare fra justitsmini-
steriet 2/8 1854 blev det tilladt alle og enhver 1 kongeriget at hejse
dannebrogsflaget — selviglgelig uden split — uden for sin bolig. Det er
sére betegnende, at det i denne besternmelse er forste gang, selve ordet
dannebrog forekommer i officielt sprog. Forst da var dannebrog virke-
lig blevet folkets flag. Koffardiflaget var blevet nationalflag. P4 grund
af dette kan man godt kalde vort flag demokratiets flag. Forgvrigt
skelner flidens flagreglementer af maritime grunde endnu mellem
orlogs- og handelsflag, hvilket er helt korrekt, omend det sidste for-
leengst tillige er blevet nationens flag og dermed er get langt ud over
det oprindelige.

Vi hejser som en selvfglgelighed flaget ved fodselsdage og andre
fester; nar vi fir gester; om sondagen; nir det er dejligt vejr; eller
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blot nar vi er glade. En sidan brug af flaget er vist ganske ukendt 1
andre lande. Kolonihavehuse og iskageboder med flag er et smukt og
farverigt indslag i det danske landskab. Blot steder det gjet, at flagene
ofte har forkerte proportioner og opviser alle afskygninger af falmet-
hed, den gode vilje og det glade sind ufortalt.

Vimplen, som oprindelig var forbeholdt orlogsmarinen, der vigede
over den som en helligdom, var nu ogsé stiltiende tilladt for private
godtfolk, dog uden split. Det blev gennemgéende skik, at nar flaget
ikke vajede, satte man en vimpel i den private flagstang, hvis huset
var beboet. En bar flagstang holdes for at vare en uskik. Mens det
her i Danmark som i en del andre lande — ikke alle — er en slags hel-
lighrede at lade et flag vaere hejst mellem solnedgang og -opgang, skal
vimplen derimod vaje dag og nat og kun nedtages, nar flaget skal
hejses. Den civile vimpel har dannebrogskors, hvis hvide arme nar
helt ud til spidsen, og den har altsd ingen splitter. Den har heller ingen
fastlagte proportioner; det regnes blot for passende, at den er ca. halvt
s& lang som flagstangen. Om flagets rette dimensioner siges i alminde-
lighed, at det ber vare 1/5 af flagstangens hgjde.”™ — Forgvrigt males
flaget stadigvaek rent fagmassigt 1 duge, bredder pé ca. V5 meter. Or-
logsflag findes saledes iflg. reglementet 1939 i flg. dimensioner: 1 —
13/s =25 —38%/2—4%/s—5%/c — 7 — 9*/s — og 11*/; duge, dvs. med en
hojde pa fra 0.5 til 5.4 m. -

Som det fremgar af den her givne fremstilling er der i virkeligheden
ingen fast og logisk linie i vort flags historie. Vi har endnu ingen
flaglov, men nojes med &rhundreders spredte forordninger, kgl. reso-
lutioner, plakater, flagreglementer osv., som oven i kebet langtfra er
dzkkende. Gunstbevisninger og tilfzeldigheder har gjort brugen af
splitflaget uacceptabel. Traditionen har bag om lovgivningen bragt
yderligere forvirring ved at lyse den omtalte tilfeeldige farvediskrimi-
nering i kuld og ken, — det er virkelig pa tide, at vort 750 ar gamle
flag — verdens zldste — far en klar og ufravigelig grundlov at leve
videre pa. Eller er det maske trods alt mere spazndende, mere levende
og frodigt med den selvgroede vilkarlighed og inkonsekvens, der eksi-
sterer?
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Flere gange har man nedsat kommissioner for at skabe faste linier i
flagvirvaret, saledes 1843, 1854, 1904, 1907 og 1927, men ingen af
deres udkast og forslag til en flaglov er blevet vedtaget. Det kan vare
af interesse at se, efter hvilke linier de sidste flaglovskommissioner af
1907 og 1927 arbejdede. Laser man deres betznkninger 1908 og
1929 med forslag til loven, ser man, at de begge navnlig har sat ind
pa felgende punkter: at fastsla at flaget kun har én farve, hvad enten
det er split- eller stutflag (jfr. det tidligere sagte), og at afskaffe den
tilfeeldige brug af splitflaget og den endnu mere tilfeldige og lidet
tiltalende markning af det. Den siger derfor klart, at splitflaget er
statens flag; til lands ma det rene splitflag kun bruges af statsinstitu-
tioner (med fi traditionelle undtagelser) og til ses af orlogsfladen;
statsinstitutioners skibe forer ogsa splitflag, men de skal alle — for at
undgé forveksling med orlogsflaget ~ mzrkes pa ensartet méade, nem-
lig med en hvid kongekrone i overste inderste felt. I alle andre tilfzlde
bruges stutflaget til lands og til vands.

Dannebrog som symbol og tabugenstand

Overalt er et lands nationale flag blevet et symbol, som omgives mer
eller mindre af en overjordisk nimbus. I har og flade er faner blevet
indviet med ceremoniel, og mandskabet har svoret den hgjtidelige
faneed om troskab og lydighed ved at holde handen pa den. Romning
var faneflugt og var en kapitalforbrydelse. At vaere fanebarer var en
forpligtende begunstigelse; i krig skulle han varge fanen med livet som
indsats. Det var en uaftvattelig skam at miste sit flag i krig; fjendens
erobrede faner ophangtes til gengzld triumferende i kirker og andet
steds som dyrebare trofzer. Lidt af samme veneration omgav koffardi-
flaget. Nar en kaptajn mistede sit skib eller matte sxlge det, tog han
flaget med sig hjem, for at det ikke skulle falde andre i hande. Og at
miste et skibsflag var efter ssmandens overbevisning et varsel, der be-
ted ulykke og fordarv.

Det nationale og det religiose har ofte en tilbgjelighed til at ga op
1 en hgjere enhed, siledes ogsa, nar det gzlder flaget. Vi beskzftigede
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os i indledningen med tanken om det originale dannebrogs hellighed
og kraft i middelalderen. De fzrreste tenker vel pa, at ogsa i vore
dage er flaget ikke s& lidt omgivet af alle slags taburegler, ja er nasten
et religiost klenodie. Det behandles med andagtsfuld zrefrygt og om-
gives af ceremonier som en overjordisk genstand. Det er os maske ikke
egentlig bevidst, hvordan de folelser af agtelse og respekt, vi i skole,
ungdomsforeninger, sportsklubber osv. far indpodet, vedligeholder
tanken om den himmelfaldne fanes mystiske oprindelse og sakrosante
vaesen.

Alene det ceremoniel, hvorunder f. eks. orlogsflaget hejses og ned-
hales, tilkendegiver, at det nasten er en tilbedende religies handling:
tempoet i hejsning og nedhaling er hgjtideligt, hovederne blottes, alle
star ret, skansevagten prasenterer geveer med front mod flaget, hon-
ner- eller fanemarchen lyder, fulgt af nationalmelodien. Ogsa flag-
hejsningen i civile sommerlejre, ved stzvner o.lign. er omgivet af
andagtsfuld zrefrygt. Der synges hymner (flagsange) til dets zre.
Indtil fornylig hilste enhver, der kom pa agterdakket af et orlogsskib,
flaget, — ligesom den, der passerer alteret i en katolsk kirke, nejer for
hostien.

Nedhalingen af flaget er iszer omgivet af tabuforestillinger. Det mé
efter geengs skik ikke bergre jorden, men skal lzegges over armen; det
forklares i flagceremoniellerne rationalistisk med, at det ellers bliver
tilsmudset, men det er klart, at det er noget andet og mere: der er
tale om at undga besudling af en hellig genstand. Og flaget skal l=gges
sammen, si det hvide kors dzkkes af den rgde dug, — ogsa et tydeligt
religiost-magisk trak. Det navnte forbud mod at flaget hanger ude
efter solnedgang begrundes i folketroen med, at man s& flager for
fanden eller, mere humerfyldt, for de uartige piger, men det er tyde-
ligt nok en taburegel, som ganske vist er konverteret til et spergsmal
om takt og tone. Man tror jo ikke direkte pa at over- eller underjor-
diske magter griber ind, hvis man forsynder sig derimod, men man
bryder ogsa nedig samfundstaburegler og speger i hvert fald ikke med
dem.

Det ma retfzerdigvis siges, at visse af disse regler ogsa felges i andre
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lande, uden at deres flag kan rose sig af en mystisk oprindelse som
vort.

I vore dage, hvor man maske mere end nogensinde tager fortidens
traditioner op til kritisk revision, kan skik og brug, tro og overtro om
flaget heller ikke undgd at komme i sogelyset. Men gor det egentlig
noget, at nye generationer ser anderledes pa flaget, end vi zldre gor,
eller at nogle af de mange frynser maske skares v2k? Dannebrog er
lige smukt for det, og de sunde folelser, det stadig vil vaekke hos enhver
dansker, kan ikke forkastes. Intet folk kan undvere sit flag, — det kan
vi heller ikke.

NOTER
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THE DANNEBROG AT SEA

Summary

The Danish flag, which since the fourteenth century at any rate has had its
own name Dannebrog (the flag of the Danes), is the oldest flag in continuous
use in the world. According to legend it fell from heaven on the 15th June
1219, ie. just 750 years ago, during a Danish crusade against Esthonia. This
anniversary is being officially celebrated in 1969. There may be a grain of
truth in the legend: the red flag with the white cross was undoubtedly a
crusader flag originally, related to that of Switzerland, Savoy and the Knights
of St. John.

In the Middle Ages the Dannebrog became the flag of the Danish king and
kingdom, and as we can see from several contemporary illustrations it was used
especially at sea. At the beginning of the seventeenth century it was laid down
that merchant vessels should use the rectangular shaped flag (stutflag) while
the swallow-tailed pennon (splitflag) was the flag of the king and of naval
vessels. In time however the vessels of some of the large trading companies and
civil vessels belonging to the state were allowed to use the swallow-tailed flag
with the addition of a special mark. Whalers, too, were given this much sought
after privilege. There is no doubt that the royal flag afforded both ship and
cargo better protection against pirates and privateers than the merchant flag.

From 1757 Danish ships in the Mediterranean flew the flag with a mono-
gram. To avoid confusion with the flag of the Order of the Knights of St. John
of Malta, which was exactly the same as the Dannebrog, the royal monogram
surmounted by a crown was added, in a square just in the middle of the cross.
This flag went out of use in 1867.

The proportions of the naval flag were laid down in 1696. The width of
the cross should be one seventh of the height of the flag, the inner fields
squares with sides each measuring three times as much as the width of the
cross. The outer fields are rectangles, their length being one and a half times
as much as the sides of the squares. The swallow-tail should be as long as the
rest of the flag. The proportions of the merchant flag (laid down in 1748)
were the same as those of the naval flag, minus the swallow-tail. Later these
proportions were altered somewhat.

As far as we know the red of the flag has always been bright red. Though
the navy has for the last two hundred years used a slightly deeper red.

Not until 1842 was the Dannebrog introduced into the various sections of
the army. In 1854 private persons were allowed to fly the flag on their private
property and with this the Dannebrog became in truth the national symbol of
the Danish people. The national flag is identical with the merchant flag, while
the swallow-tailed pennant is flown by the navy at sea and by official state
institutions on land.

The use of flags at sea is governed by international regulations. The Danne-
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brog at the stern, as the national flag. At the foremasts are shown the house
flag and the flag of the country for which the ship is bound, name pennant,
and such special flags as for example, pilot flag, quarantine flag, Blue Peter,
etc. Signal flags are usually flown at the stern.

Strangely enough no general Danish flag law exists. Through the centuries
the use of the flag has been laid down by a number of official ordinances,
decrees, royal privileges, etc. Any study of the history of the Danish flag is
made difficult by the fact that sources are sparse. On no account must one
place any reliance on the many popular flag charts which have appeared from
the end of the seventeenth century up to our own times. Where the Danne-
brog is concerned they are quite misleading, even in many cases completely
incorrect. Unfortunately foreigners have often used them as source material,
with the result that a number of errors about the Danish flag occur again and
again in the flag histories published abroad.

6 Arbog 1969



SKIPSRISTNINGENE I SABY KIRKE

Av

ARNE EmiL CHRISTENSEN JR.

I 1965 drev den af skandinaviske sofartshistorikere
sammensatte nordiske maritim-hisioriske arbejds-
gruppe etnologiske feltarbejder i Vest- og Nordjyl-
land. Under et besog i Saby kirke iagttoges en
rigdom af indskdrne skibsfremstillinger fra 1500- til
1700-tallet pd de gamle korstole. Disse sgraffiti
(ristninger) havde tidligere ikke veret undersogt,
og da man straks var klar over deres verdi, affoto-
graferede forfatteren, der er konservator (inspek-
tor) ved Universitetets oldsakssamling i Oslo, dem
og tog gnidebilleder af dem. Her beskriver og tolker
han dem og forseger at placere dem kronologisk.

Unper Nordisk Maritimhistorisk Arbeidsgruppes feltarbeide i Jylland
sommeren 1965 besgkte vi ogsa Saby for 2 intervjue en skipsbygger
der. Med intervjuet vel avsluttet benyttet en del av gruppens deltagere
anledningen til & besgke byens kirke, et fint 1400-talls byggverk. Kir-
ken som opprindelig er bygget som sognekirke, ble senere inkorporert
i det nu forsvunnete karmelitterkloster. Av middelaldersk inventar er
det i koret bevart 20 korstoler i ek, fra tiden omkring 1500. Erfarings-
messig finnes det ofte interessante sgrafitti pa treverket i kirker, og da
vi her tittet etter, overtraff resultatet véare villeste forventninger. Det
gamle merkebrune eiketreet var oversidd med ristninger og inskrip-
sjoner, en rask opptelling ga som resultat ca. 50 skipsbilder. Flere av
disse s& meget spennende ut, og vi var enige om at vart ,,funn” var vel
verd en nzrmere gransking. Ved elskverdig imgtekommenhet fra sog-
nepresten S. K. Steens side fikk undertegnede anledning til 4 arbeide
i kirken utover ettermiddagen og kvelden. Av tidsned var det ikke mulig
& dokumentere alle skipsriss like ngyaktig, s& jeg konsentrerte meg om
de mest detaljrike. Ristningene ble dels dokumentert ved fotografering
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Fig. i. Saeby kirke, korets nordvegg med korstolene.

Church of Seby, northern wall of the choir, with stalls.

med skralys, dels ved blyantavgnidninger. De viktigste ristningene ble
dokumentert pa begge mater, dels med en skissemessig rentegning av
blyantavgnidningene pé stedet. En fotografisk dokumentasjon er selv-
folgelig det mest objektive i et tilfelle som dette, men i mange tilfelle var
skipsristningene skadet av senere innskarete navn, kludder osv., samtidig
som det ofte var vanskelig & finne en belysning som fikk frem alle stre-
ker. Her vil en blyantavgnidning, korrigert pa stedet, gi et langt klarere
bilde av ristningen. Undertegnede har lagt meget omhu i & fa de renteg-
nete blyantavgnidninger sa objektive som mulig, men det er selvfalgelig
altid en mulighet for at man tolker flere eller feerre streker inn i bildet
enn det egentlig er. Ved enkelte av ristningene har jeg derfor valgt &
illustrere med foto, sd kan leseren gjare sine egne tolkninger uav-
hengig av mit subjektive skjgnn. En stor del av ristningene er sapass
skjematiske eller diffuse at jeg ikke har funnet det ngdvendig & avbilde
dem, eller beskrive dem i detalj.
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SKIPSRISTNINGENE I SABY KIRKE
SUMMARISK KATALOG

Sydveggen

I.

IS

i4

8-13.
14.

Setet pa stol 3 fra . Tremastet fartoy med skroget utfylt med
rutemenster. Langt baugspryd med liten flaggstang. P4 fok-
kemasten et stort réseil med bonett? P4 stormasten storseil og
mersseil, pA mesanmasten latinseil. Korsflagg pa sprydet og
hekken. Ca. 1700?

Setet pa stol 5 fra . Tomaster, ,,galeasrigg” med ratoppseil.
Under gaffelen korsflagg med splitt. Skipet ligger for anker
med seilene satt. Arstallene 1709 og 1710 like ved kan vare
skaret med samme hénd (fig. 2).

Armlenet mellom stol 7 og 8 fra . Tremastet fartgy, grovt
og skissemessig skaret.

Armlenet mellom stol 8 og 9 fra &. Tomastet skip, mesan-
masten ganske liten. Ristningen er noksa utydelig, men det
synes som skipet har et skjematisk dyrehode i forstevnen. Ca.
15007 (fig. 3).

Stol 8 fra . Lite udistinkt skip, ikke nzrmere registrert.
Skranken foran sydveggens stoler. Stort tremastet skip med
overdimensjonert dyrehode i stevnen. I stormastens mersekurv
er markert bunter av spyd eller andre stakevipen. Tidlig
1500-tall? (fig. 4).

Sammmesteds. Stort firemastet skip med overdimensjonert dyre-
hode i stevnen. Linjene i riggen tildels vanskelige & tolke pa
grunn av senere skjaring. I undervannsskroget er navnet Niels
Hanson Skavdo skaret inn, opp-ned i forhold til skipet. Tidlig
1500 tall? (fig. 5).

Sma skissemessige skipsfigurer gruppert rundt nr. 6 og 7.
Skranken foran sydveggens stoler, endestykket mot &. Tre-
mastet fartoy av 1500-talls karakter, presist og klart skaret

(fig. 6).
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Fig. 2. Lite tomastet fartgy med ,,galeasrigg” og korsflagg med splitt, liggende
for anker med seilene satt (1709 eller 1710?). Katalog nr. 2.

Two-masted vessel with galeas-rig and swallow-tailed flag (1709 or 17107?).
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Fig. 3. Tomastet skip med skjematisk dyrehode i forstevnen (ca. 1500?7). Kat.

nr. 4, kalkert etter fotografi.

Two-masted ship with animal’s head (c. 1500?).

Nordveggen

I5.

16-18.
19.

20—26.

Panelet over stol 1 fra &. Stort tremastet fartoy av tidlig 1700-
talls karakter. Skroget er inndelt i kvadratiske ruter med et
punkt midt 1 hver rute. ,,Kunstneren” har utvilsomt tenkt pa
en tredekker med &pne kanonporter (fig. 7).

Sammesteds. 3 smd, udistinkte skip, ikke neermere registrert.
Ryggen av stol 1 fra . Tomastet fartoy, grovt og skissemes-
sig skaret. Den aktre masten er betydelig hoyere enn den for-
reste.

Ryggen og panelet over stol 2 fra . 7 udistinkte og skisse-
messige skipsfigurer. Ikke narmere registrert.

Panelet over stol g fra &. Tomastet fartgy, presist skéret, men
med f& karakteristiske detaljer i skrog og rigg (fig. 8).
Sammesteds. Tremastet fartoy med kraftig markering av ka-
nonporter. Tidlig 1700-tall? (fig. 9).

Sammesteds. Lite tremastet fartey, skissemessig og lite detal-

jert, ikke neermere registrert.
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Fig. 4. Stort tremastet skip med dyrehode i stevnen. Mersekurv med vépen

(tidlig 1500-tall?). Kat. nr. 6, kalkert etter blyantavgnidning.

Large three-masted ship with animal’s head. Spears in the tops (early 16th

30.

33

34-

century?).

Sammesteds. Tomaster, liten bat? Mastene er like hoye, begge
med spriseil. Minner om nr. 36, men er mindre elegant skaret.
Sammesteds. Lite og utydelig skip, tomaster? Ikke nermere
registrert.

Sammesteds. Lite tremastet fartoy med langt baugspryd. Skis-
semessig. Tidl. 1700-tall?

Stol g fra O, setet. Lite fartoy med en eller muligens to master
og anker ute. Skroget har fasong som en ,,norsk pram”. Masten
har gaffelseil, ratoppseil og 3 stag til sprydet, s& det kan ikke
veaere noen helt liten bat risteren har hatt i tankene. Akter er
ristningen uklar, det er muligens markert en latinmesan, snudd
bak-frem pa en kort mast, og korsflagg pa hekken (fig. 10).
Paneclet over stol 4 fra &. Stort enmastet fartey med overdi-
mensjonert dyrehode i stevnen. En mast til er muligens markert
pa bakken, men denne er skiret meget grovere enn resten av
riggen og kan vare en sekunder tilfayelse. Den er ikke mar-
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Fig. 5. Stort firemastet skip med dyrehode. Navnet Niels Hanson Skavdo er
skaret inn (tidlig 1500-tall?). Kat. nr. 7, kalkert etter blyantavgnidning.

Large four-masted ship with animal’s head (early 16th century?).

kert pa kalkeringen fig. 11. Fartoyet minner om de to 1500-
talls ristningene pa sydveggens skranke, men linjeferingen og
dyrehodets form er forskjellig. Et enmastet 1500-tallsfartoy
med storseil og mersseil virker eiendommelig, s& det er mulig
ristningen ikke er fullfert.

35. Sammesteds. Lite tremastet fartey, 1600-1700 tall? (fig. 11).

36. Panelet over stol 5 fra &J. Tomastet bat med spririgg pa begge
master. 1600~ eller tidlig 1700-tall (fig. 12).

37. Sammesteds. Enmaster, gaffelrigg med to stagseil. Skrogkon-
tur og skjeremate ligger meget nar nr. 36, og farteyene kan
veere skdret av samme person. De er plassert rett over hver-
andre, mellom dem er navnet Anton Ienson skaret inn. Etter
plasseringen er det sannsynlig at han er mester for begge rist-
ninger (fig. 13).

38. Sammesteds. Tremastet skip. Fartoyet har anker ute og be-
slatte seil, fra alle mastetopper og flaggstang pa hekken vaier
flagg. Fokke- og stormasten har kraftige mersekurver. P4 me-
sanmasten er markert et latin-toppseil. 1500-tall (fig. 13).

39. Stol 5 fra @, ryggen. Tremastet skip med fokk, forre og store
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42.
43.

44,
45,
46.
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Fig. 6. Tremastet fartgy av 1500-talls karakter. Kat. nr. 14.
Three-masted ship (16th century).

mers-seil satt. P4 mesanmasten er merset tegnet utfoldet som
en oval. Flaggstenger med flagg pa hekk og baugspryd. Ca.
17°0 (fig- 14)-

Sammesteds. To skissemessig skarete fartgyer, ikke neermere
registrert.

Stol 5 fra O, setet. Skipsfigur, ikke narmere registrert.

Stol 6 fra O, panelet over ryggen. Skipsfigur, ikke nsermere
registrert.

Stol 6 fra O, ryggen. Skipsfigur, ikke narmere registrert.
Stol 6 fra O, setet. Skipsfigur, ikke narmere registrert.

Stol 7 fra O, ryggen. Lite tomastet fartgy med 6 kanonporter?
markert i siden. Stormasten rigget med spriseil, ratoppseil og
to stagseil til sprydet, liten gaffelrigget mesanmast. Splittflagg
fra mastetoppen og stang pa hekken (fig. 15).
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Fig. 7. Stort tremastet fartey av tidlig 1700-talls karakter, utvilsomt en tre-
dekker med Apne kanonporter. Kat. nr. 15, kalkert etter foto.

Large three-masted ship with three gun-decks (early 18th century).

47. Skranken foran nordre stolrekke. Tremastet fartoy med gan-
ske detaljert skjeering i skroget. Det er meget sekundzr skje-
ring i og omkring skipet, si ristningen er tildels vanskelig &
tolke. Det er for eksempel vanskelig & si om skipet har galleon,
og om mesanmasten har ra- eller latinseil. Fokke- og mesan-
masten har mersekurver i toppen, en tverrstrek gverst pa stor-
masten markerer antakelig ogsd merset. Rerne henger i topp-
lentene, stor-raen nedfirt. Ca. 1500? (fig. 16).

48. Sammesteds. Liten tremastet skipsfigur, skjematisk. Skipet har
anker ute, ankeret overskjzrer en skissemessig menneskefigur.

49. Sammesteds. Liten, skjematisk skipsfigur, tomaster?

50. Sammesteds. Liten, meget utydelig skipsfigur.

51-52. Sammesteds. To skipsfigurer, ikke narmere registrert.

Det store antallet, og den fine kvalitet som enkelte av ristningene
har, gjor at skipsristningene fra Szby mé betraktes som et temmelig
unikt monument. Ristninger med skipsmotiv er imidlertid i seg
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Fig. 8. Tomastet fartey. Kat. nr. 27, kalkert etter blyantavgnidning.

Two-masted vessel.

selv ikke noen sjeldenhet. Fra Danmark kan nevnes teglstenene fra
Sct. Marie kloster i Helsinger, nu p4 Handels- og Sefartsmuseet, og
koggen fra Sct. Jorgensbjerg kirke i Roskilde.

Av publiserte ristninger fra Sverige kan nevnes det kjente middel-
alderfartoyet fra Fide kirke p& Gotland.?

I Norge finnes et rikt materiale, til dels upublisert, det meste kom-
mer naturlig nok fra trehus.

Fra si og si alle de middelalderske stavkirkene kjennes skipsristnin-
ger.® De fleste er ufullstendige, oftest er det elegante stevner av nor-
disk type, men det finnes ogs&d komplette skip, enkelte av dem er av
mere felleseuropeisk, senmiddelaldersk type.* I kystdistriktene finnes
ellers en mengde skipsristninger, i treskelaver og bolighus, i sjohus og
kverner (skvatmeller). I tid spenner de fra senmiddelalder til etter
1900, og kvaliteten veksler fra elegante og detaljerte skipsbilder til
grove hjelpelgse riss. Nar det gjelder materialet fra andre land er det
nok & henvise til en del av litteraturen om emnet.®

Felles for de aller fleste skipsristninger er deres litt tilfeldige karak-
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Fig. g- Tremastet fartey med kanonporter (tidlig 1700-tall?). Kat. nr. 28,
kalkert etter blyantavgnidning.

Three-masted ship with gun-ports (early 18th century?).

Fig. 10. Lite fartgy med en eller muligens to master, liggende for anker. Kat.
nr. 33, kalkert etter blyantavgnidning.

Small vessel with one or two masts.
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Fig. 11. Stort enmastet fartoy med dyrehode i stevnen; muligens er ristningen
ikke fullfert (1500-tallet?). Nedenfor lite tremastet fartey (16-1700-tallet?).
Kat. nr. 34 og 35, kalkert etter blyantavgnidning.

Large one-masted vessel with animal’s head, perhaps unfinished (16th
century?). At the bottom a small three-masted ship (17th—18th century?).

ter. De er regulere sgrafitti, raskt utfert, ofte tilfeldige, sjelden med
szerlig store kunstneriske pretensjoner. Sammen med skipene forekom-
mer andre motiver, dyr, mennesker og geometriske figurer, for & nevne
noen. Forbleffende ofte er imidlertid skip det vanligste motivet. Siden
man s ofte finner skipsristninger 1 kirkene, kan det vare fristende 2
lete etter en symbolsk bakgrunn for bildene. Det er imidlertid vanske-
lig & finne noe symbolinnhold som skulle tilsi at man risset skip ogsa i
kornlaver, kvernhus og sjgboder, og undertegnede vil helst tro at den
hoye prosent av skipsbilder er et uttrykk for at man har vart opptatt
av skip, 1 kystomradene har man jo ogsa daglig hatt motivet for oy-
nene. Pa treskeldver og kvernhus i norske innlandsdistrikter avspeiles
andre interesser enn de maritime, her er hesten det vanligste motiv.
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Fig. 12. Tomastet bat med spririgg pa begge master (1600- eller tidlig 1700-
tall). Kat. nr. 36. Over innskriften Anton lensgn ses kjgllinjen av kat. nr. 37.

Two-masted, boat with spritsails on both masts (17th or early 18th century).

Saby latinskole ble opprettet ca. 1550 og nedlagt i 1739.6 De aller
fleste av de daterbare ristningene faller innenfor dette tidsrummet, og
er vel skaret av skolens disipler, som satt i koret nar de medvirket ved
gudstjenesten. En serie navnetrekk kan dateres til tiden 1706-128, og
i denne perioden passer ogsa en del av skipsristningene inn. Mange av
disse avbilder orlogsfartgyer. Veien til Fladstrand er ikke lang, og det
har sikkert veert motiver nok i farvannet utenfor Saby i Den Store
Nordiske Krigs tid. Red. Ngrrelykke, som har behandlet de latinskole-
disipler som etterlot seg sine autografer i kirken i dette tidsrum, fore-
slar at skjeeringen kan vere en reaksjon pa skolens meget strenge disi-
plin. En del av skipsfigurene sitter sapass hgyt oppe at skjereren ma
ha statt med ryggen mot alteret mens han skar. Det er vel lite trolig
at man kunne tillate seg denslags under gudstjenesten, enten det dreier
seg om en reaksjon mot disiplinen eller ikke, slik at vi ma regne med
at en del av ristningene er skéret pa tidspunkter hvor skjeereren har
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Fig. 13. Enmaster med gaffelrigg og to stagseil, muligens skéret av Anton Ien-

son (se fig. 12). T. h. tremastet skip for anker, med mersekurver og flagg; latin-

toppseil markert pd mesanmasten (1500-tallet). Kat. nr. 37 og 38, kalkert
etter foto.

One-masted ship with gaoff-sail and two stay foresails—T hree-masted ship
with tops and flags (16th century).

veert alene i kirken. Ristningene i stolseter og skranker kan vel der-
imot godt vare utfort for 4 korte tiden under lange prekner.

Under mitt korte besek i kirken valgte jeg & konsentrere meg om
skipsbildene, men det er neppe noen tvil om at en systematisk gjen-
nomgang av de gvrige riss og inskripsjoner vil gi interessante kultur-
historiske opplysninger.

Blandt skipsfigurene er det vel de to store pa sydveggens skranke,
samt det noe mindre pa nordskranken, som fortjener sterst oppmerk-
somhet. (Nr. 6, 7 og 47).

Begge skip péd sydskranken er antakelig krigsskip, og det har vel
neppe vart flere 4-mastere i den danske marine enn at det finnes en
mulighet for & identifisere det storste. Denne oppgaven vil jeg imid-
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Fig. 14. Tremastet skip med fokk, forre og store mersseil satt. Mesanmastens
mers tegnet som en oval (ca. 1700). Kat. nr. 39, kalkert etter blyantavgnidning.

Three-masted ship with foresail, foretopsail and maintopsail; the mizzen top
drawn as an oval (c. 1700).

lertid overlate til forskere med bedre kjennskap til Danmarks orlogs-
historie. Dyrehodene som begge skip har i forstevnen er avbildet alt
for store i forhold til skroget, men det er ingen grunn til & tvile pa at
de skipene risteren har villet avbilde har hatt slikt utstyr. Av paraleller
kan nevnes den kjente modell fra Marato, og et ofte avbildet stikk av
»Meister W A”.7

Bade i starrelse og detaljrikdom skiller disse to skipene seg ut, sam-
men med nr. 34 pa nordveggen er de de eneste som kan sies & ha
monumental karakter. Det virker ikke som risteren har avbildet skip
med galleon, dyrehodet ser i begge tilfelle ut til & sitte pd en rett
bjelke, slik det ogsé kjennes fra Maratomodellen. Hvis min tolkning
av ristningene er korrekt her, er det naturlig & datere begge til forste
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Fig. 15. Lite tomastet fartsy med kanonporter (?); stormasten med spriseil,
ratoppseil og stagseil, liten gaffelrigget mesanmast; splittflagg. Kat. nr. 46.

Small two-masted vessel with gun-ports (?); mainmast with spritsail, topsail,
and two fore staysails; small gaff-rigged mizzenmast; swallow-tailed flags.

halvdel av 1500-tall. Bade nr. 47 pa nordveggen og det lille skipet nr.
4 pa serveggen virker eldre, begge har nermest 1400-talls karakter.
Korstolene er antakelig fra tiden omkring 1500, og man kan gjette pa
at disse to ristningene er skaret mens innredningen var temmelig ny,
men hverken skipsriss eller stoler tillater vel noen findatering. En
eiendommelighet er at det blandt de yngre ristningene ikke finnes sikre
1600-talls skip. En karakteristisk detalj som blinde - bovenblinde
mangler helt. Det er selvfglgelig mulig at et skip som nr. 39 kan date-
res til 1600-tall, men ellers ser de fleste av de yngre ristningene ut til
a veere fra tidlig 1700-tall.

Som kilder til skipsbyggingens historie har Seby-ristningene ikke
mye nytt & gi. Dateringen av dem, og tolkningen av konstruktive de-
taljer, ma bygges pa andre og bedre avbildninger, samt andre kildety-

7 Arbog 1969
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Fig. 16. Tremastet fartoy, vanskelig 4 tolke pd grunn av sekundar skjering i

og omkring skipet. Mersekurver i toppene, rzrne henger i topplentene, stor-

rden nedfirt (ca. 15007). Kat. nr. 47, kalkert etter blyantavgnidning med
stotte 1 fotografi; usikre linjer stiplet.

T hree-masted ship (c. 1500?), difficult to distinguish because of many second-
ary carved lines around and in the ship. Doubtful lines are dotted.

per. Sin sterste betydning har ristningene som eksempler pa folkelige,
man kunne si primitive, gjengivelser av kompliserte motiver. Utbret-
tingen av vantene, som er plassert symmetrisk om masten, er et kjent
trekk i folkelige skipsbilder, og det samme er det utbrettede mesan-
mers pa nr. 39.

Pa andre folkelige skipsbilder er det vanlig at ogsa akterspeilet bret-
tes ut pé skip som ellers er sett i profil.® Dette gjelder malte og tegnete
skip, s& teknikken i Saeby, knivspiss 1 tre, kan muligens forklare hvorfor
denne typen av utbretting mangler her. Den hoye grad av skjemati-
sering som vi ser 1 Szbyristningene, er stort sett karakteristisk for fol-
kelige skipsavbildninger. I de tilfelle hvor skip er risset av folk med
tilknytning til kystmiljg, er de ofte gode abstraksjoner av skipet som
motiv. I all sin forenkling gir de en treffende karakteristikk av skrog
og rigg. Det vil si: nar vi ut fra andre kilder kan datere og tolke dem,
kan vi se at de er treffende karakteristikker av en bestemt type skip
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fra en bestemt periode. Uten en slik stotte i andre kilder er det lite &
fa ut av folkelige skipsbilder. Dette syn pé skips-sgrafitti som skips-
bygningshistorisk kildemateriale medferer at man ma benytte dem
med meget stor forsiktighet 1 studiet av skipsbyggingens historie ogsi
i de perioder og pA de steder der man savner annet kildemateriale. Det
er her nzrliggende & nevne skipsbildene fra nordisk bronsealder. De
kan vzre monumentalt anlagt og utfert, men de ma betraktes som
folkelige abstraksjoner, pa samme mate som senere sgrafitti. Ut fra
bronsealderens skipsbilder kan man st med sikkerhet at tidens menne-
sker har bygget skip eller béter, og at farteyene har spilt en viktig rolle
i bade dagligliv og religionsutgvelse. Mere kan man ikke si med sik-
kerhet, ut fra helleristningenes skipsbilder. Den videre tolkning ma
bygge pa andre kilder, her som nar det gjelder senere sgrafitti. Den
lange diskussjon om hvorvidt helleristningenes skip er skinnbater,
stokkebéter, eller byggete trebéter har da ogsa stettet seg til etnogra-
fiske paraleller. Slike grunnleggende tolkningsproblemer slipper man
i senere tidsepoker, slik at man her kan fi betydelig mer ut av sgra-
fitti. Det er vel heller ikke utenkelig, at en detaljert analyse av sgra-
fitti fra sen tid, sammenholdt med andre kilder, kan gi et innblikk i de
psykologiske lover som styrer abstraksjonsprosessen nar en uskolert
kunstner vil gjengi noe sa komplisert som et skip i et gjenstridig mate-
riale som stein eller tre. Derfra kunne man s& vende tilbake til peri-
oder der sgrafitti er var viktigste kilde til skipsbyggingens historie.

NOTER
Forkortelser

F.A. Foreningen til Norske Fortidsminners Bevaring, Arbok.
M. M. The Mariner’s Mirror.

Den inntegrete malestokk pa samtlige kalkeringer er 5 cm.
Negativer og blyantavgnidninger oppbevares p4 Handels- og Sefartsmuseet
péa Kronborg, Helsingor.

1 Ole Crumlin-Pedersen: En kogge i Roskilde. Handels- og Sefartsmuseet pd
Kronborg, &rbok 1966, 39 {f.
2 H. Akerlund: Fartygsfynden i den forna hamnen i Kalmar, Uppsala 1951,

fig. 99.

7%
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3 B. Feroyvik: Skipsbilzte p3 kyrkjeveggen. F. A. 1953; M. Blindheim: Rist-
ningene 1 stavkirken fra Gol. By og Bygd ro. Oslo 1g56.

4 Se f. eks. Blindheim 1956 og A. E. Christensen jr.: Fra Vikingskip til Motor-
snekke, Oslo 1966, fig. pa side 50.

5 H.H. Brindley og Jules Sottas: Brouage and its ,grafitti”, M. M. III p. 128;

H. H. Brindley: Mediaeval grafitto of ship in Doncaster parish church. M. M.

XVI p. 290. H. Cahingt: Les Grafitti Dieppois. Le Navire et ’economie ma-

ritime du XVe au XVIIIe siecles. Travaux du coloque d’histoire maritime

tenu le 17 mai 1956 a I'Academie de Marine. Paris 1957; 4. B. Emden:

Grafitti of mediaeval ships from the church of St. Margaret’s-at-Cliffe,

Kent. M. M. VIII p. 167; J. R. C. Hamilton: Excavations at Jarlshof, Shet-

land. Edinburgh 1956. Plate XXI, pag. 114 og 12I.

Trap: DanmarkS, bd. VI. 1, s. 76.

7 H. Winter: Die katalanische Nao von 1450. Magdeburg 1956. Winter avbil-

der ogsd W A’s stikk som fig. 11.

Norrelykke: De gamle munkestoles tale om dremme og mennesker. Vend-

syssels Tidende 19 juli 1964 s. 5.

? Fylkeskonservator Erik Vea, Stavanger, har gjort meg oppraerksom pi en
gruppe norske slboller med malte skipsfigurer som har slike utbrettinger.

o
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CARVINGS OF SHIPS IN SABY CHURCH

Summary

Szby Church in Jutland contains a large number of carvings of ships done
by knife on the late medieval choir stalls. 52 in all they are of varying quality,
though a number of them are of sufficiently high standard to warrant publi-
cation. The writer made a brief survey of the carvings in the summer of 1965
in connection with field studies carried out by members of the Scandinavian
Working Group on Maritime History and Ethnology. Photographs and pencil
rubbings were taken of the carvings.

Several from the sixteenth century are of especial interest: Nos. 4, 6, 7, 14,
34, 38, 47. Most of the others are difficult to date, those which can be dated
with some certainty being probably from about 1700. At that time Fladstrand
(now Frederikshavn), a town just to the north of Szby, was an important
naval base so it is not surprising that most of the carvings represent men-of-
war. The carvings do not contribute much in the way of source material for
the history of shipbuilding. Their chief value is as an example of how popular
art manages to translate complicated motifs into simplified terms. Their num-
ber and the high quality of the best of them make the choir stalls in Szby
Church an important document in the cultural history of the sea.



OM SKIBSBYGGERIET I FLENSBORG
I 1700-TALLET

Af

Knup KLEMm

Forfatteren, der tidligere har behandlet emnet i et
festskrift til dr. Olaf Klose, ,,Schleswig-Holstein und
der Norden™, 1968, giver her pd grundlag af stu-
dier i danske, slesvigske og holstenske arkiver i storre
detailler en skildring af Flensborgs skibsbygning ¢
slutningen of 1700-tallet, der iser pd grund af Flens-
borgs omfattende handel pd Vestindien opndede et
betydeligt omfang.

VED sIN beliggenhed i det indre af Flensborg fjord og nzr den
gamle nord-sydgdende oksevej var Flensborg velegnet for en udvik-
ling som handelsby. Den kendes fra 1200-tallet og fik stadsrettigheder
1 1284. I 1300-tallet opnéede den en vis blomstring, men den var tryk-
ket af hansestzedernes dominans og blev derfor et naturligt objekt for
Nederlandenes interesse, da holleenderne udfoldede deres bestraebelser
pa at traenge ind i estersshandelen pa de nordtyske byers bekostning.
Her arbejdede de pé linie med de danske konger. I 1500-tallet fik
Flensborg omfattende privilegier for handelen med Danmark, Norge
og Sverige. Foruden p4 de nzvnte lande drev byen handel p& Island
og Nordlandene, men ogsa Frankrig og Spanien blev efterhinden mal
for de flenshorgske skibe. 1600-tallets krige ramte imidlertid byen
héardt, og den var darligt kommet pa fode igen, for landet pany ind-
vikledes i krig, nemlig den store nordiske. Den kostede den flensborgske
handelsstand betydelige summer, bl. a. en stor brandskat til svenskerne,
ligesom de svenske kapere opbragte adskillige flensborgske skibe med
deres ladninger. Ogsa Danmarks strid med Hamborg i efterkrigstiden
ramte Flensborg.
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I den merkantilistiske periode, som indlededes i 1600-tallet og fort-
sattes i stezerkere tempo i det folgende arhundrede, var en handelsby
som Flensborg steerkt hazmmet i sine udfoldelser. Det blev ikke bedre
derved, at Flensborg var toldudland i forhold til Danmark-Norge, og
klagerne fra byen bade i svaret pd den bekendte regeringsforespergsel
i 1735 om erhvervslivets stilling og senere var ogséd voldsomme, men
trods alt var stillingen ikke helt ringe og vel bedst for skibsfarten.
Bestemmelsen om, at overseiske varer kun kunne indferes fra forste
hand, lempedes derhen, at de kunne indferes fra den plads i Europa,
hvortil de kom, uden at dette blev regnet for anden hénds handel.
Denne lempelse var af megen betydning for Flensborgs skibsfart.

Antallet af skibe med hjemsted i Flensborg var i 1735 ca. 50 skibe
af alle storrelser. Af disse fortes 11 af , fremmede skippere“. I de to
foregiende ar var fladen blevet foroget med to nye forholdsvis store
skibe pa 80-9o kommercelester. En bevaret liste over flensborgske
skibe fra 1741 udviser en flade pa ialt 72 skibe. Blandt disse var to
fljter, en skibstype som da sang pa sit sidste vers; af andre zldre ty-
per var der en krejert og en smakke. Gallioterne udgjorde dog det
store tal; af dem var der ialt 51, heraf 11 g-mastede resten enmastede.
Af storre skibe navnes kun et par stykker, en barkentine ,,Die Stadt
Flensburg® og et tremastet haekkebordskib ,,Die reisende Sonne*.

Senere optraeder sterre skibe, og det stir iseer 1 forbindelse med det
nye marked, som Flensborg erhvervede sig i Dansk Vestindien, et mar-
ked som siden blev af stadig sterre betydning.

Vestindien havde hidtil veeret et lukket land for Flensborg. Det var
en folge af det merkantilistiske system, idet de danske kompagnier med
handel p2 Vestindien sdvel som pa andre oversgiske pladser, efter den
gkonomisk-politiske katekismus havde hjemsted i Kogbenhavn. Vest-
indiehandelen havde ingenlunde vzret uden betydning, men dens
held vekslede meget gennem tiderne, og selv om den danske erhver-
velse af St. Croix ved keb fra Frankrig i 1733 beted forbedrede mu-
ligheder, var virksomheden dog ikke tilfredsstillende. I en periode i
arene fra 1735 ophavedes det kebenhavnske kompagnis handelsmono-
pol, og handelen gaves fri for alle kongelige undersatter mod en afgift
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til kompagniet. Dettes privilegium indfertes dog pany i 1747, men da
det var 4benbart, at kompagniets forhold ikke kunne blive tilfreds-
stillende, overtog staten i 1754 kompagniet ved udlesning af dets ak-
tionzrer. Ved forelebige plakater af 0. aug. og 1g. okt. gjordes han-
delen fri for kongelige undersatter i Danmark, Norge og hertugdemmet
Slesvig. Den endelige frigerelse skete ved plakat af 22. april 1755.

Allerede samme ar dannedes derefter i Flensborg et vestindisk kom-
pagni under ledelse af borgmester Joh. Gerh. Feddersen.? Det ind-
satte i farten et snauskib ,,Neptunus®, 57 lester, der med Hans Bleeke
som kaptajn fik sepas i Kebenhavn d. 11. okt. 1755 pa rejse til Ma-
deira, St. Thomas og St. Croix. Resultatet blev tilfredsstillende, og ski-
bet fik endog en statspreemie pa 500 rdlr., der efter en forordning af
16. sept. 1755 stilledes til radighed for danske vestindiefarere, som fra
hjemlandet medferte indenlandske varer for mindst 5000 rdlr., idet
problemet samtidig var at skaffe fornedne forsyninger til den vest-
indiske koloni.

1756 gik ,,Neptunus“ ud pa en ny vestindierejse, og i 1757 indsatte
kompagniet tremasteren ,,Die Schwalbe®, 80 laster, kaptajn Rerd
Eschel. Heldet fulgte ikke i alle henseender kompagniet. Saledes for-
liste ,,Neptunus* pé sin anden hjemrejse, men alligevel var der store
muligheder i handelen, ikke mindst fordi syvarskrigen og den engelsk-
franske kolonikrig begge udbred i 1756, hvilket medferte, at Frankrig
abnede handelen med sine kolonier for de neutrale. Naturligvis gjorde
Frankrigs hovedfjende England vanskeligheder. I 1758 anholdt en-
gelske kapere 12 danske vestindiefarere, som dog senere blev frigivet
mod kaution. Fra dansk side streebte man at havde sztningen ,frit
skib giver fri ladning®. Dette matte englenderne naturligvis modsatte
sig. Ved sin ,rule of 1757 forbed England den neutrale handel med
fjendtlige kolonier. Efter nogen modpvilje indferte Danmark da i 1759
en konvojordning ved hjzlp af fregatten ,,Mgen“ mod indbetaling af
konvojgebyr.

Selvom der altsa var vanskeligheder, var der langt sterre muligheder
i vestindiehandelen end tidligere. Som naevnt var heldet iszr knyttet
til krigsforholdene. Nar fredsperioder indtraf, opstod kriser. Det ber
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nzvnes, at det flensborgske kompagni i 1762 indrettede et sukkerraf-
finaderi i Flensborg. Den store udferselsvare fra Vestindien var ror-
sukkeret samt tillige rom. I 1764 fik vestindiehandelen nye regler,
hvorefter handelen ogs3 3bnedes for undersatter fra den kongelige del
af Holsten samt fra Altona.

Med en s& udviklet sofart, som Flensborg havde, er det naturligt, at
der gennem &rhundreder har varet drevet et livligt skibsbyvggeri i byen.
Et vidnesbyrd om dette erhvervs udevelse her har vi allerede i en for-
ordning af Frederik II af 0. sept. 1566, og rederivirksornhedens om-
fang fremgir af en meddelelse om, at byens handelsflade o. 1590 om-
fattede ca. 200 sma og store skibe.

Det flensborgske skibsbyggeri har i litteraturen kun fundet ringe
omtale. Den seneste byhistoriske skildring ,,Flensborg Bys Historie,
1953-55, nzvner det nasten ikke, og selvom Theodor Link i sin bog
»Flensburgs Uberseehandel von 1755 bis 1807 er mere veltalende,
bringes dog kun spredte oplysninger, og heller ingen af bogens 23 bilag
omtaler skibsbyggeriet.

Ved skrivelse af 23. april 1746 palagde kommercekollegiet amtmaen-
dene, at der fra samtlige kobstzder i Danmark og Norge skulle ind-
sendes arlige indberetninger, om hvor mange skibe der maétte vare
hjemmehsorende inden for de enkelte distrikter med paleg om at an-
give de enkelte skibes byggeér og byggested samt deres dragtighed. En
tilsvarende ordre udstedtes vedrgrende hertugdemmerne 25. jan. 1767.
Forfatteren sivel som medarbejdere pd Handels- og Sefartsmuseet p&
Kronborg har beskzaftiget sig indgaende med dette kildemateriale, der
giver ngje kendskab til skibsbyggeriet overalt i den danske helstat. Det
indsendte materiale er bevaret i Kommercekollegiets arkiv i Rigsar-
kivet. Lykkeligvis ser det ud til, at ordren er blevet fulgt temmelig
samvittighedsfuldt, og selvom der i tidens lgb ved uagtsomhed eller
kassation er bortkommet en del arkivmateriale, indeholder det beva-
rede dog et vald af vardifulde oplysninger om skibsbyggeriet savel i
kongeriget Danmark som i hertugdemmerne Slesvig og Holsten. For
Flensborgs vedkommende er oplysninger bevaret fra arene 1746-1779
incl. og dernzst fra 1798, 1801, 1803, 1806-08 og 1810 samt desuden
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fra endnu en rekke folgende ar, som falder uden for denne athand-
lings emne. Hertil kommer mangfoldige oplysninger af samme karak-
ter fra helstatens svrige toldomrader, der fortzller om skibe bygget i
Flensborg, samt igvrigt meddelser fra en razkke arkivalier i danske,
slesvigske og holstenske stadsarkiver, der velvilligst er udlant til ud-
skrift p&4 Handels- og Sefartsmuseet.

Det ville naturligvis veere fristende at komme ind pa enkeltheder
i det omfattende materiale, men det tillader pladsen ikke. Vi ma ind-
skreenke os til at iagttage resultatet af undersogelsen pa de gengivne
grafiske skalaer. Skala I viser antallet af skibe, som er bygget i Flens-
borg i perioden 1747-1811. At antallet af byggerier varierer er ganske
naturligt, men de kraftige stigninger og efterfolgende fald folger pa en
interessant méde den historiske udviklings forleb.

Syvarskrigens og den store kolonikrigs udbrud i 1756 afspejler sig
smukt i skibsbygningskurvens stigning i 1750-erne. Krigene sluttede i
1763; endnu i 1766 byggedes 16 skibe pa byens skibsveerfter, men i de
folgende ar falder tallet staerkt og nar i 1775 et lavindl pa g skibe. 1
1776 udbred den nordamerikanske frihedskrig. Der blev pany behov
for neutral tonnage, og byggekurven stiger straks kraftigt for at na et
hejdepunkt pa 27 nybygninger i 1784. Da var krigen afsluttet og et
brat fald indtridte. Det naede sit laveste punkt i 1791, da der kun byg-
gedes 3 skibe. Den franske revolutions udbrud i 1789 iagttoges med uro
hos de europziske regeringer. I 1790 udbyggedes koalitionsplaner mod
Frankrig. De resulterede i, at Frankrig i april 1792 erklerede Ostrig
og snart efter ogsd Sardinien krig, ligesom Preussen erklerede krig
mod Frankrig; og i foraret 1793 indtradte England i den forste koa-
lition mod Frankrig. Den flensborgske byggekurve tager straks i 1793
et spring opad for i de folgende ar at stige yderligere indtil den i 1797
og 1798 néede et hgjdepunkt pa henholdsvis 33 og 28 nybygninger. En
samtidig kilde meddeler, at Flensborg under den amerikanske krig
havde 200 koffardiskibe.? De folgende ar skzrpedes vanskelighederne
under revolutions- og Napoleonskrigene, der niede deres hojdepunkt
ved Napoleons Berlinerdekret i nov. 1806 om fastlandsspzrringen, og
ved Danmarks deltagelse i krigen pa fransk side og udbruddet af kri-
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gen mellem Danmark og England i 1807 fik den danske skibsfart en
brat afslutning. I 1807 er de flensborgske nybygninger nede pa 7 og
1 de to folgende ar bygges kun et enkelt skib 1 Flensborg.

Foran er fremsat nogle bemarkninger om skibstypernes fordeling i
1741. Det vil veere interessant at folge typernes udvikling gennem res-
ten af arhundredet.

Som nzvnt var den fremtraedende skibstype i 1741 gallioten. I den
felgende tid optridte ved siden af gallioterne ligeledes galeaser, hvis
rig var ganske som gallioternes, men som 1 skrogformen afveg fra disse,
idet gallioterne var runde i formerne, iser med det karakteristiske af-
rundede agterskib, mens galeaserne var skarpere i linierne og havde
agterspejl. P4 grund af disse to skibstypers ensartethed i form, storrelse
og anvendelse er de i den pé s. 108—09 gengivne liste over skibstyperne
anbragt i samme gruppe. Det ses af listen, at de holdt sig konservativt
gennem hele drhundredet. En anden for Flensborg karakteristisk skibs-
type var brigantinen, der indfandt sig over midten af arhundredet,
men ievrigt forst henimod 1780 opndede en virkelig talstyrke. Navnet
brig dukkede ogsd op iseer mod slutningen af drhundredet, ofte brugt
vekslende med brigantine om de samme skibe. Der er her ikke lejlig-
hed til at komme narmere ind pé briggens udvikling. Den er i skemaet
anbragt i samme gruppe som brigantinen, sivel som snauen, der ikke
er vasentligt forskellig fra de evrige 1 gruppen. Bemarkelsesvardigt
er det, at jagten ikke i perioden blev szerligt talstzerk. Den harer ellers
til pa den vestlige ostersokyst, foruden iszr i de sydlige danske far-
vande, men dens blomstringstid indtraf ferst i 1800-tallet, og den var
iszer hjemmeherende uden for de sterre byer.

Med skibe af disse mindre og halvstore typer klarede Flensborg sin
skibsfart pA de nzrmere farvande, Ostersgen, de danske farvande og
Norge, men efterhéinden oparbejdedes som navnt ogsé en fart pa Mid-
delhavet og pa Vestindien. Bade brigantiner, snauer og andre mellem-
store skibe var udmarket skikkede til at klare disse lzngere rejser, men
her kom virkelig store skibe som fregatterne naturligvis til at spille en
stor rolle.

Den forste flensborgsk byggede fregat, der er nzevnt i disse skibslister,



Galeaser og Brigantiner og Fregatter Jagter Slupper Barker
gallioter brigger
Antal  Laster | Antal Laester | Antal Laster | Antal Lester | Antal Laster | Antal Laester
1747 1 16
1748 1 36 2 10
1749 3 55 4 48
1750 I 24 I 3,5
1751 3 ca. 55 I 6
1752
1753 1 21,5
1754 1 9 3 22
1755 2 39,5
1756 2 52 I 14
1757 6 222
1758 I 50 1 9,5
1759 1 6,5
1760 3 68,5 I 93 I 109 2 17,5
1761 3 104 3 36
1762 4 95 I 46 3 18
1763 1 12 2 178 3 25,5
1764 3 55,5 1 45 1 69 6 65,5
1765 2 33 1 30 1 8o 3 24
1766 il 258
1767 9 218,5 1 16
1768 3 50 3 12
1769 4 70 2 13,5
1770 1 12
1771 3 66 2 88 4 37,5
1772 4 109,5 2 122,5 3 47
1773 4 112 1 6
1774 2 65 1 142 2 27
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Ships built in Flensburg 1747-1809: Galeasses and galliots, Brigantines and brigs, Frigates, Jachts, Sloops, Barks;

first column: Number, second column: “lasts”.
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er ,,Die Perle”, 109 lester, bygget 1760 og 1767 solgt til Kebenhavn;
1 1762 byggedes ,,Der Diamant®, 76 laster, i 1763 ,,Der Friede®, go
lzester, og ,,Jupiter*, 88 lzester, alle hjemmeherende 1 Flensborg. De {le-
ste fregatter byggedes til Flensborg by, og de eri de farste &r kun af ma-
delig storrelse. Siden byggedes en del til eller solgtes hurtigt til Keben-
havn. Det er naturligvis kun muligt at anfore ganske f4, men det skal
dog navnes, at i 1774 byggedes ,,Prinsesse Sophia Frederica®, 142 lester
(etatsrid v. Hemmert og Senner), i 1777 ,,Hendrine Margrethe®, 100
leester (grosserer Cramer), 1779 ,,De gde Sestre”, 10614 lester (de
Coninck & Reiersen) og 1782 ,,Frederiksdal®, 1294, laester (etatsrad
v. Hemmert). Det bemarkes, at de til Kobenhavn afhandede skibe
var storre, men ogsa flenborgske fregatter udviste efterhénden storre
dragtighedstal, selvom de som helhed var mindre end de kebenhavn-
ske.

Hvad skibstypernes storrelse og antal angar henvises til listen s. 108
og samt den grafiske skala II. Det fremgéar klart deraf, at ikke alene an-
tallet af skibe voksede, men behovet for stedse sterre skibe var udtalt.
Det viser sig forst og fremmest ved vaksten i antallet af fregatter, men
ogsi de mellemstore skibes tonnagetal belyser, at der i &rhundredets
sidste tiar var behov for en voksende tonnagemangde med storre skibe
til betjening af den stigende skibsfart til overseiske pladser.

I forbindelse med ovenstdende er det naturligt at henlede opmaerk-
somheden pa, at man fra den danske stats side ved forordningen af
18. marts 1776 sogte at fremme skibsbyggeriet ved stotte til bygning af

—_—

Grundtegning af Flensborg 1779 (nord til hejre). I havnen ses Skibsbroen

(31) og pia modsat side, i (St.) Jorgensby, Ballastbroen (32}, hvor skibene

indtog ballastsand; endvidere to raxkker ducdalber i den inderste vig, dvs.

fortejningspele for skibe i vinterleje. Navnene Jergensby og Jergensgirde

minder om det i 1582 neddrevne St. Jorgenskloster eller -hospital. Foroven

resterne af Duborg slot (22). Stik af Ole Nielsen Flint efter Hans Joachim
Jiirgensen, borger i Flensborg.

Plan of Flensburg, 1779. In the harbour the quay “Skibsbroen™ (31) and the
ballast-pier (32).
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skibe, der i krigstilfzelde kunne benyttes som defensionsskibe, gennem
en statsydelse pr. nybygget kommercelaest af dertil egnede skibe, som
man stillede en reekke kvalitetskrav til.

Denne forordning fik naturligvis ogsé betydning for skibsbyggeriet i
Flensborg. Man havde ganske vist meget at indvende imod den og
fandt den skadelig for skibsbyggeriets frie udvikling, vel iszer fordi den
tilbudte stotte til provinsens skibsbyggeri kun var halvt sa stor som det
tilskud, man tilbed de kebenhavnske skibsveerfter. I 1777 klagede de
flensborgske kebmaend desuden over den hyppige udfersel af skibs-
temmer til udlandet, der efter deres opfattelse fremkaldte mangel pa
skibstermmer og derved skadede skibsbyggeriet. Myndighederne afviste
dog sagen, idet de ikke havde konstateret saidanne mangler. Desuden
var skovhugsten en vigtig indtzegtskilde for godsejere, ligesom ekspor-
ten medferte ,,at meget fremmed guld tilferes landet, hvilket man ikke
kan se bort fra, salzenge vi behgver at indfere varer fra udlandet“.® En
erhvervsindberetning fra Flensborg i 1779 kunne da ogsd med til-
fredshed henvise til, at skibsbygningen var ret betydelig, og at et skib
nzppe var lobet af stabelen, for det var aflest af et nyt. Det anfortes
samtidig, at af de 137 skibe, som dengang tilherte Flensborg, var 82,
og langt de storste, bygget der. Kun g var udenlandske, de gvrige var
bygget pa andre indenlandske varfter.*

Skibsveerfterne var beliggende ved havnen, men ogsa uden for Flens-
borgs bygrund fandtes vaerfter, dels pa fjordens gstlige bred i St. Jor-
gensby og lengere ude ved Kielseng, dels ved Duborg. Byens myndig-
heder var ikke tilfreds med disse konkurrenter lige uden for derene. 1
maj 1739 klagede skibsbygmester Hans Jensen i Flensborg til kongen
over nogle skibsbygmestre, som drev skibsbyggeri i St. Jitrgen, der ad-
ministrativt og jurisdiktionelt 13 under klostret i Flensborg. Det dre-
jede sig om Johan Flatzby, Paul Erichsen samt en tredje, der betegnes
Niels N., hvilken sidstnzvnte netop havde et stort skib til kebmand
Christian Andersen i Flensborg under bygning. Hans Jensen havdede,
at skibstgmrerfaget var et handvark og som sadant var forbudt pé lan-
det og ene henvist til byerne og medforte borgerlig nering. Hans Jen-
sen fandt det bedst, om magistraten opslog et patent pa radhuset og
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pé kompagnihuset ved skibsbroen, der forbad Flensborgs borgere
under en mulkt pd 100 rdlr. at lade udfere skibstemrerarbejde pa
klostrets grund, ligesom det skulle betydes klostrets forstandere ikke at
optage skibsbygmestre og ,,den slags hdndvzrkere®.

Hans Jensen rogtede i denne klage ikke alene sine egne interesser.
Det fremgik af sagen, at Flensborg by og klostret netop da 1a i proces
med hinanden om en ,,Schlepp-Halling“ og en ,Kielbank® til flere
tusinde mark, som klostret var ved at anlegge pa sit omrade, samtidig
med at det egenmegtigt ville benytte sig af byens havn, der gransede
umiddelbart op til det nye anleeg. Der var abenbart behov for dette,
da der samme sommer var bygget to skibe derude, mens Hans Jensen
kun havde haft reparationsarbejde. Flensborgs magistrat fandt i sagen
anledning til at bemarke, at St. Jirgen fra nogle f4 huse og fisker-
hytter var vokset op til en hel lille by. I avrigt var skibsbyggererhvervet
gammelt herude. Hans Martensen Flatzby og Nis Erichsen, der nu
begge var dede, havde nedsat sig i henholdsvis 1706 og 1721, mens den
endnu levende Jacob Knudsen begyndte i 1712. Sagen gav anledning
til nogle principielle betragtninger. Klostrets forstandere haevdede, at
skibsbyggeriet ikke var noget handverk med ,,ambt“. Enhver kunne
uden fastlagt lzretid nedsatte sig, og enhver, der troede sig i stand til
at lede en skibsbygning, kunne uden udferelse af mesterstykke ned-
sette sig som skibsbygmester, og i evrigt byggede man jo skibe hvor-
sombhelst i by og pa land, hvor der var et egnet sted.

Dermed gav klosterforstanderne udtryk for noget helt karakteristisk
for skibsbyggererhvervet, men dette var &benbart endnu ikke helt for-
stdet eller enskedes ikke forstaet. I hvert fald udtalte statholderen i sin
indstilling, at temrerhdndvarket retsligt set var ens, hvad enten dets
udevere byggede huse eller skibe. Skibstemrerne var héndvarkere og
ikke af den kategori af smahandvarkere, som var tilladt p2 landet. De
faldt ind under handverkerforordningen af 1.aug. 1733. Derfor
matte kun de af skibstemrerne, som havde virket i St. Jiirgen for 1733,
forblive i arbejdet der, men de, der senere havde nedsat sig, matte be-
give sig ind under en eller anden by. Betenkelighed var der dog allige-
vel, for sagen berer en pategning om, at dette synspunkt nok juridisk

8 Arbog 1969
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var rigtigt, men der fortszttes: ,,weil es aber das Publicum gar sehr
concerniret, und stark in das Commerce schligt, iibrigens unldugbar
dass Jurgensburg zum Schiffbau fir Flensburg und andere Oerter
unentbehrlich, so vorstellt man zu des K. Conseil hochsten Gutfinden,
ob diese Sache ans Commerce Collegeum zu geben sey. Og Kommer-
cekollegiet fulgte netop denne tankegang. Ved den kgl. resolution af
28. aug. 1739 fastsloges det, at vel burde de pagzldende skibsbygmestre
efter forordningen af 1. aug. 1733 fraflytte hospitalets grund, men des-
uagtet bestemntes det ,,dass die zu St. Jiirgen bey Flensburg etablirte
Schiffs-Zimmerleute das Schiffbauen daselbst nach wie vor continuiren
mégen in denen dasselbe zu der in kdniglichen Landen mdglichest zu
befordernden navigation unentbehrlich.”?

Efter denne afgorelse blev skibsbyggeriet pa klostergrunden drevet
uanfzgtet i drene fremover, og denne plads var utvivlsomt den vig-
tigste.

Ogsa pa fjordens vestre bred fandtes uden for Flensborgs byomrade
en betydelig varftsvirksomhed. Her 14 en skibsbygningsplads, som fra
1770-erne ejedes af kebmand Nicolaj Hansen Lorck (1710-1797) af
den bekendte flensborgske kebmandssleegt. Dens leder blev skibsbyg-
mester Johannes Serensen Halkjeer, der var fodt i Kebenhavn i 1746,
og som i 1775 blev gift med N. H. Lorcks datter Catharina. I 1770-
erne virkede Halkjzr som mester p4 van Ostens plads pad Christians-
havn og havde der bygget bekendte skibe som hukkerten ,Falken* og
fregatterne ,,Christianssted®, ,.Frederikssted*, ,,St. Jan‘* og ,,Grevinde
Bernstorff“. I 1779 flyttede agteparret til Flensborg, hvor Halkjzr
kebte det gamle Duborg slots park af amtmand, grev von Haxthausen,
hvis sommerbolig han ombyggede til sin efter hustruen opkaldte bolig
Catharinenlust. Over forskellige omskiftelser via ,.ein &ffentliches
Klub- und Gartenlokal* blev huset i vore dage til Goodtemplarnes hus
,»in der Oberen Schlosstrasse®.’

Halkjzer var en meget driftig mand. P4 slotsbanken byggede han en
mpolle, som blev drevet af hans svoger Heinrich Lorck, og 1 1785 fik
han privilegium pa en sejldugsfabrik, og her anlagde han snart efter
en reberbane. Dette faldt rebslagerlavet 1 Flensborg for brystet, hvor-
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for de klagede over ham i november 1786.” Halkjer haevdede, at han
pa sejldugsfabrikken fremstillede 2-300 stkr. sejldug, der bade kvali-
tetsmeessigt og prismessigt kunne sidestilles med sejldug fra Petersborg,
der var den almindeligt anerkendte kvalitetsvare. Han havde kun et
rebslagerhjul, betragtede arbejdet som en slags fuskeri og fremstillede
i gvrigt kun sejldug til eget brug. Sejldugsfabrikken var af et ret stort
omfang. Han havde 30 vavestole og 100 kvinder i arbejde med at
spinde garn. Flensborg magistrat syntes ikke, at en reberbane var ned-
vendig for ham pa sejldugsfabrikken; han reducerede, hzvdede magi-
straten, ogsa sit arbejdes omfang i sin redegorelse, da han f. eks. kunne
fremstille tove pa 2-3 tommers tykkelse, og skibsrederne i Flensborg
kunne desuden til deres skibe krave samme privilegium som Halkjzr;
han burde derfor have pabud om kun at bruge reberbanen til sine
egne ting, hvilket man altsd ikke stolede p4, at han havde indskranket
sig til. T sin betzenkning til tyske kancelli af 28. febr. 1787 udtalte stat-
holderen da ogsd, at Halkjer ganske vist med urette havde anlagt
reberbanen i stedet for at tage rebslagervarerne fra rebslagerne i Flens-
borg, men da hans fabrik var almennyttig og gav bradet til mange af
byens indvanere, burde man skaffe ham alle rimelige lettelser. Han
matte maske indskranke sig til kun at benytte et enkelt rebslagerhjul til
[remstilling af de til hans egen fabrikation nedvendige tove. Alt andet
skulle vaere ham forbudt mod tab af privilegiet, en betydelig bade og
varernes konfiskation. P4 hojeste sted bifaldt man ved kgl. resolution
af 3. april 1787 helt statholderens indstilling.

Andre klagesager viser andre forhold inden for faget. Den ene af
klagerne gzlder ogsad Halkjer, der i 1782 beklagede sig over, at 6 lzr-
linge var udeblevet fra Nikolaj Lorcks plads uden lovformelig ,,ab-
schied* og var gaet i arbejde hos mester Christian, der byggede skib
for skipper Jacob Thielsen, som hzvdedes at have lovet dem hgjere
daglen. Dette benagtede Thielsen imidlertid. De 6 mand var selv kom-
met til ham og havde pa foresporgsel erklaeret, at ,,Halkjeer hitte sie
schon mehrmalen weggejagt, ja sein Meister Gesell hitte ihnen gar
zum Teufel an gehen geboten. Han havde derfor ingen betankelig-
heder haft, og han ville ogsad gerne afskedige dem, hvis de selv ville

g*
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forlade ham, men hvis de ikke selv gnskede dette, bad han sig dog fri-
taget for sin forpligtelse til at sende dem bort.®

Denne sag belyser vanskelighederne ved under hegjkonjunkturerne
for skibsbygmestrene i travlheden pa varfterne at fastholde deres folk
og deres lyst til at fratage hinanden hindvzrkerne uanset de galdende
bestemmelser til beskyttelse herimod.

En anden affzre fortzller lidt om forholdet mellem mestre og un-
dergivne. I januar 1788 indsendtes fra 16 underskrevne skibstgmmer-
mend klage til magistraten over, at folk fra landet kom til byen og tog
arbejdet fra dem. Det var {. eks. tilfzldet hos skibsbygmester Jes As-
mussen Dingholt, hvor ikke faerre end 7 folk var fra landet, mens de
flensborgske skibstemmermand ved denne og andre lejligheder gik
uden arbejde, og da det er billigere at leve pa landet, kan folk
udefra tilbyde arbejde for ringere lon, og derfor burde magistraten
forbyde dette, sdlenge der fandtes skibstemmermand i byen. Nu talte
magistraten ikke leengere om et byerne forbeholdt hindvzrk. I en lzn-
gere redegorelse gav den udtryk for, at byens skibstemrere under alle
omsteendigheder var lettere stillede end folk udefra. De svende, som
ikke var begunstigede ved en lavsordning, og altsa slet ikke var rigtige
svende, matte bevise deres duelighed gennem deres dygtighed og kon-
duite, og her havde en skibstgmrer fra byen storre chancer end en ude-
fra. De sidstneevntes skonomi var darligere end de hjemliges. De skulle
bo pa veertshus samtidig med, at de skulle skaffe udkomme til deres
kone, og sddanne folk var sedvanligvis altid gift. Fik byens egne tem-
mermeand konkurrence udefra, forfaldt de mindre til dovenskab og var
ikke sa grove og trodsige mod deres mestre, hvorpa man mindede om, at
da skibsbyggeriet for nogle ar siden blev drevet kraftigt, og der ingen
fremmede var at {4, drev de hjemlige deres uartighed i stor udstrak-
ning og skabte megen uro. Enden pa sagen blev da ogsa, at stathol-
deren prins Carl 1 sit brev til magistraten af 12. april 1788 anmodede
denne om at meddele supplikanterne, at skibsbygmestrene i deres ikke
lavsmessige erhverv ikke var underlagt nogen tvang, men at det stod
dem frit for at antage deres svende eller medhjelpere blandt byens
indvénere eller andet steds fra, hvor de ville.®
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Det var ikke alene de lokale mestre, som havde vanskeligheder ved
at skaffe de forngdne folk. Ogsa i Kebenhavn var behovet stort. Ved
forskellige lejligheder fremkom opfordringer fra admiralitetet om at
skaffe skibstemrere dels til fladens arbejde, dels til de private keben-
havnske verfter. Man ville is@r gerne have fat i leerlinge fra hertug-
demmerne til engagement pa de kebenhavnske varfter. ,,Det er hen-
sigten at udbrede dette hdndverk mere, og dette kan opnas ved, at de
arbejdere som har lert handvaerket grundigt i Kebenhavn etablerer
sig i hertugdemmerne®. Der lovedes dem rejsepenge og rimelige lon-
vilkir, men kun fa benyttede sig deraf, bl. a. fordi de fleste var gift og
ikke havde lyst eller rad til at vaere borte fra deres familier.

En opfordring af denne karakter i 1781 gav anledning til opstilling
af en liste over de tre skibsbygmestre, som da fandtes i Flensborg. Til
disse ma, som det fremgir af det foregiende, fojes skibsbygmester
Johannes Halkjer, som boede pa Duborg og arbejdede pa svigerfade-
rens veerft pa klostrets omrade.

De i egentligste forstand flensborgske skibsbygmestre var felgende:*°

Lorentz Sorensen, der beskaeftigede 16 skibstemrere, alle gift, 13 fra
Flensborg, 2 fra Flensborg Amt, 1 fra Slesvigergrund. Endvidere fol-
gende ,,zu vollem Tage Lohn“: 4 ungkarle (2 fra Haderslev, 1 fra
Flensborg og 1 fra Flensborg Amt) samt folgende ,,im Verbandt“: 10
ungkarle og 2 gifte (deraf 7 fra Flensborg Amt, 2 fra Flensborg og 3
fra Haderslev).

Henning Poulsen: 6 skibstomrere, alle gift, deraf 2 fra byen, 2 bo-
ende pé landet og 2 fra Duborg. 6 lzrlinge, deraf 1 gift, 5 boende pa
landet, 1 i byen.

Christian Carl Bottger (formentlig den af Halkjer omtalte mester
Christian). Felgende var i arbejde for Hans Frelsen og interessenter:
10 skibstemmermeend. Heraf var 6 borgere, 3 er opgivet som ungkarle,
1 gift. Af disse var 6 fra Flensborg, 1 fra Angel, 1 fra ,,Eckensundt in
Norwegen®, 1 fra Grasten og 1 fra Sundeved. 5 lzrlinge, deraf 1 bor-
ger 1 Flensborg, 1 gift fra St. Jiirgen, 3 ungkarle fra Odense, Haderslev

og Torp.
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Hos Andreas Andreasen havde Bottger folgende i arbejde: 14 skibs-
tomrere, deraf 8 fra Flensborg, 4 fra Duborg, 2 fra landet. Af disse var
8 borgere, 4 gift, 2 ungkarle.

Samme mester havde fglgende i arbejde hos Joachim Henrich Si-
wertz: g skibstemrere, heraf 1 fra Flensborg, 1 fra Engelsby, 1 fra
Kreutz, 4 fra landet, 1 fra St. Jiirgen, r fra Forde. Af disse var 4 gifte,
4 ugifte, 1 borger.

Hos Lorentz Lorentzen Kollund var felgende af Bottgers folk 1 ar-
bejde: 13 skibstemrere, deraf 1 fra Flensborg, 1 fra Aalborg, 1 fra ,,der
Holweg®, 4 fra St. Jiirgen, 6 fra landet. Af disse var 1 borger, 3 ugifte,
3 gifte.

Hos Christopher Jensen havde Bottger disse folk i arbejde: 13 skibs-
tomrere, deraf 5 fraFlensborg, 1 fraDuborg, 3fra Angel, 1 fraSjelland,
2 fra Eckensund, 1 fra Lolland. Af disse var 5 borgere, 1 gift, 7 ugifte.

Endelig havde Bottger folgende i arbejde hos Asmus Henningsen
Hee: 11 skibstemrere, deraf g ugifte; alle var fra ,,Adelby Kirchspiel*
undtagen 1, som var fra Flensborg.

20 &r senere var ingen af disse skibsbygmestre laengere i arbejde. Af
en liste fra 1802 fremgar det, at der nu var 4 skibsbygmestre i Flens-
borg, nemlig folgende:**

Knud Knudsen med 29 skibstemmermand, deraf g ugifte; kun g
var under 50 &r. 21 ansas ikke for duelige til arbejdet pA Holmen. Jens
Asmussen Dingholtz: 34 skibstemmermand, hvoraf g var ugifte, 17 var
under 50 ar. De fleste kunne ikke undvaeres pa varftet. Jens Thielsen:
27 skibstemmermand. Heraf var 6 ugifte, 11 var under 5o ar. De {le-
ste var ikke duelige til arbejde p& Holmen. Hans Jacob Bottger med
38 skibstemmermand, heraf 11 ugifte, 25 var under 50 ar. Kun gan-
ske fa af dem kunne undvzres pa varftet og var duelige til Holmen.

Den omhyggelige skelnen mellem ugifte og gifte samt anforelsen af
arbejds- og aldersklasse stod naturligvis i forbindelse med admiralite-
tets gnske om at fi unge ugifte lzerlinge til Kebenhavn. Nér s& mange
betegnedes som ,,uduelige til Holmen®, skal man nappe tage klassifi-
kationen alvorligt. Den skyldes sikkert forst og fremmest mestrenes
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uvilje over for at afgive folk. Dingholtz var nok den @rligste, nar han
sagde, at de fleste af hans folk ikke kunne undveres pa vearftet. Lis-
terne antyder ipvrigt ganske godt mestrenes besvearligheder med at
skaffe sig folk, der ma findes p& mangfoldige steder. De giver natur-
ligvis ogsd udtryk for det omfattende skibsbyggeri. I 1781 mé& Chri-
stian Bottger have haft 6 skibe i arbejde pa en gang. De seks hold
arbejdere har vearet holdt adskilte, idet afregningen med bygherrerne
skete efter antallet og kategorien af de til arbejdet anvendte folk med
tilfgjelse af et ,, mestersaleer for hver enkelt efter bestemte regler, som
det ikke er muligt at komme ind pa her.

Skibsbyggeriet gav naturligvis anledning til beskeftigelse for andre
handvarkere, hvis arbejde havde betydning for skibenes bygning og
udrustning. En indberetning fra 1797 oplyser, at der i byen fandtes 7
sejl- og kompasmagere ,,med de bedste redskaber og materialer“.’? 1
deres tjeneste var 5 svende og 8 leerlinge. De leverede hver arligt i gen-
nemsnit arbejde for oo rigsdaler, udelukkende til byens verfter. Af
rebslagere var der desuden 6 lavsmestre og en frimester. De arbejdede
pa 7 reberbaner og havde 18 svende og 8 larlinge og forbrugte arligt
200 skippund udenlandsk hamp. Der fandtes desuden en ankersmed,
hr. Krus, men hans ankersmedie stod for tiden stille, da der ikke var
ankre i ordre. Endvidere ejede N. Kall en sejldugsfabrik, formentlig en
fortszttelse af den halkjerske, der havde indstillet virksomheden ved
Halkjers ded i 1793. Kall havde 12 stole og en stampemglle i gang.
Han havde 12 svende og 250 spindere og udarbejdede sine sejlduger
dels efter hollandsk dels efter russisk type. Der blev udfert arbejde af
udenlandske materialer til en arlig sum af ca. 10.000 rdlr. Afszetningen
skete dels i Flensborg dels andetsteds. Indberetningen oplyser endelig,
at der pa skibsbroen var 3 skibsbygningspladser, hvor der for tiden var
g skibe under bygning. Inden lenge ville det hidtil sterste skib, bygget
1 Flensborg, gé til ses. Det var fregatten ,,Bona Fides*, ca. 180 laster.
Det var bygget for Peter Jansen og interessenter og havde kostet hen-
imod 20.000 rdlr. og ville afgd til Middelhavet med en trzlast.*®

Det bor ogsa naevnes, at der i 1802 fandtes en mastemager, Peter
Clausen i Flensborg.



Fregatten ,,Victoria“ af Flensborg. Akvarel af Nie. Camillieri, Marseille 1807

(Handels- og Sgfartsmuseet pad Kronborg). ,Victoria“, der var pa 107/2

leester, blev bygget i Flensborg 1784. Reder var Peter Feddersens enke og Boy

Petersen Holst, senere sidstnevnte sammen med Peter Jansen. Skibet sejlede

pé& Dstersgen og Spanien. Det blev i 1807 taget af engleenderne og prisedgmt.

| perioden 1807-14 opbragtes i alt 148 flensborgskibe af englenderne med en
samlet tonnage pa ca. 7000 lester.

The ““Victoria” of Flensburg, built in Flensburg in 1784. In 1807 captured by
the English as a prize.—Wash drawing by Nicolas Cammillieri, 1807.

Selvom der byggedes mange skibe p& de kebenhavnske veerfter, var
det umuligt for disse at klare de kabenhavnske rederes behov. Rederne
var derfor i stor udstreekning ngdsaget til at kebe skibe udefra. Det
skete bade fra udlandet og fra byggesteder inden for kongens riger og
lande. Der er allerede tidligere naevnt eksempler pa skibe byggede i
Flensborg til Kabenhavn. Det skete ogsa senere i ret stor udstraekning.
I arhundredets seneste ar og i de ferste ar af 1800-tallet byggedes fal-
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gende skibe direkte for kebenhavnsk regning eller de overgik i bygge-
aret til kebenhavnsk reder:

1789 Gall. ,,Margrethe Laurentius®, 29 laster, reder Schiedt.
1795 Galeasen ,Diana“, 38 laster, kebmand Hofmann.
1799 Brig ,,Flanquer®, 53 lester, kebmand Suhr.
Brig ,,Martha Helene“, 5174 laster, brygger Noes’ arvinger.
1801 Fregat ,,Constantia Marie®, 89 laster.
1804 Brig ,,Svanen®, 67 lester, justitsrad Frisch.

Af fregatten ,,Constantia Maria® ejer Handels- og Sefartsmuseet et
billede savel som et portrat af dens skipper Peter Nielsen Holbech, der
i en arrzkke forte skibet i ostindiefart med Ryberg & Co. som reder.
Den blev beslaglagt af engleenderne. Skipper og besztning blev inter-
neret i England, hvor de métte opholde sig i 10 ar som krigsfanger.**

Ud over de nzvnte skibe tilgik der Kobenhavns skibsregister adskil-
lige flere flensborgsk byggede skibe, der i kortere eller lzengere tid havde
veeret hjemmehgrende andetsteds. I perioden 1795-1805 drejede det sig
om ialt 17 skibe. Under engleenderkrigen var der en fuldsteendig stands-
ning, men alene i 1815 erhvervede kebenhavnske redere 9 Flensborg-
skibe, en fregat, 4 brigger, 2 barke og to gallioter med en samlet ton-
nage pa 634 kommercelaster. Flensborg kom derved til at give et
vaesentligt bidrag til genskabelse af den kebenhavnske handelsflade
efter krigen med England.

Iovrigt bor det i denne forbindelse navnes, at Flensborg selv blev
meget hardt angrebet af engleenderkrigen. Fra kaptajn Th. Madsen,
Flensborg, har Handels- og Sefartsmuseet til sit arkiv modtaget en for-
tegnelse over flensborgske skibe, som 1 krigspericden blev prisedemt af
englenderne, eller mistedes pad anden méde, udarbejdet af Erwin
Nobbe, Flensburger Nachtrichten.? Den omfatter ialt 148 skibe med
en samlet tonnage pa ca. 7000 kommercelester, omfattende 16 fre-
gatter, 40 galeaser og gallioter, 33 brigantiner, 8 barkskibe, et pinkskib,
en snau, 4 slupper, 4 brigger, nogle jagter og en smakke, et kolossalt tab
for en by som Flensborg. De fleste blev opbragt i England, 12 blev ta-
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get i Goteborg samt en trettende i Vesterhavet alle taget af svenskerne,
der pa det tidspunkt var blandt Danmarks fjender. Galeasen ,,Maria“
blev opbragt i Gibraltar, galeasen ,,Protheus” i Malta, briggen ,,Phe-
nix“ i Malaga, galeasen ,,Zufriedenheit” i Lissabon, briggen ,,Ossian®
i Spanien og barken ,,Nord-Risum* ved Sicilien. Andre opbringelser
fandt sted i Bremen og ved Helgoland, 11 skibe blev beslaglagt af
spaniolerne ved Nyborg, da de spanske hjxlpetropper under marquis
de la Romana havde gjort oprer mod Napoleon og stak af pa den en-
gelske flade. Tre jagter, der var udrustet som kapere i Vesterhavet og
Osterspen, gik tabt 1 Goteborg og ved Helgoland.

Da listen for nasten alle de tabte skibes vedkommende nazvner
skibenes byggear, kan vi danne os et overblik over skibenes alder. Bort-
set fra g smd jagter, som var bygget i 1769 og 1771, og en galease ,,Die
Einigkeit“, der var bygget i Flensborg i 1779, var de alle yngre:

Zldre end 1780 4 skibe
1780-89 23 -
1790-99 45 -
1800-1810 60 -
uden oplysninger 16 -
Talt 148 skibe

Det ses altsd, at Flensborg havde en relativ ny koffardiflade. 60 var
nasten nye, da de blev beslaglagt. 45 var mellem 10 og 20 &r.

De pa listen anforte byggesteder giver ligeledes gode oplysninger om,
hvorfra Flensborg erhvervede sine skibe.

Byggesteder Afftal Drzgtighed i
skibe lzester
Slesvig
Arnas 40
Eckernférde 399
Egernsund I 71
Flenshorg 60 40534
Kappel 4 284
Marstal I oV
Renshoved

1 27



Byggesteder Arftal Drazgtighed i
skibe leester
Stenbjerghav 17 655%2
Stranderodde 1 19
Senderborg 2 164
A roskabing 3 35
Abenra 1 7
Aregsund I 4
Holsten
Kiel 7 300
Danmark
Assens 3 12Y%
Kobenhavn 1 74Y2
Lolland 2 35
Rudkebing 1 25
Svendborg 11 224
Fjernere steder
Oldenburg 1 38
Stralsund I 22
Hamborg 1 125
Sverige 3 521,
Norge 1 6
Philadelphia, U.S.A. 1 143%
Uden oplysninger 16 31972
148 6940%%

Som man pé forhind kunne forestille sig, var langt det storste antal
af skibene bygget i hjembyen, der tegner sig for henved en trediedel
af skibstallet og over halvdelen af tonnagen. Fra Eckernfdrde var leve-
ret to galeaser og to brigantiner pa fra 37V5 til 9274 lester samt en {re-
gat ,,Providentia‘“ pa 123 laster. Et fremtraedende byggested som Sten-
bjerghav leverede 6 brigantiner, 8 galeaser og gallioter samt 3 jagter.
En meget veasentlig del af skibene stammer fra hertugdemmet Slesvig,
kun et mindre antal fra Holsten, og ret {4 fra Danmark. Der har altsa
utvivlsomt varet en tradition for i sterst mulig udstraekning at holde
sig til sit eget hertugdemme, nar Flensborg ikke selv kunne levere ski-
bene. To-tre storre skibe er kun enkeltstdende feenomener. Barken
»Emigrant”, 744 laster, der leveredes fra Kgbenhavn, var ejet af
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Rickleff Ingwersen og Erich Jacobsen og fort af Hans P. Moltzen, fre-
gatten ,,St. Petrus®, 143V4 laster, bygget i Philadelphia i 1803, ejedes
og fortes af Mathias Erichsen, og om Hamborgfregatten ,,Die Gute
Freundschaft® 1801, 125 laester, ved vi, at den ejedes af Lorenz Gottig
og Broder Moller og fertes af Joh. Heinrich Jirgensen. Straks efter sin
feerdiggerelse gik den i Vestindiefart og fortsatte hermed, indtil den i
1808 blev taget af englenderne.

Til slut er par ord om kildematerialet.

I sin pligtmzessige indberetning af g1.maj 1803 meddelte Flens-
borgs magistrat, at der pa de dervarende verfter i perioden 1798-1803
var bygget ialt 75 skibe med 5.648Y4 kommercelaester. Efter det i
denne afhandling benyttede kildemateriale blev der bygget 96 skibe
med ialt 7.049 leester. Forskellen kan ligge i visse ungjagtigheder begge
steder, skont forfatteren har anvendt stor omhu for at undgé sadanne.
Man kan dog ikke se bort fra, at magistraten 1 sin indberetning tager
et vist forbehold over for tallet, idet man til dette fgjer bemarkningen
»laut anliegender designation®, og at der kan vere en ikke nzrmere
forklarlig tilbgjelighed hos de indberettende skibsbygmestre til ikke at
fa alt med. Det ses ofte, at private besvarelser pa offentlige spergsmal
er ungjagtige, ofte bevidst. Christian Degns Topographischer Atlas
Schleswig-Holstein, 1966, meddeler uden nzrmere kildeangivelse, at
der i perioden 1798-1807 i Flensborg leb 119 skibe af stabel pa ialt
g.300 kommercelaster. Det harmonerer tilsyneladende ikke med den
omtalte magistrats indberetning. Forfatterens tal bliver her ialt
10.025Y4 laester. Atlasset har muligvis anvendt de samme skibsregistre
som forfatteren og kun benyttet de flensborgske lister i tillid til magi-
stratens meddelelse om, at der ikke i Flensborg blev bygget for frem-
med regning. Som det fremgar af ovenstdende oplysninger, er dette
ikke rigtigt. Kildematerialet i denne afhandling er som foran bemarket
uddraget af indberetninger fra hele riget: Danmark samt begge her-
tugdemmer, og derfor er tallet 10.025V5 laster for perioden 1798-1807
nok meget nzrt det rigtige. Det ma erkendes, at der kan veere nogen
usikkerhed knyttet til anvendelsen af disse lister, men da de dels er
officielle samtidige tal og desuden for Flensborgs vedkommende kan
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folges gennem s& mange ar, i perioder med ingen, i andre perioder
med ganske fa undtagelser, ma det vist indremmes, at de her angivne
grafiske fremstillinger giver en god oversigt over det flensborgske skibs-
byggeri i 1700-tallets sidste halvdel.

NOTER

De grafiske fremstillinger er baseret pd de officielle indberetninger fra told-

stederne, der beror i Rigsarkivet, iszr:

Lister over skibe hjemmehorende i hertugdemmerne Slesvig og Holsten
1746-57.

Fortegnelser over de i Flensborg og St. Jorgensby hjemmeherende skibe, di-
verse &r, samt tilsvarende materiale fra toldstederne i Danmark, ligeledes i
Rigsarkivet og i Kebenhavns stadsarkiv. Endvidere er anvendt arkivalier i
Stadtarchiv Flensburg (citeret St.Fl.) og Landesarchiv Schleswig-Holstein
(citeret La. SI. H.).

1 Om dette se Theodor Link: Flensburgs Uberseehandel von 1755 bis 1807.

(Neumdiinster 1959).

Schleswig-Holsteinische Provinzialberichte 1795, bd. 4, s. 8s.

R. A. Kom. Koll.’s tyske journal 1777, no. 27.

R. A. Diverse sager vedk. hertugdemmerne 1736-1796.

St. Fl. Akte A XVIII, 2153.

A. Lorck-Schierning: Die Chronik der Familie Lorck, 1949.

La. SI. H. Akte XVIII, 2154.

St. Fl. 326 1, fol. 8o ff.

St. Fl. 326 1, fol. 85 ff.

St. Fl. 326 1, fol. 57.

St. FL. 326 1, fol. 109 If.

Schleswig-Holsteinische Provinzialberichte 1797, bd. 2, 211 ff.

Ved {zrdiggerelsen méltes ,,Bona Fides* til 17614 lester, senere ommalt til

149 leester. Den byggedes i 1797. Redere var Peter Jansen samt Boy Peter-

sen Holst. Skipper var Bleick Matthiesen. R. A. Kom. Koll. Handels- og

Konsulatsfaget. Fortegnelse over de i Flensborg og St. Jergensby hjemme-

herende skibe 1798 m. {l. ar.

14 Skibsportreettet mus.-nr. 1: 44, portreet af Peter Nielsen Holbech mus.-nr.
51: 43. Om skibet og dets skipper, se Handels- og Sefartsmuseets arbog 1944,
130 ff.

15 Handels- og Sefartsmuseet. S. R. bilag 212: 48.

16 St. Fl. 326 1, fol. 139 ff.
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SHIPBUILDING IN FLENSBURG IN
THE EIGHTEENTH CENTURY

Summary

Flensburg has a very old tradition of sea-faring. At first mainly with the Baltic,
Scandinavia and the North Atlantic, then as trade developed with France and
Spain also. The wars with Sweden during the seventeenth and at the begin-
ning of the eighteenth century dealt a hard blow to Flensburg and the intro-
duction of the mercantilistic system kept Flensburg out of the trading compa-
nies’ competition for trading rights overseas. There Copenhagen had the
monopoly. In 1755, however, trade with the Danish West Indies was made free
and the same year a West India Company was founded in Flensburg. Trade
began to flourish; consequently more and larger vessels were needed and
shipbuilding, an ancient industry in Flensburg, rapidly expanded. From the
year 1746 the Danish Board of Trade required details of ships registered in
the various ports, where they were built, etc. On the basis of these records, now in
the Danish Public Record Office, and from a study of other archives, both
Danish and belonging to the duchies of Schleswig-Holstein, the writer has been
able to collect a wealth of information about shipbuilding in Flensburg. Table
I shows the number of vessels built, table IT their tonnage. See also p. 108-0g.
it will be noticed that shipbuilding flourished in time of war: during the
colonial war between England and France 1756-63, the American War of
Independence and the revolutionary wars in the latter half of the century.
Every time peace was made fewer ships were built.

The shipyards of Flensburg were situated near its harbour, but there were
other shipyards outside the town which were under the jurisdiction of the
monastery of St. Jergen. In 1739 the municipal authorities tried without suc-
cess to put a stop to the monastery’s shipbuilding activities. The master
shipbuilder J.S. Halkjer’'s work is described. He was an enterprising man
who also started a sail-cloth factory and ropewalk. There was competition
between local shipbuilders to get hold of enough shipwrights. In 1781 there
were 3 shipbuilders in Flensburg, employing g2 men in all. Of these 70 men
were in the employ of Christian Carl Bottger. Twenty years later there were
4 shipbuilders in the town employing 128 men.

During the war against England in 1807-14 148 ships registered in Flens-
burg were seized by the enemy. 60 of these were actually built in Flensburg,
39 others in the duchy of Schleswig. The war with England was catastrophic
for Flensburg’s shipbuilding industry.



MARITIME SMAARTIKLER

STAFFORDHUNDE

De mange keramikvirksomheder, der ligger i omegnen mellem Stafford og
Stoke on Trent, et godt stykke nord for Birmingham, har en naturlig belig-
genhed for en keramisk produktion, da der findes store naturlige forekomster
af specielt egnede lersorter og kulforekomster til brzendingen. Allerede i middel-
alderen begyndte man, og s& udviklede der sig en mere og mere omfattende
fremstilling af al slags keramik, fajance og porcelzn. I 1803 fremstillede 144
virksomheder de sarprzegede og yndede figurer, der blev efterspurgt som folke-
lig kunst.

De sékaldte china dogs, der kom p& mode i England for et par hundrede
ar siden, var begyndelsen til {remstillingen af de Staffordhunde vi kender i dag.

De siddende hundefamilier, som ses pa billedet, er eksempler pa fire forskel-
lige typer pd hver sin hylde. Staffordhundene i den frontale ,tvilling-stilling*
har egnet sig udmarket som prydgenstande p3 kaminhylden i engelske hjem.
Hundene er til en vis grad individuelt fremstillet, lidt forskellige i stil, karakter
og farve, og udprzget hianddekorerede, hvorved de fir et ejendommeligt
levende szrprazeg. Sofolk, hjemmehorende i landene rundt Nordseen, har i sejl-
skibstiden haft eje for den charme, hundene har, og de har taget dem med
hjem som gave til hustruen og til gleede for bornene. Hundene har pyntet pa
dragkisten, hvor de stod parvis med hovederne mod hinanden. Den venstre
hund kaldtes hjertehunden og havde til opgave at skeerme kone og hjem og
minde om fatter, indtil han kom hjem fra langfart.

Der ses i billedet syv par veldresserede hundefamilier i siddende stilling pa
hver sin hylde. De storste er ca. 32 c¢cm i hojden og stir pid hyldemidten, de
andre i aftagende hojde ud til siderne til de mindste hunde som er ca. 10 cm.
Hver af de syv par bestir af en hojre og en venstre hund, og de er sidevendt
med hovederne mod dem der ser pd dem. Hundenes forsider er mere gennem-
arbejdede i enkeltheder end bagsiderne. Alle ser de si hejtidelige ud, som var
de pa en af de forste fotografiske optagelser for 100 &r siden, hvor man i
flere minutter matte sidde uden at rere sig, og de udviser en holdning, som om
de var voksdukker i madame Tussauds kabinet i London. Da alle snuderne pa
de hvide pudler pd gverste hylde er sorte, giver kulsren dem et vagtsomt og
overlegent preg med halsbind og hazngelis. P4 de tre nederste hylder har
mopperne plads. De har ogsd halsbind, men med lang kade med hangelas og
hvide pelse, medens hver familie har sine egenartede farver pa grerne, pletter



Forfatterens private samling af engelske Stafford-hunde (China dogs).

The author's private collection of Stafford dogs.
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pa siderne og pi bagbenene. P4 anden hylde foroven er hundenes prydelser
rode og pd den nastnederste har alle sort farve i pletterne, medens hundene
Pa nederste hylde er prydet med guldlustre. Midt p& de to gverste hylder star
en lille sologruppe som herer med i slzgten, fordi de betragtes som hvalpe til
familien. Det ene af disse par i midten leener sig op ad en trompetlignende
vase, der er rod inden i, medens det andet par lzner sig op til en trzstamme
med afhuggede grene.

Da jeg for mange ar siden fik lyst til at komplettere min lille hundebestand,
noterede jeg mig den hojde, farve og karakter jeg var interesseret i, for ellers
har man glemt alt det nsdvendige kort tid efter, dersom man pludselig gkulle
opdage en mulighed for keb. Der kunne gi lange tider, hvor der intet viste
sig. Det var serlig i Sgnderjylland, p4 Sydfyn og i det gamle Koebenhavn, at
jeg fik flere eksemplarer der passede i samlingen. I England opniede jeg ingen
resultater, og i London syntes man det var morsomt at trzffe en udlending,
som havde interesse for engelske hunde. Der kunne igen g& ir og dag, hvor
der intet skete — men si pludselig kom en chance. Efterhinden kom hunde-
familierne i orden, og s& maétte der lengere hylder til. Jeg har ogs& kebt bare
en enkelt hund, i hdb om senere komplettering med tvillinghunden, og det lyk-
kedes i de fleste tilfelde. Solohundene er altid billigst.

En overgang boede vi i Nyboder, hvor det var lettere at stille hunde op i
vinduerne i stuen til gaden end at have potteplanter. Hundene passede si
godt ind i gadebilledet, at en dag sidst pA méneden en velproportioneret mar-
skandiserkone ringede pa og kom ind i entreen og sagde: ,Skulle vi ikke blive
enige om en pris for de fire hunde der stir der? Det er jo sidst p&4 méneden, s&
mon ikke det er lidt skralt med husholdningspengene?*‘ Vi kunne kun svare, at
vi méiske snarere var kebere til flere hunde. ,N3, ja, ja, jeg kommer igen en
anden dag, for hyren her er vel ikke si szrlig stor.

Begyndelsen til de viste hundefamilier var ganske tilfzldig, og jeg havde
ikke noget szrligt kendskab til denne form for zoologi, men den ene hund tog
den anden med, og nu er der ikke plads til flere pa det sted.

Hans H. Kjolsen (1), civilingenier

Maj Fehrmann: Kurigse Antikviteter. Kbhvn. 1951.
Rut Liedgreen: Staffordshire Figurer. Stockholm 1958.
Reginald Haggar: Staffordshire Ornaments. London 1955.
Der fortzlles ogsd om Staffordhunde i Henning Henningsens artikel om
»Maritime Kuriosa* i Handels- og Sefartsmuseets Arbog 1968 side 106.

SUEZ-KANALEN HUNDREDE AR

Suez-tangen, der skiller Afrika og Asien, er pi sit smalleste sted mellem
Middelhavet og Redehavet kun godt 110 km bred.

Allerede for ca. 3500 ir siden byggede zgypterne en kanal fra Nildeltaet
til Redehavet. I tidens lob sandede den flere gange til, men blev atter og atter
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opgravet. Tanken om at anlegge en rigtig kanal mellem de to have har spogt
i de sidste drhundreder op mod vor tid, i takt med den europziske ekspansion
og kolonialisme. Napoleon tznkte f. eks. alvorligt derp4, men opgav det, da
hans vejingenior Lepére fejlagtigt havde regnet sig til, at der skulle vare en
forskel pa ca. 11 m i hejden af de to haves vandspejl.

Det var forst franskmanden Ferdinand de Lesseps (1805—94), der fik virke-
liggjort ideen. Han havde varet konsul i Alexandria og var ven med de efter
hinanden fglgende zgyptiske khediver (vicekonger). Med ildhu kzmpede han
for sin kongstanke, fik nedsat en international kommission og fik tegnet en
valdig sum i aktier. Talt blev der udbudt 400.000 aktier & 250 frcs., og de
fleste — over 2/3 — blev tegnet i Frankrig. Resten overtog khediven. De tekniske
planer til kanalen var udkastet af den estrigske ingenigr Alois Negrelli, som
dog dode 1858.

I 1859 begyndte man med det vzldige anlagsarbejde, hvori 25.000 z=gyp-
tiske arbejdere deltog, desvaerre med store tab af menneskeliv under de strenge
klimaforhold. Det var nzrmest slavearbejde, men lgnningerne, der nok var sma,
men dog 14 over de szdvanlige zgyptiske, lokkede. Senere kom der europziske
arbejdere til, og man fik ogsd den moderne teknik, mudder- og gravemaskiner,
til hjzlp. Men det meste var hdndarbejde. Drikkevandsspgrgsmailet blev ordnet
ved at gendbne den tidligere nzvnte oldtidskanal til Nilen.

For at undgi tilsanding anlagdes to lange moler af kampestore asfalt- og
cementblokke ud i Middelhavet ved Port Said. Herfra gik kanalen snorlige
mod syd gennem den lave Mensalehsg til El Kantara (= Broen) og videre
gennem Balahsgen og den golde, hede srken. Ved El Gisr blev et lavt, men
besvarligt hejdedrag gennemskiret. Byen Ismailia anlagdes ved Timsahsgen
(= Krokodillesgen); her var Lesseps’ hovedkvarter. Fra sgen gik kanalen
videre gennem grkenen ad oldtidskanalen via saltsserne Store og Lille Bitterse
og kalkstenssletten Shaluf til Suez ved det Rede hav, hvor en kunstig havn
blev anlagt i bugten. Ialt fjernedes ca. 75 mill. m3 sand og klippe.

Kanalen, der var helt uden sluser, var 161 km lang. Den var énsporet, men
med flere vigepladser. Dybden var 8 m, beregnet til skibe med hejst 7.5 m
dybgdende. Dampskibe matte gd for eget maskineri, dog ikke over 10 km i
timen, for at kelvandet ikke skulle beskadige bankerne, der ikke overalt var
stensatte. Alle sejlskibe over 50 tons skulle bugseres. Fartojer over 100 tons var
tvunget til at tage lods.

Det store arbejde tog ti ir, og kanalen blev indviet 16. nov. 1869 ved over-
dadige festligheder & la 1001 nat, som kostede khediven, Ismail Pasha, 33 mill.
fres. Fyrster og standspersoner fra mange nationer deltog. De fornemste var
kejseren af Dstrig og den franske kejserinde Eugenie; hun foretog den officielle
abning. Danmark var reprasenteret ved orlogsfregatten ,,Sjzlland®. Ialt deltog
160 fremmede orlogs-, lyst- og handelsskibe i festen, og der var 1143 officielle
gester. Fra tre altre, et muhamedansk, et romersk-katolsk og et grask-katolsk,
lystes velsignelsen over kanalen. Neaste dag sejlede den franske kejseryacht
»L’Aigle som forste skib gennem den nordligste del af kanalen. Lesseps, der var



Havnen i Port: Said 1869. Prinsen af Wales ankommer for at deltage i ind-
vielsen af kanalen. | baggrunden Mensaleh-sgen. Samtidigt foto p& Handels-
og Sgfartsmuseet.

The Prince of Wales arrives at Port Said, 1869, on the occasion of the opening
of the Suez Canal.

64 ar, fejrede sin triumf ved at agte en 18-arig kreolerinde. Forgvrigt blev han.
takket veere sit ry, i 1879 sat i spidsen for et selskab, der ville anleegge Panama-
kanalen. P& grund af spekulation og svindel ramlede det i 1890, og han, der
var senil og blind, blev degmt til fem ars fengsel 1893, 88 &r gammel. Han
dgde dog aret efter. 1 1900 opsattes hans statue pd den vestlige havnemole i
Port Said.

For Agypten var begivenheden en storsldet reklame. Verdens gjne rettedes
mere end for mod det farverige, orientalske land med den betagende oldtids-
kultur. Den italienske komponist Guiseppe Verdi skal efter traditionen vere
blevet inspireret deraf til at skrive sin pompgse &gyptiske opera ,,Aida“, som
blev opfart for farste gang i Kairo i 1871 og shart gik sin sejrsgang gennem
den vestlige verden. Suez-kanalen blev sammen med telegrafkablet over Atlan-
terhavet og jernbanen tveers gennem Nordamerika regnet for 1860’ernes tredje
verdensvidunder. Den beted en vealdig forkortelse af sejltiden fra Europa til
det fjerne @sten. Ruten London-Bombay, der tidligere gik rundt om Kap det
gode Hab, forkortedes saledes med 44 %. Men kanalafgifterne var til gengeeld
hgje: 10 frcs. pr. ton (senere nedsat til 6.25 frcs. og 3.75 frcs. pr. ton for et
ballastet skib) og 10 frcs. pr. passager. | begyndelsen blev kanalen ikke brugt
af mange skibe, men hurtigt steg antallet:
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Ar Antal fartejer Mill. tons
1870 (forste ar) 435 0.5
1880 2.026 3
1890 3.568 7.8
1900 3.769 I1.5
1910 4.533 16.5
1917 (1. verdenskrig) 2.35% 8.4
1924 5.124 25.1
1937 6.635 36.5
1947 (efter 2. verdenskrig) 5.972 36.5
1950 (tankskibsfarten) 11.751 81.8

Det forste danske skib, der passerede kanalen, var fregatten , Tordenskjold®,
der 1870 skulle til Dsten for at nedlagge kabler for Store nordiske Telegraf-
selskab. Med et dybgéende pa 20’ 2”, selv efter at den var letter ved udlosning
rerte den flere gange bunden. De naste var Store Nordiskes kabeldamper
»H. C. Drsted“ 1873 og det senere emigrantskib S/S |, Thingvalla®, Danmarks
dengang sterste dampskib, 1 1875. Senere steg tallet, ikke mindst da &. K. be-
gyndte en regelmzssig fart pd Dsten, og i vore dage, da tankskibsfarten fra
den Persiske golf satte ind. I 1958 gik 654 danske skibe (5.4 mill. ts.) igennem.

I det forste reglement for kanalfarten betonedes det udtrykkeligt i § 1, at
sejladsen stod dben for alle nationers skibe, og dette blev garanteret for alle
tider i den internationale Suez-kanal-traktat, underskrevet af ni europziske
magter 1888.

England stod forst meget koligt over for kanalplanerne, som Lord Palmer-
ston opfattede som et politisk, fransk-betonet konkurrenceforetagende. Dette
var en yderst kortsynet betragtning. Efterhdnden indsi man kanalens kommer-
cielle og trafikmaessige betydning, ikke mindst for England selv, og 1875 over-
tog det pd foranledning af Disraeli khedivens store aktiepost. Kanalen var
direkte skyld i, at de store teklipperes og sejlskibes tid nu var forbi i farten pa
Dsten; snart betalte det sig kun at benytte sejlskibe i Australien-farten. Til
gengxld vandt dampskibene terran, og England kom hurtigt til at dominere
trafikken gennem kanalen, der blev livsnerven i forbindelsen med Indien og
de ovrige besiddelser i Jsten. 1912 taltes der siledes 3.335 engelske skibe over
for 698 tyske, 343 hollandske, 248 ostrigske, 221 franske — og ¢5 danske. An-
tallet af passagerer (inkl. mandskab) var samme ir 266.403.

Kanalen bestyredes af det i 1854 stiftede Compagnie Universelle du Canal
Maritime de Suez med hovedszde i Paris. Et rdd af 28 direkterer (16 franske,
10 engelske, 1 holiandsk og 1 agyptisk) havde ledelsen. Kompagniet havde
faet koncession for g9 ar til 17. nov. 1968.

I 1872 gav kanalen forste gang overskud, og derpéd steg indtagterne enormt
ar for ar. I 1880 var indkomsten 40 mill. frcs., 1 1912 140 mill. frcs. og 1 1923
16.8 mill. eng. pund. Aktierne noteredes i fantastiske hgjder. I 1934 stod en
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For at blokere indsejlingen til Suez-kanalen saenkede agypterne flere skibe
under lynkrigen i 1956. Her ses bjargningsskibe i faerd med at have et sunket
skib.

Salvage of a ship, sunk in the Suez Canal by the Egyptians during the war
1956'

250 frcs. aktie til 19.290 frcs., og érets udbytte var pd mere end det dobbelte
af aktiens palydende verdi. P& grund af den hgje kurs var den effektive for-
rentning dog kun pa 3 %.

Det var en livshetingelse for kanalen, at den stadig blev holdt ren for sand,
hvorfor store sandsugere var konstant beskeftigede. Gennem arene blev den
ogsd uddybet og udvidet pa forskellig méade for at forgge kapaciteten i takt
med de stadig stgrre og sterre skibe og det voksende antal gennemsejlinger.
Der var planer om en kanal ved siden af, sa sejladsen kunne foregd uhindret
i begge retninger. Man kom dog ikke lengere end til at bygge den sékaldte
Faruk-kanal mellem Ismailia og El Kantara efter 2. verdenskrig. Antallet af
kanallodser steg ligeledes i takt med skibsfarten. | 1956 var der ialt 120
lodser.
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Efterhinden som Agypten vandt uafhangighed og styrke blev det klart, at
besiddelsen af Suez-kanalen kom til at blive et gnskemail for dette land, ikke
mindst af skonomiske grunde. I juli 1956, tolv ar fer koncessionens udleb,
nationaliserede /Egypten kanalen, hvilket gav anledning til protester og kamp-
handlinger fra engelsk og fransk side. Fanatiske nationalister valtede symbolsk
Lesseps’ statue i Port Said, og ®gypterne lod s@nke flere skibe for at spazrre
lobet. Efter lynaktionen, som fordemtes af de Forenede Nationer, USA og
Sovjetrusland, blev kanalen dog hurtigt ryddet igen, og Agypten gik ind pa
at forhandle om en erstatning til kanalselskabet og aktionzrerne. P4 grund
af spendingen mellem den arabiske verden og den nye stat Israel, hvorunder
Agypten nzgtede Israel ret til at benytte kanalen, selv om dens internationale
karakter var anerkendt, kom der aldrig ro om den, og under den israelsk-
arabiske lynkrig i 1967 blev den lukket. Det er den stadig. Det skonomiske tab
for Agypten er enormt, og kanalen sander til, s& en rydning vil blive en kost-
bar historie, nir forholdene engang tillader, at den abnes igen. Samtidig ma
den udvides ganske betydeligt, hvis den skal genvinde sin betydning, for resul-
tatet af lukningen er blevet, at man for olietransportens skyld rwu er giet over
til at bygge giganttankere, beregnet til at gi fra den Persiske golf syd om
Afrika til afsztningslandene. I kraft af deres volumen kan de transportere olien
lige s& billigt den lange vej, som mindre tankere ville kunne gere det gennem
kanalen.

Ved 100-ars jubilzet stdr alt i uvishedens tegn. Vil Suez-kanalen atter igen
trade i funktion, eller har den kun spillet en 100 &rs gzsterolle? Under alle
omstendigheder har den haft en enorm betydning i det sidste irhundredes
historie pa godt og ondt og har, som vi s3, to gange formiet at omforme skibs-
typernes og skibsfartens teknik.

Henning Henningsen

H/S ,CALEDONIA“

I indevarende sommer har dampskibet holdt 150 ars jubilzzum i Danmark, idet
H/S ,Caledonia* tilgik den danske koffardimarine som det forste danske
dampskib i 1819.

»Caledonia® var konstrueret af Charles Wood og blev bygget pd Messrs.
Woods varft i Port Glasgow i nzrheden af Greenock, hvor det lgb af stabelen
d. 27. april 1815. Det {ik navn efter det nordligste landskab af Skotland. Skibet
var pd ca. 70 laster og havde to balancemaskiner med oprindeligt 28 HK (le-
veret af Cook og Henry Bill), der gav skibet en fart af 6 2 8 knob. Som alle
tidlige skibsdampmaskiner var ,Caledonia“s maskine ikke szrlig god. Den
kunne f. eks. ikke bakke, hvorfor man i god tid ved landing métte stoppe ma-
skinen for dernast langsomt at sejle til anlobsstedet. Det fortzlles, at James
Watt selv var til stede pa preveturen og fik arrangeret en slags omstyring af
damptilferslen, hvorved maskinen blev i stand til at rotere Ljulene i begge
retninger. Allerede i 1816 fik skibet dog to nye balancemaskiner, hver pd 16



*37

H/S ,,Caledonia“ under indsejling til Kiel ud for Disternbrook med Kieler
Seebad’s klassicistiske bygning. Traesnit efter Carl Baagge i lllustreret Tidende

XIX (1877-78).
The paddle-steamer "Caledonia3l approaching Kiel.

HK, samt ny kedel og hjul, byggede hos Boulton & Watt. Skibet ejedes da af
James Watts neva.

,Caledonia“ fo'r ferst pd Clyden, senere mellem London og Margate. |
1817 gik det som det farste dampskib over Nordsgen til Rotterdam samt pa
Rhintur til Koblenz og Kdéln, hvor det blev modtaget med stor begejstring,
idet man aldrig endnu havde set' et dampskib pd Rhinen. |1 1819 kebtes det af
auditar Steen Andersen Bille, formentlig i forbindelse med den bekendte
martspolitiker L. N. Hvidt, der senere var eneejer og fik 1o &rs eneret pa
paketfart mellem Kgbenhavn og Kiel. Ind imellem foretog ,,Caledonia“ lystture
i Sundet.

Skibet fartes til Danmark af Steen Billes bror, kommandgrkaptajn Michael
Bille (den senere stifter af ,,Foreningen til Sgfartens Fremme*“), der dengang
var fergelavsinspektar i Helsingar. Det siges, at feergemandene var lidet begej-
stret for dette nymodens fenomen, som de forstod ville blive en slem konkur-
rent for de gamle feergeruter.

Skibet blev lidt forsinket pa overrejsen, men ankom dog til Kgbenhavn
sgndag d. 23. maj ved ottetiden, s& betids, at en annonceret afgang fra Kaben-
havn til Helsinggr kl. 10/2 kunne overholdes, hvad man var meget imponeret
over. Den store fordel ved dampskibene var jo, at man nu - i modsatning til
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Kunstneren David Monies udferte i 1834 dette litografi, som han ironisk
kaldte ,,En Lystreise med Caledonia®. Turen var noget uheldig, og folk matte
soppe eller beeres i land pd Man.

The end of a “pleasure trip” with the “Caledonia” to the island of Mgn, 1834.
The passengers had to wade or be carried ashore.

ved sejlpaketteme — kunne laegge en fast sejlplan, men man matte regne med
tidlige afgangstider. Fra 25 maj gik skibet i Kielerruten. Det afgik fra Kgben-
havn kl. 5 om morgenen, via Mgen (her kl. 14) og Bandholm (kl. 18) og var
i Kiel den naste dags eftermiddag.

Den opsigt ,,Caledonia“ vakte, afspejler sig i falgende referat i ,,Skilderi af
Kjgbenhavn*: ,En utallig mangde tilskuere vare forsamlede pa Toldboden,
pa& Kastelsvolden og pé vejen til Kalkbreenderierne for at vaere vidne til dette
for os i sit slags herlige syn. Det er en glede at se, hvorledes den menneskelige
and ved sin opfindsomhed har bragt to hinanden s& modkaempende elementer
som ild og vand til at forene deres falles kraft til menneskets nytte og for-
ngjelse. Dette dampskib, som er bygget i Engelland, har en sare smagfuld
indretning. Man finder her et nydeligt cabinet for damer, en forsamlingssal for
passagererne og et kekken, hvor maden koges ved damp, der driver skibet*.

Om den omtalte smagfulde indretning ved vi naturligvis ikke meget, da det
desvaerre har veeret umuligt at opspore konstruktionstegninger til skibet. Han-
dels- og Sgfartsmuseet ejer dog et spejl, der har hangt i salonen, og som er
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den eneste enkelthed der er bevaret af skibet. Det har en meget bred ramme,
pa hvilken der er sat forgyldte ornamenter i billedskaererarbejde, symbolise-
rende himlen, vindene og havet.

Der var to pladser i skibet. P4 forste plads kunne der skaffes natteleje til
40 passagerer med nummer, men sa var ogsa al plads udnyttet. Konversations-
stuen blev indrettet til sovestue, sengesteder blev indrettet pa gulvet, og lige s&
mange blev haengt op under loftet, s& at den ene bogstavelig talt kom til at ligge
ovenpd den anden. En rejsende i 1821, agent Holmblad, siger, at , fruentim-
merne vare indpakkede i deres sovestue som instrumenter i et etui. Man ligger
to i et sengested, undertiden tre, som da ma veare af mindre starrelse end jeg*.
Man kan forstd, at en anden rejsende kan ytre gnske om anskaffelsen af en
stgrre damper ,,med sarskilte kamre, for da vilde skibet blive benyttet af

Spejl med maritime symboler fra salonen ombord pd H/S ,,Caledonia“ (yder-

mal: 95 X 112 cm). Det er det eneste stykke inventar fra Danmarks farste

dampskib, der er bevaret, bortset fra et portvinsglas, som ligeledes findes pa
Handels- og Sefartsmuseet.

Mirror from the saloon of the ccCaledonia™.
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fornemme folk, der ej skottede om at vare medlemmer af et blandet pub-
likum*.

Skibets anlgbssteder pa Kielerruten var feergestederne ved Koster pd Moen,
Gabense pa Falster og Bandholm, hvor man regnede med snarest at fi passa-
gerer om bord.

Billetprisen til Kiel var 16 rdl. p& 1. kahyt og 8 rdl. p4 anden, efter vor
opfattelse ret heje billetpriser, men det var billigt i forhold til landevejsruterne.
Der var reduktion i priserne for personer af samme husstand. For 4 personer
betalte man siledes kun for 2%. Da skibet ikke kunne ligge til kaj og pa
grund af brandfaren forst mitte komme i havn med slukkede fyr, skete om-
bord- eller ilandsztning ved ferger, eller man blev simpelthen béret i land,
og for dette matte passagererne selv betale. P4 D. Monies’ litografi ses et
zgtepar, som med deres bagage netop er kommet i land fra ,,Caledonia“. Her-
ren har opsmogede benklzder, da han selv er vadet i land, og stir med
stovlerne i handen, hvorimod damen og kufferten er biret i land af en farge-
mand eller en matros, som nu modtager betaling for denne service. I bag-
grunden skimtes andre, som er kommet ind eller er ved at blive baret i land.
Lige indtil 1842 var ild forbudt i skibene indenfor bommen i Kebenhavns
havn.

Til skibets popularitet i de forste ar bidrog ogsid restauranten. En sidan
var man ikke vant til pd sejlpaketter. Der holdtes table d’héte til middag,
og her forventedes det, at alle forste klasses passagerer deltog. Til middag
serveredes der naturligvis med varm spise, som det hed, til aften ,sdvel med
varm som med kold spise, portionsvis alt til gzngse priser“. Hovmesteren,
»Tykke Mads*, der var en original, var yderst populer. Han var alle sesyge
damers trest og gjorde sig utvivlsomt bedre her om bord end hjemme pé
landjorden, hvor han var gift med en jordemoder, der sagdes at have krammet
pa ham.

»Caledonia® gik ikke szrlig godt i sgen, hvorfor sesyge betegnedes som
»Caledonia-syge®”, og da maskinkraften var svag, blev skibet ikke sjzldent for-
sinket pa grund af hdrd vind og strem, ligesom det nu og da leb pd grund som
folge af den betydelige afdrift, som hjulkasserne gav biden. Om vinteren var
skibet overhovedet ikke i fart af hensyn til isgangen.

Det var naturligvis vanskeligt at opretholde populariteten i det lange Igb.
Efter 11 ars tjeneste udskiftede Hvidt derfor ,,Caledonia® pa Kielerruten med
en ny hjuldamper ,Frederik VI, som blev bygget pd Jacob Holms varft pa
Christianshavn som det forste i Danmark byggede dampskib.

»Caledonia® ophuggedes i 1841. Da havde Hvidt haft et nettoudbytte af
skibet pa ca. 43.000 rdl., et klart bevis for den mission, det havde haft som det
forste dampdrevne danske ruteskib.

Knud Klem



Hovorledes foroges
Handels-og Sofartsmuseets samlinger?

Museets samlinger foreges ikke alene gennem indkeb,
men tillige 1 hej grad ved gaver indsendt fra firmaer,
navnlig naturligvis fra rederier og handelsforetagender,
samt fra privatpersoner.

Museets samlinger omfatter:

Skibsmodeller og andre modeller, bl.a. skibsmaskiner.
Skibsornamentik, f.eks. gallionsfigurer.

Skibsinventar.

Skibsbilleder, malerier, akvareller, tegninger. Portrat-
ter af handelens og skibsfartens folk, stik og fotografier.
Billeder af genstande fra de gamle danske kolonier
samt Grenland.

Nautiske instrumenter og sekort.

Skibstemrer- og badebyggerredskaber, sejlmagersager.
Arkivalier, herunder konstruktionstegninger af zldre
og nyere skibe, skibsjournaler, dagbeger, breve, sofarts-
beger osv.

I det hele taget alt, som har forbindelse med handelens
og skibsfartens historie, herunder skibmandsarbejde,
skibsbygning, fyr- og vagervasen, rednings- og bjerg-
ningsvaesen, toldvasen, lodsvasen, livet ombord og i
land osv.

Gaver eller deposita

eller tilbud om salg af genstande, der falder ind under
museets interesseomrade, modtages med taknemlighed.

Handels- og Sofartsmuseet pd Kronborg
gooo Helsinger — TIf. (03) 21 06 85
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HANDELS- OG SOFARTSMUSEET
PA KRONBORG

BERETNING FOR
REGNSKABSARET 1968-69

DE MEsT markante nyerhvervelser er en konebad (umiak) og en kajak
fra Nanortalik, som Deres Majestater Kongen og Dronningen modtog
som gave under deres besgg 1 Gronland 1968. Kongeparret har depo-
neret disse p& museet. Iszzr ma umiakken siges at veere vaerdifuld, idet
det formentlig er den sidste som vil blive fremstillet. En sjzlden
erhvervelse er ligeledes en original jakobsstav, desvaerre uden skydere,
som er skznket af lzerer Kai Rasmussen, Roerslev. Nogle skipperskeer
af solv fra Konigsberg og Reval er modtaget som gave. Til arkivet
er indgiet adskillige konstruktionstegninger og skibmandsarbejder.
Iovrigt henvises til efterstiende gaveliste. Ved keb er bl. a. erhvervet
et kartotek over Drager-skibe fra perioden 1700 til 1900, samlet af
Paul E. Hoyers, Drager, samt en tallerken af ostindisk porcellzn,
dekoreret i jernredt, grent og guld, ornamenteret med en medaillon,
hvori et alter med kongekrone og dannebrogskors samt inskriptionen
For Indfédsrettens lykkelige Sonner, et dansk bestillingsarbejde fra ca.
1780. Inskriptionen refererer til forordningen om indfedsretten af
2g. jan. 1776.

Museet modtager et stadigt stigende antal forespargsler vedrerende
historiske og kulturhistoriske forhold indenfor skibsfart og skibsbyg-
ning, som besvares ved hjzlp af litteratur i museets bibliotek og dets
stadigt voksende kartoteker. Dets materiale i samlinger og arkiv an-
vendes mere og mere af lzererstuderende og studerende ved universite-
terne, idet szeropgaver efterhanden indgéar i begge studiegruppers under-
visningsplan. Ogsa skoleelever anvender museets samlinger ved losning
af specielle opgaver, som benyttes i borneskolens undervisning i vore
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dage. Ved samarbejde med Helsinger fxllesleererrad er opgaver under
udarbejdelse for de forskellige klassetrin,

Ved imgdekommenhed fra De danske Kongers kronologiske Sam-
ling p4 Rosenborg har museet ved sin konservator foretaget opmaling
af den bergmte elfenbensmodel af ,,Norske Love“ (bygget 1654), som
er udfert af Jacob Jensen Nordmand. I et stort antal tilfzlde er leve-
ret illustrationer til forskere og forlag med henblik pa bogudgivelser.
Museet har desuden staet i ner kontakt med sgfartsmuseer i ind- og
udland, og et stort antal udlendinge har aflagt studiebessg i museet,
ligesom dettes arkiver har vaeret genstand for studier til udarbejdelse
af en doktordisputats. Den nordiske maritim-etnologiske arbejds-
gruppe, der samarbejder med museet, har udarbejdet manuskript til
en lerebog i maritim kulturhistorie for universitetsstuderende. Den
vil udkomme til efteraret 1969 ved Kebenhavns Universitets foran-
staltning. Medlem af gruppen, fil. dr. Olof Hasslof, virker fra efter-
arssemestret 1968 som lektor i maritim etnologi ved Kebenhavns
Universitet. Da gruppen blandt sine forméal har gnske om optagelse
af undervisning ved universiteterne i maritimhistoriske emner ud fra
den tankegang, at disse emner hidtil ganske har veeret skudt til side
for agrarhistoriske discipliner, konstaterer man med stor glede, at
Kogbenhavns Universitet som det forste har oprettet en larestol i mari-
tim kulturhistorie.

Pa grund af bygningsmassige arbejder i forbindelse med understst-
ning af riddersalens gulv har museets lokaler i sydflgjen vaeret lukket
i vinterménederne, og museets genstande har derfor vzret fjernet
herfra. I forarsmanederne er nyopstilling foretaget med enkelte zn-
dringer i forhold til de tidligere opstillinger.

Efter regnskabsarets afslutning har museet haft den sorg at miste
sit komitémedlem, skibsreder Erik B. Kromann, der dede 6. juli 1969.
Som gammel sejlskibsreder interesserede skibsreder Kromann sig
levende for museets anliggender, og museet takker for et vardifuldt
samarbejde, som har strakt sig over nasten et halvt drhundrede.

10. febr. 1969 dede museets tidligere kustode Henry Eckhausen.
For to &r siden afgik hr. Eckhausen efter 40 ars lang og tro tjeneste
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Til sin samling af ,skipperskeer* (ogs& kaldet Riga- eller Kénigsbergskeer),

dvs. sglvspiseskeer, der blev givet som kaptajnsgaver af meglere og handels-

huse i tyske og russiske gstersghavne i 1800-tallet, har Handels- og Sefarts-

museet modtaget flere stykker. Fra venstre: i. market: Robt. Kleyenstiiber &

Co: Konigsberg; 2. Emst Castell (Konigsberg) 1861 (bemaerk ,,oldermands-

ranken®, fremkommet ved udtagning af preve for at fastsld sglvets lgdighed) ;
3. Mayer & Comp. Reval 1855.

Silver spoons given to Danish captains by shipbrokers and merchants in Baltic
harbours during the 19th century.

i museet. Museet mindes hans mangeérige arbejde med taknemlighed.
Hans mange venner blandt museets stampublikum vil ligeledes sende
ham en venlig tanke.

Museet har beskaftiget 4-5 civile varnepligtige, som fra indevee-
rende fordr er udstationerede pad museet, der derved far gavn af deres
fulde arbejdstid, hvorved opgaverne kan lgses pd mere tilfredsstillende
méde. De civile vaernepligtige er beskeftiget med kartoteksudskriv-
ning, opklaebning af fotografier samt ved en raekke praktiske opgaver

io Arbog 1969
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af hindvaerksmeessig karakter. En af de civile vaernepligtige udferer
arbejde som museets bibliotekar.

Museets embedsmand har deltaget i Skandinavisk Museumsfor-
bunds kongres i Stockholm i sommeren 1968. Museet har deltaget i et
mode for danske specialmuseer pd Romo 22.—24. nov. 1968 til dreftelse
af disse museers falles anliggender. Dansk kulturhistorisk Museums-
forenings arsmede fandt sted i Svendborg i sept. 1968, ved hvilken
lejlighed direktor Klem trak sig tilbage fra en niérig virksomhed som
foreningens formand. I arets lob er direktor Klem indtradt som med-
lem af Orlogsmuseets komité. Museumsinspektor Henningsen har
aflagt studiebesog i sofartsmuseerne i Dubrovnik og Split. Museums-
direktor Klem kunne 1. april 1969 fejre 40 ars jubilzeum som leder af
Handels- og Sefartsmuseet.

Selskabet ,,Handels- og Sofartsmuseets Venner har skenket mu-
seet en samling farvepostkort, udfert af Grenlunds Forlag, med moti-
ver fra museets samlinger. En tilsvarende gave er skaenket af skibs-
reder Knud Lauritzen. Disse kort er nu til salg 1 museets postkortsalg.

I en vanskelig gkonomisk situation har museet fra en raekke rederier,
banker og andre institutioner opnaet tilsagn om foregede bevillinger.
Museet retter en varm tak til disse bidragydere savel som til alle, der
ved gave har foreget museets samlinger, bibliotek, fotografisamling og
arkiv. Der henvises til den efterstdende gaveliste samt til museets regn-
skab med specifikation af de fra privat side modtagne bidrag. Det
har ligeledes vaeret en stor hjzlp for museet, at staten har forgget sit
tilskud ved betaling af lenninger for kontorpersonale og ekstra opsyn,
og museet takker herved de bevilgende myndigheder for denne bevil-
ling. Fra 1.april 1969 har museet med monopoltilsynets tilslutning
forhojet sine billetpriser. Ved hjzlp af disse forsgede indkomster ha-
ber museet i fremtiden at bevare en forbedret gkonomi til bedste for
en bedre lesning af de opgaver, som pahviler museet.

Besogstallet har i regnskabsarets forleb andraget 81.261 besggende.
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Praver p& ,bestillingsporcellen“ (,,chine de commande*) fra spisestel frem-
stillet i Kina i 1700-tallet pa dansk bestilling og dekoreret efter forleg med-
bragt hjemmefra. Til venstre tallerken fra ,,indfgdsret-stellet* med indskrift
»For Indfads Rettens lykkelige Sgnner” uden om en sgjle med kongesymboler,
grenne kranse og dannebrogskors, maske bestilt af en klub ca. 1780 for at
markere loven om indfgdsretten 1776, hvorefter embeder i Danmark forbehold-
tes indfedte alene. — Til hgjre tallerken fra det warmingske stel, bestilt i
1790’erne af superkargo Frederik Warming til sin hustru Antonie Marie (jfr.
initialerne AMW). Den géende hund er familiens bomarke. - Handels- og
Sgfartsmuseet.

Two porcelain plates made to Danish orders in China. Left: from the service

made ab. 1780 to celebrate a Danish law (1776), according to which only

Danish citizens could obtain civil offices in the kingdom of Denmark.—Right:
from the service of the Warming family (i7QO3s).

GAVELISTE 1968-69
Fartgjstyper

Fra Deres Majesteter Kongen og Dronningen er som depositum modtaget
en umiak og en kajak fra Nanortalik, som skenkedes kongeparret under deres
besgg i Gragnland i 1968.

Modeller

Kaptajn Antoni Strzelbicki (catamaran fra Ceylon).

10*
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Malerier og tegninger

Professor Yuji Shibata (japansk fragtskib og strandparti med japanske fisker-
bédde), Mads Serensen Brinch (to portretter), arkivar Arne Poulsen (S/S
»Estonia‘).

Nautiske instrumenter

Lezrer Kai Rasmussen (jacobsstav og sekikkert), kaptajn Wilhelm Hansen
(tagehorn).

Arkivalier (manuskripter, konsiruktionstegninger, kort m. v.)

Harald Ahm, kgl. fuldmagtiz Willie Bodenhoff, ingenier R. Bredegaard,
N. C. Christensen, Palle Christiansen, museumsbetjent Bent Eiholm, Foreningen
til Sefartens Fremme, Den kgl. gronlandske Handel, kgbmand Jens Hansen,
forlagsdirektor Egon Heinemann, professor Erik Hemmingsen, museumsinspek-
tor, dr. phil. Henning Henningsen, apoteker Aug. F. Hjorth, Carl J. Hegstedt,
Svend Jans, museumsdirektor Knud Klem, bidsmand Finn Larsen, ingenier
Knud Larsen, skibsreder Knud Lauritzen, Lolland-Falsters Stiftsmuseum, kap-
tajn P. C. Mouritzen, biddebygger Carl Nielsen, Jorgen Nilsson, Orlogsmuseet,
tondelzegger Hans Pedersen, forstmester Knud Petersen, arkivar Arne Poulsen,
landssekretzer Aage Rasmussen, M. Riise, Semandshjemmet i Helsinger, post-
mester T. M. Serensen, fru Edith Thomsen.

Diverse

Hovmester Kaj D. Petersen (grenlandske tupilakker), Martin Carlsen (flag
fra ,,Flying Enterprise“), maskinarbejder E. Boye Nielsen (skilte fra Det danske
Kolonial Lotteri), skibsbygger Carl Chr. Frederiksen (udskiret dolkhandtag),
kontorchef Kaj Lund (tovvarksarbejder), byarkivar S. K. Petersen (semands-
kuriosa), kaptajn C. Ankersen (signalkanon), landssekretzr Aage Rasmussen
(trebarberkniv til liniedab), Edw. Sabin (tovvarksarbejder), fru Johanne
Dahm (jagtflaske og souvenirterklede), fru toldforvaiter Bertha Bruun (K&-
nigsbergske), direktor H. T. Rimestad (chatol udfert af fyrskipper P. J. Larsen,
Skagen), museumsassistent Svend Jorgensen (skibstomrerredskaber), lednings-
mester Orla Jacobsen (genstande opfiskede fra farvandet ved Gilleleje), over-
lzerer H. Bohn Christiansen (to skipperskeer af selv fra Kénigsberg og Reval),
Orlogsmuseet (journal fra krydsfartej nr. XIII og huebind fra krydstoldskon-
nerten ,Argus®), samt bagermester Albert Eckwald, Godthab (farvetryk af
gl. kobberstik).

Fotografier

Skibskonstrukter Otto Benzon, Blekinge Museum, arkitekt Niels Eric Boes-
gaard, A/S Burmeister & Wain, Foreningen til Sefartens Fremme, A. S. Frede-
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riksen, overlerer K. V. Fredfeldt, Frederikshavns Varit og Flydedok A/S,
fil. lic. Lars Gronstrand, prof. Erik Hemmingsen, underbrandmester Tage N.
Jespersen, civilingenier Hans H. Kjolsen, kapt. P.C. Mouritzen, Nakskov
Skibsvaerft A/S, kapt. H. P. Nielsen, Odense Stalskibsveerft A/S, arkivar Arne
Poulsen, San Francisco Maritime Museum, kapt. Herbert Schiitz, Uitgeverij
De Alk, Knud Wilde, Det Dstasiatiske Kompagni A/S, Aalborg Varft A/S,
samt Aarhus Flydedok og Maskinkompagni A/S.

Biblioteket

Red. Sv. Tito Achen, Arendal Handelsstandsforening, Schiffsmodellbaumei-
ster Emil G. Bai, dir. Ulf Breste, Buch- und Kunstverlag Anton Schroll & Co.,
A/S Burmeister & Wain, forvalter Elof Begh-Hansen, museumsinspekter fru
Lissa Borthy, A/S Det Forenede Bugserselskab, Foreningen af Jernskibs- og
Maskinbyggerier i Danmark, Handelshogskolan, Géteborg, red. Verner Hansen,
Helsinger Skibsverft og Maskinbyggeri A/S, museumsinspekter Henning
Henningsen, Historisk-arkaologisk Forsogscenter, Johs. Hugo Kock, prof. dr. med.
Leiv Kreyberg, lektor Georg Larsen, ing. Knud Larsen, Mr. A. F. de Savornin
Lohman, Maritime Museum, Vancouver, Museum of Transportation, Japan,
dr. phil. Kristen Moller, Norske Veritas, Odense Stalskibsvaerft A/S, forret-
ningsferer Leo Petersen, dir. W. Walther Petersson, lektor fil. dr. Niels Sahl-
green, museumsinsp. dr. phil. Sigurd Schoubye, dispacher Kjeld Skovgaard
Petersen, Svendborg Bibliotek, Schiffbauingenieur Gerh. Timmermann, Weser-
bund, Bremen, Det Ostasiatiske Kompagni A/S, Aarhus Havnevasen, samt
museets bytteforbindelser.
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Opvarmning . . . . ... . ... ... .. .. 1.500

Kontorhold og diverse udgifter . . . . . . . 25.020

Korsel og transport . . . . ... ... . ... 1.395

Assurance, ATP, sygelon . . . . .. .. ... 5.206
Museets samlinger:

Nyerhvervelser og opstillinger . . . . . . ... ... ...
Afskrivning . . . ... L
Ouverskud . . .. .. ... .. .. .

Kr.

86.315
326.649
91.900
5-047
4-375
396

514.682

439.587

g.708
4.207
61.180

514.682



151

Specifikation af private bidrag i 1968/69

BP Olie-Kompagniet A/S . . . .. .. .......... 2.500
A/SDanisco . . . . v oot i i e 200
Danmarks Rederiforening . . . . . ... ......... 5.000
Den Danske Landmandsbank . . . . .. ... ... ... 2.500
Dansk Esso Fond . . ... ... .......... ... 3.000
A /S Det Dansk-Franske Dampskibsselskab . . . . . . .. 2.000
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S . . . . ... ... 3.000

Foreningen af Jernskibs- og Maskinbyggerier i Dan-
mark . .. ... 5.000
Gutenberghus-Bladene . . . . . ... ... ........ 200
Helsinger Kommune . . . .. ... ... .......... 4.500
J. C. Hempels Legatfond . ... .. ........... 1.000
Rederiet Holm & Wonsild . . . . ... ... ... .... 500
A/S Kjebenhavns Handelsbank . . ... ... ... .. 2.500
Rederiet J. Lauritzen . . . . .. ... ... ........ 5.000
Ministeriet for kulturelle Anliggender . . . .. ... .. 5.000
Rederiet AAP.Moller . . . .. ... ... ........ 15.000
Otto Mensteds Fond . . . . . .. ... ... ... ... 5.000
Privatbanken i Kjebenhavn . . . . .. .. ... ... .. 2.500
Dampskibsaktieselskabet Progress . . . . . ... ... .. 1.000
Skibsreder Ove Skou . . . ... ... .. 5.000
Dampskibsselskabet Torm . . . . . . ... ........ 2.000
Tuborgfondet . ... ....... .. .. ... ..... 12.000
Det Ostasiatiske Kompagni A/S . .. . ... ...... 7.500
Kr 91.900

De efter 1. april 1969 indgdede bidrag vil blive optaget i naste irs regnskab.
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STATUS PR. 1. APRIL 1969

Aktiver

Samlingen:

Saldo pr. 1.april 1968 . . . . . ... .. .. 2.236.124

Nyerhvervelser og opstillinger m. v. 1 1968/

1969 . . ... g.708

Modtagne genstande m. m. i 1968/1969 . . 8.355 2.254.187
Likvide midler:

Kassebeholdning . . ... ... ... .. .. 754

Landmandsbanken 18.801 19.555
Udestdende fordringer . . . . .. ... ... ... ..... 32.413
Beholdning af kataloger og boger . . . . . . . .. .. ... 48.900
Inventar og indretning af lokaler:

Anskaffelsessum . . . .. ... ........ 23.479

Afskrivninger pr. 31.marts 1969 . . . . . . 23.479 o

Kr. 2.355.055
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Passiver
Diverse kreditorer:
Restgeeld pd indkebte museumsgenstande . . 5.400
Mellemregning med Selskabet ,,Han-
dels- og Sefartsmuseets Venner® . . . . . 3.709
Omkostninger . . . ... .. ... ...... 2.000

Modtagne tilskud til specialopgaver, hvortil udgifterne
endnu tkke er afholdt . . . . . .. ... ... ...

Kapitalkonto:
Saldo pr. 1.april 1968 . . .. . ... .. .. 2.202.703
Nyerhvervelser og opstillinger m. v. i 1968/

1969 . . ... 9.708
Modtagne genstande m. m. i 1968/1969 . . 8.355
Resttilskud til udgivelse af sghistorisk billed-

bog .. ... ... 45.000
Overskud . ........... ... ... 61.180

11.109

17.000

2.326.946

Kr. 2.355.055,00

Foranstiende regnskab er i overensstemmelse med museets beger, som vi

har revideret.

Kebenhavn, den 27. maj 1969

A. ENGELL-NIELSEN E1ciL BrRuun

statsaut. revisor statsaut. revisor



SELSKABET
HANDELS- OG S@FARTSMUSEETS VENNER

Tegn venligst nye medlemmer —

derved stetter De selskabets forméal at virke for for-
ogelse og forbedring af Handels- og Sefartsmuseets
samlinger. — Indmeldelse modtages pa museet (tif.
(03) 21 06 85). — Selskabets girokonto 5 go co.

Medlemmernes rettigheder:

Gratis adgang til Handels- og Sofartsmuseets samlinger
pa Kronborg slot.

Gratis adgang til Orlogsmuseet i Nikolaj kirke, Kbh.
Selskabet yder gratis sine medlemmer en smuk og in-
teressant illustreret arbog, hvis vardi overstiger mini-
mumskontingentet.

Medlemmerne kan for betydeligt nedsat pris kebe de
af museet udgivne Sghistoriske skrifter (se omslagets
tredie side), samt zldre arbeger, 1943-56 pr. stk. kr.
4.—, 1957-60 pr. stk. kr. 6.25, 1961-64 pr. stk. kr. 8.50,
1967-68 kr. 11.25. Alle priser inkl. moms. 1942 og
1965-66 er udsolgt. Bestillinger modtages p4 Handels-
og Sefartsmuseet.

Minimumskontingenter:
Arsmedlemmer kr. 25.— arligt for personer, kr. 150.—
for institutioner eller firmaer.

Personer kan blive livsvarige medlemmer for et mini-
mumsbeleb af kr. 300, én gang for alle.




SELSKABET HANDELS- OG SOFARTS-
MUSEETS VENNER

BERETNING FOR
1968-69

SELSKABETS GENERALFORSAMLING afholdtes torsdag den 21. august 1969
i Kongens Kammer pa Kronborg slot. Der var ca. 70 personer til
stede, det storste antal som hidtil har overvaret en generalforsamling.
Skibsinspektor J. Reedtz Funder valgtes til dirigent.

I sin beretning omtalte formanden, afdelingschef J. Worm, blandt
andet folgende:

»Det vil erindres, at vi pa selskabets generalforsamling i fjor dref-
tede museets ekonomiske stilling, der pi det tidspunkt var lidt van-
skelig. Nu er det jo saledes, at dette selskabs formal er at stotte museet
ved at skeenke gaver til museet og i det hele taget at virke for forbed-
ring af museets samlinger, og selskabet har ganske naturligt intet at
gore med museets indre forhold og drift, som vi derfor ikke skal
diskutere, men det er naturligt, at medlemmerne interesserer sig for
museets situation, og derfor er det med glede, at jeg kan meddele
generalforsamlingen, at museets statstilskud i den forlebne tid er
zndret, saledes at samtlige faste lenninger nu betales af staten. Hidtil
havde statstilskuddet ikke omfattet lonninger til kontorpersonalet; men
disse er nu kommet med, og det er naturligvis en stor forbedring. Fra
en kreds af redere er der desuden pa initiativ af skibsreder Marsk
McKinney Moller givet tilsagn om en trearig bevilling af en storre
sum til museets drift. Samtidig har museet forhgjet sine billettakster.
Det er ikke noget, man gor med glaede, et museum vil hellere g den
anden vej og nedsatte taksterne eller lade dem bortfalde, men da
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museet ikke er statsejet, men en selvejende institution, er det henvist
til ogsd at soge sine indkomster gennem billetsalget. De forhgjede
takster har ikke medt nogen indsigelse, og vi har da ogsa takster pa
linie med andre danske museer af denne art, og lavere takster end
man sedvanligvis kreever pa betalingsmuseer i udlandet.

Hvad museet angir, vil det sikkert interessere medlemmerne at
hare, at museets lokaler i sydflojen pa grund af byggearbejder pa
slottet med afstivning af riddersalens gulv har vaeret lukket 1 vinter-
ménederne. Genstandene har varet borttaget, men lokalerne er pany
tilgzengelige efter at opstillingerne er blevet retableret med visse
mindre zndringer. Endvidere ber jeg blandt museets betydeligere ny-
erhvervelser nzvne en gronlandsk kajak og en konebad, som Deres
majestzeter kongen og dronningen fik foraeret under deres grenlands-
besog i 1968. Kongeparret har deponeret disse pa museet. Da kone-
baden sandsynligvis er den sidste som vil blive udfert, betyder dette
depositum en meget vigtig erhvervelse.

Hvad medlemsbidraget til selskabet angér vedtoges det pa den
ordinzre og senere pany pa en ekstraordinar generalforsamling d.
1. oktober 1968 at forhgje kontingenterne, saledes at de nu er 25 kr.
for almindelige arsmedlemmer, 150 kr. arligt for institutioner og
firmaer, samt 300 kr. for livsvarigt medlemsskab.

Det har ikke medfort nogen nedgang i medlemstallet. I et stort
selskab med over 1300 medlemmer sker der ved dedsfald eller fra-
flytninger m. m. en del fragang. I perioden august 1968 til august
1969 er 72 medlemmer afgiet, men 71 er nyindmeldt. Det er klart,
at en stigning havde varet mere kerkommen, og derfor er der al
mulig grund til at opfordre medlemmerne til at sege at opfordre
andre til indmeldelse, men jeg synes alligevel, at det er tilfredsstil-
lende, at vi trods stigninger 1 kontingentet har bevaret medlemstallet.
Vi m4 opfatte dette som et udtryk for at medlemmerne gerne statter
museets arbejde, og at de er tilfredse med arbogen, der naturligvis er
et vigtigt kontaktled mellem selskabet og dets medlemmer. De navnte
satser er minimumskontingenter. Mange betaler mere, og vi har med
glzede konstateret, at en rakke livsvarige medlemmer pé eget initiativ
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har fremsendt supplerende kontingentbelob, da de konstaterede, at
det livsvarige kontingent var forhgjet.

I efter3ret 1968 fremsatte museet overfor selskabet gnske om at
fa en serie farvepostkort af museets genstande. Der er behov for sa-
danne. Farvefotografier er kennere end de sort-hvide postkort og
er desuden den slags postkort, som folk fortrinsvis gnsker i vore dage.
Bestyrelsen har vedtaget at skenke en serie pa 6 farvepostkort. De er
udfert af Grenlunds Forlag, og der er forelgbig leveret 5 forskellige
motiver. De ligger her til medlemmernes gennemsyn. Bestyrelsen har
syntes s godt om dem, at man gerne ser flere fremstillet, og man har
dreftet en ny serie pa 6 samt en serie colorslides ogsa pa 6, siledes at
der i alt vil kunne blive 18 forskellige reproduktioner af genstande,
der er velegnede til dette formal.

P3 regnskabet, som vi senere skal behandle, figurerer som gaver til
museet udover arbogen, som jo er den sterste gave til museet, for-
skellige bevillinger til udgivelse af den sghistoriske billedbog samt til
Skovgaards portract af skibsreder Schade. Resten af belebet for dette
maleri modtoges som gave fra Ny Carlsbergfondet. Maleriet er op-
haengt 1 museet og blev set af medlemmerne ved generalforsamlingen
i fjor. Derudover har bestyrelsen vedtaget en bevilling til trykning af
en ny udgave af museets engelske vejleder. Belebet vil figurere pa
regnskabet for 1969. Vi har ogsi dreftet en firesidet brochure i lighed
med den, som Teknisk Museum har udsendt.

De her nazvnte emner er foranstaltninger til glzede bade for selskabet
og museet, men er jo ikke i almindelig forstand museumsgenstande.
De har veret foranlediget af den vanskelige situation, som museet har
veeret i, men som nu skulle vare overstaet. Bestyrelsen er derfor vendt
tilbage til mere konkrete opgaver, som er selskabets hovedformal, og
den har derfor bedt museet fremskaffe materiale om og oplysninger
til fremstillingen af en model af Asiatisk Kompagnis plads, som den
sa ud i kompagniets store tid i 1700-tallet. Til alt held er de fleste af
kompagniets bygninger bevaret i vore dage. Det gzlder Philip de
Langes smukke kontorbygning og Eigtveds pakhus inde pa pladsen,
men en rzkke oplysninger skal naturligvis samles sammen. Sidste



158

halvdel af 1700-tallet var den sdkaldte ,(florissante® periode her-
hjemme, da en stor del af verdenshandelen i en krigerisk verden var
pa danske hznder, idet Danmark var neutralt i det store opger mel-
lem hovedmagterne Frankrig og England. Desuden var Asiatisk
Kompagni det af handelskompagnierne som fik den sterkeste ud-
vikling i perioden 1750-1800, og en illustration af dette kompagnis
etablissementer 1 Kebenhavn vil derfor vare velegnet for forstielse
af Danmarks indsats pd sphandelens omrade. Opgaven vil selvsagt
tage nogen tid.

Museet er meget interesseret i anvendelsen af sine samlinger. Op-
stillingerne i museet tilsigter pd den bedst mulige made at give de
bespgende oplysninger om den sghistoriske udvikling her i landet, men
ogsa skolers og andre ungdomsgruppers forstielse af samlingerne
ligger os pa sinde. Mange skoler anvender samlingerne i deres under-
visning, og der findes ogsa nogle arbejdsopgaver til undervisningsbrug,
som for nogle ar siden blev udgivet af ,,Den nordsjzllandske Lejr-
skole®, og som findes trykt i denne institutions arsskrifter, men dels
er disse opgaver for fa, dels treenger de til revision. Museet har derfor
for nogle méneder siden henvendt sig til feallesleererrddet i Hel-
singer med foresporgsel, om man kunne tznke sig at udarbejde
opgaver til brug i undervisningen. Museet kunne naturligvis udarbejde
sddanne opgaver selv, men det finder, at det mest hensigtsmaessigt ber
ske gennem padagoger der selv arbejder med museet 1 deres under-
visning, og vi har haft den glaede, at fzlleslererridet har taget
tanken op og har ladet et udvalg arbejde med sagen, og en serie
opgaver vil snart vere fardige. De beskaftiger sig iser med de
danske kolonier: Trankebar, interesserne pa Slavekysten og i Vest-
indien, ligesom man har beskaftiget sig med Asiatisk Kompagnis
fregat ,,Disco®, som museet har en fortrinlig model af, der ikke alene
egner sig til at fortelle om den danske kinafart, men om sejlskibs-
perioden som helhed. Der udarbejdes opgaver for folkeskolens 6. og
7. klassetrin samt tilsvarende og mere vidtgiende arbejder for 8.—r1o0.
klasserne. Jeg vil gerne takke falleslererridet for dette initiativ og
iseer udvalgets formand, overlerer Bering Jacobsen, der desuden



159

specielt er interesseret i brugen af Sefartsmuseet, og, savidt jeg forstar,
har lavet opgaverne.

Det er klart, at disse opgaver forst og fremmest vil blive brugt af
de helsingorske skoler, der bor nzrmest ved museet og derfor bedre
kan udnytte det, men desuden vil opgaverne sta til radighed for
enhver skole 1 Danmark, og da opgaverne vil vaere fortrinligt egnede
for de hgjere klasser i folkeskolen, hiber jeg, at de vil finde rig
anvendelse. Det er imidlertid sadan, at ogsd gymnasieskolen udnytter
museet. Det vil kunne ske i langt sterre udstrazkning end hidtil, og vi
ma derfor hdbe pa, at ogsi gymnasielaererne vil tage dette sporgsmal
op og lave opgaver for gymnasiets mere udviklede klassetrin.

Ved de senere generalforsamlinger her i selskabet, iszer de sidste to,
er skolers og publikums anvendelse af museet blevet sterkt diskuteret,
iszer 1 indleg fra arbejdsformidler Frincke og redakter Eyvind Rafn,
som har taget et seerligt initiativ i sagen. Deres tanke har bade varet
skolernes anvendelse af museet og forseg pa en akkvisition for med-
lemstilgang. Som formand har jeg sammen med direktor Klem haft
et mode med hr. Frincke og hr. Rafn. Man koncentrerede sig iszer om
tanken om at skabe centrer her og der, der ville interessere sig for og
arbejde for museet, og man enedes om at prove at samle 2-3 larere
ved forskellige nordsjellandske skoler for gennem dem at sgge til-
vejebragt en tillidsmandskreds pa disse steder. Det er naturligvis ikke
let pa forhand at sige, om man kan fa held 1 sddanne bestrabelser,
men det vil vi nu prove.

Formandens beretning godkendtes uden bemerkninger.

Derefter forelagde kassereren, museumsdirekter Klem, selskabets
regnskab for 1968, der ligeledes godkendtes uden afstemning.

Ved bestyrelsesvalget genvalgtes de afgdende bestyrelsesmedlemmer
direkter, civilingenior J. M. Barfoed og fyrdirektor Legind. I stedet
for afdede overretssagforer Falbe-Hansen valgtes direktor, skibsreder
Niels Hahn-Petersen. Revisorerne, statsaut. revisor A. Engell-Nielsen
og statsaut. revisor Eigil Bruhn, genvalgtes.

Efter en reception i museets forste varelse foretoges en rundgang
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i museets lokaler under ledelse af museumsdirekter Klem og museums-
inspektor Henningsen, der forst afsluttedes kl. ca. 18.30, da merket
var begyndt at seenke sig over museets lokaler.

Selskabets medlemstal var 1. oktober 1969 149 livsvarige og 1265
arsmedlemmer, ialt 1414 medlemmer.



SELSKABET HANDELS- OG SOFARTS-

MUSEETS VENNER

DRIFTSREGNSKAB FOR 1968

Indtegter
Kontingenter og bidrag:
Arsbetalende medlemmer . . . .. ... .. 38.271
Livsvarige medlemmer . . . . ... ... .. 1.800
Renter af bank, postgiro og obligationer . . . . . . . . ..
Kr.
Udgifter
Tilskud til Handels- og Sofartsmuseet pd
Kronborg:
Udgivelse af arbog 1968 . . . . . ... ... 37.392
=+ salg af arbgger og sartryk . . 4.641
annoncer og tilskud til drbog 11.900 16.541
Gaver til Handels- og Sofartsmuseet pd Kron-
borg . . ..
Diverse omkostninger:
Porto, fragt m.v. . . .. ....... ..., 5.054
Kontorhold . . ... .. ............ 2.307
Revision og regnskabsassistance for 1967 . . 1.450
Diverse udgifter . . . . .. ... .. .. ... 697
Henleggelse til reservefonden ifolge vedtagternes §¢ . .
QOverskud der overfores til kapitalkonto: Kr.
Kr.

11 Arbog 1969

20.851

13.875

9.508
1.800
1.772
47.806
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STATUS PR. 1. JANUAR 1969

Aktiver
Likvide midler:
Kassebeholdning . . . ... .........
Den danske Landmandsbank, Helsinger,
checkkonto 111306 . . . ... ... ...
Postgiro . . . . ... .. ... ... ...

Debitorer:
Tilgodehavender for annoncer og tilskud. til
arbog . ... ... Lo
Tilgodehavende moms . . . . . .. ... ..
Mellemregning med Handels- og Sofarts-
museet pd Kronborg . . . . .. ... ...

Obligationer:
Kr. 10.000 7 % Ostifternes Kreditforening
15.5. 4.a. a 84 .. ... ... ...
Kr. 10.000 7 % stifternes Kreditforening
18.5. 1998 2 8134 . . . ... . ... ...
Kr. 42.000 7 % Ostifternes Kreditforening
16s. 4.2 2 79% . ... ..o
Kr. 43.000 7 % Kobenhavns Kreditforening

15.8. La.a79%e . . ... .. ..,

22.234
932

3.800
319

3.849

8.025

8.175
33-390

34.185

25.527

7.968

83.775

117.270
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Passiver

Diverse kreditorer . . . . . . . . . .. e 582

Vedtagne, endnu ikke ydede gaver:

Saldo pr. 1.januar 1968 . . . ... ... .. 18.000
+ vedtaget gave 1 1968 . . . . .. ... .. 5.000 23.000
Reservefond:
Saldo pr. 1.januar 1968 . . .. .. ... .. 32.547
+ henlagt ifglge driftsregnskab . . .. ... 1.800 34.347
Kapitalkonto:
Saldo pr. 1.januar 1968 . . . ... ... .. 46.902
+ overskud ifolge driftsregnskab . . . . .. 1.772
kursregulering af obligationer . . . . . . 10.667 59.341
Kr. 117.270
JENs M. BarroED ErnsT voN KAUFMANN
K~up KrLEm AXeL LecIND
SIGURD ScHYTZ J. Worm

Foranstiende regnskab er i overensstemmelse med selskabets beger, som vi
har revideret. Obligationsbeholdningens tilstedevarelse er kontrolleret, ligesom
bank- og postgiroindestaende er afstemt.

Kobenhavn, den 27. maj 1969

A. ENGELL-NIELSEN Eicit. BRuan

statsaut. revisor statsaut. revisor



FHV. SKIBSFORER

HARALD LASSYOE BARFOED’S LEGAT

DRIFTSREGNSKAB FOR 1968

Indtegter

Renter og udbytter:

Bankindestdende . ... ........... 532
Obligationer . . . . ... ... ........ 3.565
Aktier . . ... ... .. ... L 2.560 6.657
Kursgevinst pd udtrukne obligationer:
5 % Dstifternes Kreditforening 4.000
<+ kursvaerdi pr. 1. marts 1967 . 2.350 1.650
4% % Husm. Hypotekforening 2.000
+ kursveerdi pr. 1. marts 1967 . 1.220 780 2.430
Kr. 9.087
Udgifter
Gave til Handels- og Sefartsmuseet p4 Kron-
borg................ ... 5.500
Depotgebyrer . ... .............. 99
Overfort til kursreguleringsfond:
Kursgevinst pa udtrukne obligationer . . . 2.430 8.029
Overskud der overferes til gevinst og tabs konto: Kr. 1.058



Likv

165

STATUS PR. 1. JANUAR 1969

Aktiver

tde midler:

Den Danske Landmandsbank, Helsinger, bankbog . . .

Verdipapirer:

Obligationer til kursveerdi pr. 1. marts 1967:
9.000 5 % Jstifternes Kreditf. 16.2. . .
. 20.700 5 % Ostifternes Kreditf. 16.3. . .
8.000 5 % Jydsk Hypotekforening 8. . .
1.000 5 % Jydsk Hypotekforening g. . .
1.000 5 % Jydsk Hypotekforening 11. .
5.000 5 % Grundej. Hypotekforening 8.

kr.

kr

kr.
kr.
kr.
kr.
kr.

kr

kr.

(kursveerdi pr. 1. januar 1969 kr. 46.294).

Aktier til kursverdi pr. 1. marts 1968:

kr. 25.600 De Foren. Papirfabrikker

(kursvaerdi pr. 1. januar 1969 kr. 45.696)

1.000 5 % Grundej. Hypotekforening 7.
. 14.000 4V4 % Husm. Hypotekforening 3.
2.000 5 % Danske Statslan S. 2007 . . .

Kr.

16.405

44.783
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Passiver

Kapitalkonto:

Legat ifolge testamente . . . . . .. .. ... ... ... 100.000
Kursreguleringskonto:

Saldo pr. 1.januar 1968 . . . .. ... ... 825

+ henlagt ifelge driftsregnskab . . . .. .. 2.430 3.255
Gevinst og tabs konto:

Saldo pr. 1.januar 1968 . . . ... ... .. 5.643

+ overskud ifelge driftsregnskab . . . . . . 1.058 6.701

Foranstdende regnskab er i overensstemmelse med legatets beger, som vi
har revideret. Vardipapirbeholdningens tilstedevarelse er kontrolleret, ligesom
bankindestiende er afstemt.

Keobenhavn, den 27. maj 1969

A. ENGELL-NIELSEN ErciL Bruan

statsaut. revisor statsaut. revisor



SELSKABET HANDELS- OG SOFARTS-
MUSEETS VENNER

BESTYRELSE

Afdelingschef, cand. jur. J. Worm, R1., formand.
Direktor, skibsreder NieLs HAHN-PETERSEN.
Bankdirekter Ernst v. KAuFmann, R., DM.

Direkteor, civiling. JEns M. BarrFoED, R.

Borgmester SIGURD SCHYTZ.

Fyrdirektor, kommanderkaptajn Axer Leemno, K., DM.
Museumsdirektor Knup KLEM, kasserer og sekretzr.

NYTILKOMNE MEDLEMMER
(fra 1.august 1968 til 31. juli 196g)

LIVSVARIGE MEDLEMMER

Hansen, J. A., pens. lods, Kebenhavn.

Kristensen, Svenn Eske, arkitekt, Hellerup.

Larsen, Axel Bistrup, skibsprovianteringshandler, Randers.
Norman, Olof, overlege, Lund, Sverige.

Nygaard, Jesper, radiotelegrafist, Dundas, Grenland.

ARSMEDLEMMER
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B&Ws internationale renommeé er skabt
af dygtige og idérige medarbejdere, -
og vi er altid interesseret i at hgre
fra flere sadanne folk.

BURMEISTERBWAIN









FREDERIKSHAVN VARFT & TORDOK A/S

12 Arbog 1969



Luftkonditionering af feerger

For den starste passagercomfort er mere end 60 faerger pa
danske og internationale ruter forsynet med GW luftkonditionering.
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- altid med i billedet
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K@BENHAVNS FRIHAVN

Frihavnen i fugleperspektiv

Starste» hurtigste og billigste frihavn i Nordeuropa

Driftsledelse:
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