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FORORD

Den marinehistoriske forskning er forholdsvis ung, bade her i Danmark og i ud-
landet. At den netop i Danmark har veret dyrket i sd ringe udstrekning, er sa
meget mere beklageligt, som Danmarks afhzngighed af sgen vel nzppe kan be-
nagtes, og da sgen historien igennem har haft stor indflydelse pa dagliglivet og
begivenheder i Danmark. Salznge denne side af Danmarks historie ikke er blevet
belyst gennem grundig forskning, m& man fastsla, at vi ikke har et fuldgyldigt
indtryk af livet i fortidens Danmark. Danmarkshistorien, som den fremtrader i
dag, har slagside.

Formaélet med dette skrift har varet at fremdrage nogle konkrete oplysninger
om sefarten og dens forudsztninger i et begranset tidsrum, nemlig anden halvdel
af det 17.&rhundrede. Nir dette tidsrum er valgt, er det dels fordi det rent
praktisk er et af de tidligste tidsafsnit, hvorfra vi kan hente en tilstrekkelig
mangde eksakte kilder, og dels fordi sefarten i denne tid gennemgik en afgerende
udvikling, som kom til at danne forudsatning for 1700-tallets blomstring.

Det er siledes forsegt her forst at gennemgé de geografiske, klimatiske og navi-
gatoriske forudsztninger for sefarten i det 17.4&rhundrede. Derefter er der pa
grundlag af en gennemgang af bl.a. samtlige toldregnskaber for alle byerne i
Danmark og Norge sogt skabt en oversigt over handelsfladens storrelse og vakst.
Hertil er fojet de oplysninger, som de samme kilder kan give, om skibene og deres
skippere og redere.

Der er ikke gjort forseg pa at sxtte disse fremkomne tal i forbindelse med den
handelspolitiske udvikling, ligesom det heller ikke er segt at give en ngjere be-
skrivelse af skibstyperne. Det begraeensede mal har varet at fremskaffe de negne
tal for skibene og sefarten, men det er mit hab, at disse trods alt kan virke in-
spirerende p& andre, der kan benytte dem handelspolitisk eller i sterre sammen-
hzng, ligesom man forhabentlig her kan finde et udgangspunkt for lignende
studier i tidligere og senere tidsrum.

Til sidst skal rettes en tak til Statens almindelige Videnskabsfond, Fondet for
dansk-norsk Samarbejde og til Handels- og Sefartsmuseet pa Kronborg, der har
muliggjort neervarende arbejdes trykning.

Jorcen H. P. BARFoD



GEOGRAFI OG KLIMA

Et lands mulighed for skibsfart og semagt afhanger i forste raekke af dets geo-
grafiske struktur og beliggenhed samt dets klimatiske forhold. Det er afgerende,
hvorledes kysten er beskaffen, hvor megen kyst landet har, samt hvilket farvand
landet greenser til. Europas indsk&rne kyst med de store halveer og nzrliggende
ger har afgivet gode betingelser for udviklingen af semagter. Uden at komme
narmere ind pé forholdene i enkeltheder, hvilket skulle vere unedvendigt, kan
nzevnes fra oldtiden: Grakenland og Romerriget, fra middelalderen: de italienske
bystater, staterne p& den pyrenziske halvg og tillige fra den nyere tid: England,
Nederlandene og de nordiske riger.

Danmark bestod i oldtid og middelalder af to halveer, den jyske og den skénske,
med en reekke mellemliggende ger, og medens halveernes landegranser var vanske-
ligt gennemtrangelige skove, frembed de indskarne kyster helt anderledes mulig-
heder for samkvem. Bortset fra den jyske vestkyst afgav de ovrige danske kyster
pa halveerne og gerne god lejlighed for landingspladser og senere i historien
havneanleg i de mange fjorde og dmundinger. For Norge var de geografiske be-
tingelser for sofarten heller ikke darlige. Norges landgraense udgjordes hoved-
sagelig af vanskeligt fremkommelige bjergegne, hvorimod dets kyster, selvom de
for storstedelen ogsd var bjergrige, gav mulighed for samkvem. P4 grund af
skzergirden dannedes rolige kystfarvande, der ligesom fjordene var velegnede til
liggepladser for skibene og senere for havneanleg. De forenede kongeriger Dan-
mark og Norge havde siledes med deres vidt udstrakte kystlinier begge let ad-
gang til havet, der tilmed gav dem de bedste muligheder for forbindelsesveje til
andre.

Imidlertid er det formalstjenligt her nzrmere at underspge mulighederne for
skibsfarten i de farvande, hvortil de to lande grznser, og i denne forbindelse
betragte deres geografiske struktur. Iser hvad de danske farvande angér, har
disse veaeret underkastet @ndringer, der endog har strakt sig ind i historisk tid.
Istidernes aflejringer satte deres prazg pa hele det omréde, der i dag omfatter
Danmark og de danske farvande. Og ved sidste istids afslutning var Ostersgen
en indsg, hvis afleb til verdenshavene fandt sted gennem Vinern og Bohuslen.



10

Imidlertid foregik der her under stenalderen en landhavning, hvorved aflsbet
endnu i zldre stenalder (ca. 7000) kom til at foregd gennem en flod, der lgb syd
om de nuvzrende ger Falster og Lolland og op gennem det nuvarende Storebeelt
til Kattegat.! Den landhzvning, der fandt sted, efter at isens tryk var ophert,
omfattede ogsd Danmark og fortsatte antagelig samtidig med, at havets over-
flade steg pa grund af den kraftige isafsmeltning. Herved dannedes tre aflgb fra
Ostersgen, Dresund, Storebzlt og Lillebzlt samtidig med, at det centrale Dan-
mark oplestes i ger. Dette foregik omkring — 5000, og i de folgende seks til syv
tusinde ar har farvandskonturernes @ndringer veret forarsaget dels af en vipning
af landet med havninger nord for en linie fra Nissum Bredning over Fredericia
og Stubbekebing og senkninger syd for samme linie, og dels ved de nedbrydninger
og opbygninger, som havet har forarsaget.?

De ovennavnte forhold skabte siledes mellem Nordse og Dsterss i Skagerak
een bred faerdselsvej, 1 Kattegat et bredt og et smalt leb og mellem de danske
ger tre smalle passager. I den nordlige del af Sundet er kysterne pafaldende lige,
og farvandet viser forholdsvis store dybder, medens de sidste &rtusinders havning
kan ses pa kystrelieffet. Serlig ejendommelig er bundstrukturen mellem Keben-
havn og Malme, idet der her er dannet en veritabel underseisk terskel, der har
faet afgorende betydning for stremforholdene i Sundet. En sydgiende under-
strom tvinges ved barrieren opad for at blandes med det mere ferske gstersgvand,
der i en overfladestrom star nordpd gennem Sundet. I denne teerskel har stenalder-
floderne eroderet Kongedybet og Holleenderdybet, der gir sammen i Drogden,
samt Flinterenden ost for Saltholm. Mellem Amager, de mange holme og Sjelland
opstod gode lepladser for skibene.

Det er ansléet, at der gennem Qresund nordud stremmer ca. 11 km? vand pr.
maned, gennem Storebzlt ca. 23 km?® og gennem Lillebzlt ca. 4 km®.®> Mens kalk-
grunden i den sydlige del af Oresund imidlertid i stor udstraekning har holdt stand
mod erosionen, har de blede tertizzre aflejringer i bzlterne muliggjort, at strem-
men her har udgravet dem til betydelige dybder.

Storebzltsrenden, der var det forste afleb fra sterseen, snor sig mellem
grunde og smager og nar sine steder i huller ned til omtrent 60 meters dybde.
Ligeledes er der her pa de omkringliggende ger dannet talrige nas og odder med
gode ankerpladser for skibene, og her er der blandt andet ved aernes udleb op-
stdet mange bopladser, hvoraf nogle senere er blevet til byer. Den saltrige bund-
strom gennem Storebeelt finder ingen hindring som i Oresund, da den dybe rende
kun afbrydes mellem Kerteminde og Musholm syd for Reerse af en tzrskel, hvor
der dog er mellem 20 og 30 meters dybde. Selvom der i den nordlige del af bzltet
og indsejlingen hertil er rigelig dybt, hemmes sejladsen dog af mange grunde og
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sma ger. Syd for tzrskelen gir den sikreste sejlrute til Dstersoen stadig ad den
gamle stenalderflods leb, det vil sige gennem Langelandsbzltet og syd om Lolland
og Falster til Gedser rev, og den indgdende bundstrem gér samme vej. Den direkte
vej fra Sproge syd om Agersg, gennem Smalandsfarvandet og Grensund er for
grundet og lavvandet og har ikke kunnet anvendes af storre sejlskibe.

Den tredje forbindelsesvej mellem Osterseen og Kattegat er Lillebeelt. Nogen
egentlig rende er der ikke nord om Fyn fra Samse, men i den snzvre del af
bzltet mellem Fyn og Jylland har vandet gravet sig ned til anselige dybder, der
ligger mellem 30 og 50 meter og endog ved Fang nar 81 meter, men syd herfor
ned til Arg findes en tarskel, hvor sterre sejlskibe kun ad snoede lgb kunne ni
ud til den sydlige del af Lillebzlt, hvor der nok var dybere, men dog forholdsvis
leegt vand. Saltstremmen nordfra bliver derfor ligesom i1 Dresund standset ved
teerskelen. Lillebzlts snoede lob med mange grunde og ger og ofte meget staerke
stremninger i den smalleste del gav endnu ringere vilkér for sejladsen mellem
de to have end Storebzlt, og dets afsides beliggenhed gjorde da ogsa, at det
sadvanligvis kun benyttedes af skibe, der kom fra eller skulle til byer ved Jyllands
ostkyst.

Renden fra Lillebzlt nar bade syd om Samsg og vest og nord om Samse ud til
renden fra Storebzlt, hvorefter de forenede som et bredt leb ligesom Qresunds-
renden nord om Sjzlland nar bunden af den brede stenalderfjord, der i fastlands-
tiden strakte sig syd pa est om Lese og Anholt. Her har vi den egentlige og
den dybe del af Kattegat, der nar Anholt har huller p4 mere end 100 meters
dybde, medens sejllebet vest om de to ger ikke nar 20 meters dybde og ma sno
sig mellem store og smd grunde. P4 vedfgjede kort er tegnet kattegats omrids
langs 1o meter kurven, medens 20 meter kurven er indtegnet som en stiplet linie.*
Jyllands kyst mod Kattegat gav imidlertid takket veere det laege vand og de
mange fjorde og algb gode muligheder for bopladser og havneanlag for mindre
fartejer.

Ved Jyllands vestkyst og ved Norges kyster var problemerne angéende sejladsen
delvis andre. Disse kyster 1a anderledes &bne ud mod det store hav, og medens
vi hidtil har segt efter sejlrender, ma man her soge efter lasteder, for vand var
der som regel nok af. Den jyske vestkyst har sin saerlige karakter. Fra Horns rev
til Skagen er den en typisk udligningskyst med revler, hvis antal og beliggenhed
varierer, hvorfor det altid har veret farligt at nerme sig kysten, nar man ikke
var stedkendt. Derfor har hele denne kyststraekning stort set kun givet mulighed
for sejlads med sma fiskefartojer, der kunne traekkes pa land. Syd for Horns rev
har den jyske vestkysts niveauforandringer skabt en kystform, der har muliggjort
sejlads. Langs kysten ligger en rakke mindre ger, der er adskilt fra fastlandet ved
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Kystlinic
------ 10 m kurve

—————— 20 m kurve

Skitse over Kattegat med dybdeangivelse ved 10 og 20 m kurverne. Tegnet af konservator

Chr. Nielsen efter Sekortarkivets kort ,,Kattegat‘.
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det sakaldte vadehav med sardeles lzegt vand. Ind i dette strzekker sig en del
render, hvor mindre sejlskibe kan fardes samtidig med, at der her er nogen l=.®

Den norske kyst har derimod i omtrent hele sin udstreekning pa grund af dens
bjergrige karakter dybt og sejlbart vand helt ind, og kun ved Oslofjorden og i det
sydlige Norge mod graensen til Sverige findes lzegt vand mellem skzrgirdens
mange ger. Den norske skargérd kunne derfor afbede havets vold under uvejr,
og overalt har der varet mulighed for at finde lz og havnepladser i fjorde og
vige, men til gengzld har de skibe, der vovede sig uden for skergirden, mattet
vare storre end de danske, nar de skulle klare sig i Atlanterhavet, for her at til-
bagelzgge de forholdsvis sterre afstande, der var mellem bopladserne.

De geografiske forhold gav siledes i Norge betingelser for dels de smi fisker-
bade og dels de forholdsvis store sejlskibe, medens forholdene for Danmarks ved-
kommende var mest velegnede for smé og middelstore skibe. Disse naturlige geo-
grafiske betingelser for sefart hemmedes en dcl i de danske farvande, da disse
kunne vzre vanskelige at besejle pid grund af de mange rev og grunde og deraf
felgende snerklede scjlleb, men for bdde Danmark og Norge var farvandenes
internationale placering af positiv betydning for sefartens udvikling. De euro-
paiske trafikveje var blevet zndret efter opdagelserne, og sejladsen pa de over-
soiske lande tog til samtidig med, at de vesteuropwiske staters sgmagt sgedes.
Den engelske kanal med nearmeste omgivelser blev efterhinden centrum for se-
handelen, og dermed skulle Danmark og Norge ved deres nzre beliggenhed have
gode muligheder for en eget udvikling af deres skibsfart. Hertil kom, at Danmark
14 ved indsejlingen til et handelsomréde, hvis betydning var eget i takt med kul-
turens udbredelse i disse egne. Fra Norge og fra Osterselandene fik Vesteuropa
blandt andet vigtige skibbygningsartikler, hvorfor farvandene ved Norge og Dan-
mark og de danske straeder var betydningsfulde faerdselsarer.

De to landes skibsfart ma iagttages ud fra de formal, som de kan have mulig-
hed for at opfylde, nemlig dels ved en lokal skibsfart og dels som deltager i ver-
denshandelen, og pa denne baggrund ma de geografiske muligheder for havne-
anleg ogsa iagttages. Fiskerhavnene kunne placeres de fleste steder, hvor en odde,
en amunding eller en mindre g kunne danne det mindste le, og var mulighederne
med hensyn til dybdeforholdene bedre og bopladsens placering i forhold til et
opland velegnet, kunne der vokse en handelsplads op. Forskellige politiske forhold
kunne sa forarsage byens stagnation eller vakst, og i denne forbindelse kan man
pege pa betydningen af feestningsbyggeriet til beskyttelse mod sereverne. Byens
geografiske beliggenhed kunne endvidere give den betydning som fergehavn eller
som toldstation; og til sidst kan nzvnes de havne, der af strategiske grunde fandt
anvendelse som fladehavne. Men medens alle disse forhold havde mere eller
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mindre lokal betydning, ville det betyde overmade meget for bade byens og lan-
dets trivsel, dersom havnen 13 ved en international feerdselsvej, og hvis den kunne
fa del i denne ferdselsvejs rigdomme.®

Uden at komme nzrmere ind pa de danske farvandes navngivning vil det dog
vel her vere pa sin plads kort at f& defineret de nezrmest liggende have, nemlig
Osterspen, Nordseen og Vestersgen, idet disse benzvnelser ofte bruges mere eller
mindre tilfzeldigt, s& misforstaelser kan opsta.”

Den 29. december 1638 rettede kongens kansler, Chr. Friis, en forespergsel til
admiralen pa Bremerholm, Erik Ottesen Orning, for at fa oplyst, hvor granserne
mellem de tre fornzvnte have befandtes.® Orning fik da en erklering herom fra
hver af de tre kategorier af sofolk, der skulle synes at have det sterste kendskab
hertil. I Helsinger var det 9 udenlandske skippere og 4 af kongens skibskaptajner,
pa Holmen var det 8 kaptajner, 11 skippere og 8 styrmznd, og i Kebenhavn var
det nogle af de sefolk, der havde faret videst omkring, nemlig ialt 17 sefarende
mznd og gamle skippere. De tre erklaringer blev omtrent enslydende med kun
en ringe afvigelse vedrerende Dsterseen. Helsingorerklaeringen fastslog saledes, at
Osterseen begyndte, ,,nar man kommer Drager rev forbi“, medens man pa Hol-
men skrev: ,,ndr man er Falsterbo rev forbi®, og de gamle kebenhavnere trak den
vestlige graense for Dsterseen ved en linie ,,fra Mindet hos Liibeck langs ud med
Falsterbo rev*. Derimod var der enighed om, at Nordseen begyndte ved Skagens
rev og strakte sig nordpa langs Norges kyst og Grenlands kyst til Kap Farvel i syd
og derfra ost om Skotland og England og iberegnet den engelske kanal til en linie
mellem Kap Lizard og Ouessant. Forst vest herfor var Vestersgen, det vil sige, at
det i store trzek falder sammen med, hvad vi i dag benavner Atlanterhavet. Denne
navngivning for de tre have falder ievrigt sammen med den terminologi, der
anvendtes af admiralitetet under Frederik III og Christian V. Mellem Nordseen
og Dsterspen 14 sa pa ruten mellem gst og vest de indre danske farvande, som vi
1 dag betegner Kattegat og Oresund.

Navngivningen af disse indre farvande skal imidlertid ikke blive behandlet her,
da det fordrer et storre selvsteendigt studium. Det skal blot kort bemzrkes, at
medens de danske kartografer, som for eksempel Johannes Mejer omkring 1650
og Jens Serensen omkring 1700 begge anvender navnet Kattegat, ses det samme
farvand pa udenlandske, hollandske og franske kort kaldt Sinus Codanus eller
Skagerak.® Og ser vi pa Laurentz Benedichts lzsekort fra 1568, lader han Vester-
sgen straekke sig helt ind til Sundet.!® Denne tanke var imidlertid heller ikke
ualmindelig 100 ar senere, idet Peder Resen i 1688 erklarer: ,,Oceanet har lige
til Helsinger et andet navn og kaldes Vestersoen eller det vestlige hav. Men her
begynder man at kalde det Osterseen eller det estlige hav. Navigationsdirektor
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Bagge Wandel lod dog i sin leerebog, som han udgav i 1649, de tre have medes
ved Skagen, saledes at Nordseen 1& nord for breddecirklen gennem Skagen og
Osterseen og Vesterseen henholdsvis est og vest for Jylland. Maske kan det her
opfattes som mere vidtfavnende betegnelser, der tillige rummer mindre farvands-
afsnit, som for eksempel Kattegat eller Dresund. At der s til disses afgrensning
ogsa knytter sig problemer, er en anden sag. Dette gzlder siledes Kattegats nord-
graense og Sundets sydgreense.

Disse farvande ligger i den tempererede klimazone med udpregede somre og
udpragede vintre. Aret igennem praeges vindforholdene af de skiftende cykloner,
der bevager sig estover fra Atlanterhavet og enten passerer henover Danmark
eller gar taet forbi landet. Vindstyrken ndr aldrig de katastrofale hgjder, der
forekommer i hvirvelstorme i andre af jordens egne, men lokale skypumper er dog
ikke ukendte. Farvandene er velegnede til sejlads, da det sjeldent er vindstille,
og medens vestenvindene er fremherskende, kommer der dog ofte ved forarstid
nogle kolde ostlige vinde, ,,Paskessten®, fra det eurasiske kontinents indre.'?

Middeltemperaturerne fra januar og juli ligger pa ca. o° og ca. 16° og har
tilsyneladende ikke zndret sig vasentligt 1 de sidste 3oo ar. Af szrlig betydning
for skibsfarten var imidlertid dengang de kolde vintre, der heemmede sejladsen
og, nar farvandene fres til, fuldstzendig hindrede den. Fjorde, havne og indre
sejlleb fres som regel til, og nar Dsterssen under lange vintre ligeledes i stor
udstreekning blev tillagt med is, rykkede det kolde kontinentale klima nzrmere,
s de danske farvande helt lukkedes af is.

I de her behandlede 5 artier kan navnes 14 vintre med megen is i hoved-
farvandene: 3

1652, 1655, 1658, 1659
1663, 1665, 1667
1670, 1674, 1677

1684

1695, 1697, 1698

I det samme tidsrum var der kun 6 vintre, hvor hovedfarvandene var isfri eller
neesten isfri:
1654
1661, 1668
1671, 1678
1682
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Iovrigt kan der gives folgende oplysninger om vintrenes hindringer af sejladsen:

1651
1652
1654
1655

1658

1659

1660

1663

1665

1667

1668

Der var streng frost i vintermanederne.**

I februar var alle danske farvande tillagt med is.®

Uszdvanlig mildt, det fres nzppe mere end 4 dage.™*

Vinteren begyndte med stor strenghed i december og var pa sit hgjeste 9.—
13. februar.*

Denne vinter er serlig kendt pa grund af de skabnesvangre begivenheder
for Danmark. Sefiskal Peder Knudsen beretter i sin dagbog, at det allerede
den 19. november 1657 fres temmelig hardt, og at kommanderen to dage
senere uddelte vadmel, stremper og vanter til folkene i fladen.’® Den 2. de-
cember dede en besseskytter om natten af kulde og frost, og i december
begyndte havnene at fryse til, medens frosten blev stadig strengere 1 det nye
ar. Den 30. januar gik Karl Gustaf over Lillebzlt, og den 6. februar foretog
han sin beremte overgang over Storebalt fra Langeland til Laland. Den
franske gesandt Terlon, der fulgte med den svenske konge, led meget under
den nordiske kulde, som han illustrerer ved at berette, at bredet var s&
steerkt frosset, at det matte hugges i stykker, ligesom bade vin og ol matte
skeeres ud i klumper og derefter toes op — og sd havde drikken tabt sin
smag.'” Kulden naede helt ned p& minus go grader celsius.’

Overalt fres farvandene til i januar. Séledes fres Bredals eskadre inde ved
Slipshavn, og endnu den 27. februar var Storebzlt tillagt. I Sundet, da Karl
Gustaf i marts skulle fores til Skdne, var der stadig is. Nogle steder 14 isen
til slutningen af april.’8

Den 9. januar matte Helts eskadre vende hjem pa grund af ishindringer,
men skibe afsejlede fra Kebenhavn endnu den 2g. januar. Den 18. marts
var der abent vand.®

Der var skibsfart i det mindste til den 14. december, men i slutningen af de-
cember tog isen tenderne i Kongedybet, og forst i februar bred isen op.*®
Den 10. februar sendtes en jagt pa rekognoscering til Landskrona.?
Frosten lagde Sundet til ved arets begyndelse, men i marts tilriggedes ski-
bene.?

Hard vinter, som begyndte den 24. december og varede til marts. I februar
gik g lybske matroser over isen fra Landskrona til Sjzlland.?? Endnu den
20. marts matte to sma fregatter ises ud, da de skulle pa togt ved Skagen.?®
Man gik over Sundet i marts, men den 30. marts var der isfrit, og ogsa
Storebelt var islagt i de tre forste vintermaneder.?*

Allerede den 23. januar begyndte man at kelhale 4 skibe.?®
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1670 Den 4. marts berettes: ,,Kulden er sa streng, at en stor del af Dstersoen er
tillagt med is, og folk er kommet over isen fra Pommern til Kebenhavn.
Over bzlterne kerer man med sleeder og heste*.*

1671 I denne vinter var ingen vedholdende frost, men Bartholin har med den
6. november som forste frostdag optalt 11 frostdage i november, 4 i decem-
ber, 7 i januar, g i februar og 10 i marts, det vil sige ialt 41 frostdage.?’

1674 Midt i januar begyndte vinteren, og den varede til over midten af marts.
Man gik over Sundet og Lillebzlt, og endnu i maj var der drivis i farvan-
dene.?®

1676 Dette ar var vinteren hard og streng, men Niels Juel kunne dog st& ud med
fladen den 1. april.?®

1677 Sundet var tillagt i januar og februar, og ferst midt i marts blev seen aben.?®
Allerede den 24.november havde man i den sydlige Usterss medt ,,stor
drivis“.3°

1678 Dette ar kunne P. Morsing allerede den 27. februar std til ses med en es-
kadre.3*

1679 I Norge var der hard vinter fra den 3. december, og Bergens Vag fres til,
hvilket var en overmade sjalden begivenhed.3?

1683 Der var hérd vinter fra december til begyndelsen af marts, men allerede
den 23. februar kunne dog DraGONEN hale ud af fladen.®3

1684 Der var meget hard vinter, si bzlternc og Dresund fres til fra januar til
marts, og man kunne kere over dem med sleede. Niels Juel, der havde til-
bragt julehelligdagene p& Téasinge, matte dog forblive pa sit gods og kunne
ikke komme til Kobenhavn.** Ogsd i England, Frankrig, Holland og Tysk-
land var der staerk frost.?®

1689 Den 5. februar 13 isen endnu i stor maengde i Sundet, sa ,,seen er ganske in-
navigabel“.?7

1691 Var en streng vinter, hvor sejladsen var standset fra december til marts.®

1694 Vinteren var hard, og STRAALSUNDSKE FALK matte ligge indefrosset i Gren-
sund vinteren over.®8

1695 Var det store frostar, hvor kulden begyndte tidligt, allerede i november og
varede til marts.*

1697 Var en ualmindelig streng vinter.®

1698 Vinteren var bade streng og lang dette ar.3¢

De geografiske og klimatiske forhold viser séledes, at de danske og norske far-
vande gav gode muligheder for sefarten, men at denne ofte pd grund af kulden
métte standse 1 vinterménederne fra december til marts. De geografiske forhold
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gjorde gennemsejlingsmulighederne af Lille Bzlt, Store Bzlt og Sundet meget for-
skellige, og da de danske konger, som det senere skal ses, kun opferte fyr ved den
ostlige og navigatorisk letteste rute, besejledes bzlterne kun af stedkendte folk.
Noget tal herfor kan ikke fremdrages, men for 1699 kan dog folgende angives:

. af Sundet i af Store Baelt
Gennemsejlinger 1609 13/4-31/7 1699
af skibe hjemmeherende i Kebenhavn 320 It
af andre danske skibe 94 195
af norske skibe 280 64
af udenlandske skibe 2987 28

Ses bort fra tallene for Kebenhavn er ca. ?/; af passagerne af danske skibe

foreglet gennem Store Belt, og medregnct Kebenhavn har der vzret lige sa stor

trafik af danske skibe 1 Store Beaelt som 1 Sundet.

O OGP B D =

2I.
22.

23.
24.

25.

. Alfred Rosenkrantz: Danmarks Geologi s. 86, S. Bécher og H. Holm: Geografi I s. 215 {.

A. Rosenkrantz s. 94, Schultz’ Danmarkshistorie I s. 38 f.

. S. A. Andersen: Store Balt i Nutid og Fortid s. 434.
. Sekortarkivet: Oversigtskort over Danmark med omgivende Farvande.

Johs. Steenstrup: Danmarks Tab til Havet i den historiske Tid.

. Ilse Schmidt: Die Hifen der dinischen Inseln s. 63.

Louis E. Grandjean: Sekortets Stednavne I-II.

. Danske Kancelli, Indk. Sager og Indleg til Reg., Diverse d. 29. december 1638. Trykt i

Historisk Tidsskrift g I 294—301.

. Johs. Knudsen: Af Sekortdirektor Jens Serensens Papirer, Bilag.
10.
1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Laurentz Benedichts kort er trykt i Tidsskrift for Sevaesen 1914.

P. Resen: Helsingor s. 36. Kobenhavn 1928.

A. W. Marke: Meteorologi og Klimatologi.

C. J. H. Speerschneider: Om Isforholdene i danske Farvande 69o—1860.

Speerschneider s. 79.

H.D. Lind: Kong Frederik III’s Semagt s. 50.

Sefiskal Peder Knudsens Dagbog d. 19. november, 21. november og 2. deccmber 1657.
J. L. Carlbom: Karl X Gustaf s. 452 f.

Speerschneider s. 20.

H.D. Lind s. 158, 160 og 163.

Journalen van de Admiralen van Wassenaer-Obdam en de Ruyter udg. af G. L. Grove.
Obdams journal d. 10. februar 1660.

Peter Chambers breve i Tidsskrift for Sevesen 1912 s. 401.

Speerschneider s. 81, H. D. Lind s. 237.

Det svenske rigsarkiv. Dipl. Danica 1-8:4:B:2 Residenten Lilliecronas breve til Kgl.
Maj. d. 20. marts 1665.

Speerschneider s. 81, Seetaten, IT Admiralitetskontoret 3 Admiralitetets korrespondance-
protokol I side 46 d. go. marts 1667.

Lilliecronas breve d. 23. januar 1668.



26.
27.
28.

29.

30.
31.

32.
33.
34.

35.
36.

L

19

Danske Samlinger 2 rk. III Hollandske relationer fra le Maire d. 4. marts 1670.
Speerschneider s. 81.

Speerschneider s. 82.

Seetaten, XVI Embeds-, kommissions- o.a.l. arkiver 17 Admiral Niels Juels Kopibog
1676.

HuMmMEREN’s journal d. 24. november 1676.

Seetaten, I1 Admiralitetskontoret 4 Indkomne breve til admiralitetet 1678 nr. 6 d. 27.
februar 16%8.

Speerschneider s. 83.

Speerschneider s. 83, DRAGONEN’s journal d. 23. februar 1683.

Det svenske rigsarkiv, Dipl. Danica 1-8: 4: C: 1 Envoyé Wilhelm J. Coijets breve til Kgl.
Maj. d. 21. januar 1684.

Speerschneider s. 21 og 83.

Speerschneider s. 84.



NAVIGATIONSMIDLER

I disse vigtige farvande métte man vere stedkendt for at kunne feerdes med
sikkerhed. Fra slegt til slegt er kendskabet til grunde og rev gaet i arv, og se-
folkene er ombord blevet oplert i den praktiske navigation, der har vzret ned-
vendig for at kunne sejle mellem de danske og norske havne eller for blot at
passere fra Nordseen til Ostersoen. De danske sefolk har sikkert blandt andet af
denne grund varet eftertragtede af de udenlandske rederier, der sejlede pa
Osterseen.

Inden der begyndte at fremkomme sokort, baseredes navigationen udelukkende
pa sejladsforskrifter, oprindelig mundtligt overleverede og siden nedskrevne. Vi
har bevaret dele af en dansk sejladsanvisning i Adam af Bremen 4. bog, scholie g6,
omhandlende ruten fra Ribe til Palastina, og 1 Stockholmhéndskriftet af Kong
Valdemars Jordebog en vejviser for sejlads i Dsterseen.?

Disse forskrifter udviklede sig efter menster fra de antike peripler (omkring-
sejling) og portolaner (havneboger) til lsekortene, der blev de egentlige sekorts
forlebere. Det forste trykte laesekort om sejladsen pa Osterssen udkom i 1532 i
Amsterdam hos bogtrykkeren Jan Seuerszoon og hed: ,De kaert van der zee®. I
1541 blev der hos bogtrykker Jan Jacobszoon trykt: ,,Die caerte van der zee om
oost ende west te seylen®, og i 1551 udgav Cornelis Anthoniszoon, der sandsynlig-
vis tillige har forfattet de foregaende, et nyt lzsekort: ,,Het leeskaartboek van
Wisbuy*, der desuden indeholdt Visby seret. Dels pa grundlag af disse hollandske
forbilleder og dels pa grundlag af eget kendskab til de danske farvande udgav
Laurentz Benedicht herefter i Kebenhavn 1568 det zldste danske trykte laesekort:
»ookartet offuer Dster oc Vestersoen*.? Titlen er efter moderne terminologi noget
misvisende, idet den intet har at gere med det, vi kalder et sgkort. Den inde-
holder en noje beskrivelse af forskellige ruter, idet den indg&ende angav kurser,
grunde og landkending undervejs samtidig med, at de mest karakteristiske land-
silhuetter var afbilledet. Det tilsvarende forste svenske lasekort over Usterseen
udkom i 1644 forfattet af admiralitetets alderstyrmand Johan Mansson. Det hed:
,,Een Sjbook som innehaller om Sjiofarten i Ostersjon*.3

Disse laesekort har sikkert varet uvurderlige hjzlpemidler for navigationen, og
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at de har veret flittigt benyttede, ses ikke mindst deraf, at Ménssons Sjobook blev
genoptrykt sd sent som i 1763.* Men samtidig begyndte de egentlige sekort at
vinde frem. I 1539 udgav svenskeren Olaus Magnus sit ,,Carta Marina®, men
nogen hjzlp for en semand, der skulle passere de danske farvande, har det
nzppe vaeret med sine grove, fortegnede kystlinier.

Af langt finere kvalitet var det ,,Caerte van Oostlant®, som Cornelis Anthonis-
zoon udgav i 1543.° Fra sin uddannelse som styrmand og fra sit arbejde med lase-
kortene havde han fiet et si grundigt kendskab til sit emne, at han her havde
formaet at skabe et egentligt sgkort. Det betegner séledes en revolution blandt
navigationsmidlerne, selv om det snart blev stillet i skygge af andre kortudgivere,
som forst og fremmest Lucas Jansz. Waghenaer. Denne havde ligeledes varet se-
mand og styrmand, og hans kort var derfor ogsd resultatet af rent praktiske
undersogelser pa stedet. Han udgav i 1583-85 et to-binds atlas: ,,Spieghel der
Zeevaert, med 44 kobberstukne sgkort, og i 1592: ,,Thresoor der Zeevaert®,
hvor der dog var lagt den sterste veegt pa den ledsagende tekst.®

Herefter fulgte Willem Janszoon Blaeu med: ,,Het Licht der Zeevaert” 1618
og ,,Zeespieghel“ 1623 samt Jan Janssonius, der i 1647 udgav ,,Atlas Novus®, og
hermed var kartografien skabt som et serligt handvzrk, idet ingen af disse havde
haft en forudgiende semandsuddannelse. Janssonius havde imidlertid bygget sit
kort pa nye oplysninger fra Danmark og Sverige. Sveriges forste store kartograf,
Andreas Bure, udgav séledes i 1626 sit beremte kort: ,,Orbis Arctoi nova et ac-
curata delineato®, og 1 1645 eller nogle &r senere udgav Mansson et sgkort over
Ostersgen og de danske farvande, men medens den svenske ostersokyst er baseret
pa egne maélinger, viser de danske kyster intet nyt.

Ogsa 1 Danmark havde der vearet et par korttegnere, nemlig den hollandske
skipper Joris Carolus, der var ansat i kongens tjeneste og i 1634 havde udgivet:
,»Het nieuw vermeerde Licht“, og professor Hans Willumsen Lauremberg, som af
kongen havde faet til opgave at kortlaegge landet. Garolus arbejde var imidlertid
blot kopier af de tidligere hollandske, og Laurembergs kort blev aldrig trykt selv-
steendigt, hvorimod meget tyder pé, at de utrykte via den danske landsdommer
Jorgen Seefeldt pa Ringsted kloster har vearet grundlag for Janssonius tegning af
de danske ger.”

Man var siledes ved midten af 1600-tallet naet et langt skridt fremad i lebet
af de sidste 100 &r. Kortmaterialet var ganske overvejende af hollandsk oprindelse,
men der var ogsd bide fra dansk og svensk side gjort de forste forseg pa selv-
steendige arbejder inden for den maritime kartografi — og meget kom til at ske i
det folgende halve arhundrede.

Den 10. april 1650 fik Bagge Wandel sopas til med DYNKERKER BojerT ,at af-
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male dybene, have og grunde, og dem siden i kortet forfatte®.$ Togtet gik i 1650
til Fergerne, og det er s heldigt, at sivel journalen som det kort, han har tegnet
pa grundlag af sine opmélinger, er bevaret.® I 1653 tegnede han et kort over
Dresunds sydlige del koncentreret om gennemsejlingsrenderne mellem Keben-
havn og Malmg, men herudover har vi desvaerre ikke kendskab til flere kort fra
1650’erne.’® Bagge Wandel var egentlig ansat som leder af navigationsskolen i
Kebenhavn, og ved siden heraf drev han kartografiske studier, men svenskekrigene
pdelagde virksomheden, og forst i 1667 kom han i gang igen som navigations-
skoledirekter, og den folgende svenskekrig satte tilsyneladende atter gang i Wan-
dels malinger. Med henblik pa oprettelsen af en flddehavn udarbejdede han sa-
ledes i 1676 et kort over Bornholm og samme &r et kort over farvandet mellem
Falsterbo, Bornholm og Rygen.

I 1677 fik Bagge Wandel tilladelse til pd egen bekostning at lade trykke og
forfaerdige de danske og norske sgkort, som han havde under hander, samt de
sealmanakker, som han til dato selv havde ladet trykke.'* 1679 fik han ordre til
at opmale farvandet om Sild og Reme samt Lister havns dybde og lave et kort
herover.”® Kaptajn Peter Linneberg har tilsyncladende i 1680 vearet ham be-
hjzlpelig hermed.** Desuden har Wandel veret i Norge og herfra i hvert tilfzlde
tegnet kort over Trondheims Bugt og Bode i 1680 eller 1681. Herefter har han
forfeerdiget kort over farvandet ved Ebeltoft, over Limfjorden samt i 1682 et
kort over Kegbenhavns havn, foruden at han tidligere har tegnet et kort over
Kattegat.” Samme ar, 1682 udgav han sin sidste bog ,,Memoriale Nauticum®,
men kun to ar efter, den 20. april 1684 dede han.1¢

Bagge Wandels efterfolger som navigationsskoledirekter var Valentin Lorentz,
1685-87, der dog ikke har foretaget opmélinger. Derimod kom Jergen Dinesen
Oxendorph, der tiltrddte som navigationsskoledirekter i 1687, allerede &ret efter
i gang med ny korttegning.!?

Ligesom der i de foregéende ar var foretaget en gennemgribende nyopméiling
af alle ejendomme i Danmark til grund for en ny matrikulering af al jord, havde
kongen nu i sinde at foretage en lignende opméling af de danske farvande. Den
1.maj 1688 beordrede han admiralitetet til at iveerkszette de nedvendige forholds-
regler, for at der kunne blive forfattet et kort ,,over dybet mellem Sjzlland og
Skéne, over Gronsund og dets farvand og over det ganske belt“. Til hjzlp for
navigationsdirckter Jorgen Dinesen udpegedes to kommanderkaptajner, en lgjt-
nant og ecn larling, og til opgavens lesning skulle udrustes ,,to flackgdende far-
tojer, nemlig jagten SOEHESTEN og den nybyggede galiotjagt samt to grenlandske
chalupper og to norske joller. Den 3. juli, da alt var klart, fik cheferne deres
ordrer for togtet.s
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Dette har sin serlige interesse ved den brevveksling, der er bevaret, samt kortet
over Dresund.’® Man fir herigennem et glimrende indblik i hans opmalings-
metoder, samt i hvilke hjelpemidler han brugte, men pa grund af det overmade
grundigt udferte arbejde, hvor man til seopmélinger overferte den ,,geometriske
metode*, han havde anvendt ved matrikuleringen af landets jordegods i 1681-87,
naede han dog denne forste sommer kun en begraenset del af Dresund. Vinteren
herefter fortsatte han med fra isen at opmaéle Refshalegrunden og indlgbet til
Kebenhavns havn.?°

Ole Romer har sikkert vaeret en drivende kraft bag disse nye seopmaélinger. Vi
finder saledes, at han den 22. april 1689 ved en skrivelse til krigskancelliet op-
muntrer til dets fortsaettelse og anbefaler, at der til tjeneste pa fliden ansattes
nogle conducteurer, som altid skulle vzre rede til at méle farvandet ved kyster
og havne.?* Det resulterer da ogsa i, at to af de 6 landmalere, der fulgte Dinesen
aret for, nemlig Hans Jensen og Niels Hegelund, d. 18. maj samme &r ansattes
som conducteurer ved fladen.** Samme efterar var igvrigt Niels Hegelund sendt
til Jyllands vestkyst, hvor man i forbindelse med schoutbynacht v. Steckens afsej-
ling med en transportflade til Skotland opmalte og tegnede et kort over Lister-
og Riberdyb.2®

Herefter kommer imidlertid Jens Serensen af Koge pludselig ind pa scenen.
Han var fedt 1646 i Selvitsborg i Blekinge, sejlede som skipper pa sin egen skude
fra 1668 og opnaede som sadan en vis velstand. Under krigen mistede han i 1676
sin skude, og hans ejendom i Christianstad blev edelagt, hvorefter han flyttede
med sin familie til Danmark, og i 1682 begyndte han for egen regning at tegne
sekort. Han nedsatte sig 1 Koge og beviste admiralitetet forskellige tjenester ved
blandt andet at tegne kort over nogle svenske kyststraekninger, inden han i 1689
henvendte sig til kongen for at fa overdraget den officielle sokorttegning af de
danske farvande. I sine selvbiografiske oplysninger skriver han:?

»D. 23. maj til 6. juni var jeg i Hafni, 15 dage, med mine 5 stk. afrids til et
sokort, fremviste det for kongen og heje herrer, da Remer prztenderede mig
steerkt imod, og jeg ham overvandt; da H. K. M. allern. selv mit forslag meget
vel behagede og lovede mig at fa til dette varks befordring alt, hvad jeg kan
beheve, bade fartej, folk, proviant, chalupper, kongens fri rejsepas og andet til
at befare kongens lande og stremme, og da blev Jorgen Dinesens commission og
sokort omstedt og ikke mer agtet.*

Ved denne lejlighed vandt den nye sgkorttegner over den erfarne landmaler,
og med veldig energi og stor nejagtighed kortlagde Jens Serensen de danske far-
vande. Hans sgkort, der beted et enormt fremskridt og ville have vzret til uvur-
derlig hjelp for handelsskibsfarten, kom imidlertid til at lide den triste skebne,
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at de af militzere hensyn aldrig blev offentliggjort. Man enskede ikke at give
fremmede orlogsflader sa grundigt kendskab til de danske farvande.

I 1690 ansogte Jens Serensen om at métte tage pa opmalingstogt med galioten
SeEHESTEN.?® Han fik tilladelsen, og efter mange vanskeligheder kom han af sted
og gennemforte dette ar et valdigt kortleegningsarbejde, hvis resultat blev ikke
mindre end 29 specialkort. Togtet varede fra den 23. april til den 11. oktober. Og
det lykkedes ham i dette tidsrum at gennemsejle og opmaéle den sydlige del af
Sundet — Grensund - smalandsfarvandet — nord om Langeland til Tésinge — Store
Bzlt — og nord om Fyn sejlede han til Lille Bzlt — Aarhus — Ebeltoft — og nord
om Sjzlland gennem Sundet til Kgbenhavn. Den folgende vinter fortsatte han
opmalingerne fra isen og leverede g kort af Isefjorden, farvandet nord for Falster
ved Vordingborg og Knudshoved. Herefter ngjedes han med resten af aret 1691
at bearbejde materialet hjemme bortset fra en tur til NV-Sjzlland, hvor han op-
malte Samse og Resnzs.?

Derefter var han i 1692 atter pa togt fra den 6. juli til den 15. oktober. Denne
gang sejlede han med galioten GRoNNE J£GER. Han koncentrerede sig om far-
vandene syd for Sjelland og Fyn og fortsatte ned langs Slesvigs estkyst. Antallet
af specialkort fra dette togt kendes ikke, men det har sandsynligvis ogsd denne
gang vearet nogle og tyve. Efter hjemkomsten udarbejdede han ved nytarstid
1693 et kort af egnen ved Koge i forbindelse med havnens reparation her, men
ievrigt holdt han sig hjemme i det felgende ar, og forst i 1694 var han atter pa
togt. Nu gjaldt det Kattegats opmaling, og denne foretog han i tiden fra den
3. maj til den 3. september med FrokeEN ELSKEN.?’

Det folgende ar i 1695 holdt han sig hovedsagelig til landjorden, idet han med
sin milevogn foretog en rejse langs hele Jyllands vestkyst fra Skagen og sydpa til
Gliickstadt foruden en afstikker ind i Limfjorden.?® Men efter disse to meget ind-
holdsrige ekspeditioner blev han hjemme det folgende ar for at bearbejde det
righoldige materiale. Forst i 1697 var han atter ude pa et togt i Kattegat fra den
22. maj til den g1. august med FrokeN ELsSkEN, men nu fulgte uheldet ham. Hans
beskytter general-admirallgjtnant Niels Juel var ded den g. april 1697, og pa togtet
havde han adskillige fortreedeligheder med skibschefen, kaptajn Peter Hjort.2®
Det syntes ievrigt, som om hans lykkestjerne var dalet, s3 han pa grund af for-
skellige stridigheder ikke kom pa flere togter i Christian V’s regeringstid. Han
brugtes dog ogsé i de folgende ar, men hans virke blev ikke mere af samme inten-
sivitet som tidligere. Da han dede den 6. oktober 1723, havde han ikke desto
mindre fuldendt et imponerende vald af fortreffelige sokort, der kunne have
veeret til stor nytte, men det var hans store sorg, at kortene aldrig blev trykt.
Allerede under Christian V havde han segt at f4 nogle af kortene offentliggjort,
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Sokort over de danske balter og sunde. Udsnit af A. H. Jaillots ,,Carte de la Mer de
Dannemark‘ i hans sekortatlas ,,Le Neptune Frangois“ (Paris 1693).

men uden resultat.*® Det var derfor, som for nevnt, de langt ringere udenlandske
kort, som bade den danske orlogsflade og handelsflade matte betjene sig af bade
1 16g0’erne og i hele det folgende arhundrede.

Siden Janssonius ,,Atlas Novus“ i 1647 var der udgivet flere efterligninger i de
store lande, uden at de gav noget egentligt nyt. Hans kort blev saledes kopieret
hos Theunis Jacobszen i ,,Nieuw groot Straets-boeck® 1648, i Pieter Goos: ,,De
lichtende Colomne ofte Zeespiegel 1654 og Hendrich Doncker: ,,De Zee-Atlas
ofte Watervereld“ 1660, samt Arnold Aetsz Colom, der udgav ,,Zec-Atlas“ 1656
og ,,Atlas of Werelts Water deel“ 1660-61. Goos havde imidlertid foretaget en
lille detailforbedring af et af sine kort, og denne finder vi igen hos Theunis
Jacobszens son, Jacob Thcuniszoon, der under pscudonymet J. Lootsman udgav
»Nieuw en groot Zee Spieghel” ligesom hos Joannes van Loon: ,Klaer-Lichtende
Noort-Ster ofte Zee-Atlas* 1661. Samtidig var ievrigt Pieter van Alphen med
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Frangois“ i 1693 gav anledning til, at admiralitetet i februar 1694 kaldte Jens
Serensen til sig.?

Han skriver selv herom:** ,,Anno 1694 d. 31. januar til 8. februar i Kebenhavn
fik jeg af kongen det nye franske sgatlas, for at jeg det imod mine gjorte kort
skulle konferere, da jeg sad dermed pa admiralitetet 4 dage og aftener til kl. 8
og skrev. D. 22. febr. til d. 24. ditto var jeg ude og pa admiralitetet indleverede
mit skriftlig om fejlene i det franske atlas“. ,Le Neptune Frangois“ beted et
stort fremskridt for Vesteuropas kartografi, men Jens Serensen paviste, at kortene
over de nordiske farvande var kopierede efter de hollandske kort, og at disse var
helt urigtige. Havde der veret tale om, at man nu kunne spare de danske op-
maélinger, blev dette i hvert fald forpurret, idet admiralitetet tog Jens Serensens
parti og anbefalede, at han fortsatte sit arbejde i Kattegat straks til foraret.3

Inden for den danske sofart benyttede man sig imidlertid iseer af de kort, som
Johannes van Keulen og hans efterkommere udgav.®® Det var:; ,,De lichtende
Zeefakkel”“ 1681-96, ,,Zeeatlas 1680 og ,.De groote nieuwe vermeerdede Zec
Atlas ofte Watervereld* fra 1695. Hans samtidige var Frederik de Wit, der ud-
sendte sit ,,Zee-Atlas” i 1675, og J. Robijn, hvis ,,Zee-Atlas* blev udgivet 1693,
samt Romain de Hooge med sit ,,Atlas Maritime* ogsé fra 1693 og Joannes Loots
med: ,,Het nieuw en compleet Pas-Caertboeck van de noort en oostzee* 1697.
Fra Sverige kan neavnes Petter Gedda, der i 1694~95 1 Amsterdam fik udgivet det
forste store svenske sgkortatlas: ,,General hydrographisk Chartbook 6fuer Qster-
si6n och Kattegat®, hvorved man naede et langt skridt foran Danmark, der ikke
lod sine sekort trykke. Geddas atlas beted en stor forbedring for QUstersgens ved-
kommende, og det havde ligeledes forbedrede gengivelser af den svenske vest-
kyst.%7

Alt i alt ma det for denne tids sekortproduktion sl&s fast, at antallet af kort-
udgaver voksede enormt i 1600-tallets anden halvdel. Kortene forbedredes ogsi
for de danske farvandes vedkommende, men kun lidt i forhold til kortene over
fremmede have, fordi de danske opmaélinger ikke blev trykt, og de, der besejlede
de danske farvande, hvad enten det var danske, norske eller fremmede, méitte i
hovedsagen holde sig til de hollandske kort.

Lasekort og sekort var nyttige for sefarten ved at give oplysninger om sejl-
ruter, landtoninger, grunde og rev m.v. Et andet vigtigt hjzlpemiddel for sejlad-
sen i de danske og norske farvande var imidlertid afmerkningen ved hjelp af
fyr, blus og setender.

Qresundstolden gjorde, at de danske konger havde direkte gkonomisk interesse
i, at den fremmede sofart havde en sikker sejlads gennem de danske farvande og
forbi Kronborg, hvor tolden blev opkravet. De forste danske fyr var derfor pa



29

Skagen, pa Anholt og pa Kullen.?® Desuden fandtes der ogs& tidligt et blusseri
ved Drager.®® I 1560 beordredes de ovennzvnte steder opfort papegojefyr, dvs.
jerntgnder, der blev hejst ca. 20 alen i vejret i en papegejemast. Her fyredes forst
med braende, men mellem 1564 og 1587 gik man over til at fyre med tran, idet en
blusser skulle serge for at holde ilden vedlige om natterne fra forar til efterdr,
saleenge skibsfarten pégik. Papegojefyrene aflestes imidlertid senere af murstens-
tarne, hvor man anbragte talglys bag vinduesruder. Fyrpasseren eller blusseren
kaldtes nu en lygtemand.*® De store fremskridt inden for fyrvaesenet kom til at
forega i sidste halvdel af Chr. IV’s regeringstid. 1622—27 moderniseredes fyrene,
og et nyt opfertes p4 Nidingen.** Pa opfordring af et antal skippere nedsattes i
1627 en fyrkommission, der allerede samme é&rs efterir d. ro. september afleverede
en szrdeles interessant betzenkning med forslag til ordning af hele fyrvasenet.*?
Det foresloges, at der blev opstillet et vippefyr pd Anholt og to p& Nidingen, for
at man kunne skelne dette fra Anholts fyr, medens det nyopferte vippefyr pa
Skagen og tarnet pa Kullen var tilfredsstillende, iszr efter at Jens Pedersen havde
taget hvalvingen af Kullens fyr. Endvidere foreslog kommissionen at opsztte et
vippefyr ved Falsterbo, og man anbefalede, at der udnavntes en fyringsforvalter,
som skulle tilse samtlige fyr, idet denne for at kunne regte sit hverv skulle have et
inspektionsfartej, en boiert pa 14—16 laster. Forst efter en fornyet anmodning
om reformering af fyrvaesenet 1 1629 blev dette endelig sat i kraft.**

Den 3. februar antog Chr. IV da Jens Pedersen Grove som fyringsforvalter, og
inclusive sin egen len fik han 3500 rdl. rlig til at passe sit job. Aret efter for-
hejedes lennen med !/; mod, at han holdt fyringerne ved lige hele aret rundt
samtidig med, at han fik til foder og mal for 2 heste: 164 tdr. havre, 12 laes ho
og 12 lees halm til streelse.** I 1639 dede han, og han efterfulgtes af sin sen Peder
Jensen Grove. P4 grund af Bremsebrofredens landafstaelser overgik i 1645 imidler-
tid fyringerne pa Nidingen til Sverige.

Da Frederik III tiltradte regeringen, overtog han saledes et velordnet fyrvaesen,
hvor dog eet af fyrstederne var gledet bort fra hans magtomrade. Som en art
erstatning for dette indrettedes imidlertid pa Leeso et fyr, der forsynedes med to
lygter med talglys. Fyret byggedes af Peder Jensen Grove og tandtes forste gang
den 16. november 1651, men mearkeligt nok blev det ikke underlagt ham, og dets
regnskab findes ikke sammen med de andre i Dresundstoldregnskaberne.*

P4 Lindesnzs i Sydnorge opfertes i 1654 et kulfyr, der ligeledes kom til at ligge
uden for P. J. Groves tilsyn, idet Povel Hansen fra Christiansand fik privilegium
til at drive det. Det var en aben fyrpande, der i den forste tid afbrzendtes pa en
klippeflade, men senere pé toppen af et dertil opfert murstenstarn. Fyret skulle i
modsztning til de tidligste danske veare tendt i vintermanederne fra 1o. august
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til 10. marts, og pengene til dets vedligeholdelse blev skaffet af en afgift pa 2
skilling pr. laest af alle fartgjer, der lossede eller lastede i kebstaeder og ladesteder
pé kyststrackningen mellem Bergen og Bahus.** Det kom dog kun til at virke
kort, da hollenderne havdede, at afgiften var i strid med overenskomsten af
1645, hvorfor kongen beordrede fyret slukket. Det teendtes dog senere igen, og 1
1699 indrettedes et lignende fyr ved Ferder, og i 1700 byggedes et vippefyr pa
Hviddingse.*

Svenskekrigene 1 slutningen af 1650’erne reducerede pany antallet af danske
fyr, idet fyrene pd Kullen og Falsterbo overgik til Sverige, s P. J. Grove som
fyrforvalter nu kun havde de to fyr pid Skagen og Anholt under sit tilsyn. Hans
bidrag fra QOresundstolden blev tilsvarende reduccret, medens svenskerne i stedet
for mod at vedligeholde de af dem overtagne fyr fik en godtgerelse herfra.'*

1673 dede P. J. Grove, hvorefter Christian Cornelsen antoges til fyrforvalter
over fyringerne pa Skagen og Anholt med samme len som sin forgaenger, nemlig
1555'/. rdl. arlig, og han virkede siledes under de folgende urolige krigsar.'* I
1679 meldte fyrmanden pa Anholt, at fjenden 26 gange i denne fejdetid helt
havde borttaget fyrhuset med alt til fyringen, og han foreslog, at man skulle {2
ogsa de fremmede ministre til at klage til Sverige, da det jo ogsd gik ud over
deres skibe.*® Men der var ogsa vanskeligheder med fyret p& grund af dets natur-
lige udsatte beliggenhed, hvorfor blandt andet den hollandske resident i efterdret
1683 fremsatte forslag om bygning af egentlige fyrtdrne pad Anholt og Skagen,
men dette blev dog ikke til noget.*®

I 1684 blev Niels Eskelsen fyrforvalter og i 1687 Lars Eskildsen, og allerede den
9. juni 1688 blev det tilstact, at hans kone Cathrine Bonen maitte efterfolge ham.
Hende var det, der indberettede, at et voldsomt hejvande den 8.—9. oktober 1691
i forbindelse med en hard nordvestenstorm havde borttaget si meget af fyrbakken
péa Anholt, at der kun var 1/, alens jord ind til ,,fyrstolpen®. En sagkyndig kom-
mission bestdende af kaptajn Mickel de Voss, en kondukter og en temrermester
underspgte forholdene, hvorefter der blev nedrammet et bolverk til fyrbakkens
beskyttelse.”® I 1697 var det imidlertid galt igen, idet en uszdvanlig storm og
hgjvande bade den 20.—21. januar og den 16.—17. marts ikke alene havde edelagt
det fa ar tidligere opferte bolvark, men desuden borttaget en del af fyrbakken
helt ,til foden af stubben og en favn ner huset, hvor fyrmanden boede.“ Man
s& nu kun en rest af bolvaerket stikke op et stykke ude i vandet. Fyrvippen var
atter i fare, og endnu engang matte der foretages en omfattende reparation.”?

Det er vanskeligt at skaffe sig kendskab til, hvor der har veret udlagt setender,
men tilsyneladende har de ligget ved flere af de store rev foruden ved havne-
indleb.
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ved Hals forst 2 tender og derefter 4 koste, og inde i Limfjorden fandtes ved
indsejlingen til Logster 2 koste.’® Disse sidste omtaler han andetsteds som prikker,
og en nzrmere forklaring herpd far vi under beskrivelsen af indsejlingen til Ran-
ders.’¢ Her star nemlig, at der lzengst ude er sat tre koste, medens der pa grunden
ved indlgbet star 6 vidjer eller prikker.®” Det vil sige, at disse prikker er en art
mindre koste sammensat af vidjer. Ligeledes ved Mariager fjord omtaler Jens
Serensen nogle vidjer eller prikker.® P4 Jyllands vestkyst er der en lignende af-
merkning. Ved Ringkebing fjord stir der koste i indlebet, og ved indsejlingen
nord om Fang er der tre tender.®® Yderst ligger en sort tende pa enden af Smer-
sanden, derefter middeltenden, der ogsd er sort, ved Graddybsrenden og inderst
inde en tende, der er hvid. Endelig er der ogsd ved Riber Gat to tender.®

Foruden disse tender og koste brugtes ogsa baker pa land til hjzlp for navi-
geringen. I Danmark anvendtes meget ofte kirketdrne eller andre fremtreedende
bygninger til at navigere efter, men kunstige baker blev ogsa opsat forskellige
steder. Endnu mere brugtes baker dog i Norge, selvom man ogsa her anvendte
forskellige karakteristiske klipper eller hojdedrag.

Skipperen havde imidlertid ogsd ombord hos sig navigationsmidler, hvormed
han kunne bestemme sin plads, holde sin kurs og sejle uden om grunde og skzr,
vejledet af fyr og setender.

Her mé da forst omtales det navigationsmiddel, der til alle tider har veret det
primare, men som ikke i denne periode har undergaet nogen udvikling, nemlig
héndloddet.®

Allerede i 1568 stod i Laurits Benedichts Sgkartet offuer Jster og Vester Sgen: **
,»Udi forleden tid har det varet seedvanligt, at gamle, forfarne styrmzend, som
vidste segens lejlighed og derudi var forfarne og forsegte, der plejede at undervise
og lzere unge personer og bédsmand at regne tiderne, og hvilken méne, der gjorde
hgjt eller lavt vand (som kaldes ebbe og flod) udi det land eller p& det sted;
desligeste kaserne udi sgen, stremmene, lobet, grunden og dybet, og hvorledes de
havde deres straekkelse, og hvor langt de var adskilt fra hverandre.“ Og senere
fortszettes ,,De allerkyndigste og forfarneste styrmend, som man kan finde, de
forsmér ikke at fore med sig sekarternes beskrivelser, paskortene, gradbuen og
deres selvgjorte kompasser, lod og line og alt andet, hvad dem kan vare forneden
til skibe; thi de elsker kunsten og har undervisning og leerdom keer.“ Derimod
beklagede han sig over, at de unge mznd, der nu gik til ses, ikke bred sig om at
lzere kunsten, men ,,meget mere beflitter og ever de dem i drukkenskab, doblen,
fradseri og anden utugt.*

Karakteristisk for loddets brug i ukendt farvand kan gengives folgende erkle-
ring vedrerende fregatten PAckaN’s grundstedning en nat ved Sverige: ,, — og som
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lgjtnant Peter Besemacher var faldet i en liden rolighed agter pa skansen og havde
befalet styrmanden at skulle flittig passe pd hans lod, og dertil selv givet ham i
handen og tillige befalet 4 mand at skulle std hos ham, pa det loddet ikke skulle
sta stille, og s snart han noget ved loddet fornam, han da straks skulle veekke
ham. Og som ved ti slet, da stedte vi pa grund ved Hofnaes“.%

Dernest spillede kompasset en afgerende rolle for navigationen.

Dets alder er vanskeligt at fastsld, men det har tilsyneladende i 1200-tallet
undergéet en afgerende udvikling, hvorved det blev til virkelig nytte i den prak-
tiske navigation. Det fremtradte nu saledes, at 1. kompasnalen var haengt i en dup
pa spidsen af en lodret pind, 2. man festede kompasrosen til nalen, 3. anbragte
hele zsken i en kardansk ophangning og 4. satte en styrestreg pa asken. Nalen
var da sd tung, og friktionen sd stor, at man antog, at misvisningen skyldtes
kompassets konstruktion.

Hvornar misvisningen er blevet konstateret, kan ikke siges, men kompasser fra
1400-tallet viser dog, at man allerede dengang har taget hensyn til den. Kompas-
magerne gjorde da det, at de drejede nalens nordende fra rosens nordpunkt, men
herved kom kompasset kun til at egne sig for ganske bestemte farvandsafsnit, da
misvisningen jo er forskellig fra sted til sted. De forskellige landes kompasmagere
skabte herved et sandt anarki blandt kompasserne, en forvirring, der ikke blev
mindre af, at misvisningen @ndredes fra &r til ar. I denne tilstand befandt kom-
paskunsten sig i Frederik IIT's og sterstedelen af Christian V’s tid. Bagge Wandel
angiver 1 sin navigationslere: ,Det vagendes Jje“, 1649, at misvisningen ved
Kebenhavn var 1°30’ est, og den har i 1692 vzret over 7 grader vestlig.®*

Et eksempel pa vanskelighederne ved kompassets brug viste sig i 1689, da en
dansk eskadre skulle oversztte nogle tropper fra Listerdyb til Leith i Skotland.
Eskadren havnede imidlertid i Hull i England, og da der af denne grund verserede
mangehande rygter, bad chefen om, at der matte blive nedsat en krigsret til at
behandle sagen. Han berettede, at da man efter 1/, etmals sejlads med sterste-
delen af transportfladen fik England i sigte, arresteredes styrmand Henrich Hen-
richsen, fordi han ikke neje havde holdt kursen til Leith, hvilket ikke ville vaere
sket, ,,dersom jeg pa grund af min svaghed kunne have vaeret pa overlebet®.®
Admiralitetet erklzrede da, efter at have undersogt sagen, at fejlen ikke var sket
forsztligt, men alene fordi styrmanden ikke havde ,observeret sivel, som han
burde, kompassets misvisning samt den starke strem, som sadan hardt vejrlig,
som de har haft pa sddan rejse, gerne plejer at forarsage, hvorudover den bedste
styrmand sig ofte kan forgisse.®

Matematikeren Ole Remer, der da var generalkvartermester, henvendte sig
i februar 1692 til kongen for at f& stadfeestet ensartede retningslinier for kompas-



SLAGTSFORSKERNES | BIBLIOTEK



35

og lader den sofarende selv have omsorg at finde og kende sin misvisning, hellere
end at foreskrive ham at felge en falsk, som kan vzre ret alene pd een tid og et
vist sted og ellers uret®.®?

Kongen lod admiralitetet overveje Ole Romers memorial i forbindelse med
navigationsskoledirekteren, hvorefter dette indstillede til kongen at fslge hans
forslag, idet admiralitetet foreslog, at alle kompasser pa kongens egne orlogs- og
koffardiskibe blev indrettede efter den ny made, medens man igvrigt ved en pla-
kat skulle gore de sefarende opmarksom pa de nye kompassers brug og ulemperne
ved de gamle. Utvungent ville de gamle kompasser ga af brug.®

Den terrestriske navigation havde som neevnt kun udviklet sig langsomt, hvor-
imod den astronomiske samtidig med sekortene undergik en sterre udvikling pa
de store opdagelsesrejsers tid. Europaerne havde af araberne i 14o0o-tallet leert
astrolabiet at kende. Det er en messingring, 1 hvis centrum der er anbragt to
i forleengelse af hinanden stillede visere, idet der pa hver af disse sidder en lille
plade med et hul i. Nar man holder astrolabiet lodret i handen og drejer viserne,
s& solen skinner gennem det gverste hul pa det nederste, vil viserne pa messing-
ringens skala angive solens hgjde.®

Et andet instrument til maling af solhgjden var Jacobsstaven, der havde den
fordel, at den ikke kreevede stzerkt sollys under mélingen. Den bestod af en simpel
stav med tre forskydelige tveerpinde, der brugtes til forskellige solhgjder. Holdt
man ojet ved stavens ene ende og anbragte en tvarpind sadan, at dens nederste
kant var i linien mellem gjet og horisonten og dens gverste kant i linien mellem
ojet og solen, ville man af tverpindens placering pa staven kunne aflase sol-
hojden. Staven havde tre til tvaerpindene svarende skalaer, hvoraf den mindste
var inddelt fra 3-10°, den mellemste fra 10-30° og den sterste fra 20-60°.7

Disse to instrumenter, der anvendtes til bestemmelse af et steds bredde, var
eneradende, indtil den kendte engelske kaptajn John Davis omkring 1590 opfandt
sin kvadrant. Den bestod af to pa henholdsvis 60° og 30° koncentriske cirkelbuer
med yderradier, hvoraf radierne eller benene til 30° buen er laengst. P4 begge
cirkelbuer sidder en bevagelig skyder. Star man med ryggen til solen og holdes
kvadranten sadan, at skyderen pa den store bue kaster skygge pa en i centrum
anbragt split, skal den anden skyder bevzges, indtil den er i en linie gennem hori-
sonten og splitten. P4 de to buer kan da afleses solens hejde.™

Medens man saledes i 1600-tallet havde tre anvendelige instrumenter til bredde-
bestemmelse, og medens man i arhundreder havde kunnet bestemme et steds
bredde, 14 sagen ganske anderledes, nar det gjaldt bestemmelse af et steds lzengde.
Afgorende herfor var ikke mindst opfattelsen af verdensbilledets og jordens og
himmellegemernes placering i forhold til hinanden. Opdagelsesrejsende banede
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vej for leengdebegrebet, idet man blev klar over, at for at kende lengdeforskellen
matte man udfinde de to steders tidsforskel. Man forsegte sig med metoder pa
grundlag af manedistancer og maneformerkelser, men alle viste sig upraktiske
eller uanvendelige til datidens instrumenter, og for eksempel var nocturnalen
uanvendelig pa vore breddegrader. Man havde ikke ure, der gik med tilstraekkelig
nojagtighed og matte derfor nejes med timeglas.

Tyge Christensen forklarer i sin ,,Ars Navigationis“, 1642, at nar middags-
hejden af solen maltes, skulle man satte et sejrveerk (ur) i gang eller et timeglas
og lade det lobe til nzste middag. Hvis uret da, nar neste dags middagshejde
maltes, viste mere end 24 timer, eller timeglasset var udlebet, var man kommet
vestover, og hvis ikke ostover.”? Bagge Wandel beskaftiger sig ligeledes med
leengdebestemmelsen i sin navigationsleere, men ter ikke anbefale nogen bestemt
metode. Dog mener han, at lengdebestemmelse ved misvisningen kan anvendes
pa store rejser, idet princippet her var det, at man pa grundlag af de kendte mis-
visninger 1 det farvandsafsnit, man befandt sig i, skennede sig til skibets placering
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ud fra den misvisning, man selv konstaterede. Derfor opfordrede Bagge Wandel
ogsa til, at alle, der havde veret pa store rejser, efter deres hjemkomst gav deres
oplysninger til navigationsskolen, hvorved kortene kunne blive forbedrede.®

I denne forbindelse kan endelig naevnes de distancebegreber, man anvendte til
ses. I 1692 behandlede admiralitetet saledes en sag angaende opbringelse af et
skib, og heri omtaltes, at skipperen mente, at skibet var taget 8 eller 10 ugses fra
den norske kyst. Men hertil fojer admiralitetet: ,, — med hvilke ugses skipperen
har os mundtlig forklaret at vaere ment engelske Leags, hvoraf hver gor 3 engelske
mile“.”® En ugses er siledes omregnet til metermal lig ca. 5556 m. Ugses er et
gammelt begreb, som man mener har forbindelse med en rotern pa de gamle
vikingeskibe, men 1 Laurentz Benedichts leesekort fra 1568 anvendes mile, og
dette begreb synes ogsé af ovenstidende at have veeret mere alment i slutningen af
1600-tallet. Jovrigt er for naevnt udtrykket ,,etmal®; hvormed sandsynligvis menes
et degn, der udmaltes ved hjelp af et timeglas. Dette timeglas fandt god an-
vendelse ombord, idet det ogsd brugtes til loggen, der forste gang findes omtalt
i1577."

Efterhanden som de nye navigationsmidler udvikledes, blev undervisning stadig
mere nedvendig, og ogsd pa dette punkt skete der under Christian IV en ny-
skabelse. Kongen ansatte nemlig i 1619 styrmanden Joris Carolis til at undervise
kongens styrmand og andre skibsfolk.”® Den nye navigationsskole synes dog at
veere glet i sti allerede 1 1624 og ferst atter at vaere kommet i gang i 1647, da
Bagge Wandel blev antaget som dens leder.

Af lzerebeger i navigation fra denne tid kan navnes borgmester Hans Nansens:
,,Compendium Cosmographium® fra 1633, der senere blev genoptrykt i 1635,
1638 og 1646. Dernast den tidligere nzvnte Tyge Christensens: ,,Ars Naviga-
tionis“, Kebenhavn 1642, der dog neppe har veret si meget udbredt, og som
merkelig nok slet ikke naevnes af Bagge Wandel, da denne i 1649 udgav sin lzre-
bog: ,,Det vigendes BJje“. Tyge Christensen havde igvrigt varet kaptajn i den
danske flade.”™

Bagge Wandels bog har serlig interesse for det her omhandlede tidsrum, dels
pa grund af sin forfatter og dels, fordi den udkom kort efter Frederik III’s tron-
bestigelse og sikkert har haft stor betydning for datidens styrmaend. Den behand-
ler forst de matematiske grundbegreber og solens deklination og gennemgar in-
strumenterne, gradstokken og astrolabiet, dernast for bestemmelse af laengden
gennemgar den forskellige forhold vedrerende stjernerne og polhgjden samtidig
med, at den fastslar placeringen af forstemeridianen. Ptolemaeus satte den 20 mil
vest for Fortunatos gerne, hollenderne satte den gennem gen Pico de Teneriffa,
Franskmandene gennem den vestligste af de canariske ger, nogle lod den ga 8°
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ostligere end Ptolemaeus, andre gennem Herculesstotterne ved Gibraltar, og ende-

lig har den ogsd veret lagt gennem Paris. Pave Alexander den VI satte 1493

meridianen 100 mil vest for Cap Verde, men senere fastsloges det, at den skulle

ga 370 mil gst for den vestligste af de Cap Verdiske eer. Tyge Brahe satte imidler-

tid meridianen gennem Pico de Teneriffa, og ham enskede Bagge Wandel a

folge.
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Snit gennem observatorict ved Kebenhavns navigationsskole. Tar-
nets hojde fra jorden til everste platform beregnet til 23 alen. Teg-
ning i Rigsarkivet (Seetaten, kanc., indk. sager 23/6 1696, nr.
68-72).

ot

Bogen, der var pa ca. 300 sider, indeholdt desuden forskelligt om kompasset og
misvisningen samt om strem, ebbe og flod. Endelig er det interessant at se, at
Bagge Wandel ved sine tabeller over afstande og kurser i Ostersgen, Nordsgen
og Vestersgen regner med, at alle disse have medes ved Skagen. Nordseen var da
alt norden for en linie gst-vest gennem Skagen, mens Vesterseen 14 syd herfor
og vest for Jylland og Dsterseen tilsvarende ost for Jylland.®* Inden sin ded udgav
Bagge Wandel i 1682 endvidere en ny bog: ,,Memoriale Nauticum®.

Navigationsskolen holdt til i Holmens Port, indtil Bagge Wandel blev ,,ganske
1 utide og mod sin vilje med skole, familie og alt vist om i Boderne“ i et lille,
morkt og fugtigt hus, hvor ingen sol skinnede for henad aften, hvor instrumen-
terne slog sig og blev edeclagte, og hvor nabofolkene ikke undte ham den fornedne
ro til gerningen.” I 1652 13 skolen i hjernehuset ved Ulkestrzede over for Hol-
mens Kirke, og her er den sandsynligvis forblevet, indtil den ved krigens udbrud
matte lukkes.”®

P2 denne tid oprettedes ogsd en navigationsskole i Bergen, idet Johannes Skep-
ping den 8. februar 1654 fik tilladelse til her at informere borgerbern, som ,,til
deres regnekunst og navigation lyst haver®.” Noget nzrmere hertil kendes dog
ikke. Bagge Wandels skole kom imidlertid i gang igen i 1667, efter at man i
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december 1666 havde indgivet ansogning om at matte genoprette den ,,til gavn
og daglig evelse for =dle og uzdle skibsofficianter, skippere, styrmand, bads-
mznd og deres born m. {1.“.8° At hans arbejde ogsa spzndte noget videre, ser vi
af, at han det naste ar fik ordre til at skaffe ,,s& mange spalmanakker, som til den
ostindiske rejse behoves*.8! Disse blev kebt i Holland ligesom andet forngdent til
navigationen.5?

I 1671 fik Bagge Wandel sin lon foreget med en skipperkost, og fra aret efter
findes en ordre om, at han skal skaffe sealmanakker til hele den danske orlogs-
flade og altid have et godt forrad af dem liggende.* I 1673 matte skolen flytte
bort fra Holmen, hvor den hidtil havde haft til huse, tii Hummergade 6, hvor
Wandel i november 1677 fik fribolig, men her var for merkt, og han ansegte
snart om at métte ,,nyde” Laksestreede nr. 1.5 Endelig 1681 flyttede navigations-
skolen til Hummergade 15.5° Ved Bagge Wandels utrettelige iver var naviga-
tionsskolen omsider blevet en institution, der ikke kunne undveres, selv om han
ofte havde méttet keempe mod manglende forstdelse, som da der ved den store
reduktion i 1673 af de deputerede blev angivet, at ,,vi synes, hans len er en stor
néde, men ved Holmen ikke tjenlig og derfor vel kan kasseres“.® Han dede den
20. april 1684 og efterfulgtes i januar 1685 af Valentin Lorentz, der var fedt i
Kebenhavn, men hidtil havde undervist 1 Bergen.®” I forbindelse med dette skifte
foretoges en opgerelse over skolens inventar, hvorved man fér et ngjere kendskab
til bygningens indretning.5$

Selv ejede Bagge Wandel: 10 folianter og 18 oktaver af nautiske og mate-
matiske boger.

Valentin Lorentz dede i juli 1687, og han testamenterede sine beger til Mikkel
Cornelius Bomfelt, der kort efter blev lzerling. Der var 7 bind i folio, 23 1 quart,
8 i oktav og 10 i duodez.®*

Valentin Lorentz efterfulgtes af den tidligere omtalte Jorgen Dinesen Oxen-
dorf, der sad som navigationsskoledirekter til 1712. Skolen havde hidtil veeret for
béde fladens leerlinge og for ,,andre disciple af sefolkets bern®, dvs. en almindelig
navigationsskole til gavn for hele spetaten, men i 1694 udvidedes dens virkefelt,
muligvis pa initiativ af bade admiral Span og Dinesen.”” Det omtales nemlig da,
at kgl. majesteets sgofficerer skulle mede hver onsdag eftermiddag pa skolen for
dels sclv at proponere noget til seveaesenets gavn og for dels at lade sig ,,foresztte
eller explicere noget® af direkteren, hvilket kort sagt vil sige en art undervisning
for de uddannede seofficerer.”* Desuden foregik der i disse ar en udvidelse og
ombygning af selve skolelokalerne.??

Det kan endvidere tilfgjes, at man i arhundredets slutning fordrede, at et ost-
indieskib skulle fore 1 skibsprotokol, 1 skibsinventarium, 1 skibsjournal, 1 skibs-
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consumptiebog, 1 interims- eller skibsgagebog, 1 registreringsbog over de afdedes
gods og midler samt 1 gencralmensterrulle. Desuden skulle der i skibsjournalens
trykte skema indferes: 1. minedens navn, 2. dagen, 3. kursen, 4. milen, 5. breddens
gisning ved grad og minutter, 6. l&ngdens grad og minutter, 7. befundne breddes
grad og minutter, 8. misvisnings grad og minutter, 9. vinden, 10. vejrligs beskaf-
fenhed og 11. de pa skibet daglig forefaldende fornemste forretninger.”® Man be-
gyndte séledes pa denne tid at skarpe kravene til journalens foring.

Navigationsmidlerne var saledes i den omhandlede periode forholdsvis primi-
tive og den organiserede undervisning endnu kun pa begyndelsesstadiet. Derfor
matte sejladsen foregd med forsigtighed, ikke mindst nar uvejr var i vente, lige-
som man helst undgik at veere under sejl om natten i farligt farvand. Saledes om-
taler Niels Juel, at han i 1678 sejlede med fladen fra Rygen til Sundet, hvor han
ville ankre mellem Falsterbo og Drager, men at han pa grund af storm ikke
straks fik alle med sig, og han skriver: ,De andre gik ogsa til sejls, men da de
ikke turde lgbe over Falsterbo, har de faldet anker pa den side af revet mod
Mgen“.** P4 samme méde gav det manglende grundige kendskab til farvandene
sig udslag i, at orlogsskibene ofte tog grunden og blev siddende i kortere eller
lengere tid. Det var ikke alene udlendingene, som et af admiral Tromps skibe,
der i 1677 grundstedte i Drogden,® eller i 1683, da ,,den franske admiral blev
siddende pd sandet, der streekker sig ud fra Saltholm®,® men det gik ogsd ud
over danske skibe, som f.eks. SvENskE Love, der i 1681 stgdte pa en hidtil ukendt
grund i Kattegat.?”

Mange skibe grundstedte mellem &r og dag, og det kunne ofte vare ind-
bringende for den befolkning, der boede ved de farefulde steder; men for at be-
skytte de arme forliste og for at sege at redde de vardier, som et skib og dets
ladning reprasenterede, havde man allerede tidligt i Danmark givet love, der
skulle hindre plyndringer ved forlis. Det gzlder séledes bade Sjallandske Lov,
Sk&nske Lov og Jyske Lov. Christian II behandlede det i sin gejstlige ret af
1521 % og Frederik II i sin seret af 1561,%° der gjaldt, indtil Christian V i 1683
udstedte sin Danske Lov, som i 4. bogs 4. kapitel behandler spergsmal vedrerende
skibbrud og vrag.

Det vil fore for vidt her at komme ind pa bjergningen til ses eller fra kysten,
bjeergelonnen under forskellige forhold eller bjergeteknikken, men det skal blot
slés fast, at Christian V havde gjort det til en pligt for skibsfolkene at hjelpe til
ved bjergningen, ligesom enhver, der har forstrandsret, hvor vraget findes, har
pligt til at hjzlpe de skibbrudne; men det var imidlertid ikke altid lige nemt at
f& praksis til at stemme overens med teorien. Til illustration af forholdene kan
anfores forste artikel af Christian V’s Danske Lov 4. bog, 4. kapitel:
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Handlog med logrulle, logline, flynder og logglas. Trasnit
i Samuel de Champlain: Voyages (Paris 1632).

»Bliver skib med gods formedelst storm eller anden ulykke, da skal skibsfolkene
veere skyldige at hjeelpe og bjeerge og redde skib og gods for en billig bjergelen.
Dog ingen at nyde noget til bjergelen, uden at han hjzlper at bjerge, og skal
det vere skipperen uforment med hans kebmend og andre, som han kan formé
dertil, at bjaerge, mens de ville og kunne, og nir de ej kan bjerge mere, da ma
de szlge eller afhande til hvem, de selv vil, hvad gods eller vrag, som kan vare
tilbage, og ingen kan dem derimod forhindre i nogen made*.

Bjaergning blev imidlertid ogsa snart et erhverv. I 1560 fik Mikkel Jensen,
borger i Kebenhavn, kongeligt brev pd som vrager ,,at fiske i stranden efter alt,
som han kunne finde med sine redskaber”, og vi kender andre vragere fra
Christian IV’s tid.*®® Fra Frederik IIT’s tid kender vi Johan Beyer, der fik be-
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stalling den 17. januar 1667, hvoraf det iovrigt fremgar, at han benyttede sig af
dykkerkunsten, dernzst rddmand i Helsinger Johan Berentsen, der den 28. juli
1670 fik bevilling til dykkeri pa ,,vores grunde i Jster-, Vester- og Nordsgen®, og
Andreas Pechel, der i 1671 fik privilegium pa dykkeri i 15 &r, og derefter fulgtes
af Henrich Kohlen, der ligeledes fik et 15 &rs privilegium. Kongen skulle have
en trediedel af de bjergede veardier og han selv resten, dersom ingen ejer meldte
sig inden ar og dag.!®!

For at undgé skibbrud havde stedkendte mand dog ved vanskelige farvande
eller havne nedsat sig som piloter eller lodser med det job at navigere skibene
forbi de farlige skeer eller grunde. De omtales i Christian V’s Danske Lov, men
de optradte endnu privat, og den forste autorisation af et lodseri foreligger den
8. marts 1684, da Christian V gav privilegium til lodserne ved Drager. Et serligt
praeg havde iovrigt lodseriet ved Christiansg, hvor det var pligtigt at tage lods.
Lodsen fik her arligt 50 rdl., men kom der mindre i kassen, méatte han ngjes med
dette, og var der mere, skulle overskuddet bruges til havnens reparation.*® Lods-
pengene betaltes efter, hvor meget skibet stak, og var isvrigt forskellige efter ars-
tiden. Om sommeren skulle skibe, der stak 6 fod, betale 2 rdl., og om vinteren,
dvs. fra 1. september til 1. april, skulle de betale g rdl. Afgiften steg herefter med
1 mark pr. fod, det stak ud over de 6, og var for skibe, der stak 14 fod, om
sommeren 3 rdl. 4 mark og om vinteren 4 rdl. 4 mark.

. Tidsskrift for Sevasen 1913 s. 9 og 15.

. Benedichts kort er genoptrykt i Tidsskrift for Sevasen 1914.

. Maénssons sebog er genoptrykt i ,Natur og Kultur®, Lund 1925.

. H. Richter: Kring &lderstyrmannen Johan Manssons sjébok 1644 i Sjohistorisk Arsbok

1943, S. 95.

. H. Richter s. 76.

. Bo Bramsen: Gamle Danmarkskort, s. 58 {.

7. Bo Bramsen s. 7071, P. Lauridsen: Kartografen Johs. Meier i Historisk Tidsskrift 6 rk. I
s. 289 f. — Laurembergs kort er muligvis bortfert af svenskerne under krigene 1658—-60.

8. Sjzllandske Registre 1650 s. 315.

9. Skibsjournal nr. 1 i Rigsarkivet; Sekortarkivet, Den antike kortsamling III, 4.

1o. Det Kgl. Bibliotek, Ny kgl. Saml. 387 e.

11. GL kgl. Saml. 736 fol., P. H. Resens Atlas Danicus, Bornholm ved Johs. Knudsen 1925
s. 71.

12. Sjzll. Registre 1677 nr. 98 d. 2/4.

13. Seetaten, II Admiralitetskontoret, 2 Admiralitetets protokol d. 5/4 1679, Indkomne
breve til admiralitetet 1679 d. 28/4 nr. 106.

14. Indkomne breve til admiralitetet 1680 d. 17/7 nr. 114.

15. Indkomne breve til admiralitetet 1680 d. 14/12 nr. 147, Seetaten II Admiralitetskonto-

ret, 2 Konceptregister til admiralitetets protokol 1680-82 og H.D.Lind i Historiske

Meddelelser om Kebenhavn IV, 181.
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H. D. Lind: Fra Seofficersskolens Forhistorie s. 411.

Seetaten, II Admiralitetskontoret, 3 Admiralitetets registerbog over soofficerernes og
betjentenes bestallinger og instruktioner 1676—1711.

Admiralitetets Copibog General d. 8/5 og 3/7 1688, Seetaten, I Krigskancelliet, 5 Ind-
komne sager soetaten vedr. 1688 nr. 134 d. 8/5 1688.

Indkomne breve til admiralitetet nr. 12 d. 1/5, nr. 85 d. 30/5, nr. 93 d. 23/6, nr. 103
d. 2/7, nr. 124, 126 og 136 d. 4/8 1688, Admiralitetets Copibog General d. 8/5, 16/5
og 3/7 1688, Indkomne sager til krigskancelliet d. 8/5, 20/10 og 10/11 1688, Admirali-
tetets kgl. resolutioner nr. 17 d. 1/5 og nr. 16 d. 12/5 1688, Sectaten, I Krigskancelliet,
1 Kongelige ekspeditioner seetaten vedr. 1688 nr. 123 d. 24/11 1688 samt Sekortarkivet,
Antike Kort II nr. 109, 117, 119 og 120. Flerc af brevene er trykt i Tidsskrift for Se-
vasen 1916 s. 81-109.

Sokortarkivet, Antike Kort II nr. 137.

Indkomne sager til krigskancelliet 1689 d. 22/4 nr. 227.

Admiralitetets kgl. resolutioner 1689 d. 18/5 nr. 35.

Sokortarkivet, Antike Kort II nr. 19.

Seetaten, XVI Embeds-, kommissions- o.a.l. arkiver, 16 Sekortdirektor Jens Serensens
arkiv, Kgl. originale breve fra 1689.

Indkomne sager til krigskancelliet 1690 d. 2/3 nr. 33.

Johs. Knudsen: Sekortdirekter Jens Serensen s. 38—43.

Jens Serensen s. 45-50.

Indkomne sager til krigskancelliet 1695 d. 17/12 nr. 134 og 135.

Indkomne sager til krigskancelliet 1697 d. 25/3 nr. 105, d. 9/4 nr. 151, d. 28/4 nr. 163
og d. 1/5 nr. 205, Admiralitetets kgl. resolutioner 1697 d. 30/3 nr. 14, d. 13/4 nr. 18,
d. 28/4 og d. 1/5 nr. 20, journalen fra togtet er trykt i Jens Serensen s. 170-197.

Jens Serensen s. 47.

Bo Bramsen s. 86 og 109 f.

Bo Bramsen s. 118 f.

Bo Bramsen s. 112 f{.

Jens Sorensens arkiv nr. XIII, Betenkning over de franske sekort.

Indkomne sager til krigskancelliet 1694 d. 24/2 nr. 228, Admiralitetets Copibog General
1694 r. 24/2.

Bo Bramsen s. 108.

Bo Bramsen s. 99.

V. A. Secher: Det danske Fyrvasens Historic 1560-1660 s. 334—336.

Kancelliets Brevbeger 16/3 1558 og 17/6 1560.

V. A. Secher s. 346, 348, 353, 356 og 365.

V. A. Secher s. 371-374.

Indkomne breve til Danske Kancelli 10/9 1627.

Indkomne breve til Danske Kancelli 5/4 1629.

Rentekammeret, Kammerkancelliet VI 4 nr. 2, Diverse rentekammersager bro-, farge-,
havne- og fyrvesenet vedk. 1681—1777.

Oresundstoldregnskaberne 1652 nr. 38 og 4o0.

O. Bergersen: Fra Henrik Bielke til Iver Huitfeldt I s. 355-356.

Bering Liisberg: Danmarks Sefart og Sehandel II s. 561-562.

Admiralitetets protokol 1679 d. 17/5.

Brev fra A. Moering d. 8/18 sept. 1683 med vcdlagte tegninger.

Admiralitetets kgl. resolutioner 1691 d. 19/12 nr. 67, 1692 d. 2/1 nr.1 og d. 22/7
nr. 35, Admiralitetets Copibog General 1692 d. 26/7 s. 581 og d. 18/8 s. 655.
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61.
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G5.
66.
67.
68.

69.
70.

71.
72.
73-
74-
75-
76.
77-
. Kebenhavns Diplomatarium III s. 399.
79-
8o.
81.
82.

83.
84.
85.
86.
87.
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Admiralitetets kgl. resolutioner 1697 d. 13/7 nr. 25 og d. 22/7 nr. 35, Indkomne sager
til krigskancelliet 1697 d. 2/7 nr. 298 og d. 10/12 nr. 126, Admiralitetets Copibog Ge-
neral 1697 d. 26/7 og d. 18/8.

Bering Liisberg I s. 193.

Jens Serensen s. 198.

Jens Serensens papirer s. 31 og 101.

Jens Serensens papirer s. g2 og Jens Serensen s. 117.

Jens Serensens papirer s. 94.

Jens Serensens papirer s. go.

Jens Serensen s. 133.

Jens Sorensen s. 139 og 142.

Indkomne sager til krigskancelliet 1675 journal fra Prins GEore d. 29/9 1675 omtaler,
at Schoutbynacht Peder Morsing og Kaptajn Bacher skulle gore sejl og krydse pa loddet
af og til landet.

Laurentz Benedicht: Sekartet offuer Jster og Vester Seen, Kbh. 1568.

Admiralitetets Copibog General 1685 d. 25/8.

Bagge Wandel: Det vaagendes @je, Kbh. 1649.

Indkomne sager til krigskancelliet 1690 d. 7/1 nr. g og skibsjournalen ligger som nr. 10.
Admiralitetets Copibog General 1690 d. 14/3.

Admiralitetets kgl. resolutioner 1692 d. 16/2 nr. 7.

Admiralitetets kgl. resolutioner 1692 d. 16/2 nr.7 og d. 12/3 nr. 12, Admiralitetets
Copibog General 1692 d. 5/3 og Dect Kgl. Bibliotek 27-277—4.

Et astrolabium findes i Handels- og Sefartsmuseet pd Kronborg, og astrolabiet omtales
i Bagge Wandel: Det vaagendes Jje s. 69 f.

En Jacobsstav {indes i Handels- og Sefartsmuscet pa Kronborg, og Jacobsstaven om-
tales i Bagge Wandel: Det vaagendes Jje s. 66 f.

Diverse Daviskvadranter findes i Handels- og Sefartsmuseet pa Kronborg.

Tyge Christenszon: Ars Navigationis, Kbh. 1642, s. 129.

Admiralitetets Copibog General 1692 d. 9/5.

Bering Liisberg II s. 380.

H. D. Lind: Kong Kiristian IV, s. 436.

H. D. Lind: Kong Kristian IV, s. 232.

Indleg til Sjzllandske Registre 1651 d. 24/9.

H. D. Lind: Kong Frederik III's Semagt s. 78.

Indlzg til Sjzllandske Registre 1666 d. 29/12, Admiralitetets protokol 1667 d. 1/2 s. 20.
Sjxllandske Tegnelser 1668 d. 22/7 nr. 603.

Admiralitetets korrespondanceprotokol II 1671 d. 1/7 s. 169, Segetaten, X Bogholder-
kontoret, 4 Registerbog contra zahlmesteren 1671 d. 22/12 s.26-34, Admiralitetets
protokol 1671 d. 21/9 s. 69.

Admiralitetets protokol 1671 d. 9/11 s. 75 og 1672 d. 18/4 s. 89g.

Admiralitetets protokol 1679 d. 25/10.

H. D. Lind: Fra Soofficersskolens Forhistorie s. 407.

Krigskancelliets kgl. ekspeditioner 1673 nr. 51 lit. DD.

Indkomne sager til krigskancelliet 1685 d. 20/1 nr. 3, Krigskancelliets kgl. ekspeditioner
1685 d. 24/1 nr. 30.

Indkomne sager til generalkommissariatet 1685 d. 24/3. 1felge opgerelsen fandtes i byg-
ningen folgende:
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89.
9o.

91.
92.
93.
94.
95.
. Indkomne sager fra krigskancelliet 1683 d. 17/8 nr. 60.
97.

98.

99.
100.

I0I.
102.

1 stue med 16 vinduer (4 fag) med 4 skodder for med nedslag under vinduerne, en fast
kistebznk med 4 rum i 4 hylder, 1 langt fyrretreesbord med 3 skuffer, 1 jernkakkelovn
med jernfod og rer.

I trappe til sengekammeret, der har 2 vinduer med 1 skod.

1 trappe til keelderen, herfor en lem.

1 kokken med 2 vinduer til gdrden, 2 sma hylder.

1 lang vindeltrappe, herunder et sekret, op til salen med 22 vinduer, 3 hylder, 1 langt
fyrrebord med skuffer, 5 &bne banke, 1 stort fyrreskab, 1 jernkakkelovn med jernfod.

»over salen® var 14 vinduer med 3 treeluger.

,oven over* var 5 vinduer og 1 der, der forer til

w»althanet” med 1 bord og 2 banke.

1 trappe til den anden altan.

I et baghus i gdrden var: 1 stue med 4 vinduer med skodder og 1 kammers ovenpa med
6 vinduer.

Seetaten, XIV Admiralitetet som domstol, 1 Register over skifter 1687 d. 10/9.
Indkomne sager til krigskancelliet 1689 d. 19/3 nr. 112, H.D. Lind: Fra Seofficers-
skolens Forhistorie s. 419.

Indkomne breve til admiralitetet 1694 d. 4/3.

Indkomne sager til krigskancelliet 1689 d. 19/3 nr. 112 og 1696 d. 23/6 nr. 68—72.
Det Kgl. Bibliotek 34—~4—315, Skibsartikler m. m.

Indkomne sager til krigskancelliet 1678 d. 30/9 nr. 228.

Det nederlandske rigsarkiv, Staten General nr. 5622 brev af 13/7 1677 fra W. Bastiansen.

Underadmiralitetsrettens registerbog over domme 1681 s. 233 f. og 256 f., Indkomne
sager fra krigskancelliet 1682 d. 20/2 nr. 82. Johs. Knudsen: En Stranding, i Tidsskrift
for Sevaesen 1918.

Kapitel 135-140.

Kapitel 49 og 73.

Louis E. Grandjean: Skibbruddets Saga s. 63, Kancelliets Brevbeger 1573 d. 2/6, 1617
d. 14/10, 1631 d. 18/8.
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DANMARKS HANDELSFLADE

Det er nu konstateret, hvorledes mulighederne for sejlads har veret i de danske
farvande dels geografisk, dels klimatisk og endvidere navigatorisk. Det er herefter
naturligt naermere at studere den danske og norske handelsflide med hensyn til
dennes samlede storrelse og de enkelte skibes storrelse. Mulighederne herfor er
imidlertid begraensede, nar det gzlder en indsamling af et storre statistisk mate-
riale, idet toldbggerne kun under Christian V giver et tilstraekkeligt grundlag for
en nzrmere undersggelse, og desuden er skibenes storrelsesangivelse ikke altid til
umiddelbar sammenligning.

I middelalderen finder vi malangivelser bade i laester, pund og tender, men
det indbyrdes forhold mellem disse mél varierer mellem de forskellige egne af
riget. W. Vogel har 1 1915 fremsat den teori, at skibslaest og tender er opstdet
som et middelmal, der var anvendeligt badde som rummal og vagtmal.! Der
fandtes varer, som pa grund af deres storre veegtfylde trykkede fartojet til den
tilladte lastelinie allerede, inden lasten var fuld, ligesom andre varer kunne fylde
lastrummet, uden at fartejet var trykket til lastelinien. Mellemtypen af varer, der
fyldte lastrummet samtidig med, at fartejet var trykket til lastelinien, kunne da
bruges som méleenhed. Og til denne type horte den vigtigste massevare i Vest-
europa, vinen, ligesom den vigtigste massevare 1 Jstersgen, kornet. Heraf opstod
maleenhederne tenden, vintenden, i vest og laesten i est, der dog senere udvikledes
saledes, at tgnden nearmest blev vaegtmal og laesten naermest rummal.

Uden nzrmere at bergre den historiske udvikling i Danmark kan vi her ga ud
fra Christian IV’s forordning af 12. januar 1632, der anviste tolderne, hvorledes
skibenes draegtighed skulle méles. Folgende maél for skibenes lzngde, bredde og
dybde gav de vigtigste lestetal siledes:?

100 fod langt over stafn, 23 fod bredt, 13 fod dybt kan fere 100 lester

90 - - - - 22 — - II — —- - — g0 -—
84 - - - - 22V - 11l - - - 80 -
74 - - - - 20of.1%qu 12 - - - -~ 70 -
70 — - - - 21 - - 10Y - - - 60 -
64 - - - - 20 — - 10% - - - 50 -

64 — - - - 17 - = 9f.Yaquu - - 40 -
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Men hertil kom forskellige vanskeligheder ved malingen, hvilket blandt andet
ses ved en sammenligning af de to maleenheder: tonde og last.

Den jyske last, der brugtes allerede i 1300-tallet, beregnet til 24 tender, svarede
til skibslzesten, hvor hver tende var sat til /. skippund,® og i Christian IV’s for-
naevnte forordning blev en skibslast og en varelast sat til 22 tender rug eller 13
tonder sild, smer eller ol, men som vi ser af generalkommissariatets ordre af
17. februar 1683 og resolutioner af 30. maj 1683 og 12. maj 1685 var tenden ikke
et ensartet mal i hele det danske handelsomrade. Siledes var en dansk tende, en
Segebergtende, en Liibecktonde og en Hamborgtende lig 139,104 liter, mens den
i Rendsborg og Kiel blev sat til 124 liter, i Haderslev til 130 liter, i Mogeltender
til 160,84 liter, i Ribe til 175,88 liter og pd Bornholm og Dsel til 115,92 liter.*
Endelig eksisterer der en i bronce stebt tende, som blev forarbejdet efter en
hansedagsbeslutning i 1469. Denne Rostocktende er i vore dage malt til 118 liter.
I Stockholm blev der 17. januar 1694 angivet i kammerrettens protokol, at 1 lzaest
skulle regnes lig 24 tender korn, 18 tender salt, 8 tylfter enkelte braedder og 6
tylfter dobbelt braedder samt lig 18 skippund i vaegt.® Heroverfor star, at man i
Bergen samtidig angav 13"/, skippund terfisk til 1 leest, mens den jyske laest som
fer naevnt var beregnet til 12 skippund ligeledes svarende til 24 tender.’

En skibsliste fra 1677 over danske skibe har nogle steder en direkte sammen-
ligning mellem lester og tender.® Saledes star der for Heiligenhafen angivet 4
skuder, der alle har beregnet 1 laest til 24 tender, medens en liste fra Korser giver
et helt andet uklart billede, selv om tallene synes afrundede og ikke nojagtige:

tdr. pr. laest lzest pa 24 tdr.
1 skude 17 leester kan fere goo tdr. byg 23%% 408 tdr.
1 - 172 -~ - 430 — - 242 420 -
1 - 18 - — — 450 — — 25 432 —
1 galiot 18 - - - 460 - - 25%, 432 —
1 - 19 - - - 500 — - 27 456 —
1 skudeg6 - -~ - 800 - - 22 864 -

De meget forskelligartede varer, der blev transporteret til og fra Norge, giver
ligeledes forskellige lzestetal. Saledes omtales de samme norske skibe ofte med to
lzestetal alt efter om de er malt i Norge eller Danmark. I Frederikshald told-
bog for arene 1675, 1676, 1678, 1685 og 1686 er nzvnt folgende skibe med to
leestetal : ®

Skude 22 lester malt i Kebenhavn og 30 lester malt i Norge
- 23 - - - - =53 - - - -
- 26 - - - - - 50 — - - -
- 31 - - - - - 20 - - - -



49

Skude 33 lester malt i Kebenhavn og 24 laster malt i Norge

- 37 - - - - -4 - - - -
- 37 - - - - - 50 - - - -
Krejert 43 - - - - - 60 - - - -

Hertil kan endvidere fgjes en liste taget fra Bergens toldbeger for &rene 1681
til 1699, hvor en stor del af skibene har opgivet lestetal dels malt til treelast og
dels malt til fedevarer.’® Sammenstilles disse opgivelser, far vi felgende tal til at
svare til hinanden, uden at de dog umiddelbart kan indordnes i noget fast system.

Malt til
Fodevarer Treelast Fodevarer Trelast
leester leester leester leester
6 103/, 42 65

13 131/, 43 82
14 18 45 58 0g 597/
19 22 47 71
20 25 49 571/,
21 27 52 81
22 32 0g 42 53 86
23 261/, og 36 56 89
24 45%/4 58 86
27 473/, 63 97/,
28 33 0g 40 67 104
29 36 og 44 68 IT1
31 40 70 89 0g 95
32 45/, og 6o 74 86
34 633/, 75 100,109 0g 118
35 57Y/, 8o 132
37 54 85 I
38 57 97 157

40 563/, 0g 61

Det ses, at lastetallet ikke foreges efter en bestemt procentsats, nar det males til
treelast 1 stedet for til fedevarer, hvilket mé skyldes individuelle forhold ved
hvert skib. Man kan dog som regel fastsla, at lastetallet er storst, nar det males
til treelast, og at forskellen mellem de to lastetal er forholdsvis sterst for de storste
skibe. Denne omstendighed m& derfor haves i tankerne, nar man vil sammen-
ligne f.eks. danske og norske skibes storrelsesforhold med hinanden, idet man
kan gi ud fra, at de danske skibe med kun ganske enkelte undtagelser vil vaere
malt til fedevarer, medens dette ingenlunde er tilfzeldet med de norske skibe. De
norske toldbeger har, som fer anfert, for nogle skibes vedkommende angivet, om
lestetallet er udregnet pa den ene eller anden méade, men for langt de fleste
skibes vedkommende er dette ikke meddelt.
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Her spiller imidlertid endnu et usikkerhedsmoment ind ved angivelse af laste-
tallene, idet man kan komme ud for direkte svindel fra skippernes side for at
undgé de hgje toldsatser. Selvfolgelig findes de sterste muligheder her, nar det
geelder udenlandske skibe, og vi finder saledes under Christian IV for eksempel
det samme hollandske skib i 1630 angivet til 22 laster, i 1632 til go laster og i
1638 til 100 laster, et andet skib var i 1632 angivet til 22 lester og 1 1638 til
114 lester.!?

I Koges toldregister for 1670 omtales endvidere en skipper Jorgen Cornelsen af
Kebenhavn, der havde angivet sin smakke til 16 laester, men, tilfojes det, da han
indtog 660 tender byg, matte smakken regnes til 23 lester, nir man regnede hver
leest til 28 tender, som angivet i den udgangne forordning.'?

Saerlig vanskelig var beregningen af dreagtigheden af de skibe, der besejlede
Norge, idet de hollandske skippere selvfelgelig helst ville slippe sa billigt i told
som muligt. Admiral Cort Adeler blev i denne anledning i 1669 sendt til Neder-
landene for at opnéa en mere smidig skibsmalingsregel, der tog hensyn til den vare-
mengde, der kunne vare pa ct skib alt efter varens art, som for eksempel for
henholdsvis fedevarer og tralast. Heroverfor krazvede hollenderne en maling
efter matematiske regler, hvilket imidlertid kunne muliggerc en praktisk, om ikke
formel, omgéaclse ved selve konstruktionen af skibene. Resultatet kom til at af-
haenge af nogle forseg, der imidlertid viste, at de to mélingsmetoder faldt nasten
sammen, hvorefter de danske krav blev imedekommet.??

Ogsa danske skippere sogte at angive deres skibes lastetal sa lille som muligt.
Saledes finder vi i toldregnskaberne for Koge 1671, at folgende skippere havde
mattet give et sterrc laestetal for deres skib, da de sejlede fuldt lastet, end da de

kom, nemlig: **

Albrecht Clausen 1 galiot indg. 18 laster og udg. 29 laster

Jan Allers 1 - - 30 — — — 43 -
Wibbe Dirichsen 1 - - 20 - - - 37 -
Foppe Allers 1 skib - 8 - - —109 -
Peter Unkreut 1 - - 60 - - - 8 -
Obbe Hansen 1 - - 16 - - - 28 -

Det kan derfor vare vanskeligt ved almindelige toldregnskaber at fastsla de
forskellige skibes storrelse. De oplysninger, hvor vi kan komme sandheden nzr-
mest, ma derfor soges ved skibenes hjemsteder, da man ma regne med, at gvrig-
heden her bedst kender skibene og skipperne, hvorfor svindlerier bedst kan und-
gas. Det kan tenkes, at tolderne var meddelagtige i svindlerier over for enkelte
storre redere, men neppe i forbindelse med sd mange skibe, som det her drejer
sig om. Desuden er skibene ofte mélt i deres hjemsted. Sddanne oplysninger er
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i stor udstreekning bevarede fra Christian V’s tid, idet tolderne hvert ar har ind-
givet lister over hjemmehorende skibe med angivelse af disses skipper og laestetal
samt eventuel dybgéende, byggear, byggested, redere m.v. Skibslisterne mangler
imidlertid i de forskellige byer i kortere eller laengere arrakker, men der er
alligevel bevaret et si fyldigt materiale, at det er muligt at danne sig ct billede
af den danske handelsflades udvikling under Christian V. For de norske byers
vedkommende er der bevaret forholdsvis flere skibslister, men disse er vanskeligere
at benytte pa grund af de tidligere navnte malemetoder, der kun i ringe omfang
er angivet ved lastetallene.

Fra Frederik IIT’s tid mangler skibslisterne sa at sige totalt, og man ma ngjes
med et sken baseret pa spredte oplysninger. Séledes kommer Fr. Hammerich i
Historisk Tidsskrift g II side 73-75 til folgende tal for 1650’erne:??

Kebenhavns handelsflade: 36 skibe over 70 laster pa ialt 3—4000 lester, store
og sma skibe, ialt ca. 6200-6500 laster.

Danmarks handelsflide: 60 store skibe pa ialt ca. 5000 laster, store og sma
skibe, ialt ca. 14,500-20,000 laster.

Hertugdemmerne: havde ca. g-11,000 laster, hvoraf den kongelige
part havde ca. 6000 laster.

Bergens handelsflade: 32 skibe over 88 leaster pé ialt ca. 3—4000 lester,

store og smé skibe, ialt ca. 8000 laster.

Norges handelsflade: 59 skibe over 88 laster, store og smi skibe, ialt ca.
14,800-17,000 laster.

Den dansk-norske stat har séledes i 1650’erne haft en handelsflade pa omkring
35,000 lacster.

Tallet kan man sammenligne med det eneste sikre tal, vi har fra tiden umiddel-
bart fer. I toldregnskaberne star séiledes, at der i 1642 er ,passeret og repasseret

fra og til fremmede steder udi et ar af ganske Danmark cfter toldernes regn-
skaber:“1°

33 skibe pd over 100 laster ialt 3565 laster
38 skibe pa under 100 laster ialt 2165 —
1444 bojerter, krejer og skuder fra go til 172 laster ialt 16679 —

dette giver ialt 22.409 laester
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Man skal sikkert nappe opfatte betegnelsen ,,fremmede steder” som uden-
landske havne, men blot som en angivelse af sejlads til andre byer, hvad enten
disse er i udlandet eller i Danmark. Desuden omfatter tallene sandsynligvis ikke
skibe fra hertugdemmerne, og de skal da sammenlignes med Fr. Hammerichs
leestetal for Danmarks handelsflade fra 1650’erne p& 20,000 laster. Tallet fra
1642 synes i forhold til de tal, vi senere vil se fra Christian V’s tid, forholdsvis
stort, og ikke mindst er det overraskende at se ikke mindre end 33 skibe pa over
100 leester.

Det ville veere godt, om man ogs& kunne anvende eresundtoldregnskaberne ved
en bedemmelse af handelsfladens storrelse, men det steder pa store vanskelig-
heder, idet tallene her i stor udstraekning er afhaengige af politiske og militeere
begivenheder omkring @resund. Desuden er det sandsynligvis kun en mindre del
af Danmarks og Norges handelsflider, der trafikerer Oresund. Vi har, som tid-
ligere neaevnt, et sammenligningsgrundlag for tiden 50 &r senere, i 1699, hvor
Store Belt passeredes af dobbelt s& mange danske skibe som Qresund. Dvs., at
tallene for skibspassager i gresundstoldregnskaberne kun kan antyde udviklingen
for 33 % af den danske handelsflade.

Fra omkring 1670 har vi fastere holdepunkter i byernes toldregnskaber, og,
som det senere skal vises, kan man pa grundlag af disse ansld Danmarks handels-
flade omkring 1670 til ca. 7500 lester, hertugdemmernes til ca. 5000 laester og
Norges til ca. 10,600 laster.

Selvom man skal vaere varsom med at gette tal, kan man dog med brug af
Fr. Hammerichs minimumsopgivelser fa tilnzermet forholdene, siledes at folgende
udvikling kan forseges opstillet som hypotese:

Handelsfladen i

Danmark Hertugdemmerne Norge
1642 22.409 laster
1648 ca. 17.000 -— ca. 6.000 laster ca. 16.000 laster
1656 ca. 14.500 - ca. 5.000 - ca. 14.800 -
1662 ca. 6.000 - ca. 4.000 - ca. 8.000 -
1670 ca. 7.500 - ca. 5.000 - ca. 10.600

Fra denne mere hypotetiske opstilling kan vi imidlertid nu beveege os ind pa
fastere grund ved betragtning af forholdene under Christian V’s regering.

Medens der saledes hidtil i toldregnskaberne fra landets toldsteder meget spredt
bade geografisk og tidsmzessigt er bevaret lister over de ved toldstederne hjemme-
herende skibe, findes disse efter omkring 1670 i langt sterre tal.’” Opgivelserne
herfra er opstillet i folgende tabeller uden nzrmere kildeangivelse, nar tallene er
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hentet fra det pagaldende toldsteds egne toldregnskaber. Imidlertid er disse tal,
nér lister for et &r mangler, suppleret med de oplysninger, der kan hentes fra
andre toldregnskaber. Desuden findes der fra 1670’erne nogle mere eller mindre
summariske oversigter, hvis tal ligeledes vedfgjes séledes, at de saxttes i parentes,
dersom toldregnskaberne har andre tal. Den forste af oversigterne er fra 1672, og
den angiver antallet af skibe i toldstederne i Danmark, Norge og hertugdemmerne
fordelt pa fire grupper, nemlig: 1. Defensions- og monterede skibe store og sma,
2. Skibe, 3. Krejerter, skuder og kitzer samt 4. Galioter, smakker og jagter.’® Den
giver folgende samlede tal:

Gruppe 1 Gruppc2 Gruppes3  Gruppe 4 lalt
Sjalland 6 30 174 50 260
Laaland og Falster - 1 110 18 129
Fyn -~ - 76 13 89
Jylland - 2 330 57 389
Norge 10 67 145 183 405
Slesvig og Holsten - 14 69 24 107
Alt ialt 16 114 904 345 1379

Oversigten, der ikke anforer leestetal, har til sidst tilfejelsen: , Efter forrige ind-
givne liste for 1671 da befindes for i aar mere skibsromme at vaere ungefehr over
alt 400%.

Listen fra 1674 er inddelt i de samme grupper, der summarisk har felgende
tal:??

Gruppe 1 Gruppe2 Gruppe3  Gruppe 4 Talt
Sjzlland 20 29 162 67 278
Laaland og Falster - 1 85 55 141
Fyn 1 - 49 28 78
Jylland I 5 321 79 406
Norge 20 104 181 706 1011
Slesvig og Holsten - 22 118 142 282
Alt jalt 42 161 916 1077 2196

Den tredje liste er fra december 1677.2° Den er i modsztning til de foregdende
mere detailleret, idet den indeholder en angivelse af skippere, skibstyper, lastetal
for hvert skib fra hvert toldsted. Til gengeld er den dog nappe fuldstendig, da
den tilsyneladende har skullet danne basis for udskrivninger af fartgjer til orlogs-
fladen, og desuden omfatter den ikke Norge. Den navner saledes 518 fortgjer fra
Danmark og 145 fra hertugdemmerne. Den naste liste fra 1679 er af lignende
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art, men her mangler opgivelser fra flere toldsteder sdsom fra Kebenhavn og fra
hele Ribe stift, ligesom der hverken er skibslister fra Norge eller Hertugdem-
merne.?® Ialt nzvnes 320 fartejer fra Danmark. Disse listers veasentligste formal
for denne undersogelse er da at danne supplement til toldregnskaberne.

Fra 1680’erne og 16g0’crne findes nogle oversigter over defensionsskibene, hvor-
for de danner en nyttig hjalp til toldregnskaberne, idet det ser ud til, at man i
toldregnskabernes skibslister kun har medtaget de skibe, der overvintrede eller
hyppigt besegte havnen, hvorimod de storre skibe, der sejlede ud pa lengere
togter og maske i en arrakke sejlede mellem Kobenhavn og udenlandske havne,
ikke altid blev medtaget i provinshavnenes skibslister. Som et lignende korrektiv
til toldregnskaberne er ogsa konvojlisterne fra 169o’erne, der dog desvaerre ikke
er bevaret i alle tilfaclde.

Hertil kommer imidlertid alvorlige vanskeligheder for at skabe den kon-
tinuerlige oversigt over handelsfladens udvikling, dels ved at skibslisterne i mange
tilfelde er fjernet fra toldpapirerne, hvilket blandt andet ses af, at der i flere
tilfelde blot resterer en bid af listen, der tilfaeldigvis har staet pa selve toldregn-
skaberne, og dels fordi toldpapirerne fuldstzendig mangler i en arraxkke, da tolden
var bortforpagtet. Bortforpagtningen blev besluttet i februar 1691, og af de to,
der afgav tilbud, fik tolderen i Kebenhavn Laurids Eskelsen forpagtningen over-
draget den 20. marts for 160.000 rdl.?* Forpagtningen gjaldt alle toldstederne i
Danmark i tiden fra 11. marts 1691 til 11. marts 1694 kun undtaget stremtolden
ved List og balttolden.*” Imidlertid dede Eskelsen allerede den 22. april samme
ar, hvorfor den anden tilbudgiver, admiralitetsrdd Jens Lassen, fik forpagtningen
overdraget for tidsrummet 1. januar 1691 til 1. januar 1694.7* Allerede den 24. ja-
nuar 1692 blev forpagtningen imidlertid frataget ham, fordi han misligholdt kon-
trakten, og derefter var det konsumtionsforpagter Edvard Kruse, der fik den.*
Dennes kontrakt kom til at geelde for tiden 1. januar 1692 til 1. januar 1696,
men den g. oktober 1695 dede han.

Som folge af disse forhold mangler toldlisterne fra s& godt som alle byer for
arene 1692-1695, hvilket ikke mindst er at beklage, fordi den danske handels-
flade netop i disse &r har vaeret inde i en srlig interessant udvikling pa grund af
krigen i Europa.

Pa grundlag af disse hovedkilder fra Christian V’s tid kan der gives et ret godt
indtryk af byernes og Danmarks og Norges handelsflader. Den danske vil blive
behandlet i folgende afsnit: Vestjylland — Nordestjylland — Sydestjylland — Fyn
med nzrliggende ger — Sjzlland og Amager — andre ger — og tilsidst Kebenhavn.

I Vestjylland var havnestederne {4, og ligesom pa estkysten af Jylland 1a de
sterste havnebyer i Senderjylland. Imidlertid har de sidste hundrede &rs om-
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tumlede tilveerelse for de senderjyske landsdeles arkivalier forarsaget, at told-
regnskaberne for disse egne i den omhandlede periode mangler. Tallene herfra
bliver derfor for sterstedelen kun skensmessige, baseret pa oplysninger om de
senderjyske skibe, der har besegt andre byer i Danmark eller Norge.

Tallene 1 de folgende lister angiver for hver by i de &ar, hvorfra oplysninger
haves, dels det samlede antal fartejer og dels disses samlede lestetal. Desuden er
listerne opdelt i kolonner cfter fartsjernes storrelse, idet kolonnerazkkerne giver:
fartgjer under 10 laster, fartejer fra 10-19 lacster, fra 20—49 lester, fra 50-99
leester og fartejer pa 100 lester og derover. Det forste tal viser antallet af fartgjer
og det andet disse fartejers samlede leestetal.

For de vestjyske toldsteder kan oplysningerne om handelsfladerne sammenfattes
som angivet i Tabel 1 og 2, idet de er naevnt fra syd mod nord.

Sydligst har vi ved Ejderen Tenningen og Frederiksstad. Herfra sejlede en del
skibe blandt andet pa Kragers i Norge, hvor toldregnskaberne hovedsagelig fra
1660’erne angiver nogle sma og middelstore skibe. Flest nzvnes i 1663, nemlig
14 skibe pé ialt 191 laester, men da man fra Kebenhavn i 1677 bad om oplysninger
om Tenningens flade, s& opgav man nu, at alt var opbragt af franske kapere.?

Nord for Ejdersted ligger Husum, hvis handelsflade ligeledes sejlede pa Norge.
I Langesunds antegnelser for 1666 og i Kragerg toldregnskaber omtales ikke
mindre end 15 skibe hjemmehgrende i Husum, nemlig 8 under 10 lester pa ialt
51 laester, 1 pa 12 laester, 3 pa henholdsvis 21, 26 og 35 laster, 1 pa 60 lester samt
2 pa over 100 laester, nemlig pa 116 og 132 laester.>® Desuden omtales i Kragers
for 1667 13 skibe, der for en del er de samme som aret for, men de findes her
angivet med mal bade udregnet efter den gamle méilemetode og efter den metode,
som blev fastslaet ved resolution af 25.maj 1667 (1). En anden liste i toldregn-
skaberne har de samme fartojer med opgerelse af deres lastetal efter den gamle
og den nye maling, men her er det sidste resultat et andet (2) end for. Da det
ser ud til, at nymalingen pa den forste liste var den officielle, anvendes denne i
oversigten, men iovrigt s& tallene sdledes ud:*’

ny miling ny méling
gl. miling 1 11 gl. maling I 1I
Skude 21 26 21 skib 6o 75 87
- 26 32 30 - 60 75 88
- 33 41 56 - 74 93 102
- 36 45 76 - 76 95 95
Skib 35 44 51 - 78 98 106
- 35 44 43 - 116 145 164

- 45 56 76
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Tallene her giver indtryk af en skibsflade af middelstore og store skibe, men
desveerre kan vi hverken fastsld dens virkelige storrelse eller folge dens udvikling
gennem fuldstaendige skibslister. Da byen i 1677 saledes skulle angive antallet af
skibe til Kebenhavn, omfattede listen kun 6 skibe, hvoraf det storste blot var pa
26 lester. Man kan da gatte pa, at de franske kapere ogsd her har gjort et
vasentligt indhug 1 handelsfladen.

Lzngere oppe ad vestkysten ligger Bredsted og Gallemsbgl, hvorfra der kun
haves fa efterretninger, der tilmed kun omfatter 16go’erne og 1682. Skibene, der
omtales, er fa og sma, bortset fra et skib pa 140 laster, der i 1696 angives at have
veeret hjemmeherende i Bredsted. Derimod findes der lidt bedre oplysninger fra
oen Fohr. Fartgjerne her er imidlertid alle sméa, undtagen de i 1693 omtalte skibe,
der deltog i en konvoj til Frankrig. Det storste af disse var endog pa 108!/,
leester.2s

Nordligere har vi Tonder og de narliggende byer Emmerlef og Hgjer. Efter-
retninger om skibe herfra er tidsmassig hovedsagelig placeret fra 1689 til 1698
og giver derfor kun lidt om udviklingen af handelsfldden under de to kongers
regeringstid. Imidlertid omtales i toldbggerne fra Listerdyb 1642—43 ialt 14 skibe
fra Tonder pa 356 laster, 15 skibe fra Emmerlef p& 176 lester og 7 fra Hojer pa
252 laester foruden fra den neerliggende egn, 7 fra Mogeltender pa 374 laster, 2
fra Rudbel pa 50 laster, 5 fra Sejerslev pd 137 laster, 3 fra Hjerpsted pa 61
leester og 7 fra Ballum pa 155 laester. Det vil sige, at disse byer, hvis skibe alle
matte passere Listerdyb for at nd Nordsgen, i 1642—43 tilsammen havde 6o skibe
pa ialt 1561 lester. Og over for denne anselige flade omtales i 16g0’erne kun 2,
3 og 4 skibe, der har besggt norske havne. Kun en enkelt krejert EGERNEN fra
Emmerlef p4 57 laester var pa konvoj til Frankrig i 1693, medens de ovrige far-
tojer er pa under 20 laster.*®

Endvidere navnes i 1660’erne nogle fa skibe fra Sild og Reme. Og hertil kan
nzvnes, at toldbegerne fra Listerdyb i 1642-43 havde 21 skibe pa 478 laster fra
Rome.

For Ribe findes skibslisterne kun fra 1674-84. Fartejerne var kun sma, nemlig
hejst 12 laster, og antallet varierede i det navnte tiar mellem 6 og 3. Sejladsen
pa Ribe foregik derfor hovedsagelig ved andre indenlandske smakker og bade, og
der blev for eksempel i 1677 fortoldet 115 sddanne pé ialt 1012/, laester.*® Samme
ar blev en smakke pa 11 lester opbragt til Dunkerque. I toldregnskaberne for
1683 star der ligeledes, at en smakke pa g leester var blevet kastet pa land under
en stormflod og forlist, ogsd en smakke pa 5 lester var forlist, og en tredje pa 3
lzester omtales som liggende ubrugelig i Hamburg, medens der i 1684 oplyses, at en
smakke pa 4 laster var strandet og blevet vrag.
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Ribes skibsflide ma imidlertid vare blevet foroget i de sidste &rtier, thi i
Krageres toldregnskab for svel 1698 som 1699 er angivet 10 smakker pa ialt hen-
holdsvis 142 og 159 laester.?! Desuden har i 1693 en krejert pa 34 laster, FORTUNA,
deltaget i en konvojrejse pa Frankrig.*

Det nerliggende Varde toldsteds skibsflade har ligeledes bestéet af sma skuder
og bade, men der var flere end ved Ribe, nemlig i tiden 1670-82 mellem 16 og
19. Skibene herte imidlertid ikke alene til byen Varde, men ogsd til Hjerting
og Ho. Ikke desto mindre oplyses i regnskabet for 1666: ,,For byen findes kun en
skude, dreegtig 5 lester, som skipper Bernt Hansen forer. Rederen er Hans Toste-
sen. Hvis andet smi fartejer her for byen bruges, haver hjemme i Hjerting og
Ho*. Ogsd Varde ma dog have haft en opgangstid i 16go’erne, hvor der omtales
nogle middelstore skibe og blandt andet i 1698 en galiot pa 40 laester, som har
sejlet p4 Christiansand, medens der i 1691 omtales ialt 30 skibe.??

Ringkebing toldsteds skibsfléde ligner de for omtalte byers. Det er fa og sma
skibe, vi finder her. Under toldstedet herer bade Ringkebing, Holstebro og
Lemvig.

Thisted og Hjerring er regnet med blandt vestkysthavnene, da fartgjerne under
disse toldsteder hovedsagelig herte hjemme pa den jyske vestkyst, og skudernes
udnyttelse har enten varet fiskeri eller sejlads pa de sydnorske havne. Foruden
byen Thisted omtales havnene Klitmeller og Hanstholm som hgrende til dette
toldsted, og egentlige skibslister for dette er kun bevaret for arene 1669, 1670,
1677 og 1679, medens det i 1674 navnes, at der har vearet ikke farre end 29
skibe. Derimod findes ingen samlede lister for Hjerring toldsted, og toldbogen
giver ingen fingerpeg om skibsfladen. Her ma vi ty til Jster Riser i Norge for
at fa nogle sparsomme oplysninger.

Pa Jyllands estkyst var de geografiske muligheder for gode havne adskilligt
storre end pa vestkysten, og her finder vi da ogsi nogle byer, der har ret store
handelsflader. Fra nord til syd drejer det sig om folgende toldsteder (tabel 3-6):

Skagen har en forholdsvis stor flade, hvis udvikling vi kan felge nogenlunde til
1699, men fartojerne var alle smé og fortrinsvis fiskerbade ligesom ved told-
stederne Fladstrand og Saby, hvis skibslister omfatter arene 1673-g9o. Herfra an-
gives ogsé i 1690 20 fiskerbade a /. leest. Desuden kan vi imidlertid se, at sejlad-
sen pa Fladstrand har varet forholdsvis stor, idet der her i 1682 er losset og ladet
folgende skibe: 33

Bade Skuder Jagter Galioter Krejerter

Indkomne 67 71 23 6 5
Udgéede 71 67 22 6 5
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Leeses skibsflade herte til de storste i landet, hvad antal angik, og da skuderne
heller ikke var sm4, blev det samlede lastetal forholdsvis stort. Der var siledes i
1672 ikke ferre end 105 fartejer pa ialt 662/, laster. En stor del af fartsjerne
var dog fiskerskuder, og ferst efter 1682 finder vi skuder, der er sterre end 20
leester. Der er herfra bevaret skibslister fra de fleste &r mellem 1669 og 1699. Des-
uden genfindes adskillige af Leeses skibe i toldregnskaberne for Aalborg, Aarhus,
Fladstrand, Fredericia, Randers, Kerteminde, Nyborg, Odense og Nestved.
Aalborgs toldregnskaber er ligeledes velbevarede mellem 1670 og 1699, og her
findes allerede i de forste ar enkelte skibe over 20 laster, og heriblandt omtales
fra 1675 et lille defensionsskib pa 34 leester St. JoHANNES, der sidst nzvnes i 1678.
I 1680’erne ogedes antallet af disse middelstore skibe, hvoriblandt defensions-
skibet De LIEUrDE, og i 1690’erne finder vi herudover de sterre defensionsskibe,
hvoraf STADEN AALBORG pa 170 laester var det sterste. I 1696 var Aalborgs handels-
flade pa 152 skibe pd ialt 1849 lzster, mens byen igvrigt dette ar blev besejlet af

102 skibe pa ialt 825 lwster fra Kebenhavn

6r - - -~ 563 -— — Leaso

131 — — - 698 —~ - detovrige Danmark
97 - - - 727% - — Norge

122 - - -~ 673V — — det ovrige udland.3*

Aalborg har som en af landets storste havnebyer haft en stor trafik p& havnen,
der fortrinsvis er blevet besejlet af Aalborgs egne skibe og skibe fra Kebenhavn
og Lase, mens dens udenlandske trafik (ekscl. Norge) i leestetal kun har vearet pa
13 %. Nogenlunde det samme forhold ger sig gzldende i 1699.

I 1690’erne tilgik séledes ved Aalborg de forste skibe pa over 1oo laster. Det
var JYSKE VAABEN pa 148 laster, ST. JonaNNEs pé 100 laster og defensionsskibet
STADEN AALBORG pa 180 laester, der var bygget til at kunne fore 58 kanoner. Til
Aalborg toldsted er ipvrigt regnet limfjordsbyerne Logster, Nibe, Nykebing M. og
Skive under arene 1696, 98 og 99.

Af Mariagers toldregnskab for 1668 fremgér det, at tolderen dette ar har faet
ordre til arlig at indfere byens skiberom og deres ejermznd i toldbogen. Da dette
er det eneste toldregnskab, der har noteret denne oplysning, forekommer det ret
markeligt, at der netop herfra kun findes dette &rs skibsliste og ikke andre.
Listen fra 1677 er fra den samlede landsopgerelse.

For Randers kan vi derimod bedre folge udviklingen gennem skibslisterne.
Skibene er forholdsvis sma, men det ses af spredte oplysninger fra 1648 og 1660,
at byen tidligere har haft sterre skibe. Den forste skibsliste fra Randers fra 1675
er desvarre kun halv, som ved flere andre danske byer, idet den har varet skrevet
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Grena har haft flere middelstore skibe, men det samlede antal skibc har dog
ikke varet sa stort endda. I 1660 anvendtes siledes tre skibe p& 30, 32 og 50
lzester til de svenskes overforsel fra Sjelland til Skine. Skibslisten fra 1683 er
desveerre den eneste fuldstaendige, der findes foruden listen i landsopgerelsen fra
1677 og 1679. Fortegnelsen omfatter dels skibe fra Grend og dels skibe, ,,som er
til Fjelderup og omliggende bygder og girde.“ I 1674 er kun bevaret den sidste
del af listen omfattende 8 skibe fra Fjelderup og omegn, medens listen i 1679
kun har de to sidste af disse skibe. Det kan bemzrkes, at disse ikke er navnt
pa landslisten fra 1679, hvilket tyder pd, hvad man ogsd kan fa indtrykket af ved
andre byer, at denne landsliste ikke altid har omfattet alle fartsjer. Iovrigt om-
fatter listerne heller ikke alle byer.

Ebeltoft toldregnskab giver derimod bedre oplysninger. Fra 1669 findes et lost
blad, hvorpa nzvnes de 6 sidste af en nummereret skibsliste pa 42 skibe, mens
listerne fra 1677 og 1679 er fra landsopgerelserne. Byens handelsflade har varet
en af provinsens sterste pa linie med Grenas. Det er derfor trist, at tallene fra
16g0’ernes opgangsperiode helt savnes for begge byer.

Af den forste skibsliste fra Aarhus fra 1676 er kun sammentzllingen bevaret,
og denne viser, at der har vaeret 28 skibe af forskellig art, men iovrigt er listerne
frem til 1699 ret fyldestgorende. De viser, at Aarhus var lige s& stor en havneby
som Aalborg, men at byen dog ikke har faet det opsving i handelsfladen, som
Aalborg fik i 1690’erne, idet der fra 1690-99 har varet 52—58 skibe pa fra 623 til
779 laester. Sammenligner vi endvidere med antallet af skibe, der lossede og ladede
ved byen, ses der ogsd her en langt ringere trafik end ved Aalborg. I 1696, da
Aarhus havde en handelsflade pa 58 skibe pa ialt 779 lester, blev havnen be-

sejlet af
40 skibe pa ialt 330 lester fra det evrige Danmark
6 - - - 63 - — Norge
3 - - - 4 - det evrige udland

Selvom tallene dette ér er langt ringere end Aalborgs, viser de dog et usedvan-
ligt lille tal for udenlandske skibe.

Tallene for Aarhus giver imidlertid ikke de segte tal for handelsfladen, idet
listerne i toldregnskaberne enten angiver skibe i vinterleje i Aarhus eller skibe,
der har losset og ladet i byen, og saledes ikke en oversigt over dec skibe, der er
hjemmeherende her. De skibe, der derved ikke navnes, er da skibene, som er pa
lzengere rejser, eller som sejler mellem fremmede havne. Derfor kan man i konvoj-
listerne finde skibe, der ikke er navnt i toldregnskaberne, og blandt andet defen-
sionsskibe. Aarhus er tilmed den danske provinsby, der i den her behandlede
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periode har haft flest defensionsskibe, men det er ikke altid klart, i hvor lang tid
de har veret knyttet til byen. I 1683 var der St. JoHANNES pa 113 laster, For-
6YLDTE Love pa 37 lester, St. JoHANNES pd 33 laster og Fipes pa 31 laster. I
1685 fik JusTiTiA 0g ST. ANNA pA 34 og 24 laster frihedsbrev, i 1686 CHARITAS, i
1688 JusTiTIA PA 39 leEster og i 1695 CRONPRINTZEN, hvis lzstetal ligesom CHARITAS
ikke er angivet.

Samses skibslister viser ingen sarlige overraskelser. Der fandtes en del middel-
store fartejer, men ellers bestod den hovedsagelig af mindre skuder. De sterste
fartojer er et skib pa 40 lester 1 1674 og en krejert pa 27 lester fra 1680’erne,
men tallene viser dog, at sen i 16g0’erne i vasentlig grad har gget sin flade, da
der 1 1698 angives 40 skibe p& 239%/, leester mod 15 til 18 skibe pa 103 til 144%/»
leester i 1680’erne.

Horsens skibsflade er heller ikke szrlig stor, og den viser mzrkelig nok ingen
udvikling i 16g0’erne. Tallene varierer fra 1674 til 1698 mellem 11 og 16 skibe
pé 136 til 228 lester.

Fredericia er jo en ny by, og savel sejladsen pa den som dens egen skibsflade
var kun meget ringe. I 1671 besejledes den af kun 11 skuder, der alle var fra
Danmark, og hvis lestetal udgjorde 153/, laester. Af disse var ingen hjemme-
herende i byen. Sejladsen oges imidlertid her ret meget i 1690’erne, samtidig med
at byen far en flade, og det er bemerkelsesvaerdigt at notere, at der 1 1696 var
to krejerter pa henholdsvis 30 og 39 leester hjemmehorende i Fredericia. I 1700
fortoldes endvidere ved byen 4 skibe pa 45 lester fra Fredericia, 64 skibe péa
1014/, laester fra det ovrige Danmark og 6 skibe pa 86 laster fra Norge.

Fra Vejle findes kun en opgerelse fra 169o, af hvilken det fremgar, at kun et
fartej er hjemmeherende ved byen, og om dette star der: ,,Skipper Nis Jepsen sin
galiot skal ligge og vzre indefrossen mellem Fyn og Fredericia pa hjemrejsen fra
Kebenhavn®.

Koldings skibsflade er vanskeligere at udrede. For 1670 opgives de skuder, der
har betalt vinterleje i byen, nemlig 7 pa 87/, laster, der har betalt 2 rd. g4 sk.,
men i 1672 naevnes 6 skuder pa ialt 79'/. laster, og det oplyses, at disse ikke har
betalt vinterleje. Om der herudover skulle findes nogle stykker, som har betalt,
ses ikke. Vinterlejen opkraevedes iovrigt dette ar med 4 sk. pr. leest og blev da ialt
3 rd. g0 sk. For 1679 i landsopgerelsen er skibenes storrelse delvis angivet i tende-
mal, hvorfor jeg kun har kunnet angive deres lastetal med tilnzrmelse. End-
videre oplyses i 1681, 89 og go ingen specificeret skibsliste, men der opgives kun
den samlede afgift for vinterlejen, hvorimod skibslister findes for 1685 og 87.
Gér vi herefter frem til 1696 og arene derefter fas gode oplysninger, og fra 1696
oplyses saledes, at byen har varet besejlet af 32 fartejer pa ialt 77 laester fra det
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ovrige Danmark og af en jagt pa g laster fra Norge, mens der var 4 skuder pa
ialt 40'/, laester fra Kolding.

Opgorelserne fra Senderjyllands byer er, som tidligere omtalt, meget mangel-
fulde, og isaer er det byerne Aabenraa, Slesvig, Egernferde og Rendsborg, hvorfra
oplysninger mangler. Det er hovedsagelig fra sejladsen pa de ovrige danske havne
eller fra konvojrejserne pa Frankrig i 16go’erne, at vi kan fa lidt at vide.

Haderslev havde i 1677 en middelstor flade, men tilsyneladende er den vokset
betydeligt i 1690’erne, hvor der blandt andet i 1695 omtales s& store skibe som
Pr. FriEDRICH pa 130 laester, Die HorFFNUNG p& 140 laester, VERGIELTE STERN pa
110 laester og Die HoFFNUNG pé 100 laester.?> Disse sidste tal giver saledes indtryk
af en handelsflide af en helt anden sterrelsesorden end den fra 1677 kendte.

Om Aabenraas handelsflade er oplysningerne endnu mere sparsomme, og det
er nasten umuligt pa grundlag af de bevarede tal at fa nogen forestilling om
handelsfladens storrclse, men géar vi helt frem til 1713, fandtes der en flade pa
29 skibe pa 838 laster foruden 15 mindre skibe.

Skibe fra Senderborg sejlede pa adskillige danske havne, hvorfra vi saledes kan
fa spredte oplysninger om skibene, men nogen samlet oversigt findes kun fra 1677
ved landsopgerelsen. Denne liste er imidlertid heller ikke komplet, da den kun
angiver lastestorrelsen for 26 skibe pa ialt 1167 laster og tilfejer, at yderligere
12 skibe pa dette tidspunkt var 1 kongens tjencste ved Rygen.

For Flensborgs vedkommende synes den samme udvikling som ved Haderslev
at vaere foregdet. Her viser listen fra 1677 en skibsflade pa 20 skibe pa ialt 840
laester, mens de spredte oplysninger fra 16go’erne angiver mange store skibe og
blandt andet St. HELENA p& 120 leester, JomrrU ELisABET pd 116 laester, ST. PEDER
pa 110 laester og ST. Jacos pa 101 laster. Fra 1695 kendes séledes alene 25 skibe
pa ialt 1417 leester, der har faet kgl. pas.

P4 landsopgerelsen fra 1677 er ligeledes nzvnet nogle holstenske toldsteder,
hvis leestetal her kan bruges til sammenligning med de danske handelsflader.

Byerne pa Fyn med omliggende ger havde kun sma handelsflader, der fortrins-
vis bestod af skuder og bade. Disse lastetal findes angivet pa tabel 7 og 8.

For Middelfart findes gode lister. De viser en overordentlig lille handelsflade,
hvis man overhovedet kan tale om en sidan, idet tallene kun varierer mellem 2
og 5 skuder ialt. Tilmed kan man ikke spore nogen udvikling gennem den om-
handlede periode. Antallet af fartojer ved Bogense er ikke meget storre, men laste-
tallene viser dog, at medens disse fartgjer indtil 1690 hovedsagelig har varet sma
bade og jagter, findes efter denne tid lidt sterre skuder og galioter. Der har altsa
veeret en markbar opgang under disse ar.

Tallene for Odense er desvaerre kun f&, men de viser dog, at der her har veret
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lidt sterre skibe end ved de fernzvnte byer. Iovrigt haves der her for fa oplys-
ninger til, at der kan angives nogen udviklingslinie. Kerteminde har flere skibe,
og skibene er storre end Odenses. Her ser vi desuden, at byen allerede i 1690 har
fordoblet sin handelsflade, bade hvad angar antal og lacstetal, men fra de folgende
ar findes ingen oplysninger.

Nyborgs skibslister findes derimod i langt bedre omfang, men de viser, at der
ikke har fundet nogen nazvneverdig foregelse sted af fladen for 1699. Skibsfladen
herer hjemme dels ved selve byen og dels ved Kongenshgj, og vi ser af listerne,
hvad der vel ikke kan undre, at et par af dem bruges til feergefarten. Saledes
omtales en feergesmakke pa 12 lester og en postjagt pa 8 lester. Disse afleses i
1680’erne af nogle nye fartojer, nemlig en faergesmakke ST. JoOHANNES pa 14 lacster
og ,en jagt til brevsaekken®, J/EGEREN, pa 12 lester. I 1697, 1698 og 1699 omtales
endog 2 smakker og g jagter til feergefarten. I listerne savnes dog oplysninger om
et exemptionsskib DEN FLyvENDE HJorT, der kendes fra 1675.

Rudkebings handelsflade er forholdsvis stor. Dette toldsted omfatter selviglgelig
hele Langeland, og listerne er da ogsa delt efter, hvad der findes i selve byen, og
hvad der findes norden pa landet og senden pa landet. Antallet af skibslister er
dog kun fa.

Til Svendborg toldsted herer ogsé eerne Téasinge og Ture, hvorimod der ikke
haves lignende oplysninger fra Are. Skibsfladen har ikke varet navnevardig stor,
og medens skibslisterne findes i et antageligt antal 1667—91, savnes de helt efter
dette ar. Ievrigt har der veaeret en bemerkelsesvaerdig foregelse af skibsfladen
efter den skanske krig. Om Ares skibsflade kan kun naevnes, at Nastved i 1672
og 1673 besejledes af henholdsvis 7 og 6 bade a '/, last. For Faborgs vedkom-
mende er ikke noget seerligt at bemzrke vedrerende skibsfladen, da der kun er sa
fa oplysninger at bygge pd, og tallene viser en lille flide med forholdsvis smé
skibe. Assens skibslister i toldregnskaberne er ikke daterede i 1670’erne, men pa
grundlag af omtalen af skipperne og rederne har jeg fastslaet den navnte rackke-
folge. Men om listerne felger umiddelbart efter hinanden, eller om der har vaeret
eet eller to ars mellemrum et par steder, er ikke ganske indlysende. Idet jeg an-
vender min angivelse af arstallene, ser razsonnementet saledes ud:

En skude pa 1o laster omtales i 1670 som tilherende Niels Brahe, medens den
i 1671 star omtalt som salig Niels Brahes og fores af Peder Bogge, og samme Peder
Bogee star som ejer af den pd de andre skibslister. Desuden stir Jens Kylling
som ejer af en skude pa 11 laester 1 1671 og 1 1672, medens den samme skude
1 1674 cjes af Laurids Kylling, som pa listen i 1675 omtales som salig Laurids
Kylling. At listen 1675 er den yngste, fremgar endvidere af, at der omtales et
skiberom pé g1 lester samt en ny skude tilherende Laurids Bertelsen. Disse star
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ikke omtalt p& de andre lister, hvorimod Laurids Bertelsens skude er omtalt 1
landsopgerelsen for 1677.

Assens skibsflade viser, som flere af de andre fynske byers, ingen serlig frem-
gang i 1690’erne, og den har i hele perioden bestaet af forholdsvis sma skibe.

De sjzllandske byer bortset fra Kgbenhavn, der vil blive omtalt for sig, viser
ikke nogen synderlig forskel fra de fynske. Det er kun byerne ved gennemsejlings-
farvandene Store Balt og Dresund, der kan opvise handelsflader af middelstor-
relse. Tallene ses pa tabel 9 og 10.

Korser har en handelsflade, hvis hovedveegt ligger pa skibe af sterrelse 10-20
leester. Den viser, sa vidt de fa skibslister kan oplyse, visse svingninger i antal og
leestetal med kulmination i begyndelsen af 16go’erne, men variationerne er dog
ikke storre, end at handelsfladen ved arhundredets slutning nappe har veret
meget anderledes end 25 &r tidligere. Herfra kendes iovrigt fra 1685 og 1690 et
exemptionsskib ST. JacoB pa 20 laster.

For Kalundborgs vedkommende er vi s& heldig stillet, at vi kan opstille en
liste fra 1648, og denne savel som de senere viser en handelsflide af middel-
storrelse. I 1675, erfarer vi, er et skib pa 36 laster, St. ANNE, solgt til Kragereen 1
Norge, og i 1676 er en krejert pa 15 laster erobret af en svensk kaper ved Var-
berg, medens en anden krejert pa 17 laester ved Goteborg har mattet bukke under
for en svensk kaper, og i 1677 er ligeledes tre andre skibe blevet erobret af fjenden.
Et andet skib, St. ANNA, p& 94 lester fik exemptionsbrev i 1685, men forliste
allerede det folgende ar, mens en skude p& 15 lester samme ar forliste under
Skagen. Under Kalundborg toldsted herte ogsa Sejre, men i toldbogen bemzrkes
blot, at der var ,,en del sma skuder og fartej*.

I 1670 stdr i Nykebing S. toldbog: ,, Til Nykebing by findes ingen skiberom
uden nogle fa sma fiskerbdde*. Aret efter gentages oplysningen, men i 1676 naev-
nes en skude og en farge samt 4-5 fiskerbdde, dog uden angivelse af lastetal. I
1677 meddeles, at der ved byen kun findes 3—4 fiskerbade, medens de andre
skiberom er solgt til Holbzk, men &ret efter nevnes atter en skude foruden de
3—4 fiskerbade.

Ogsd ved Holbzk er oplysningerne fa og antallet af skibe ringe, og Roskildes
flade er ikke meget storre. Det samme gzlder Frederikssund. Nogen stor flade
har ikke i det omhandlede tidsrum varet hjemmeherende i Isefjordsbyerne. Der-
imod er forholdene anderledes for byerne ved Qresund.

1 1659 har der i Helsinger veret et skib p& 70 lester, medens der 10 ar senere
ikke var nogle af de 17 fartejer, der var sterre end 10 laster. Landsopgerelsen
for 1677 nzevner kun 2 galioter, men til sit formal har den nzppe interesseret sig
for de mindste fartsjer, si jeg har derfor i listen ansléet det samme antal sma
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geelder Preaste, der har endog fzerre og mindre skibe. Desveerre angiver de sidste
ars toldregnskaber ingen lastetal pé fartgjerne.

Vordingborgs flade er ikke meget sterre, og heller ikke den viser nogen for-
hgjelse af skibenes antal, men derimod af deres lestetal. I 1670 var der 5 fartejer
pa ialt 19 leester, medens der i 1698 var 5 pa ialt 51 laster. Det er en tendens,
der ogsa har kunnet spores i andre byer.

Nzestved har skibe, der er af middelstorrelse for danske provinsbyer, dvs. en jevn
fordeling af skibe op til 30 laster. Skibslisterne er imidlertid fra tiden fer 16qo,
idet tallene fra 1699 blot hidrerer fra sejladsen gennem Store Belt. For Skeal-
skors vedkommende har der heller ikke veret store @ndringer, men dog er der
i 1690’erne kommet noget storre skibe end tidligere. Det er imidlertid kun smé
skibe og et ringe antal, det hele drejer sig om.

Hvad toldstederne pa de ovrige danske eer angér, var skibsfladerne som vist
pa tabel 11-13.

Fra Nakskov er et godt antal skibslister bevarede. De viser en {lade af jaevn stor
storrelse med nogle enkelte storre skibe. Indtil den skanske krig er fladen under
udvidelse, fra 23 skibe pa 115 laster i 1669 til 30 skibe pa 296 lester i 1674. Her-
efter viser tallene forskellige variationer indtil den store opgang igen i 1690’erne,
hvor fladen i 1698 nar g1 skibe p& 324!/, leester. Kun i rene fer den skanske krig
fandtes et skib pa 50 laster, ellers har de i hele perioden veret mindre. I 1678
omtales dog ,.et nyt skib, der har varet i hans majestats tjeneste, og ikke malt,
da det endnu ikke har gjort en rejse herfra®. Dette skib omtales dog ikke senere.

Bandholm-Maribo toldsted har kun f& og smd fartejer. Fra 1679 henregnes
imidlertid hertil ogsd Saxkebing samt eerne Feme, Fejo og Aske, hvilket selv-
folgelig oger skibsantallet en smule. Tidligere 13 de under Nykebing F., men da
der for dette tidsrum kun findes oplysninger om dem fra 1673 og 1675, har
jeg af oversigtsmassige grunde vedfejet dem her. Tallene fordeler sig i 1682 og
1699 saledes:

1682 Maribo 4 pd 19 laster og Saxkebing 6 pa 39V laster
1699 Maribo 4 pd 24 laster og Saxkebing 7 pa 51V laster
1682 Feme 3pd 7V lester og Fejo 4pd 9 laster
1699 Feme 3pd 9V lester og Fejo 4 pd 10V laester

Tallene viser alle fire steder en ringe forogelse i leestetal, men igvrigt stagnation.
Kun i &rene fra 1689 til 1696 har toldstedets tal veret hejere, idet der i disse ar
tillige fandtes en smakke UNGE ToBias pa 25 laster. Den tilhorte Claus Mohr pa
Berridsgaard.

Redby har forholdsvis mange, men smé fartejer. Skibslisterne viser lige fra den
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skanske krigs tid en tendens til stadig sterre skibe, men desvearre standser listerne
ved 1686, sa vi ikke ser, hvilken indflydelse neutralitetsarene i 16g0’erne havde pa
dette toldsteds skibsflade. Listerne forteeller imidlertid lidt om afgangen af skibe.
I 1673 opregnes saledes folgende fartgjer, der er forulykkede og senderslagne:

1 galiot 3 laster

1 skude 2 lester

1 bad 1Y lester og 1 bad 1 lest
1 byens ferge 14 laster

1 feergejagt Y, laest

Det ser ud til, at det er géet seerlig hardt ud over byens flade i dette &r, men
de mindre fartgjer var jo hérdt udsat i uvejr, og i 1680 {inder vi atter {elgende,

der var ,,udygtige og i seenk som vrag*:

1 jagt 1Y lester
1 feerge 1%2 laster

Fra Nysted har vi et fyldigt materiale af skibslister fra 1669-g9. De viser en
lille skibsflade af smé fartgjer, hvis sterrelse dog sges henimod arhundredets slut-
ning. Det ses tydeligst af felgende tal: 1 1669 var der 14 fartejer pa ialt 38 laster,
medens der i 1699 var g pa ialt 67 lester. Iovrigt viser skibsfladen en egning i
leestetal indtil den skdnske krig, her et forholdsvis brat fald og atter en forholdsvis
jaevn forggelse indtil arhundredets slutning, idet dog de sidste &r viser stagnation
og cn ringe tilbagegang. Fartojerne er ikke over 20 laster undtagen i to perioder,
hvor der var henholdsvis en skude pa 23 laster og en krejert pa 20 laster.

Skuden pa 23 laster kom til Helsinger i 1677, og samme ar blev en anden
skude pa 8 laster taget af kapere ved Stralsund, medens en bad pa 1 last blev
solgt til dykkerne, der skulle arbejde ved det sunkne svenske orlogsskib CALMAR
CASTEL.

Nykebing F. har i 1650’erne haft et par storre skibe, men disse findes ikke i den
tid, hvorfra vi har skibslister bevarcde. Selvom skibslisterne imidlertid er fa, viser
de tilsyneladende den samme udvikling som skitseret ved Nysted. I 1668 var der
saledes 17 skibe pa 69 lacster, medens der i 1699 var 22 pa 191. Under Nykebing F.
herer tillige fartojerne ved Gedser.

Fra Stubbekebing er bevaret en del skibslister. De viser indtil den sknske krigs
afslutning en overvagt i antal og lastetal af fartejer under 10 lester. Desuden
findes fra disse ar ogsa cn krejert pa 24 lester, der i nogle skibslister opgives som
tilherende borgmesterens enke Margrethe og i andre skibslister opgives den som
»fzlles”. Desuden oplyses den i 1676 at vaere solgt til Neestved, men den optrader
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ikke i denne bys skibslister, men derimod bade i 1677 og 1679 som hjemme-
horende i Stubbekebing. I arene efter den skénske krig og serlig i 16go’erne til-
tager antallet af skibe mellem 10 og 20 laster, og forholdet er da det, at medens
der i 1672 foruden krejerten pa 24 laester var 10 skibe pd ialt 45 lester, var der i
1699 ogsa 10 skibe, men nu pa ialt 89'/, leester, hvoraf ingen var over 20 laster.
Til Stubbekebing toldsted herer ogsd Boge.

Stege har kun sma fartejer under 10 laester. Egentlige skibslister findes forst
fra 1674, men i 1670 omtales, at der til byen herer 4 sma jagter og en lille galiot,
uden at der dog angives lastetal ved dem. P2 en slags gasteoptraeden nzvnes i
1671 et nyt skib ST. ANDREAS p& 36 laester og aret efter et andet skib pa 46 lester.
Iovrigt er tallene smi, men de viser dog en sterre tilgang i &rene fra 16go til
1698. Desvzrre finder vi ogsa her i 1697 og 1699, som vi har set det andre steder,
kun rester af en skibsliste. Denne gang er det imidlertid forste del af listen, der er
bevaret, og da listerne igvrigt ikke viser store udsving, kan man pa grundlag af
de foregéende ars lister nogenlunde gisne sig til det manglende.

Endelig kan nzvnes Bornholms skibsflade. Her er desveaerre kun bevaret listerne
fra arene 1672 til 1682. De viser en forholdsvis lille flade, hvor intet fartsj er
storre end 16 laster. Antallet varierer en smule, men ikke meget, i det navnte
tidsrum. I 1672 fordeltes fartojerne saledes over byerne pa gen:

Roenne 7-46V4 lester Svanike 3-11  lester
Nexo 4-13 - Hasle - 2% -
Allinge 1- Y2 - Sandvig 1- 1Y2 -

I 1681 forekommer desuden fiskerlejet Gudhjem med 2 fiskerbade & */, last.

For Kebenhavns vedkommende findes skibslisterne bedre spredt over 1600-
tallets sidste halvdel, s& vi kan ane udviklingen i hele dette tidsrum. Fra 1648
kendes ingen skibsliste, men vi har en liste fra fer Torstenssonfejden, s& vi kan f&
en fornemmelse af fladens storrelse. Den ligger ganske vist helt tilbage i 1635 og
er endda nappe fuldsteendig. Skibslisternes tal findes ievrigt pa tabel 14.

For 1635 angives en oversigt over lastepenge ved Kgbenhavn. Den opregner
dels de skibe, som endnu ikke havde betalt for 1634-35, og dels de skibe, hvis
lastepenge for tiden nytar 1635-36 var forfalden til betaling, samt lastepenge
modtaget af Issbrandt Jansen pa Amager. Det drejer sig om ialt 109 skibe pa
tilsammen 2761/, lester. Ved regnskabet for 1649 meddeles, at vinterlejen skal
betales séledes, at Kebenhavns og Christianshavns indbyggere betaler 4 skilling af
hver lest, medens ,,udenbys mand“ skal betale 8 skilling pr. last, og taksterne
er det dobbelte for de skibe, der har ligget i havnen bag Bersen.?” Nar vi herefter
ser pa summen af de penge, der er kommet ind, giver denne intet eksakt om
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leestetal for byens skibe. Men den ma vel kunne give et fingerpeg, nar man
erindrer, at der foruden at ligge fremmede skibe i havnen ogsa ligger keben-
havnske skibe ved andre byer, selv om man intet kan vide om, hvor store disse
skibe var, og de udenbys skibe teller dobbelt. Vinterhavnepengene, St. Anna, var
imidlertid folgende:

1649: 363 rdl. 28 sk.

1651: 148 — 49 -
1653: 193 - 4 -
1654: 169 — 44 -
1655: 157%2— 6 -
1656: 174 - 22 -
1657: 143 — 26 -
1658: 197 - 24 -
1659: 8o - 34 -

Dette giver for 4 skilling pr. last, at der 1 1649 har veret i vinterleje skibe pa
ialt ca. 8600 lacster. For de folgende &r har tallene svinget mellem ca. 3400 laester
og ca. 4600 lester indtil ret 1659, hvor krigen pavirker tallet, s& det nu nar ned
pa ca. 1900 laster.

Over for disse gisninger kan kun sazttes f4 konkrete tal. Fr. Hammerich har,
som tidligere naevnt, i Hist. Ti. g II side 73—75 ansldet folgende tal for 1650’erne,
nemlig 36 skibe over 70 laester pa ialt 3—4000 lester, og desuden skulle de mindre
skibe ialt veere pa 2500-3200 laester, dvs. ialt mellem 6200 og 6500 lester, hvilket
tal jo ikke harmonerer med de fornzvnte. Det er jo ikke mindst antallet af
skibe pa over 70 laster, der falder i sjnene. Kronen lejede imidlertid under krigs-
arene og umiddelbart efter fredsafslutningen en del handelsskibe, og herfra kendes
fra Kebenhavn i 1659 18 skibe pé ialt 781 laester og i 1660 36 skibe pa ialt 1472
lzester. Af disse var henholdsvis 6 og 7 skibe pa over 50 laster. Dette kan sammen-
lignes med, at der i 1665 var ialt g7 skibe, hvoraf 14 skibe var over 50 lzster.

Skibslisten i toldbogen fra 1672 er ufuldstandig, idet den kun omfatter 39
skibe, medens en liste indsendt til spetaten viser en flade pa ialt 146 skibe. Her-
efter findes fuldsteendige skibslister fra 1673, 1674, 1676 og 1677, men fra denne
sidste er ikke alle skibes draegtighed angivet, hvorfor jeg har mattet foretage et
sken ud fra de evrige oplysninger i listen. Det drejer sig dog kun om 20 skibe af
ialt 116. Denne liste er iovrigt delt med 67 skibe pa 1594 laster, der var 1 skipper-
lauget, medens 49 skibe pé ialt 1668 lester stod udenfor.

Herefter kommer der desverre et langt tidsrum, hvor vi intet kender til Kgben-
havns flade. Enkelte tal kan fremdrages fra 1693, 1694, 1695 og 1696, men forst
fra 1698 har vi igen en fuldsteendig liste over fladen. Tallene fra 1693, 1694 og
1695 hidrerer fortrinsvis fra konvojrejserne, og dette er siledes de sterre skibe,
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der gik pa udenrigsfart, medens tallene fra 1696 cr fra indenrigsfarten, nemlig
de mindre skibe, der sejlede pd Aalborg. P4 grundlag af disse tal kan man drage
en nogenlunde palidelig slutning om maksimaltallene for byens flide i krigsarene.
I 1698 er imidlertid skibslisten i toldbogen bevaret, men som fer er der heller ikke
her lestetal pa alle skibene. Dette far vi en forklaring pa i tolderens efterskrift:
,»Og hvis skibe og skiberoms navn og dregtighed som ej findes udi columnerne at
veere indforte desarsag haver veeret skipperens modvillighed endnu som fer. Som
ej sadant godvillig har villet tilkendegive hvorfor det sledes som foreskrevet star
udi skyldigste hersomhed overleveres af Cornelius Nissen.

I disse sidste ar forteller arkivalierne ievrigt om arbejdet med at vedligeholde
Kebenhavns havn, der i 1671 var blevet udvidet med Nyhavns kanal.®® I 1675
indberettedes til admiralitetet om den dérlige forfatning, hvori Kebenhavns havn
befandt sig, men forst efter krigen fik man tid til rigtig at tage fat pa dens for-
bedring, efter at fiscalen Michel Michelsen havde undersegt kanalerne og blandt
andet Langebros brestfeldighed.” Da Bagge Wandel havde afpzlet og opmalt
havnen kunne admiralitetet i 1682 pa grundlag af Wandels beretning give fol-
gende forslag: ,,Havnens dybde sikres bedst ved, at der sker en forpaling fra det
yderste bolvark tvaers over for eders kongelige majestzts bryggers, langs forbi de
nye tojhusfolks barakker og forbi Christianshavn til enden af grunden mod fladen,
og at enhver proprietzer straks lader forfardige denne forpeling efter havne-
mesterens anvisning. Dog skal de sma kanaler ved Christianshavn ikke derved
indelukkes. P4 den anden side ber anlegges forst en lille forpaling fra tejhuset
lige til det ostindiske kompagnis hus, og dernast en anden forpzling fra den ny
havn lige til toldboden og derfra igen til kastelpynten. Desuden ber ordineres 2—3
muddermeller til at rense havnen®.

Imidlertid blev planerne &benbart ikke neje fulgt, thi Niels Juel og H. Span
klagede to &r senere over, at ,,havnen her fra Holmens bro forbi Bersen, tveert
over for Holmen skal formedelst bolvaerkernes brestfaeldighed af urenlighed som
ved regnvejr i kanalen nedflyder, saledes &r for ar tilstoppes og forvarres, at det
er at befrygte, at ikke noget skib skulle med tiden kunne lgbe fra bankestokken
eller anlegge ved Holmen og brabanken®, hvorfor man foreholdt de ansvar-
havende snarest at bringe forholdene i orden.** Ved den gamle havnemester, kap-
tajn Anders Horndalls ded fastsettes der i efterfolgerens, kaptajn Niels Olufsen
Onsevalles, instruktion i 1687 felgende opgaver:*

1. Han skal efter Christian IV’s forordning tillige med 4 af kongens skippere
overveere, nar tenderne laegges pa strommen, og serge for, at de ligger sa, at
de sterste orlogsskibe magelig kan passere. Han skal afpejle tenderne, og hvad
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kurs de ligger fra hinanden, og arligt indlevere underretning herom til admira-
litetet.

Han skal serge for, at urenlighed ikke kastes i havnen eller kanalen. Dette
skal kastes fra pramme pad den dertil beregnede plads mellem fladen og
Christianshavn ,,mellem de 2 opsatte heje pale med hander oven pa‘“.

Han skal pase, at skibene hver tredje dag udkaster urenlighed pa fernzvnte
sted.

Intet skarn eller urenlighed m& udkastes fra husene, gaderne eller broerne.
Ingen skibe mé fortsje mellem Kebenhavn og Christianshavn ved den lange
bro eller dens fundament ifolge forordning af 2. juli 1670.

Han skal pase, at skibene ikke skader hinanden.

For at undgé ildebrand ma ingen skibe inden bommen koge eller have ild.
Han skal hver mandag afgive rapport for haendelser i den forlebne uge.

I 1692 blev de private redere imidlertid fritaget for at have ansvaret med hav-

nens vedligeholdelse, idet kongen da oprettede en direktion over kanalerne i
Kobenhavn. Denne kom til at bestd af Oluf Remer, Claus Rask, rdidmand Morten
Nielsen og Barthold Stue, og deres opgave blev at serge for bolvarkets reparation

og kanalernes renholdelse.**
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NORGES HANDELSFLADE

I Norge er skibslisterne bevaret i langt bedre omfang end i Danmark, sa en be-
demmelse vil af denne grund hvile pa et sikrere grundlag, men til gengzld spiller,
som tidligere navnt, de uens méalemetoder ind her, idet skibe malt til treelast far
storre laestetal end skibe, der er malt til andre varer. Gennemgangen af byernes
skibsflader kan deles i felgendc afsnit: Oslofjord og Dstlandet — Sydnorge — Vest-
norge — Nordnorge.

For Oslofjord og Dstlandet haves oplysninger som angivet pa tabel 15-17.

I flere tilfzelde er der her ved de forskellige ar angivet to szt laestetal. De er
fremkommet, fordi flere af skibene er opfert med to lestetal, det ene malt til trae-
last, det andet til fodevarer, og den forste reekke tal angiver da en sammenlegning
af de mindste tal og den anden rzkke en sammenlegning af de storste tal.

Tallene fra Frederikshald i 1667 angiver nzppe en fuldsteendig skibsliste, da
de er taget fra en liste med flere byer, der ifolge Gyldenloves ordre er udarbejdet
over ,forskellige skibe“. Derimod er listerne fra toldbogen 1675 til 1686 fuld-
steendige. Tallene viser i disse &r ingen vasentlige svingninger, hvorimod der i de
folgende to ar er sket en tydelig foregelse af skibenes lestetal. I 1686 var der
saledes 23 skibe pa ialt 684 (619) lazster, medens der i 1696 var 23 skibe pa ialt
1469/, laester.

Fra Frederiksstad er bevaret langt flere skibslister, og disse viser en kraftig for-
ogelse af skibsfladen for den skénske krig, derefter et brat fald mod en folgende
stigning og mindre svingninger indtil 1691. Herefter optreeder der igen, under
krigen mellem de store semagter, en nedgangsperiode, hvor de mindre skibe atter
dominerer, indtil der i de sidste krigsdr atter finder en opgang sted med hoved-
veegten pa storre skibe. I 1695 var der séledes 13 skibe pa 506/, leester og 1 1698
15 skibe pa jalt 1072 laester. Vi ser her i disse to norske byer en langt sterre ud-
vikling af lestetallet end i Danmark. Iovrigt findes i Frederiksstad toldbog for
1696 kun den allerforste del af en skibsliste.

I toldbogen for Moss i 1670 star der: ,,Her findes ingen skibe ved toldstedet®,
og desuden tilfgjes det, at et nybygget skib ikke er feerdigt og taxeret, og ejeren
Anders Sgrensen er ded. Heller ikke i 1674 eller 75 var der nogen skibe, men
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efter den skanske krig viser der sig enkelte skibe, og i arene 1695-98 findes ogsd
her skibe over 100 laster.

Hovedstaden, Christiania, har i Norge ikke den samme sofartsmassige betyd-
ning som Kebenhavn har i Danmark. Den har efter norske forhold en middelstor
handelsflade, hvor de store skibe over 50 laster spiller en betydelig rolle. Indtil
1689 er der kun smé udsving i tallene, men de folgende &r giver en voldsom for-
ogelse, der tydeligt ses ved, at der i 1689 var 11 skibe pd 521/, laester, medens
der i 1693 var 40 skibe p& 2857 laster. I byens handelsflide har admiral Niels
Juel i 16g0’erne ejet dels en skude, Hvipe Lam, p& 22 lester og dels en jagt pa
5 leester. Imidlertid aftager skibenes antal dog atter efter 1696, og 1 1698 er der
22 skibe pa g061 laster.

Drammens handelsflade viser nogenlunde samme udvikling som Christianias,
og hovedvagten kommer ogsé her i 16go’erne til at ligge pa de storste skibe, sa
den fra en flade 1 1689 med 8 skibe pa 260!/, lester i 1696 nir et maksimum med
21 skibe pa 2967'/. lester. Skibslisterne fra Sand behover ikke nzrmere omtale.
Holmestrands handelsflide er derimod ret ejendommelig, da skibene her enten
er helt sma eller meget store, hvilket fordrsager veldige udsving i det samlede
lzestetal, nar de store skibe enten forsvinder eller kommer til. For eksempel er
der 1 1675 5 skibe pa ialt 238 laster, men i 1676 kun 1 skib pa 3/, laster, fordi
de storste af skibene er solgt til Drammen, og de to naststerste er flyttet til Sande-
fjord, og det ene af disse er nzste ar solgt til en engleender. Skibene kan dog ikke
genfindes pa de navnte byers toldlister. I 1680’erne stiger lestetallet herefter, nar
det forestdende tages i betragtning, forholdsvis jaevnt, og i 16go’erne forsvinder
de mindste fartejer helt, medens der tilgar skibe pa over 1oo laster.

Tonsberg har en middelstor skibsflade. Den viser ingen @ndringer pa grund af
den skénske krig, men en vasentlig forogelse i 16g0’erne, hvor den nir maksimum
i 1697 med 23 skibe pa 1658 laster. Der er kun f& skibe under 20 laster; men
medens disse indtil 1687 vesentlig findes 1 storrelsen mellem 10 og 20 laster,
findes de efter denne tid hovedsagelig 1 storrelsen under 10 laster.

Sandefjord og Tjemme viser kun en mindre handelsflade med forholdsvis sma
skibe og enkelte storre skibe. Udviklingen er imidlertid en ganske anden end de
andre byers, idet krigene ikke har haft den samme virkning her. Fladens mindre
skibe under 20 laster viser i antal kun sma udsving, men til gengald er det
karakteristisk, at de sterste skibe over 100 laster kun findes for 1689 og da med
et maksimum 1 1687, hvor der er 5 skibe pa over 100 lester med ialt 859"/, laester.
Herefter er de store skibe overfort til andre byer, og i 1699 er der kun 17 skibe
pa ialt 177/, laster.

De sydnorske byers handelsflader ses pa tabel 18-20.
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Ved disse byer er fladerne endnu mere end de tidligere navnte praget af
byernes nzre beliggenhed ved de store have, idet der her findes flere store skibe,
og deres lestetal dominerer steerkt 1 de samlede opgerelser. Skibslisterne har der-
for et veaesensforskelligt udseende fra de danske. Tallene fra Larvik viser en kulmi-
nation i 1675 med 26 skibe pa ialt 3355'/. laester og et minimum i 1689 med 13
skibe pa 1079 laxster, men ellers ikke store svingninger. Ievrigt oplyser nogle af
toldlisterne for de fleste skibes vedkommende disses alder. I 1675 var denne for
de 24 skibe gennemsnitlig knap 11 ar, idet de store skibe over 100 laster havde
et noget storre gennemsnit og de mindre skibe et mindre gennemsnit. For de
store skibes vedkommende var alderen ievrigt lige fra 1 ar til 37 ar, nemlig 1, 1,
2, 2,2, 5 6,7, 11, 12, 12, 17, 18, 31 og 37 ar. Fra 1689 gges Larviks handels-
flade atter, sa den nar 19 skibe pa 2107/, laster i 1699.

Langesunds fldde bestar ligeledes for storstedelen af de sterste skibe, men der
er dog faerre her end i Larvik indtil 16g0’erne, hvor antallet foroges valdigt og
nér sit maksimum i 1696 med 23 skibe pé ialt 39717/, leester, medens der i 1699
blot er 17 skibe pa 2534 laster. Kragere har derimod flere smé skibe end de to
fernaevnte byer, medens det samlede antal af skibe er nogenlunde det samme.
Her er i hele perioden kun smd udsving. Maksimum er i 1696 med 19 skibe pa
ialt 1274/, laester og minimum i 1691 med 15 skibe pa ialt 644 laester, idet listen
fra 1667 nzppe er fuldstendig. I 1699 havde Kragers 15 skibe pa 938 laster.

Udviklingen har imidlertid veret helt anderledes for Oster Riser. Her var der
i 1672 26 skibe pa 741 laster, det vil sige forholdsvis mange sma fartgjer og nogle
f& store. Denne flade mindskes sandsynligvis i de folgende ar, men absolutte tal
herfor kan ikke angives, da listerne for Jster Riser fremover ikke angiver hjemme-
herende skibe, men blot skibe, der har losset og ladet ved toldstedet. Selvom der
opgives hjemsted for disse skibe, kan det ikke med bestemthed vides, om alle
Oster Risors skibe findes pa listerne. Disse har dog et stadigt aftagende antal
skibe fra toldstedet, og for eksempel angives i 1689 skibet DoroTHEA P& 1617/,
leester, der hidtil har veeret hjemmeherende i1 Oster Riser, nu som hjemmeherende
i Christianssand, ligesom skibet DEN HvipE FaLcH pa 195 laeester nu angives som
hjemmehegrende i Skien, og ingen af de store skibe, der scjler pd @ster Riser i
dette &r, har hjemsted her. Andetsteds findes derimod en liste, der angiver, at
Oster Riser i 1687 havde 18 skibe pa ialt 435"/, leester, hvilket jo er en uom-
tvistelig tilbagegang.

Arendal havde en af de sterste handelsflader i Sydnorge. Den bestod i 1674
mest af smi fartojer pad mindre end 10 lester, nemlig ialt 20, medens der kun
var g skibe pa over 100 laster, og ialt 11 mellem 10 og 100 laester. I de folgende
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ar tiltager antallet imidlertid jevnt for alle skibssterrelser, s& det i 1682 nir 34
fartojer pa under 10 laster, 5 pa over 100 laster og 17 skibe imellem 10 og 100
lzester. Herefter varierer tallene kun lidt indtil 16go’erne, hvor antallet af sterre
skibe hastigt tiltager, sa der 1 1699 er ialt 65 skibe pa ialt 5659/, lester fordelt
pa 19 skibe under 10 laster, 26 skibe p& over 100 lester og 20 skibe p& mellem
10 og 100 laster.

Christianssand havde i 1669 kun fa og sma skibe, ialt g p& g4 laster. Tallene
oges imidlertid vesentlig i drene 1674 til 1677, blandt andet ved tilgangen af 7
store skibe pa ialt 1153 laester, men efter den skinske krig er lestetallene atter
forholdsvis smé, og fra et minimum i 1679 pa 16 skibc p& 282 laster oges fladen
atter stgt i drene fremover. Desveerre er skibslisterne fra 1692-1698 defckte, idet
den forste del af dem mangler, men da skibenc er nummererede, kan man dog
se antallet i de navnte ar, og dette viser ikke nogen navneverdig variation.
Listerne bestér saledes i 1692 kun af numrene 20-22, i 1694 af numrene 30 og 31,
i 1695 af numrene 27 og 28, i 1696 af numrene 23-30, i 1698 af numrene 15-22
og i 1698 af numrene 16-22. Imidlertid findes der andetsteds en fortegnelse over
nogle byers handelsflade i 1696, og her er der for Christianssand opregnet 51
skibe pa ialt 5273%, laster, og dette kunne méske tyde pa, at ovennavnte
nummerering ikke er for hele fladen, men hvad nummereringen i sa fald dakker,
kan ikke pavises.® Har der da varet 51 skibe i 1696, har der saledes fundet en ret
stor foregelse af fladen sted i det sidste tiar. En anden liste fra 1695 over de
storre handelsskibe opregner 22 skibe pa 3594 laester, men denne liste synes igvrigt
ikke videre palidelig.®

Fra Mandal findes kun f4 skibslister. De viser, at toldstedet kun har haft fa og
forholdsvis smé skibe. Der er ganske vist et skib pa 100 laster, men det findes
kun i 1683-88, i de samme é&r, hvor der er op til tre skibe p4 mellem 50 og 100
laester, medens de fleste ovrige skibe cr p& under 10 laster. Yderligere kan ud-
viklingen karakteriseres ved, at der i 1688 var 7 skibc pa ialt 102/, leester, men i
1696 7 skibe pa ialt 278/, laster.

Flekkefjord havde kun sma fartejer. I 1669 og 1670 var der ialt kun en
engelsk kitz pd g lester, men i de felgende ar angives herudover en del sma
skuder, jagter og galioter, der dog kun opregnes summarisk, som for eksempel
saledes i 1673: 5 skuder pa 4, 5 og 6 laster, 16 jagter pa 2, 3, 4 og 5 laester og
1 bad pa 1 lest, eller som i 1683, hvor der stir: 14 jagter pa 2, 3, 4 og 5 lester.
Man har her en rettesnor at ga efter, sd et skon over det samlede lastetal neppe
kan blive meget galt. Iovrigt viser Flekkefjord kun smi variationer i antal af
skibe og lastetal, og kun i 1680’erne og 169o’erne findes et par skibe over 10
lester, som for eksempel en skude p& g2 laster og et skib pa 67 laster.
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I Vestnorge og Nordnorge fandtes folgende handelsflader, der angives pa
tabel 21-22.

Stavangers handelsflade viser ret store svingninger bade i antal af skibe og i
lecestetal. T 1669 findes ved toldstedet kun g skuder pa ialt 36 leester. Fra 1670
medregnes her ogsa Eggersund og Sogendal, hvorved tallene stiger en del, og i
1672 erfarer vi, at der findes en del sma fartejer, som tilsyneladende ikke tid-
ligere har veeret medregnet. Her kendes dog ikke noget laestetal, men i 1675 kan
det hele opregnes til 41 skibe pé ialt 205/, lester. Fra 1678 medregnes til told-
stedet ogsd Siirwog, og samme ar optrader for forste gang et defensionsskib pa
126 laester. Skibet er kebt af kaptajn Jan v. Hardenbroeck, der erobrede det fra
svenskerne i 1676. Det er en hakbéad, som har 50 stykporte. Som svensk skib hed
det IsseREN VAAG, men det er nu blevet omdebt til STADEN STAVANGER. Siledes
oplyser toldregnskaberne, der imidlertid ikke mere omtaler skibet i 1681, fra
hvilket ar den nzste fuldstzendige liste findes.

Dette ar, 1681, var fordelingen af skibe under toldstedet folgende:?

Stavanger havde 26 skibe pa ialt 121Y; lester

Eggersund — 8 - - - 28 -
Sogendal - 7 - = = 23V -
Siirwog - 5 — - - 13%a -

I 1684 har Stavanger atter anskaffet sig et defensionsskib. Det er en flgjte Jann
pa 164 lester, som er kebt i England, og som i de felgende ar optrader under
navnet STAVANGER. Fra 1688 medregnes ogsd Ryfylke under Stavanger toldsted.
Dette betyder dog ikke nogen vasentlig foregelse af fladen, idet Ryfylke i dette
ar havde 4 skibe pa ialt 26 laester, medens det samlede tal for hele toldstedet var
71 skibe pé ialt 418 lester. I 1689 er defensionsskibet forsvundet fra toldregn-
skabet, og der er nu 77 skibe pa ialt 262/, laester, men i de folgende ar sker der
en jevn foregelse af lastetallet, indtil det kulminerer i 1698 med 85 skibe pa ialt
445 leester. Aret efter bliver Eggersund og Sogendal lagt under Flekkefjord told-
sted, og tilbage bliver da 67 skibe pa ialt 356 laster.

Ryfylke har kun nogle f& og sma fartgjer. Der stir siledes i toldbogen for
1667: Her findes ingen skiberom undtagen mange jagter, der bruges til at hente
braendsel til husbehov. Desuden er der en skude pd 7 laster. Maksimum nés i
1674, da der er 7 fartejer pa ialt 221/, laster, og efter at Ryfylke i 1680’erne er
underlagt Stavanger toldsted, ses i 1695 endnu et maksimum p& 7 fartejer pa
ialt 33 laester, medens der i mellemtiden i 1677 kun havde veret 2 fartejer pa
ialt 6/, laester.

Romsdal havde i 1670’erne et par middelstore skibe, men igvrigt bestod fldden
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1675 oplyses det, at den er forulykket. Men selvom toldregnskabet i de ovrige ar
oplyser, at der ikke findes nogen skiberom ved toldstedet, s& angives det dog pa
en liste, der i 1674 er udarbejdet til soetaten over samtlige skibe i Danmark og
Norge, at der da fandtes 24 mindre fartgjer.

I Vestnorge 14 imidlertid ogsd Norges storste sefartsby. Allerede 1 1669 var
der i Bergen 44 skibe pé ialt 1524 lester. Antallet af skibe steg jevnt, til der i
1676 var 77 skibe pa ialt 4718/, leester, men i 1678 var der kun 50 skibe pa ialt
3430 laster. Herefter stiger imidlertid bade antal af skibe og lestetal jeevnt og
sikkert igen i den felgende snes ar, indtil lzstetallet kulminerer i 1697 med 133
skibe pé ialt 8791'/s leester malt til fodevarer eller ialt 92237/s leester mélt til tree-
last. Herefter er der en ringe nedgang de naste ar. Det bemaerkes, at vi atter her
ved Bergen har opgivet to lastetal for en hel del af skibene, og i skemaet er i
forste raekke angivet en sammenlaegning af de mindste tal, hvor skibene er mélt til
fedevarer, og i anden rackke en sammenlaegning af de storste tal, hvor skibene er
malt til treelast.

I Bergens handelsflade spiller de mindre fartejer under 20 lzster kun en ringe
rolle, og indtil den skénske krig er der ogsd kun fa skibe over 100 laester, men
herefter andres billedet. Fra 1675 til 1692 svinger lastetallet for skibe over 100
leester mellem 2000 og 3000 laester, hvorefter det stiger hastigt op i1 neerheden af
de 5000 lester. Ogsa tallene for skibe mellem 50 og 100 laester og for skibe mel-
lem 20 og 50 laester svinger sig voldsomt op i 1690’erne, og det er interessant at
se, hvorledes handelsfladen er sammensat i dette arti. For eksempel var der i
1697, da antallet var storst:*

Malt til fedevarer Malt til treelast
under 20 laester 23 skibe 23 skibe
20— 50 - 44 - 37 -
50—100 — 35 - 41 -
over 100 — 31— 32 —

Imidlertid har der ogsd under Bergen tolddistrikt vaeret flere sma fartgjer, thi
i den tidligere omtalte oversigt fra 1674 navnes det, at der i det ganske len
fandtes 200 sma galioter, smakker og jagter. Igvrigt er der flere ar en forholdsvis
stor tilgang og afgang af skibe. Saledes naevnes i 1678, at der dette &r er forulyk-
ket 3 defensionsskibe og 3 middelstore skibe, af kaperne er desuden taget et de-
fensionsskib, et skib, en galiot og en skude, og endelig er der taget af kapere,
men atter tilbagekebt fra dem, et skib pa 100 lzester og 2 skuder. For en lengere
arraekke ser afgangen séaledes ud:
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Defensionsskibe Andre skibe og fartejer
foru- op- foru- ) op-
lykket kapret solgt hugget lykket kapret  solgt hugget

1676 ialt 3 ialt 18

1678 3 1 3 3

1680 2 1 1 1

1683 3 2 1
1684 1 2 2

1686 4 3

1687 3 3 f

1639 3 3 2 1
1692 9 7 I

1693 3 3 3

1694 jalt 11

1696 2 7 3

1697 1 1 9 2

1698 4 5

1699 2 7 3

I Nordnorge fandtes kun een sterre by, nemlig Trondhiem. Den havde i 1668
7 skibe pd ialt 110 laester foruden de go jagter og béde, der fandtes i Nordlandet,
og som ogsd herte under toldstedet. Toldbogen specificerer dog ikke disse far-
tojer. Antallet af jagter i Nordlandet undergér i de folgende ar mindre zndrin-
ger, men bemerkelsesveerdigt er det, at den tidligere omtalte oversigtsliste fra
1674 for dette &r nzvner ikke mindre end 300 galioter, smakker og jagter i Nord-
landet, medens toldregnskabet kun angiver go. Antallet af skibe i Trondhiem
kulminerede i 1674 med 22 skibe p& ialt 1173'*/;, leester, men allerede i 1676 er
der kun 13 skibe, og dette tal varierer kun lidt i det felgende tiar, medens dog
leestetallet eges. 1690’erne bringer tilsyneladende atter fremgang for Trondhiems
sofart, men fra denne periode er der desverre i toldregnskaberne kun bevaret
skibslisten fra 1691. Denne viser imidlertid en flade pa 23 skibe pa ialt 1049
lzester.

Danske og norske byers handelsflader

De forannzvnte tal for byernes handelsflader kan nu sammenfattes til en be-
demmelse af den udvikling, der har fundet sted. Alt for mange steder mangler
der imidlertid konkrete tal, s& nogen eksakt viden kan ikke noteres for landene
som helhed. Ikke destomindre er tallene dog s& mange, at det nappe er uforsvar-
ligt p4 grundlag af dem at skenne sig til den udvikling, der er sket. Enkelte byer
har lister fra omtrent hvert af &rene i tiden 1670 til 1699, og disse viser s& igjne-
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faldende karakteristika, at man med disse som grundlag skensmessigt kan ud-
lede de manglende tal for andre byer, hvor der findes et passende antal skibs-
lister. I det folgende skal navnes sddanne byer, der kan bruges som grundlag ved
en vurdering af de danske og norske handelsflader.

Underspger man, hvornér de forskellige byer har haft opgangs- eller nedgangs-
perioder for deres handelsflader, viser det sig, at udviklingen ikke for alle byerne
i Danmark har formet sig ens. I store track kan man opdele byerne i fem grupper.
Inden for disse grupper kan specielle forhold selvfolgelig gore sig gzldende for
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hver by, men bortset fra disse er der ogsd visse karakteristiske fellestreek, der
traeder frem.

Den forste gruppe bestar af byerne med de sterste handelsflider. Kurverne
over deres handelsfladers samlede laestetal ses som nr. I reprasenteret ved Aalborg
og Aarhus.

Disse byers handelsflader har i forste halvdel af 1670’erne et tydeligt maksimum
i deres samlede lastetal, derefter et meget staerkt fald og et ligesd udpraget mini-
mum i 1678—79, hvorefter tallene atter er stigende. Det karakteristiske for disse byer
er imidlertid, at der igen har vzret et fald i lestetallene omkring 1685. I sidste halv-
del af 1680’erne er udviklingen ikke helt ens, men derimod har alle (Ebeltofts tal
kendes dog ikke) haft en enorm tilvaekst i forste halvdel af 1690’erne, sandsynligvis
forarsaget af vor neutrale stilling under de store semagters krig, men efter krigens
opher har der atter veeret et kraftigt fald, der dog kun har varet forbigéende.

Den anden gruppe byer (gruppe nr.II) er de middelstore handelsflader fra
byerne pa Jyllands estkyst og pa Fyn, hvor Nyborgs udvikling er karakteristisk.
Her har vi delvis de samme svingninger i laestetallet, men dog meget modererede
i 1680’erne. I 1670’°erne afhzenger udviklingen af, om byen har haft en lille
handelsflade som Svendborgs, eller om handelsfladen allerede da har varet af
middelsterrelse. Udviklingen i 16go’erne er ikke helt klar, men handelsfladerne
synes 1 de sidste ar at vere nogenlunde af samme sterrelse som i 169go.

Ser vi imidlertid pa de mindre handelsflader, der er hjemmehgrende pa Sydfyn
eller gerne syd for Sjalland, far vi, som det fremgér af Nakskovs kurve (nr. III),
et lidt andet billede. Der er saledes ikke noget afgerende fald i lastetallet i
1670’erne, men narmest stagnation eller stigning efter 1675, og fra det tidspunkt
i 1678—79, hvor vi tidligere sa foregelse af handelsfladen, findes her en langsom
nedgang, der varer helt til 1685-86, da der begynder en ny stigning i lastetallet.
Alt i alt er det siledes et billede lige modsat de foregdende, vi nu ser. Arhundre-
dets sidste ar viser heller ikke de store svingninger i lastetallene, men derimod en
stot stigning. Tilsyneladende har skibsfarten for de sydlige byer haft en mere
rolig udvikling i den menneskealder, som vi har kastet sogelyset mod.
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Pa de sma byer pa gerne syd for Sjelland tegner sig atter et nyt billede, som
vist 1 gruppe nr. IV med Bandholm. Her har vi i hele perioden indtil 1691 en god
og stet stigning uden vasentlige fald hverken i 1670’erne eller 1680’erne. Forst i
16g0’ernes sidste halvdel kommer der svingninger i leestetallet. Nir man betragter
disse sma lastetal, ma det imidlertid samtidig erindres, at enkelte skibes af- eller
tilgang kan give sig udslag pa kurverne. Derfor er det interessant at se, at selvom
der stadig har fundet udskiftninger sted af fartojerne, viser det samlede laestetal
kun sma udsving.

For de helt sma handelsflader er det vanskeligt at fastsla nogen udviklings-
linie, netop fordi, som fer neevnt, tilgang og afgang vil give urimelige udslag pa
leestetallet. I gruppe V ses kurver for tre byers handelsflader afbildet. Det er en
jysk, fynsk og sjzllandsk by. Det vil imidlertid af ovennzvnte grund vaere for
hasarderet at udlede noget af disse kurvers svingninger, men det kan blot fastslas,
at der er en tendens til en stigning i lastetallet i1 den omhandlede periode.

Desverre er det ikke muligt at tegne en lignende kurve for vor sterste se-
handelsbys, Kebenhavns, udvikling. De samlede lastetal kendes, som det er frem-
gaet tidligere, kun alt for spredt i dette tidsrum, og det samme er tilfzldet med
alle sohandelsbyerne i Senderjylland. Tallene herfra kan kun blive gztterier,
selvom der dog ma siges at vare visse retningslinier at gi ud fra, og saledes
blandt andet ved en sammenligning med de gvrige byers udvikling.

For de norske byers vedkommende er deres handelsfladers samlede lastetal
bedre kendte end de danske. Og det vil derfor vare tilstraekkeligt at angive nogle
fa kurver. Ser vi pa disse fladers udvikling, far vi et andet billede, end vi fik
for de danske handelsflader, ikke mindst fordi de norske skibe normalt var sterre.
En del af de mellemstore skibsflader havde saledes en udvikling, som angivet ved
kurven VI.

Her har for nogle byers vedkommende varet en nedgang i forste halvdel af
1670’erne, og derefter er fulgt en forholdsvis stillestdende periode indtil 1689. Kun
for Arendals vedkommende er der sket en sterre forogelse af fliden i 1680’ernc,
men herefter kommer for alle de navnte en aldeles overveaeldende foregelse i
leestetal. Krigen mellem de store semagter har givet en stor chance for de necu-
trale magter, og Norge, hvis byer i forvejen havde store skibe, havde derfor sam-
tidig mulighed for at overtage en del af de krigsferendes handel i modsztning til
Danmark. Derfor har disse ar i virkeligheden betydet den egentlige grundlaggelse
af den store norske handelsflade. Arendals handelsflade omtrent femdobles pa 10
ar, Christianias ligeledes, og Drammens omtrent tidobles, medens Tonsbergs efter
en fordobling under krigsarene falder tilbage til sit gamle leje. Alt i alt er der imid-

lertid for de mellemstore handclsflader sket en vaeldig udvikling i disse krigsar.
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For de sterste byer var udviklingen lidt forskellig. Bergen var séledes inde i en
stot opgangsperiode og mere end tredoblede sin handelsflades lastetal fra 1669
til 1677. Herefter fulgte en mindre nedgang efterfulgt af stilstand indtil 1689,
hvorefter der ogsd her foregik en voldsom foregelse af fladen, idet den i de fol-
gende ti ar atter omtrent tredobledes, hvorefter den omtrent naede Kobenhavns
flades lestetal. Derimod var der helt andre linier i den udvikling, som Larviks
handelsflade gennemleb, som angivet ved kurven VII. Efter et maksimum i leeste-
tal midt i 1670’erne ligesom Bergen fulgte ogsa ligesom her en nedgang, men stil-
standen i de neste ar gik allerede 1 begyndelsen af 1680’ernc over til en nedgangs-
periode, der i slutningen af dette &rti ndede helt ned pa det halve lzstetal af det,
fladen havde i 1673 og 1681. Den opgang, der nu fulgte ligesom i de andre byer,
kunne kun opveje det tab, der tidligere var lidt, og i 1699 havde handelsfladen
samme lastetal som i 1671.
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Endelig er der den lidt mindre handelsflade i Kragere, der slet ikke kan folge
med i de andre fladers udvikling. Der er en kortvarig opgangsperiode i 1678-81,
men herefter atter et fald, der bringer fladens sterrelse ned pa 1675-niveau igen.
Derefter kommer et stort fald i leestetallet efter 1687 og ferst i 1693 pany en
stigning pa linie med de andre byers flade, men freden mellem sgmagterne for-
arsager imidlertid et fald, der atter bringer handelsfliden pa 1675-niveau.

For de mindre handelsflader ses meget springende kurver ligesom for de mindre
danske handelsflader, men her bliver den mere udpraget, fordi den hidrerer fra
en til- og afgang af ret store skibe. Sandefjord har saledes en valdig tilveekst, der
holder sig i 1680’erne, hvorefter lestetallene efter et lige sa stort fald atter kom-
mer i en stilstandsperiode endog i 1690’erne. For Holmestrand ses en modsat ud-
vikling. Her ligger laestetallene pa et meget ringe niveau fra 1676 til 1686, men
herefter er der en stot opgang til 1696, hvorefter laestetallene holder sig nogen-
lunde. Nogen felles linie for disse handelsflader kan ikke angives, og i mange
tilfelde skyldes tilgangen og afgangen blot, at de store skibe trackkes til de sterre
byer af de bedre forhold her.

Lastetallenc for Frederiksstads handelsflade viser nogle voldsomme udsving i
hele perioden, selvom tendensen i store traek er opadgaende, som vist pa kurven
VIII, sa fladen i de tredive ar alt i alt har tredoblet sit lastetal. Det er derfor
hovedsagelig de nedadgaende forskydninger, der falder i gjnene, nemlig i 1676,
hvor lastetallet omtrent halveres, i 1687-89, og i arene 1693—95, indtil den kom-
mer ind i den samme opgangsperiode som Holmestrand.

Endelig har vi eksempelvis udviklingen for de sméa handelsflader i Flekkefjord
og Stavanger. De viser begge en tilgang efter 1671, men medens Flekkefjord i
resten af drhundredet er inde i en stilstandsperiode, ses for Stavangers vedkom-
mende en jaevn stigning indtil den syvdobling, der er naet i 1699. Undervejs har
kurven nogle store opadgéacende udsving med tilsvarende nedgang dels i 1677-80
og dels i 1684-88 samt en mindre foregelse i 1698.

Fra disse foranstaende danske og norske byer har der varet bevaret s& mange
angivelser af handelsflidernes storrelse i perioden 1669-99, at en nogenlunde
trovaerdig udviklingslinie har kunnet opridses. Det er endvidere si stort et antal
byer, at de vel angiver de fleste variationer for en udvikling i det nzvnte tidsrum.
Samtidig viser de med hensyntagen til fladernes sterrelse og placering geografisk
sadanne karakteristika, at man med disse som grundlag kan sandsynliggere en
udvikling for de byers flader, hvorfra tallene savnes i tilstrazkkelig meengde. Nogen
sikkerhed for, at netop de byer, hvorfra der savnes oplysninger, ikke skulle afvige
fra ovenstdende, haves selvfolgelig ikke, og derfor ma de folgende tal kun godtages
med visse reservationer. Alligevel er usikkerheden ikke sterre end, at de p4 tabel-
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Loest Senderjylland  @vrige Danmark Norge Tilsammen
saester
antal laster antal laester antal laster antal laster
under 1o 37— 239 498—- 1955 100— 470
10—-50 61-1481 259— 4166 78— 1814
over 50 27-2307 15— 1400 65— 8302
1670 ialt 125-4027 772— 7521 243-10586 1140-22134
under 10 31— 200 392— 1801 178- 815
10-50 56—-1329 263— 4694 106— 2417
(05— 2403)
over 50 17-1406 18— 1583 91—-12461
(92-12515)
1677 ialt 104—2935 673— 8078 375-15693 1152—26706
(375-15733) (26746)
under 10 36— 238 346— 1520 196— 885
10-50 57-1344 254~ 4267 98- 2279
(98- 2288)
over 50 17—1406 15— 1400 100-13680
1680 ialt 110-2988 615— 7187 394—16844 1119—27019
(394-16853) (27128)
under 10 57— 339 455— 2039 225— 962
10-50 87—2039 326— 6196 123— 2926
(121— 28gr1)
over 50 27—-2305 47— 3964 93—10891
(95-11130)
1688 ialt 171-4683 828-12199 441—14779 1440—31661
(441-14983) (31865)
under 10 60— 361 652— 3026 169— 705
10-50 118-2749 484~ 9026 174— 4500
(166— 4097)
over 50 57-6136 113—-11747 252-35114
(260-35814)
1696 ialt 235-9246 1249-23799 595—40319 2079-73364
(595-40617) (73862)
under 10 6o— 361 534— 2425 177— 735
10-50 118-2749 397— 7744 167— 4472
(157— 4067)
over 50 57-6136 74— 6834 233-32508
(243-33326)
1699 ialt 235-9246 1005-17003 57737735 1817-64984
(577-38128) (65377)
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len s. 86 anferte samlede tal for Danmarks og Norges handelsflader kan angive
den sandsynlige udvikling for disse i &rene 1670-1699.

Det ma til denne oversigt bemerkes, at tallene fra Senderjylland er en del
usikre, men dog sandsynlige, og for tidsrummet fra 1696 til 1699 haves sa fa op-
lysninger, at noget konkret ikke kan udtrykkes, hvorfor tallene fra 1696 er bi-
beholdt 1 1699. At tallene i virkeligheden ogsé har vaeret meget lig hinanden fore-
kommer imidlertid heller ikke usandsynligt. Endvidere ses det, at de holstenske
byer ikke er medtaget, hvilket skyldes for f& oplysninger fra dette omrade.

Tallene fra de danske byer skulle, som den foregédende udredning har godt-
gjort, veere sa naer virkeligheden, som det er muligt at komme med de forh&nden-
verende kilder. De norske tal hviler som navnt pi et storre materiale, og nar
der her flere steder er angivet to tal, hvoraf det ene i parentes, haenger det sam-
men med de tidligere omtalte dobbelte mélinger, som findes i nogle byer. Her er
det malingen til trelast, der er angivet i parentes, idet det synes naturligst at
anvende malingen til fodevarer, nar tallene skal sammenstilles med de danske
skibe.

Det endelige resultat for udviklingen af handelsfladen i det dansk-norske dob-
beltmonarki under Frederik IIT’s og Christian V’s regeringer bliver da folgende:

Handelsfladen 1

Hertugdemmerne Danmark Norge Ialt
leester lester leester leester
1648 ca. 6.000 ca. 17.000 ca. 16.000 ca. 39.000
1656 ca. 5.000 ca. 14.500 ca. 14.800 ca. 34.000
1662 ca. 4.000 ca. 6.000 ca. 8.000 ca. 18.000
1670 ca. 5.000 ca. 7.500 ca. 10.600 ca. 23.100
Slesvig
1670 4.027 7.521 10.586 22.134
1677 2.935 8.078 15.693 26.706
1680 2.988 7.187 16.844 27.017
1688 4.683 12.199 14.779 31.661
1696 9.246 23.799 40.319 73-364
1699 9.246 17.003 37-735 64.984

Efter at have naet dette resultat er det pa sin plads at foretage en sammen-
ligning med handelsfliderne i andre europziske lande. I Sverige har Oscar Bjur-
ling foretaget nogle undersegelser pa grundlag af skibslister fra 1672, og da disse
synes omtrent fuldsteendige, har han kunnet finde frem til et tal for dette &r,
men for en videre arrakke findes ingen publicerede undersegelser.” Heller ikke
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i E. Hornborgs sidste udgave fra 1948 af ,,Segelsjofartens Historia‘ findes nogle
tal fra dette tidsrum. Listerne fra 1672 gav til resultat, at handelsfldden i det
egentlige Sverige bestod af ca. 265 skibe p& ca. 20.000 lester, i Skane, Halland
og Blekinge var der ca. 80 skibe pa ca. 2500 laster, medens Finland, Balticum og
de svenske provinser i Tyskland havde ca. 150 skibe p& ca. 7.000 lester.

Endvidere har Walther Vogel i 1915 foretaget en undersogelse over de vigtigste
europziske handelsflader i det 15., 16. og 17. drhundrede, idet han har koncen-
treret sine studier om Aarstallene 1470, 1570 og 1670, og den sidste del af under-
sogelsen har saledes interesse for nezrveerende afhandling.” Resultaterne bygges
pa en gennemgang af sejladsen fra de enkelte landes byer og egne til bestemte
omréder, samtidig med en vurdering af skibenes storrelse pa disse ruter. Saledes
gennemgés for Tysklands vedkommende Baienfarten, Bergensfarten med Islands-
farten, kystsejladsen ved Nordsgen, Skanefarten og i det hele sejladsen p& Dster-
soen, Englandsfarten m.v. Det er givet, at en sddan metode kun kan praktiseres
med den sterste varsomhed, ikke mindst nar man skal multiplicere et skonnet
antal skibe med et skennet gennemsnitslastetal, selvom der nu og da er enkelte
spredte skibslister at sammenligne med. De hollandske tal, der i meget stor ud-
strekning netop er skennede pa denne made, forekommer at vere alt for store,
hvorimod de engelske synes lovlig smé. Her er dog et sammenligningsgrundlag
med en skibsliste fra 1572 og en toldstatistik fra 1702, hvorefter tallet fra 1670
er skennet.”

Endvidere har Sir William Petty ansléet den europaiske handelsflide, men tal-
lene her er rent getteri, selvom der maske kan vere et gran af sandhed i flader-
nes indbyrdes storrelsesforhold.®

Sammenstilles nu ovenstaende resultater, fas felgende oversigt:

William Walther Oscar Nearverende

Petty Vogel Bjurling undersogelse
Holland 450.000 284.000
England 250.000 47.000
Frankrig 50.000 40.000

Spanien, Portugal, Italien 125.000

Tyskland + danske og
svenske besiddelser 42.000

Hertugdemmerne 5.000 5.000 l

Danmark 7.500 23.100

Norge 125.000 10.600 l

Sverige 23.000

Finland og Balticum 1.000

Svenske provinser
i Tyskland 5.000 6.000
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Af Walther Vogels tal for den hollandske handelsflade far han de godt 100.000
lzester p4 basis af de hollandske gennemsejlinger af Oresund i 1648-55. Da
imidlertid disse omkring 1670 var langt feerre (disse toldregnskaber var ikke of-
fentliggjort, da Vogel skrev sin artikel), s& man med Vogels beregningsméade kun
kommer til et tal p& godt 50.000 lester, og da det igvrigt forekommer mig, at
hans gennemsnitslastetal er i overkanten, vil jeg narmere ansla Hollands han-
delsflade til omkring 200.000 lester. Ligeledes viser den engelske toldstatistik fra
1702 et samlet lzstetal pd 130.611, hvorfor det ligeledes forekommer mig, at det
engelske leestetal 1 1670 ma heaves en del. I 1572 var tallet 23.000 laster, i 1603
skal det have veret en tredjedel storre, men i betragtning af de store krige, som
England deltog i, vil jeg anslé, at tallet 1 1670 nzrmere ma szttes til ca. 75.000.
Tallet for Sydeuropas handelsflader er derimod det rene gztteri, udelukkende
baseret pa Pettys tal, hvorefter fordelingen i Europa da bliver denne:

Handelsfladerne i 1670 Leester
Holland ca. 200.000
England ca. 75.000
Frankrig ca. 40.000
Spanien, Portugal, Italien ca. 70.000
Tyskland ca. 42.000
Det dansk-norske monarki ca. 23.000
Det svenske monarki ca. 30.000

Ialt i Europa ca. 480.000

. Det norske rigsarkiv, Kansellict skap 14 pakke 53, Handelsfladen 1696.

. Indkomne sager til krigskancelliet 1695 nr. 150.

. Toldregnskab for Stavanger 1681.

. Toldregnskab for Bergen 1697.

. Oscar Bjurling: Skénes utrikessjoéfart 1660—1720 s. 130, og Oscar Bjurling i Forum Na-

vale 1946.

6. Forschungen und Versuche zur Geschichte des Mittelalters und der Neuzeit. Festschrift
Dietrich Schifer, Jena 1915, s. 268-333 Walther Vogel: Zur Grosse der europiischen
Handelsflotten im 15., 16. und 17. Jahrhundert.

7. Calendar of State papers. Domestic Series, reign of Elizabeth, udg. af M. A. E. Green
Vol. VIT Addenda 1566-1579 s. 440—441.

8. The economic writings of Sir William Petty, udg. af Charles H. Hull, Cambridge 1899,

Is. 251,
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HANDELSSKIBENE

I toldregnskaberne omtales for det meste foruden lestetallet ogsd skibstypen, og
det vil derfor ogsé vaere muligt pa grundlag af disse at f4 en hel del oplysninger
om de forskellige skibstyper. Et vist usikkerhedsmoment indsniger sig dog, idet
nogle benzvnelser anvendes bade som en speciel type og som dekkende flere
typer. Dette drejer sig saledes om navnet skib, skude, skiberom og farkost. Des-
uden star der ofte angivet benzvnelserne defensionsskib eller exemptionsskib uden
en nzrmere forklaring pa skibstypen.

I den folgende oversigt er alle disse navne ogsi medtaget seerskilt, si man kan
fa et indtryk af over for hvilke skibsstorrelser de anvendes. For de fleste af skibs-
typerne er tallene bygget pa et ret stort materiale, der giver fuld sikkerhed for
deres korrekthed, idet det dog ma bemzrkes, at hojeste og mindste lestetal selv-
folgelig kan veere underkastet mindre variationer. For enkelte typer har materialet
dog veret sa ringe, at de kun er medtaget for at vise deres tilstedeverelse. Det
gezelder saledes folgende typer: kat og pinke, der kun findes omtalt med to
eksempler og snau kun med eet eksempel.

I 1600-tallets slutning foregik en afgerende udvikling for skibsbygningen og
dermed for skibsfarten i det hele taget, idet de fremskridt, der var sket i den
matematiske videnskab, havde beredt vejen for en mere videnskabelig skibsbyg-
ning end hidtil. Fremskridtet bestod ferst og fremmest i, at man nu teoretisk kunne
beregne fartgjets form i forvejen. Allerede i 1666 omtaler Sir Pepys i sin dagbog,
at Sir Anthony Deane kunne udregne dybgéendet for et skib, medens det endnu
stod pa stabelen.! At alt dette kunne have en vealdig betydning for erhvervslivet
ma ses i forbindelse med toldsatserne, der beregnedes efter skibenes lastetal. Tkke
mindst de dansk-nederlandske forhandlinger om skibsmalingen i 1669 vidner
herom, idet den danske udsending, admiral Cort Adeler, sasmmen med hollzn-
derne matte anstille forseg i stedet for beregninger for at na frem til et resultat.”

Det m4 imidlertid ikke glemmes, at skibsbyggeriet trods disse teoretiske frem-
skridt 1 flere generationer endnu fortsatte med at veere et handvark, hvor meste-
rens praktiske dygtighed var afgerende. Ligesom i bygningsarkitekturen kunne

man heller ikke i skibsbygningen na videre med at {8 praksis og teori til at folges,
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end de enkelte hindverkere evnede. Det vil sige, at det var een sag, at man
kunne lave en konstruktionstegning til et skib, men det var noget andet, om
handvaerkerne pa grundlag af tegninger kunne tilskeere traeet og anbringe det
ngjagtigt, som tegningerne viste. Derfor byggedes skibene i mange ar fremover
endnu pé slump og erfaring, sclvom der var bade modeller og tegninger som
grundlag.

Der byggedes 1 slutningen af 1600-tallet en raekke forskellige skibstyper. I told-
regnskabernes skibslister naevnes de ofte, og desuden gives her en del gode op-
lysninger, der narmere kan belyse typerne og supplere vor viden om dem. Her
vil de blive gennemgéet efter laestestorrelse som vist pa felgende skema.

I parentes nezvnes, fra hvilken by og hvilket toldsted og ar toldregnskabet
stammer, hvor det pagzldende fartoj findes. Forst de mere almene betegnelser,
der dekker flere forskellige skibstyper:

Mindste lestetal Storste lestetal

Defensionsskib 40 (Larvik 1696) 325  (Frederikstad 1696)
Skib 8 (Haderslev i samlet 295/, (Larvik 1675)

liste fra 1677)
Exemptionsskib 24 (Arhus 1685) 11 (Bergen 1687%)
Skude 1 (Saeby 1676) 85  (ifldden 1677)%
Skiberom 1o (Varde 1691) 37 (Da.Kanc. V. 1684)
Farkost 1 (Leess 1670) 3  (Leso 1670)
Fiskerbad 6 tdr. (Drager 1678) 11/, (Rudkebing 1682)
Bad, Kag, Batte /¢ (Senderborg i Faborgs 31/, (Assens i samlet

regnskab fra 1685) liste fra 1679)
Skejte, robad 1/, (Dster Riser 1697) 1/, (Drager 1677)

Defensionsskibene er ikke nogen speciel skibstype, men skibe, der havde faet
specielle toldlettelser mod til gengzeld at blive stillet til radighed for orlogsfladen,
nar det skennedes nedvendigt, som for eksempel i tilfeelde af krig. Som felge
deraf var de seedvanligvis store skibe, der skulle vaere bygget til at fore kanoner.
Defensionsskibene deltes efter, hvor mange kanoner de kunne fore, og deres told-
lettelser afhang heraf.

Defensionsskibene er et feenomen, der iseer tilherer 1600-tallet. De skulle op-
fylde to formal, idet de store, monterede skibe dels var velegnede til at sejle pa
Spanien, Portugal og Frankrig, hvor havene ikke altid var lige fredelige, og dels
kunne de i krigstid vaere et nyttigt supplement for orlogsfladen. Til gengeeld fik
skibene visse privilegier for deres handel, s& rederne derigennem lod sig lokke til
at bygge og at f& anerkendt deres skibe som defensionsskibe. De forste privilegier
for defensionsskibe udstedte Christian IV i 1630. De omfattede blandt andet en
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Norske Love, ST. Matnias, ENGEL GaBRIEL og NORSKE FREGAT, fra Bergen: Sr.
JoHANN og ENHJORRINGEN, fra Drammen: St. OLur og LiNporMEN, fra Tensberg:
EnceL MaALTA og St. Soruik, fra Frederiksstad: St. Matnzus og fra Kongelf:
Sees foruden Frederik Bojesens fregat og galioten af Helsingor.®

Christian IV var dog ikke tilfreds hermed, for i 1646 skrev han til Hannibal
Sehested blandt andet: ,,Efterdi og defensionsskibene udi forleden fejde os og
riget ikke har gjort den tilberlig tjeneste, som de billigen burde og os havde til-
formodet, da ville vi nadigst, at I med visse vederheftige pa visse privilegier skal
handle, sddant at preestere mod kaution at std os og kronen til rette udimod
tjenestens forsemmelse udi fejdetid med gode, dygtige orlogsskibe, og hvilke,
som forsemmet deres privilegier udi seneste fejde, skal derfor tiltales og straffes
samt andre deres privilegier igen deres forundes®.®

Hannibal Sehested sluttede da i 1647 overenskomst om defensionsskibes byg-
ning med Bergen, Trondhjem og Stavanger,” men efter Frederik III’s tiltreedelse
kom der i 1650’erne en stilstandsperiode for defensionsskibene, ligesom der var
for handelsfladen og orlogsflaiden. Da de norske byer i december 1652 afaeskedes
erkleeringer om deres defensionsskibe, ser vi, at der i Kongelf og Marstrand
ingen egnede findes, 1 Tonsberg er der eet, som kan fore 24 stykker, i Christiania
er der ST. MaTHIAS 0og PATIENTIA, 1 Frederikstad, Skien, Christiansand og Trond-
hjem er der ingen.® Efter Hannibal Sehesteds fald var defensionsskibsordningen
sygnet hen, og i 1656 blev den helt ophavet som et offer for vore tilnaermelser
til Nederlandene.”

I 1661 var der kun 2 monterede koffardiskibe i hele Danmark, nemlig 1 til-
herende saltkompagniet og 1 tilherende det islandske kompagni, medens der i
1645 havde varet ikke mindre end 16 velmonterede koffardiskibe.’® Ferst 1 1665
bliver tanken om defensionsskibe genoptaget af Gyldenleve, og endelig i 1670
besluttedes det at udgive en forordning om defensionsskibenes privilegier.’* I
lebet af fa ar udnyttedes ordningen, s& en rakke bade danske og norske skibe fik
rang af defensionsskibe. I begyndelsen af 1671 skrev den svenske gesandt hjem,
at der blot i hele Danmark fandtes 4 kompagniskibe, hvoraf 2 var pa 34—40 stk.
og de 2 andre pa 24 stk., medens der i Norge var 7 kompagniskibe fordelt med 3
pa 40 stk. og 4 pa 25 stk. Et ottende norsk kompagniskib var forlist det foregaende
efterar ved Fzroerne.’> Men allerede i 1673 var der 6 fra Kebenhavn, 8 fra Ber-
gen og 1 fra Christiania samt 1 fra Trondhjem, det vil sige ialt 16 defensions-
skibe, der efter forordningen af 10. januar 1672 var klassificeret efter folgende
skema: 3



94

MaAlt i danske fod

Bestykning

Leaengde mellem stzevnene
Sterste bredde inden borde
Dybden i rummet

Hojden mellem deaekkene

3. 0g 4. klasse kaldtes exemptionsskibe.

1. klasse 2. klasse
34 stk. 24 stk.
108 100
254 21V,
1% 10V
6 54

3. klasse

12 stk.
84
18

4%

4. klasse

6 stk.
60
15%

8)2

Kun 2 ar senere, i 1675, var antallet steget veesentligt, idet der da var 22 de-

fensionsskibe i Kebenhavn, 1 i Aalborg, 1 i Nyborg, 17 i Bergen, 5 i Trondhjem,

2 i Christiania, 1 i Christiansand, 1 i Langesund og 1 i Bragenzs, det vil sige ialt
51 skibe.* Det var folgende:

Kobenhavn: 1. klasse
2. klasse
3. klasse
4. klasse
Aalborg: 3. klasse
Nyborg: 4. klasse
Bergen: 1. klasse
2. klasse
3. klasse
4. klasse
Trondhjem: 1. klasse
2. klasse
3. klasse
4. klasse
Christiansand: 1. klasse
Langesund: 1. klasse
Bragenas: 1. klasse
Christiania: 1. klasse
3. klasse

Spes, Christianus Quintus, Dronningen af Danmark, Prins
Frederik, Kobenhavns Vaaben, Oldenborg, Havmanden og

Tigeren, Regina Dania og Spes.

Kobenhavns Slot, Charitas, Phoenix, Fortuna, Neptunus og

Perseus.

Emanuel, Pelicanen, Mercurius og Spes.

Forgyldte @Orn og St. Jorgen.
St. Johannes.
Den Flyvende Hjort.

Prosperitet, Charlotte Amalie, Christianus Quintus, St. Fran-

ciscus, Prins Frederik.

Kong David, St. Peder og Gyldenloves Vaaben.

St. Maria, Gyldenlove, Nordstjernen, Enhjorringen, Haf-
ridderen, Jomfru Cornelia og St. Jorgen.

St. Andreas og Oranibom.
Patientia og Haabet.
Engelen.

Salvator Mundi.

Unge Tobias.
Christiansand.

Maria.

Gyldenlove.

Christiania.

Gyldenlove.

Med det almindelige opsving for hele handelsfliden, som fandt sted efter den

skdnske krig, egedes ogsd antallet af defensionsskibe, og samtidig med, at de

udenrigspolitiske forhold tilspidsedes i 1682-83, udsendtes en ny forordning om

defensionsskibene, idet admiralitetet denne gang havde slekket en smule pa kra-

vene over for skibenes storrelse, nemlig saledes: *®



Malt i sjellandske fod 1. sarter 2. sarter
Bestykning 34 stk. 24 stk.
Langt mellem stzevnene 100 95
Storste bredde inden borde 21 19
Dybden i rummet 11 10
Hojden mellem dzkkene 5% 5

95

3. sarter 4. sarter
12 stk. 6 stk.
90 60
18 14

9 8

4%

Dette blev blandt andet arsag til, at tilgangen af defensionsskibe ogedes ret

steerkt 1 de kommende ar, hvilket vil fremga af felgende oversigt. Her er skibene

opfert under det ar, de er godkendt som defensionsskibe, eller, hvis dette ar ikke

er kendt, da det forste ar, hvor de omtales som defensionsskibe. Hertil er at be-

maerke, at nogle skibe er omtalt et eller flere ar for deres godkendelse og enkelte

ogsa omtalt som defensionsskibe for deres godkendelse, men i alle tilfaelde, hvor

aret for defensionsskibets godkendelse er kendt, er dette anvendt.’® Fra 1672 er

da kendt folgende skibe af de fire sarter (dvs. klasser):

1672
1673

1674

1675

1676

1677
1678
1679
1680
1681
1682

1. sarter

Chr. V

Chr. V,

Pr. Frederik,
Ny Kbh.s
Vaaben
Spes,

Dron. af
Danmark,
Oldenborg,
Havmanden,
Regina Dania
Tigeren,

Spes

Cronede Fred

Forgyldte Sol

Hjemsted Kobenhavn

2. sarter 3. sarter
Kbl.s Slot
Spes

Caritas, Emanuel,
Phonix, Pelicanen,
Fortuna, Mercurius
Neptunus,

Perseus

Caritas

4. sarter ?

Forg. Orn,
St. Jorgen

Sorte Arent,
Engel
Raphael,
Fortuna,
Kronede
Grib

Endracht
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1683

1684

1685

1686

1687

1688

1. sarter

Enighed,
Maria

Amagerbonde

Maria

Cornelia

2. sarter 3. sarter

Gravensten,
Pelicanen

Martha

Jomfru Lene

Jomfru Sara,
Jomfru Else,
Margrethe

St. Peder

4. sarter ?

Soridderen,
Bording,
Laurvig,
Fortuna

Gerechtigheit,
Kabbelou-
fangeren,
St. Maria,
Jomfru
Catrine
Engel
Raphael,
Rode Vinfad,
Oranibom,
Fortuna,
Enighed,
Fortuna,
St. Simon,
Pr. Wilhelm,
Friderica
Amalia
Adm. Span,
De Lieufde,
St. Peder,
Jomfru
Catrine,
Haabet,
Aletta
Justitia,
Gyldenlove,
St. Jorris,
Fortuna,
Unge Pr.
Wilhelm af
Dmk.,
Jomfru
Elisabeth,
Kg. David,
St. Maria
Fortuna
De Lieufde,
St. Peder

Den hvide
Hest,

Amalia



1671

1672
1673
1674

1675

1676

1677
1678
1679
1680
1681
1682
1683

1684
1685

1686

1687
1688

Durige Danmark

2. sarter 3. sarter

St. Johannes
(Aalborg)

St. Johannes
(Aarhus)

St. Anna
(Kalundb.)

97

4. sarter ?

Caritas
(Koge)
Den flyvende
Hjort
(Nyborg)

St. Maria

(Kege)

Forg. Love,

Fides,

St. Johannes

(alle Aarhus)

St. Jacob

(Korser)

Justitia,

St. Anna

(Aarhus)
Caritas
(Aarhus)

Justitia

(Aarhus)

De Lieufde

(Aalborg)
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1673

1674

1675

1676

1677
1678

1679

1680
1681

1682
1683
1684

1. sarter 2. sarter
Charl. Amalie,
Chr. V,
St. Fran-
ciscus,
Pr. Frederik
Prosperitet Gyldenloves
Vaaben
Kg. David,
St. Peder
Stadt Bergen
Chr. V
Nordstjernen,
Haabet
Haabet
Elisabeth

Bergen

3. sarter

St. Maria,
Gyldenlove
Jomfru
Cornelia,

Nordstjernen,

Enhjor-
ringen,
Hafridderen,
St. Jorgen
Norske Love

St. Joris,
St. Anna

Engelen
Luxenn

4. sarter

Oraniebom,
St. Andreas

Maria, Jom-
fru Catrine,
Engel
Gabriel,
Freden,
Feros Buch,
St. Peder,
Falchen,
Maria,
Elisabeth,
Anna
Cathrine,
Tobie Engel,
St. Oluf,
Fortuna,

St. Johannes,
Laxen

Kastel
v. Bergen,
S-Stjernen

St. Johannes

Mercurius



1. sarter 2. sarter 3. sarter

1685 Amager- Kirchen
bonde

1686 Hus Gra-
fenstein

1687 Haabet,
Soridder,
Endracht,
Gyldenloves
Vaaben

1688 Elisabeth

4. sarter

Samson,
Elisabeth,
Fortuna,
Anna Maria,
Margreta
Svanen,

De Lieufde,
Jomfru
Elisabeth
Egebom,
Forg. Rytler,
Maria,
Ingeborg,
Marcus,
Franciscus,
Haabet,
Cronede
Svane,
Fortuna,
St. Anna,
Daniel i
Lovekulen,
Abigael
Forgyldte
Forrebom,
De Lieufde,
Forgyldte
Fortun,
Croned
Fortun
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1673
1674

1675
1676

1677
1678

1679
1680
1681

1682

1683
1684
1685

1686

1687

1688

1. sarter

Patientia,
Haabet

Jomfruen af
Trondhiem

Pr. Friderich

2. sarter

Engelen

Trondhjem

3. sarter

Salvator

Mundi

St. Johannes

Castel af
Trondhjem,
Nordstjernen
Charitas

4. sarter

Unge Tobias

Jomfru
Margrethe,
Gyldenlove

St. Christof-

fer, Vaaben

af England,

Jomfru Sara

Haabet,
Kejserin
Helena
Jomfru
Elisabeth

St. Jann
Trondhjem

Domkirken af



1671

1672
1673

1674

1675
1676
1677

1678
1679
1680
1681
1682
1683
1684
1685

1686
1687

1688

Qvrige Norge

1. sarter 2. sarter

Maria
(Langesund)
Christiania
(Christiania)
Christiansand
(Chr.sand)
Gyldenlove
(Bragenas)

Stavanger
(Stavanger)

Norske Love
(Fr.stad)
Maria
(Skien)

Norske Love
(Larvik)

Stavanger
(Stavanger)

3. sarter

Gyldenlove
(Christiania)

St. Anna
(Larvik)
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4. sarter ?

St. Jorgen
(Drammen)

Soridderen

(Skien)
Jahn
(Stavanger)

Charitas,
Spes

(begge
Chr.sand)
Christiania
(Christiania)
St. Andreas,
Langen
(begge
Chr.sand)
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Denne oversigt giver da, at der i alt i tiden fra 1671 til 1688 har varet folgende

defensionsskibe:

1. sarter 2. sarter 3.sarter 4. sarter ? ialt
Danmark 18 7 15 49 6 95
Norge 20 9 25 54 9 117
Talt 38 16 40 103 15 212

Af disse var der dog i 1688 kun felgende tilbage:

1.sarter 2. sarter 3. sarter 4. sarter ? ialt
Danmark 5 o 7 33(+8) 2 47(+8)
Norge 9 4 10 47 2 72
Ialt 14 4 17 8o(+8) 4 119(+8)

De 8 defensionsskibe, der findes nzvnt under Danmark i parentes er ikke omtalt

i fernzevnte skibsliste, da de forst findes pa listen fra 1688 og da uden angivelse

af, hvornar de er tilgdet. De omtales der som skibe, der har faet defensions-

friheder efter deres rejse til Island, og deres navne er folgende: fra Kobenhavn:
Sees, ForTUNA, ST. PETER, GELOBDE LAND og KoNG Savoaon samt fra Flensborg:
PATRIARCHEN JAcos, ST. PEDER og Cuaritas. Ligeledes findes sammesteds en liste

over skibe af 3. og 4. sarter med angivelse af navn, stykantal, leester, mal og reder-

navne, men da denne liste ikke er fuldsteendig, skal her blot anferes eksempler pa

skibe af forskellig storrelse:



Navn

3. sarter

St. Johannes
(Aarhus)

St. Anna
(Kalundborg)
Jomfru Leene
(Kebenhavn)

Pelicanen
(Kebenhavn)

Kirchen
(Bergen)
Haabet
(Bergen)
Guldenlewes
Waaben
(Bergen)
Luxenn
(Bergen)

4. sarter

De Lieufde
(Kebenhavn)
Fortuna
(Kebenhavn)
Guldenlewe
(Kebenhavn)
galiot Aletta
(Kebenhavn)

Fortuna
(Bergen)

Anna Catrine
(Bergen)

galiot Elisabeth
(Bergen)
krejert Cronede
Svane

(Bergen)

Stk.

12

12

12

12

12

6

Leaster

113
94

84

79

124
84

75

67

64
51
35

22

67
50
33

22

Lengde Bredde
fod tom- fod tom-
mer mer
Fra Danmark
97 10 22 o
94 5 a1 2
89 6 20 5
106 9 19 11
Fra Norge
92V o 20Y2 o
91 o 21 3
81 3 19 10
102 5 17 7
Fra Danmark
84 7 18 5
78 o 19%2 o
64> o 16 2
56 3 14 1
Fra Norge
62 11 18 I
692 o 17 3
61 8 15 2
56 1 16 6

Dybde

fod tom-

mer

0 3%
9 1
9 3
10 2
10 5
9%2 o
9 9

9 7V2
10 o]
9 5
8 8
7 o
8 6
9 o
10 I
7 9
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redere

Erich
Henrichsen
Mourids
Jergensen
Johan Klein
og Michel
Abesteen
gen. adm.
Niels Juel

Thor-
miihlen
Jacob
Andersen
Thor-

miihlen

Thor-
miihlen

Jens
Harboe
Chr.
Bjelcke
Konsul
Aboe
hs. hoje
excell.

Johan
Umbsen
Willem
Hedewort
Abraham
Erpecom
Thor-
miihlen
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1680’erne bragte siledes en stor stigning af defensionsskibe, hvilket viste sig
meget vaerdifuldt, da krigene begyndte at rase ude i Europa, medens Norden
holdt sig neutral. Disse forhold blev imidlertid ogsa arsag til, at defensionsskibs-
ordningen atter kom i sogelyset, og endnu engang @ndres kravene, idet admirali-
tetet foreslog en skeerpelse efter folgende retningslinier: for 1. og 2. sarter:*”

1. sarter 2. sarter

Langt over stavn 110 fod 100 fod

Vidt i det videste 27V, — 25 -

Holden 12Y5 — 11l —
Hejt under dzkket ved den store mast, snoreret

fra borde maalt, i det ringeste 5Va — 5V —

I fejdetid skal skibe af den forste sarter fore 18 stk. 12 pd.s kanoner, 18 stk.
6 pd.s og 6 stk. 3 pd.s, men i fredstid skal de altid fore mindst en tredjedel
heraf. Desuden skal der i fredstid altid feres 12 snaphaner eller musketter, 12
pistoler, 12 huggere og al ammunition hertil, men 1 fejdetid dobbelt s& meget af
hver slags. For den anden sarter kreevedes i fejdetid 16 stk. 8 pd.s, 16 stk. 4 pd.s
og 4 stk. 2 pd.s, og i fredstid en tredjedel heraf og desuden i fredstid 8 snaphaner
eller musketter, 8 pistoler, 8 huggere og ammunition og i fejdetid det dobbelte.*®
Endelig skulle defensionsskibene under krig betales efter folgende retningslinier:

1. Rederne skal med 3 maéneders frist skaffe skibene sejlfzerdige med fuld ud-
rustning af stykker og handvaben samt i mandskab 60 mand til et skib af
forste sarter og 50 mand til et skib af anden sarter.

2. Rederne skal selv lonne dette mandskab al den tid, de er i tjenesten, men kun

skaffe underhold for hen- og tilbagerejsen.

Skibene skal ved ankomsten straks besigtiges og vurderes.

Kongen forsyner selv skibene med yderligere mandskab, som han selv lenner.

Kongen skaffer underhold til det fulde skibs mandskab.

Kongen betaler manedlig til rederne for et fuldt udrustet, monteret og beman-

A A ol

det skib af 1. sarter goo rdl., men kun 675 rdl., hvis kongen selv skaffer rust-
ningen, af 2. sarter er det 8oo rdl. og 625 rdl.

7. Rederne udstér selv den skade, som seen, vejr og vind tilfejer skibet. Hvis
det af fjenden erobres, skydes i snk el. a., betaler kongen til rederne den sum,
som vurderingen ved tjenestens tiltreedelse viser.

Der tilgik da i 16g0’erne en del store og gode defensionsskibe af 1. og 2. sarter
som felgende: %°



By

1692
Christiania
Kobenhavn
Kobenhavn
Chr.sand
Bergen
Drammen
1693
Arendal
Langesund
1694
Arendal
Chr.sand
Arendal
1695
Kgbenhavn
Kobenhavn
Kebenhavn
Kobenhavn

Kobenhavn
Kebenhavn
Aalborg
Aarhus
Christiania
Christiania
Christiania
Arendal
Langesund
Langesund
1696
Kobenhavn
Kobenhavn
1698
Christiania
Bergen
Bergen

Betegnelsen skib anvendtes som en forkortelse bade af pinasskib og flsjteskib,
men kunne igvrigt anvendes som en fellesbetegnelse for alle storre fartejer i mod-

saetning til for eksempel skiberom, der som det ses pa vedfsjede liste blot omfatter

Navn

Engel Gabriel 21
Sophia Amalia 22
Elefanten af Dmk.23
Trefoldighed 24
Haabet 25

Emanuel 26

Arendal 27
St. Johannes Bapt.28

St. Johannes 29
Christiansand 30
Cronprintzen 31

Elefanten af Dmk.32
Kobenhavns Bors 33
Prins Carl af Dmk.34
Den danske Beskier-
mings Engel 35
Sophia Amalia 3¢
Kobenhavns Slot 37
Staden Aalborg 38
Cronprintzen 32
Norske Bjorn 40
Emanuel 41

Staden Christiania 42
Printz Christian 43
Langesund *4
Christian Maria 45

Christianus Quintus %
Adeclaers Vaaben 47

De 2de Guldenlewer 8

Chr. Guldenlew 49
Bergen Waaben 50

mindre fartojer.

Exemptionsskibene er som tidligere omtalt en anden benzcvnelse for defensions-
skibenes 3. og 4. sarter. I en oversigt over disse fra 1680-88 scs de at male fra 23

til 134 laester.®?

-

NN = = e

N o o e e e e e ) e

Sarter Laster

225

258

260Y%
180

233
303

290
150
160

162
170
242
258
305
26372

1892

194
24875
236V

Langde
fod t.

112
116—- 8
126— 6
116-11
93— 9
124— 4
117— 8
127—- 6
124~ 8%
139— 2
104~ 1
114- 9
121
117
99— 6
126-11
110
122—- 7
122
127- 5
120
128— 7
101— 6
120- 6
116— 3
102—- g
126— 3
125— 9

Bredde
fod t.
24—~ 2V
22— 6

30
25— 9
22— 8
27— 2
27— 1
27— 3
25-10
35
24— 3
26— 3%
25-10
26
22— 6
26— 8
26— g
26— 9
27— 2
27— 4
2611
26-10
24— 9
22— 8
26

25
28— 1
26

Dybde
fod t.
11
10— 4
13— 6
12— 3
10— 1
12— 2
11— 6
11-10
10-11
15
10- 9
11— 3
I1—-10
11

10— 6
12— 6
11— 7%
11— 3
11—-10
12— 4
13— 2
11— 1
10— 6
9—I11
9- 9
10-11
12— 8
11— 84

40
44
56

48
50

50
50
36

62
46
64

52
46
36
58
48
56
56
60
50
42
36

36
44

40
36
20
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men desuden forekommer det ogsd i lister i modsetningsforhold til bade skude
og skib. Uden dog at kunne sige noget nzrmere om betegnelsen kan fremfores
folgende sammenligning mellem et skib og et skiberom, der nzvnes i samme liste
og hver er pa 37 lester: 5

Skiberom: lang 60 fod o tommer, bred 16 fod 4% tommer, dyb 7 fod o tommer
Skib: —60—-IV2-— - 15 — 2 — _.8_3 —_

De sidste fartojer pa listen er sma abne fartojer med en enkelt mast. De har
nzppe haft nogen speciel ensartet konstruktion, hvorimod de er blevet karakteri-
seret efter deres storrelse og anvendelse. I toldregnskaberne omtales blot en enkelt
batte pa 2 laster, der stikker g fod, samt nogle bade pa 2 lester, der stikker 7
quarter, og nogle bade pa 1 laest, der stikker 5!/, quarter.”

De egentlige skibstypers storrelsesforhold var folgende:

Mindste lestetal Storste lacstetal
Pinas 34 (Aalborg 1675) 325 (Frederikstad 1696)
Hakbad 126  (Stavanger 1678) 275 (Langesund 1678)
Flojte 30 (Oster Risor 1678) 201 (Moss 1695)
Kat o1 (Frederikstad i Sogns 160 (ifldden 1677)3
regnskab for 1696)
Galiot 1Y, (Nysted 1678) 90  (ifladden 1677)3
Krejert 6 (Bogense 1696) 81 (Larvik 1675)
Fregat 16 (Christiania 1674) 68  (Frederikshald 1674)
Pinke 20 (Christiania 1693) 64", (Larvik 1675)
Smakke 2, (Nakskov 1669) 40  (ifladden 1677)3
Bysse 12 (Bergen 1676) 38 (Trondhjem 1691)
Hukkert 10 (Ryfylke 1670) 36 (Bergen 1670)
Kitz 5  (Christiansand 1679) g0 (ifldden 16%77)3
Snau 18  (Christiania 1697) 18  (Christiania 1697)
Boiert 3 (Flekkefjord 1677) 16  (Aalborg 1671)
Faergesmakke 12 (Nyborg 16%6) 16 (Nyborg 1679)
Pram Y, (Thisted i samlet liste 13 (Aalborg 1683)
fra 1677)
Jagt Y2 (Aalborg 1686) 12 (Nyborg 1684)
Overlobsskude 6 (Dster Riser 1672) 11 (Oster Riser 1672)
Aben sandskude 3 (Dster Risor 1672) 6 (Oster Riser 1672)

Det storste skib, der omtales i toldregnskaberne, er pinasskibet. Det havde tre
master: en fokkemast, der var anbragt meget langt fremme, og en stormast, der
begge havde tre rasejl, samt en mesanmast, der foruden latinermesanen ogsa
havde et topsejl. P4 masterne sad mers, og i regnskaberne omtales bade pinasser
med 2 mers®® og g mers®” samt endog med 4 mers.’® Det fjerde mers har da
sikkert siddet pa sprydet, der s har haft en bovenblinde. Pinassernes skrog har
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ikke s& voldsomme opbygninger, som der tidligere var pa for eksempel karavel-
lerne, og skroget ender agter i et spejl, der ofte er rigt forsiret. Ornamenterne
kunne her samles om et hovedmotiv, der hentydede til skibets navn, eller dette
navn kunne vzre symboliseret i en galionsfigur. Styringen foregik ved en kolter-
stok, der fra rorpindens yderende fortes op gennem ct hul i dakket, sa ror-
gengeren herfra kunne dreje roret. Skibets mal vil fremgé af felgende tal:*°

Pinas pa Pinas pa Pinas pa

2 mers 2 mers 4 mers
Lang om stafnene 77  fod 8334 fod 99 fod
Vid til den yderste planke 22 - 21ly - 26% -
Dyb ned pé kelen Ve — 83%4 - 10% -
Med ct durchgéende lugt fordeek

mellem lastbjelkerne 4 - 4 - 5% —

Lester 63 lester 73 laster 140V, lester

Pinassernes mandskab omtales kun i f& tilfeelde,”® men de viser, at en pinas pa

felgende
antal laester 178 160 160 118 84
havde et mandskab pa 13 13 0g I jonge 12 10 9

Hvad benazvnelsen haekbad dakker over, er ikke ganske klart, men muligvis
er det en pinas, hvor hakken har en serlig konstruktion. Den omtales kun i fa
tilfzzlde i toldregnskaberne og da bide med 2 og 3 mers. Det mindste af skibene,
der var pa 126 laster, havde plads til ikke mindre end 5o stykporte.®*

Flojterne eller flojteskibenc var ligesom pinasserne tremastede fartojer og var
disse lig i rigningen. Navnet er en omskrivning af det hollandske fluitschip, og de
anvendtes 1 stor udstrackning i fragtfarten i Europa. Det engelske navn pd flojten
var pinkship. T skroget adskilte det sig imidlertid veesentligt fra pinassen. Det var
i forhold til lzzngden kortere og mere fyldigt nedadtil, temmelig fladbundet samt
rundgattet. Flgjtens skrog var endvidere fortil bredt med en galion og en lav bak,
medens det ligeledes brede agterparti gik over i en hej hytte, der havde et smalt,
fladt spejl. Det fyldige skrog gav flgjten stor lasteevne.

I toldregnskaberne omtales flgjter med 1 mers og stang. De er fra go til 58
laester store.®? De almindeligste er dog flgjter p& 2 mers fra 3o til 210 laester ®* og
pa 3 mers fra 140", til 259 lester.® Desuden omtales 2 flgjter pd henholdsvis
89 og 101 laster, der angives at have haft 8 mers.”® Nogle flojter, der er malt i
Christiansand 1 1671, far i regnskaberne en nermere omtale.®® Den ene har varet
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»en gsterlandsfarer af gammel facon med et halvfordak, som han til intet andet
bruger end til folkenes logementer og kabelredskab®. Det er p& 117 lester med
2 mers. Den anden, der er pa 8o laster og med 2 mers, ,,er hel skarp langs igen-
nem skibet neden udi, sd han altid ma indeholde over 6 laster sten for den rank-
heds skyld. Er ej bygget til at fore trelast. Har og for en nederhzengende cabysse*.
Den tredje flgjte har ligeledes to mers og er pa 45 laester. Den ,er optemret af
en galiot, ej bygget til at fore treelast, si han altid mi fore ved skiberommet for
den rankheds skyld 8 laster ballaststen, som ligger nederstuvet agter og for. Er
af en sxr fabrik. Med et durchgaaende fordzk 4 fod. Fordzkket bruges agter
fra og til den store luge til folkenes logementer, har ogsd deres cabys derudi.
Fortil har han i fordeekket et stort kabelrum, saa han en ringe del kan indlade
derimellem i fordaekket®.

Flajternes mal kan fremga af felgende eksempler: **

Flojte
Flojter pa 2 mers pa mers
og stang
Taxeret til laester 217 165 131 127 124 87 36
(folgende tal er i fod)
Lang over stafnene 1184 109, 100 8234 100 8734 76
Vid til den yder-
ste planke 254 24%4 24 221 24 2134 1634
Dyb ned p3 kelen 11% 11 10Ys 11 11 11% 8Y4
Med et durchgaende
lugt fordaek mellem
lastbjzlkerne 5 5V4 4 33%4 4%  eetdzk -

Det ses endvidere, at der til flojter pa fra 160 til 200 laster har varet anvendt
et mandskab pd 13 mand, medens flgjter fra go til 160 laster har anvendt 1o til
12 mand, og flajter ned til omkring 50 laester har anvendt 8 mand.®s

Katten minder i skrogformen om flgjten. Den er bred og afstumpet fortil,
meget fladbundet, og de fyldige runde former findes ligeledes i agterpartiets op-
bygning og hytte. I modsatning til pinassen og flgjten var der pa hver af kattens
3 master 2 rasejl, som kunne senkes til dakket. Toldregnskaberne giver ikke
mange oplysninger om den, bortset fra, at der navnes en kat pa 110 laster med
2 mers ®® og en kat pd 114 laester med to slette steenger.”™ Denne sidstnzevnte, der
kun havde eet dzk, havde ievrigt folgende mal:

Lang over stafnene 118 fod
Vid til den yderste planke 20 -
Dyb ned pé kelen 113 —
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Hukkertens navn er ligeledes af hollandsk oprindelse, idet det stammer fra
ordet hoeker. Den har to eller tre master og adskiller sig fra byssen ved, at den
forer gaffelsejl bade pa stormast og mesanmast, og i modsztning til galioten
havde den ingen rasejl pA mesanmasten. Hukkerten var rundgattet, noget fyldig
i skroget, og medens galiotens stzevn var noget indfaldende, havde hukkerten et
mindre spring fortil. Den forte som galioten bovspryd med stagfok, klyver og
eventuelt jager. Kun et enkelt sted i regnskaberne findes dens mal opgivet: ™

Hukkert pa 28 lester: lang 59 fod 4 tommer
bred 15 - 5 -
dyb 9 - 4 -

Kitzen og snauen omtales kun fa gange i toldregnskaberne. Kitzen havde
gaffelsejl, og en kitz p4 20 laster naevnes med een mast. Snauen havde ligeledes
gaffelsejl, men sejlet kunne vandre pd en smakker mast, der stod langs agter-
kanten af skibets egentlige mast. Denne mast kaldtes en snau. Snauen havde
normalt to master.

Fargesmakken er medtaget for at vise, af hvilken sterrelse fartejerne i Store
Bzlts overfarten var. Bojerterne, hvis navn stammer fra det hollandske boier,
var sma eenmastede fartgjer med daek. De var fyldige i skroget, med svard pa
siderne og rundgattet. Af og til forte de en lille mesanmast. I toldregnskaberne
findes ingen mal pad dem, men den hollandske skibskonstrukter Witsen angiver i
sit veerk fra 1671 mélene pa en boier, der var 89 fod lang, 20 fod bred og 9'/.
fod dyb.

Til pramme brugtes almindeligvis afriggede gamle fartgjer, og nogen sezrlig
beskrivelse findes saledes ikke i regnskaberne. Jagterne var smé fartojer med een
mast, der forte et gaffelsejl, fok og klyver. De anvendtes meget ofte i facrgefarten,
som postjagt eller som advisjagt til at bringe meddelelser frem. I toldregnskaberne
omtales jagter pa 1 til 4 leester, der stikker 4—5 fod.?® Indretningen af en postjagt,
der anvendtes til feergefarten mellem Ystad og Stralsund, har vi et ret grundigt
kendskab til efter byggekontrakten.®* Det er postjagten HjorTeN, der var feerdig-
bygget i april 16g2. Den var 50 fod lang, 13/, fod bred og 7 fod 4 tommer dyb.
Langst agterude fandtes en kahyt 8 fod lang og 13 fod bred. Den havde 4 vin-
duer i skibets agterende. Desuden var der pa begge sider i rummet en beank, der
var si bred, at en person kunne ligge pa den. Foran herfor fandtes et rum, der
var 5 fod langt og anvendtes til sejl m.m. Det naste rum var ,;salen, som var
13 fod lang og lige s& bred. Ligesom i kahytten var veeggene her oliemalede, og
langs salens sider var der baenke, der var si brede, at 2 personer kunne ligge pa
dem. Badens fjerde rum var 12 fod langt og indrettet til 4 heste med vogn og
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andet gods. Hestene blev hejst ned i rummet. Mellem dette rum og et lille rum
i forskibet til lobende gods fandtes en 6 fod lang kabysse med ovn og senge bade
om bagbord og styrbord. Dette rum var til skipperen og besaztningen. Denne jagt
havde foruden stormasten ogs& en mesanmast, og pa stormasten var bade gaffel-
sejlet og et rasejl.

Ifelge toldregnskaberne havde jagterne pa fra 1 til 7 lester en besztning pa
2—3 mand.®°

Til slut kan szttes folgende sammenligning af skrogene for de skibstyper, hvor
en sammenligning pa grundlag af toldregnskaberne lader sig gore.

(Malt i fod og tommer) Lang Bred Dyb Leester

Jagt 50— 0 13-6 74

Hukkert 72 59— 4 15-5 9—4 28
Galiot 72 59— 9 157 7-6 26
Krejert 72 59— 9 17—-2 7-9Y% 24
Krejert 72 62-10 17-6 8-8 31
Pinke 79 64— 6 18-6 10-0 38
Pinas pa 2 mers 7 83— 9 21-3 89 73
Flojte pa 2 mers 7 82— g 22-6 11—-0 127
Kat m. 2 slette stenger §! 118- o 20-0 11-9 114
Flojte pa 2 mers 79 118- 3 25-6 11-9 217

1. Pepys Diary d. 19/5 1666.
2. Tyske Kancelli, Nederlandene B, gesandtskabsrelationer 1669, januar—juni, d. 28/1-7/5
indberetninger fra Cort Adeler.
3. Fladens proviantering og bemanding 1677-79, 1677 fortegnelse over Hs. Maj.s fartojer,
der forretter transporten.

4. O. A. Johnsen: Aktstykker til de norske steendermeders historie 1548-1661 1 s. 242-253.

. Danske Kancelli B, I1 rentekammerafd. 2 e nr. 223 Diverse IV A, 4, og det norske rigs-
arkiv, Danske Kancelli skap 8 pakke 150 B, Lit. L og N.

. Norske Rigsregistranter VIII s. 429 d. 17/7 1646.

. Det norske rigsarkiv, Danske Kancelli skap 15 pakke 103 Lit. A.

. Det norske rigsarkiv, Danske Kancelli skap 15 pakke 103 Lit. B.

. Norske Rigsregistranter XI s. 626.

. J. Lindbzk: Aktstykker og Oplysninger til Statskollegiets Historie I s. 45. memorial fra
saltkompagniet d. 17/12 1661.

11. Norske Registre nr. 319, Sjallandske Tegnelser 1670 d. 19/6 nr. 479.

12. Lilliecronas breve d. 10/2 1671.

13. Krigskancelliets kgl. ekspeditioner 1673 nr. 7.

14. Indkomne sager til krigskancelliet 1674.

15. Admiralitetets Copibog General 1683 d. 27/1, og Forordning af 3/4 1683.

16. Danske Kancelli C, nr. 63 a Diverse, V Forsvars- og krigsvasen.

17. Admiralitetets Copibog General 1692 d. 20/1 s. 493.

18. Admiralitetets kgl. resolutioner 1692 d. 5/11 nr. 49.
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MATERIALER TIL SKIBENE

For at vurdere den dansk-norske semagt er det imidlertid ogs& nedvendigt at be-
tragte de tilstedevaerende muligheder for frembringelsen af skibsmateriel, sasom
temmeret, sejlene, tovveerket, m. m. Ligesom for eksempel handelen, eksporten og
importen var afhezengig af semagten i sterre malestok, var ogsi semagten gennem
den nedvendige fremskaffelse af materiel til bygning og vedligeholdelse afhangig
af andre erhverv som blandt andet skovhugsten og jernsteberierne.

Skibets rygrad var kelen. Den kunne vzre i flere dele og bestd af eg eller elm
af en form, der endda ikke var s& vanskelig at skaffe. Varre var det med kelens
forlengelse 1 agterstzevn og forstzevn, idet disse skulle vaere staerke og helst i eet
stykke, da agterstevnen jo skulle bzere roret, medens der ved forstzevnen bade
skulle vare galion og anker. Vinkelret pa4 denne rygrad sad spanterne, der ofte
ved forsteevn eller agterstzevn eller neer deekkene matte have szregne former og
eventuelt styrkes med knz. For at give dette tommer den storste styrke skulle
det helst skaeres af treer, hvis former pa voksestedet svarede til dem, man
onskede skaret til skibet. Desuden anvendtes eg ogsd til skibets bekledning,
medens man kunne bruge fyr til daksplankerne og ligeledes fyr eller gran til
master og rundholter. Alt i alt var det dog et brydsomt hverv at fremskaffe de
mange forskellige traetyper og former, og blot mangelen af en enkelt af dem kunne
sinke et skibs bygning.! Desuden fremgar det jo ogsd heraf, at det var forholdsvis
meget dyrere at bygge et stort skib end et mindre, da det var vanskeligere at
fremskaffe det specielle temmer i store storrelser. Som folge heraf blev der da gang
pé gang bade herhjemme og i andre lande givet faresignal, for at landets skove
ikke skulle forsvinde og skibbygningen derved vanskeliggores. Ikke desto mindre
foregik der en rask decimering af vore skove. Det samme var tilfeldet i England,
hvor en seofficer allerede i 1635 gav et varsko for Englands vedkommende. Det
var admiral Manson, der skrev:* ,,Alle arter af trze, der har tilknytning til skibs-
bygning, eller andet med tilknytning til temmer er der og vil der i lebet af kort
tid blive stor efterspergsel efter. For skoven er nu i yderste tilbagegang i England,
og den begynder ogsé at vare det i Irland. — Hvis penge eller velstand gar tilbage
i et kongerige, kan der vare udveje ved handel til at genvinde det. Hvis semaend
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der, vil der, sa leenge der er skibe og sefart, snart vokse andre frem og gore deres
ded glemt. Men hvis vort temmer forbruges og foredes, vil det vare 3 eller 4
generationer, for den atter kan vokse op til nytte®.

Den zldste forordning og skovordinance i Danmark er fra 20. oktober 1670.”
Her star blandt andet, at der ved udvisningen skal flittig ,,i agt tages, at hoved-
treeerne og iszr de, som er tjenlig til skibs-bygning befindes, vorder forskanet, pa
hvilke ogsd rigtig fortegnelse ved amtstuerne skal haves“. I 1676 forordnedes
strenge straffe for ulovlig skovhugst, som for eksempel for hver eg en straf af
10 rdl., for hver beg 8 rdl. og grene af eg 4 rdl., og havde man ikke midler til
at betale beden, skulle synderen sendes til Bremerholm. Den g1. august 1680 kom
den anden og den 13. september 1687 den tredje skovforordning, hvortil fajedes
den 13. oktober 1696 en lille forordning om ung skovs plantning.*

Inden vi ser ngjere pa den dansk-norske stats muligheder for levering af bl.a.
tree til skibsbygningen, vil det veere praktisk lidt nejere at betragte, hvilke tree-
sorter der skulle anvendes hertil, og hvilke krav der stilledes til disse traer. En
forudsatning for at fa det bedste temmer var det, at treeet skulle vere vellagret.
Det vil sige, at det skulle helst fzeldes om foraret, nar trazsaften var fuldkommen
flydende, hvorefter det skulle opbevares i rindende vand i fra Y/, til 2 ar, for at
saften kunne ga ud, og vandet blive suget ind i traeet. Derefter skulle det terres
pa et skyggefuldt sted, hvor luften havde fri adgang, s& veddet kunne blive tet,
hardt og fast.” Denne proces kunne under ideelle vilkar foretages i Norge, hvor-
imod man i Danmark métte anvende en lidt anden fremgangsméde, da vi her
manglede de norske elve. Derfor métte trecerne her feldes uden for safttiden,
nemlig om vinteren, nér traeerne var uden lev. Derefter métte treearterne imidler-
tid behandles forskelligt. Ege skulle straks legges til terring, sa luften kunne
komme til og trasaften fordampe, men nar varmen kom, matte treet legges
under tag, dog saledes at der var gennemtrak mellem stammerne, s& varmen
ikke fik treesafterne i geering. Forst nar treeet da var helt tert, det vil sige efter
ca. g ar, kunne det anvendes. Det sveere bloktemmer métte dog torre meget
leengere. Egen (Quercus Robur) var det tra, der var mest eftertragtet som
skibstommer, da det bade var holdbart og modstandsdygtigt, og da det ikke s
nemt splintrede under kamp; engleenderne foretrak blandt alle ege de engelske
pa grund af disses specielle vackstforhold. Man antog, at de fik en szrlig sejghed
og styrke ved deres kamp med stormene. Serlig havde man kastet sin keerlighed
pa Sussex oak.” Egene kunne anvendes, fra de var 40 ar til de var ca. 200 ar, idet
de unge stammer brugtes til galejarer, medens de aldste treeers grene kunne an-
vendes til krumtommer og stammen til bloktemmer.®

Bogen (Fagus Sylvatica) kraevede en szrlig behandling. Den maétte kun feldes
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Tommerdele der kan fremelskes fra traerne er unge. 1. topspant, 2.bundspant, 3.kran-
bjalke, 4.sitters (evre spantedel), 5.alm. kne, 6. underste hakbjzlke, 7.skarp bundstok,
8. agterstzvn. Efter R. G. Albion: Forests and Seapower (1926).

i december og januar, og barken da straks fraskzres, hvorefter plankerne skulle
skaeres inden 1. marts og laegges 1 oplagshus, hvor de matte ligge leengere end eg
for at terre.” Den anvendtes iseer til skibenes ydre plankebekladning i vandgangen,
ligesom til mindre arer for skibsbade og joller, men for eksempel englenderne
ansa den ikke for staerk nok til keltrae, medens vi herhjemme i visse tilfeelde an-
vendte den dertil. Bagen maétte i sa fald veere mindst 100 &r gammel.’® Avnbogen
(Carpinus Betulus) havde endvidere fast og hardt ved, hvorfor denne sezrlig
kunne anvendes til trisser og tallicr, der var udsat for steerk gnidning, og treet
kunne under gode vakstforhold holde sig frisk i 150 ar.**

En tredje vigtig traeart var fyrren. Af denne kunne man for s& vidt bygge et
helt skib fra kel til mast, men mest brugt var den dog som mast og til daks-
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planker. Fyrren havde den fordel fremfor egen, at den kunne anvendes hurtigere,
da den indecholdt harpiks i stedet for saft, og desuden var den lettere.** Derfor
var skibe af fyr ogsd hurtigere, men til gengzld ansd man fyr for at splintre
nemmere i kamp end eg. Den almindelige fyr (Pinus Sylvestris) holdt sig frisk 1
150 ar, men ogsd her beted vakstforholdene overméde meget. Fyrren var bedst
under korte, varme somre og meget kolde vintre, s vaeksten gik langsomt, hvor-
for fyrrene fra osterssegnene blev foretrukket. Séledes regnedes Riga master for
de bedste af alle, fordi de beholdt deres harpiks laenge efter at vaere blevet fzldet.
Var fyrren fra nordligere egne, havde den for lidt harpiks, og var den fra sydligere
egne, mistede den sin harpiks for hurtigt efter feldningen. De tykkeste master
kunne imidlertid skaffes fra Amerika (Pinus Strobus), hvor treerne, fordi skovene
sa lzenge havde staet urerte, havde opnéet diametre, som ikke leengere fandtes i
Europa.’” Sammen med fyrren ma imidlertid navnes granen, hvor Norge var
hovedleverander til England. Den almindelige rodgran (Pinus Abies) havde et
stift og let ved og brugtes derfor bedst til steenger og raer. Den kunne holde sig
frisk i 150 ar, hvorimod hvidgranen (Pinus Picea) kunne vere frisk i dobbelt s
mange ar, og dens ved, der var steerkt og sejgt, var lettere end redgranens og mere
harpiksholdigt. I Danmark udviklede néletraerne sig ikke s& godt, da deres ved
blev for bledt, og deres holdbarhed blev ikke s& stor.'*

Af andre trasorter ma navnes e/m (Ulmus Suberosa), der kunne holde sig
frisk i 200 ar, og iszer anvendtes til kanonrapperter og aksler, men ellers kunne
elm anvendes, hvor luften var lukket ude, som for eksempel i den nederste del af
skibet.’® Ligeledes asketre (Fraxinus Excelsior) kunne anvendes til hjulaksler,
og lindetreeet (Tilia Europaea), der kunne vare frisk helt op til 200 &r, fandtes
saerlig anvendeligt til billedhuggerarbejde.’® Sezrlig hardt og sejgt er det uamgte
acacietre (Robinia Pseudo-Acacia), der, efter at det er terret, er sd fast, at en
hevl nappe kan bide i det. Derfor kunne det heller ikke angribes af orm, og det
anvendtes om bord til skibsplanker og daksbjealker, men krumholter og knzer
kunne man ikke fa ud af det, da treerne ikke kunne tale vind og derfor matte
std samlet, s stammerne blev ranke.'” Ogsa @gte kastanie var sejgt og hardt, og
det anvendtes iszr til stykfade, da det fremfor eg havde det fortrin, at det ikke
bulnede pa grund af vaede.'® Til sidst kan nzvnes le@rketreet (Pinus Larix),
hvis ved ikke er s& hardt og tungt som egens, men sejgere, modstandsdygtigt for
orm, og det splintrede heller ikke for kugler. Leaerken brugtes til den gverste del
af skibsmasterne blandt andet pa grund af sin elasticitet.*®

Skibene blev angrebet defra af sgorm, teredo navalis, men over for disse viste
egen sig velegnet, fordi garvesyren edelagde ormene, men forst da man omkring
1800 begyndte at beklede skibene med kobber, fik man endelig bugt med dem.
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Indefra blev skibene imidlertid angrebet af forrddnelse, og denne lykkedes det
ikke at fi bugt med under hele sejlskibsperioden.?® Hvor luftfornyelsen var
vanskeligst, var forrddnelsen steerkest, men under vandet var temmeret forholdsvis
immunt over for forrddnelse. Hovedarsagen til forridnelsen var forkert tillavet
temmer, men ogsa en forkert konstruktion, mangel pa ventilation eller forkert tra
kunne fremkalde forrddnelsen.!

Alt i alt var fremskaffelsen af det rette temmer derfor et stort problem, og
blandt andet i England agiteredes ofte stzerkt for den rette plantning og pasning
af skovene. Séledes udgav John Evelyn i 1662 sin ,,Sylvia, a Discours of Forest
Trees, and the Propagation of Timber in his Majesty’s Dominions“. I en senere
udgave i 1679 erkleerede han, at adskillige millioner trzer var plantet alene som
resultat af hans bog, og den zldre Disraeli erklzrede efter Napoleonskrigene, at
Nelsons flader var bygget af de ege, som Evelyn havde plantet.? Under Charles 11
led England steerkt af mangel pa temmer, hvorfor regeringen direkte var interes-
seret i problemet.**

Lad os imidlertid nu se naermere pé, hvorledes udviklingen formede sig i Dan-
mark og Norge. En anonym forfatter skrev i 1650’erne:** ,Hvad sig Norge an-
belanger og den flade at ordinere og bringe til veje, da er der en stor forskel mel-
lem Danmark og Norge, hvad sig anbelanger temmer, da er det vel fangelig i
Norge, og godt temmer til bygning, s& man kan noksom med temmelig middel
komme til temmer, dog hvad planche temmer anbelanger, da er prydske bedre,
og holder jeg vel for, at holstenske planker og skanske, skal og vel vere bedre,
thi de holder dem sejgere og durchhaftigere end de norske, de holder norske
planker for skere planker. Ellers til indholdt, overlebsbjelker, knzer og sadant
mere til skibbygningstemmer, er det vel godt, s& og hvis fyrretemnmer og fyrre-
planker, som til bygningen nedig er, det er machlig i Norge, thi savene ligger for
dorene, s& man kan lade skere tynde, tykke, brede og smalle, lange og korte,
lige som man vil og har nedig og behever til, det er ogsd et stor comoditet, for
forsel og omkostning skyld‘.

I november drog de norske bender til skovs for at falde trzer. Disse blev da
pa sleder trukket til elvene, sa de om foraret kunne drive ned til elvens munding,.
hvor de blev sorterede. Dette kravede imidlertid en regulering og eventuelt en
rensning af elvene, hvorfor savbrugene efterhidnden gik over fra benderne til de
mere kapitalstzerke borgere, medens mange af dem i forvejen cjedes af lens-
herrerne eller af kongen.?” Temmerhandelen var en indbringende forretning for
Norge, men den forte ogsd mange steder til rovdrift. Om skovene i Romsdalen
hedder det siledes i 1661, at de var ,,aldeles udhugget formedelst de mange save®,
og 1 Trendelagen var det ikke bedre, ligesom ogsa skovene i Vestfold var ,,nzesten
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udhugget, sd der er lidet fyrretemmer at bekomme“.?® Og statholderen Ulrik
Fr. Gyldenlove fastslog i 1666, at handelen i Tensberg ,er ganske aftaget, for-

medelst skovenes udhugning®.*”

I 1664 fandtes sendenfjelds ialt 814 save, der var fordelt saledes: *S

Egger og Lier fogderi 68 save 1334 rdl i savskat
Modums - 32 — 10484 — -
Aggers - 48 - 1127V — -
Neder Rommerigs - 93 — 2182 - -
Toensberg len - 154 — 912 -
Werne klosters len - 67 — 1151% - -
Ringeriges - 55 — 4276 - -
Idde og Marker len - 43 — 86634 — -
Brunlaug len - 73 — 66115 — -
Sandswerde - 22 — 60134 — -
Ovre Romeriges - 22 — 483 - -
Rackestad len - 31 — 348 - -
Folloug - 52 — 392 — -
Husum og Roeyens - 24 - 186 - -
Heggen og Frolands - 12 — 170Y5 — -
Onsee len - 15 — 6814 — -
Hadelands - 3 — 64 -~ -

814save 15.874 rdl

Det ses saledes tydcligt, hvorledes savenes produktion varierer inden for de
forskellige omrader, og specielt kan man bemarke de ringe forhold i Tensberg
len. Alt i alt foregik den sterste eksport fra det sendenfjeldske Norge, og told-
taksterne for dette omrade fortealler ogsa lidt om arten af denne. Forst og frem-
mest ma det noteres, at de verdifulde egeknzeer kun ma udferes til Danmark, og
dette geelder ogsd enebacrved og begeved. Desuden var der fastsat toldtakster for
folgende temmer: ** Dygtige fyrremaster og granmaster pa 10-19 og 20—26 palm,
lodbjelker af fyr og gran pa 13—28 palm, fyrrebjzlker og granbjalker fra 14 til
20 alen hugget pa hollandsk vis og 1—2 fod i den bredeste kant midt pa treet,
samt lignende bjelker, der er mindre end 1 fod midt pa traet. Desuden nzevnes
mindre bjxlker, pompe- cller rendetraeer, rafter eller skottebjzelker, dobbelte og
enkelte juffers samt caperspaer. Endvidere vindbommer og héndspiger af eg og
ask og aretrzeer fra 12 til 20 fod af gran og fyr samt hjultemmer, asketemmer og
brandeved af birk, eg eller fyr. Desuden stager, gsekar og eseskafter samt sten-
leegter og skralegter og skibsfyrreplanker, der skaeres pa hindsav og er 13—24 alen
lange og 1/,—4 tommer tykke. Der navnes fyrreknaer, granknzer og karredder,
der er 13—18 tommer i bredeste kant samt keltraer af eg og beg, der er 10-30 alen
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lange og 12-20 tommer i kanten. Og endelig omtales overlgbsbjelker af eg, der
er 13—20 alen lange og er 12-18 tommer i kanten, foruden andre egebjzlker og
egestolper, ankerstokke og rorpinde.

Giver dette et indtryk af arten af temmerudferslen til skibsbygningen fra Norge,
sa ser vi imidlertid af de danske materialregnskaber, at Holmen i Kebenhavn for-
synedes med temmer ogsa mange andre steder fra. I november 1667 besluttede
admiralitetet saledes at hente 19oo ege til skibstommer fra kongens skove her i
Danmark: *°

Sjelland: Vordingborg Amt 300 ege
Salte 200 —
Abrahamstrup 200 —
Frederiksborg 200 -
Kronborg 200 —
Falster og Lolland: Guldborg feerge 400 —
Stenderup 100 —
Fyn: Svendborg 100 —
Rantzauholm 200 —

Desuden hentedes dog ogsa samme ar temmer fra skovene ved Haderslev, Flens-
borg og Fredericia samt fra Liibeck.?!

Toemmeret blev malt og vurderet efter ganske bestemte regler, som vi far ind-
tryk af ved folgende relation fra 1687:3%2

,Udi forrige tider har ved admiralitetet vaeret seedvane, at hvis master og anden
last her til Holmen fra Norge er nedkommen, ikke anderledes er bleven annam-
met, og besigtigelse vaeret undergiven end de fra leverandererne indsendte speci-
fikationer, der har veret indrettet, hvorefter de szlgende betalingerne er vorden
assignerede, mens som det er befunden at, formedelst ingen videre efterseelse her
har veeret i brug, Holmen med en stor del vrag og utjenlig sorter blev opfyldt, er
in anno 1682 sadant tagen i consideration og oprettet en contrakt med laugmand
Ifver Hansen, at de master, han til Kgl. maj.s tjeneste ville lade levere, skulle
palmes efter en stok, hannem fra admiralitetet besejglet er vorden tilsendt, hvor
af ligeledes en med hans beseigling her i bevaring findes, nemlig: ,,fra roden 12 fod
og fra toppen 12 fod, og skal malet fra toppen p& palmestedet udi tykkelsen vaere
?/; part af den tykkelse, som masten har fra roden pa sit palmested, hvorefter
samme siden den tid og er bleven palmet, dog om imellem begge palmesteder,
som kan veere 56 a 58 fod lang, befindes forradnelse, bliver masten for middel og
vrag regnet, ligesom forradnelsen er til, og beregnes leveranderen for middel ?#/;
af den pris, som den ellers, om den havde varet god, skulle koste, men ellers fra-
tages, hvis bankstaug og steengnauf derpd kan vare synlig, sdvelsom hvad for-
radnelse eller rusk de i enderne kan have“. ,,Om laugmanden sadan har ladet
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lagttage, stilles derhen, dog synes, at dette er al den disput, som imellem Holmens
og hans regninger har kunnet vzre, sdsom om rigtig betaling for, hvis leveret og
péa den méde beregnet er, ikke kan klages. En mast regnes 4 fod udi leengden for
hver palm, den ved roden udi tykkelse har®.

80-82 fod lang
24 palm 16 palm
fra roden leengden mellem begge palminger fra toppen
12 fod 56 4 58 fod 12 fod

Relationen var affedt af de stridigheder, der var opstaet pa grund af klager
over mangler ved Ifver Hansens leveringer. I et brev beklager han sig saledes
over, at palmingen ikke foregar, som det er sedvanligt, og at man har gjort ned-
slag i betalingen, fordi man péastar, at masterne er ,spintig og giedet®, og med
hensyn til blanede og spintige planker skriver han:** | Daglig forfarenhed lerer
dette, at traeet ma veere s godt og malmet, som det vil, alligevel nar det kommer
af land og i vand, af vand og pa land igen, det da forandrer sin yderste farve
meget mere nar lasten vad indskibes, ligger den og brander i skibene, szrlig om
sommeren, s& nar den udtages ej alene blaes, men ser bade gul og gren ud, og
bedste kendere undertiden ikke skal kunne skille spinten fra malmen, alt lader
end skent oxen gi over begge dele. Over alt dette forgar den blahed af sig selv,
nar planken forarbejdes“. ,,Den samme beskaffenhed har det med fyrredelene,
som af samme ovenmeldte arsag vraget kan og med lovlig tingsvidne om begzres
godtgeres, at nar en eller anden sig mod en fremmed, det vere sig af hvad nation,
det end er, til vragning efter koberens eget tykke forbinder, da aldrig en eneste
del af ovennavnte arsag vorder vraget, men alene nar de pa begge sider er van-
kantet, rddden, eller et par fedder udi en af enderne split. Og det som mer er,
da star her for byen denne time mange tusinde af de bedste slags deler, som er
begsorte, derfor ikke at foragte®. Og Ifver Hansen slutter sit brev med disse vrede
ord: ,, — men at sige, at de er spintig eller gjedet er sa stort et absurdum som
nogensinde hert, thi gran havde aldrig spint, men bestar fra yderst til inderst af
een eneste materie®.

Af Ifver Hansens kontrakt fra 1682 erfarer man ogsa en del om priserne, der
viser blandt andet, hvor hastigt priserne steg, nar masterne skulle veere meget
lange og kraftige.** Saledes skulle han levere ialt 344 master, hvoraf de 64 skulle
veare pa mellem 8o og 82 fod lange, og medens de 30 pa 21 palm i tykkelse kostede
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28 rdl. stykket, kostede den ene mast, der skulle vare 28 palm i tykkelse, 170 rdl.
Tilsvarende kostede 50 mindre master pa kun 14 palm og 64-66 fod lange blot
5 rdl. stykket, og 1000 store badshagestager kostede blot g skilling pr. stk. Da der
skal skaffes master i 1690, lyder det da ogsd fortvivlet fra Norge:** , Capital
master fra 2o til 28 palme er nu omstunder meget rare, og jeg kan forsikre mine
herrer, at jeg hverken har sparet meje og flid for at forneje kongens tjeneste og
mine herrer dermed, men de kan frit tro mig, at sdidanne nu ikke uden allene ved
handelse er at fa*.®

Imidlertid var det kun de storre orlogsskibe, som havde brug for disse veldige
fyrrestammer, men et indtryk af dimensionerne kan vi f& ved at betragte méalene
fra en middelstor fregat. Der findes nemlig bevaret en oversigt over alt materiel,
stort og smat, der anvendtes til den fregat, som byggedes ved Christiansand i &rene
1690-94.°" Fregatten malte 110 fod i leengden, den var 28 fod bred og 12 fod
dyb.?® Masterne var fyrrestammer, og stormasten var 76 danske fod lang og 18
palm tyk, medens toppen pa stormasten var 60!/, fod lang og 16 palm tyk. Fokke-
masten var 61'/, fod lang og 18 palm tyk, og mesanmasten var 55 fod lang og
15 palm tyk, medens bovsprydet malte ikke mindre end 59 fod i leengden og var
18 palm tyk. Hertil kom sé ,,steenger og raaer®, fem 1 alt. Den tykkeste pa 14 palm
var 49'/. fod lang, de to naste pad 13%/, og 13/, palm var henholdsvis 55 og 54
fod lange, medens de tyndeste pa 13 og 12'/. palm var pd henholdsvis 61/, og
50!/, fods leengde.

Skibenes veldige rejsning var ofte udsat for havarier under uvejr og storm
eller i kamp, sa der matte til stadighed pa Holmen ligge reservetemmer til repara-
tioner. Det kan séledes nzvnes, at PRiNs GEOrRG under en storm i1 1678 mistede
béde bovspryd og master, ligesom MAaRs samtidig mistede bovspryd og fokkemast,3®
og 1 1679 mistede VicToriA sin forstang, MACRELLEN sin storstang, og pdA MYNDEN
brakkede bade stormast og fokkemast.*°

Til sejldug anvendtes forskelligt udenlandsk materiale. I 1652 og 53 naevnes
hollandsk sejldug til 15 rdl. stk., Flensborger sejldug til 7 rdl. eller lybsk dug.*
Oftest hentedes sejldugen i Nederlandene, men i 1684 indrettedes en sejldugs-
manufaktur i Helsinger, og kongen bifaldt, at man stettede fabrikken ved at kebe
sejldugen der til samme pris, som man skulle give ved at hente den i Holland.**
For at f3 et indtryk af sejlstorrelserne skal der her gengives, hvilke sejl den for
omtalte norske fregat (36 stk.) havde:*3
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Storsejl dyb 15% alen bred 23 duge

Bonette dertil - 3 -

Fokken - 13V — - 20 -

Bonette dertil - 3 -

Besanen agter - 208 - under 16 duge, langs bovsprydet 27 alen
Besanbonet - 3 - - 1yVa-—

Stor mersejl - 181, - oven til 15 alen, under 24 alen

For mersejl - 162 - - - 13 — - 27 -
Krydssejl - 10 - - - 8 - - 15 -
Underblinden - 7l - bred 14 duge

Storstagesejl agter - 17 - under 13 duge, langs stage 2074 alen
Bovenblinden - 12 - bred oven til g alen, under 15% alen
Stormbramsejl - 9 - - - -7 - - 14% -
For bramsejl - 8 - - - - 6%- - 12% -

Ogsa tovverk var en stor artikel og en vigtig vare ved skibsbygningen, hvor
det fandt anvendelse mange steder. Det er mest anskueligt, hvis vi atter vender
os til den norske fregat for at se, hvad der anvendtes til denne fregat af middel-
storrelse.** Det tykkeste tovveerk var ankertovene, hvoraf fregatten havde 3 stk.,
der var 14/, tomme tykke og 108 favne lange, medens to andre pa 14/, og 14
tommer var 107 og 100 favne lange. De 3 kabeltove og de to pertliner var ca.
ligesa lange, men kun halvt s& tykke, nemlig kabeltovene 7 og 6 tommer tykke,
og pertlinerne blot 5/, og 4'/. tommer tykke. Nzstsvaerest er storstaget pa 12/,
tommers tykkelse og 24 favne langt og fokkestaget pa 10!/, tommers tykkelse og
12 favne langt, medens mesanstaget, storstengestaget og forstengestaget var 6, 5
og 4[> tommer tykt. Omtrent af samme tykkelse som de sidste var vantene, sko-
derne, vinderebene og drejerebene, nemlig storvant 6'/,, fokkevant 5'/., mesan-
vant 4, storstengevant 4, forstengevant 3%/,, storskede 5'/,, fokkeskede 4%/, stor-
mersskeder 6, formersskeder 5'/., forstengevindereb 5, stordrejereb 8, fokkedreje-
reb 6%, og storstengedrejereb 6 tommer. Desuden var der selviglgelig trosser af
forskellig tykkelse og laengde og det spinklere tovveerk som hyssing, merling, sejl-
garn og lodliner.

Endvidere kan navnes de mange andre specialartikler, som var nedvendige ved
skibsbygningen. Der var jernbolte, nagler og spigre af mange storrelser og tykkel-
ser, der var leder, huder, tjzre, farver, der var lanterner, lygter, kedler og hvad
der skulle anvendes i skibets kabys.*® Desuden var der ankre. Af dem var der til
fornavnte fregat eet pa 2056 pd., eet pa 2016 pd., eet pa 1936 pd., eet pa 1760 pd.
og cet pa 456 pd. Endvidere anvendtes mange blokke af pokkenholt eller beg,
og sidst, men ikke mindst var der flagene, som skulle vaje over det faerdige skib.
Flagene pa den norske fregat, en snau og en galej havde folgende storrelser: *¢
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Fregatten Snauen Galejen
Kongeflaget m. split bred 8 duge bred 11 duge bred 7 duge
lang 16 alen lang 11 alen
Gjesen bred 5 duge bred 5 duge
lang 11 alen
Kongevimpel 24 alen i flugten 38 alen i flugten 32 alen
2 alen bred
Vimpel 28 alen lang 12 alen
1%, alen bred
Floyer med split 7 alen 5 alen lang
3 duge bred
Andre floyer 4Y2 alen lang — og

3V alen lang

Ovennavnte splitflag var kongens marke, og kun orlogsskibe og andre serlig
priviligerede skibe matte fore det. Den tidligste forordning herom findes i 1630,*"
men det var vanskeligt at haevde denne eneret for kongens skibe, og i 1675 be-
handlede admiralitetet sporgsmalet:*® | Sasom stor urigtighed med Hans kgl.
Maj.s flagers og flojers foren befindes, s& at endog en del koffardiskibe dem uden
saerlig benadning ferer: thi blev udi admiralitetet en memorial til Hans kgl. Maj.
forfattet, med allerunderdanigste begeering, Hans kgl. Maj. allernddigst matte
behage, at aldeles ingen skiberomme Hans kgl. Maj.s flager og flgjer herefter fore
skal uden de Ost- og Vest-Indiske Compagniers skibe, som ved szr octroye er
priviligerede forbererte flager og flojer at ma fere, lige ved Hans kgl. Maj.s skibe,
som her ved Holmen equiperes“. Og i 1690 matte admiralitetet atter tage sig af
samme sag, da man ,af daglig erfarenhed fornemmer stor misbrug at g& i svang
med flagforen, idet ikke alene de Ost- og Vest-Indiske samt Guineiske skibe og
Spanienfahrer, men endog nasten alle danske og norske coffardi-skiberomme,
indtil skuderne og mindre fartej inclusive uden nogen forskel forer eders kgl.
Mayj.s splitflag®, hvorfor man foreslog kongen at udstede en trykt plakat herom.
En sadan plakat udstedtes den 15. juli 1690 efter de af admiralitetet fremsatte
synspunkter; den omfattede ogsé skibe i Guinea-farten.*®

I 1696 indstillede admiralitetet imidlertid, at der blev beordret faste mal
pa flaget, idet man fandt det meget uheldigt med den ulighed, som de forskellige
orlogsskibes flag udviste, og man foreslog, ,,at hvis flag og gjes herefter til fladen
gores, skulle de p& sddan méade proportioneres og forferdiges matte*.”® Admira-
litetet vedlagde en tegning, der fastsatte malene, siledes at korsets bredde skulle
vere en syvendedel af flagets hojde, medens de inderste felter skulle vaere kvadra-
tiske med sider, der var tre gange korsets bredde. Desuden skulle de yderste felter

vere rektangler, som var halvanden gange kvadraternes sider, og tungernes
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lengde skulle vere det evrige flags lengde. Til sidst kan naevnes, at material-

huset pad Bremerholm havde folgende typer flag pa lager:

Flag pa fra 3% til 13 duge

Gigse - 3 - 7 -

Floje — 2V — 3V alenog 40 alen i flugten
Vimpler - 18 — g6 alen i flugten

Slup flag pd 3% duge

Blodflag - 10 -

Floje - 18 -

Floje til bade - 3 -

Giese - 57 -

Admiralitetet onskede, at det skulle veaere forbudt alle koffardiskibe at fore
,»kongens flag, flgj eller gos med split i enden®, idet dog de skibe, der passerede
ZAkvator, skulle have tilladelse til det efter passagen af Akvator pa udturen og
indtil de atter passerede Akvator pa hjemturen, og for skibe, der sejlede pa Vest-

indien skulle tilladelsen gives fra de passerede de Kapverdiske ger til de atter

passerede de flamske ger Corvo og Flores pa tilbagerejsen.*

Iovrigt havde storkansleren fastsléet i 1683, at nar et kompagniskib ferte krone-

flag matte det betragtes som et orlogsskib.*

Endelig kan nzvnes, at der som en heflighedsgestus var knyttet bestemte regler

til nedhaling af sivel topsejl som flag, og i 1669 udstedte admiralitetet i for-

bindelse hermed et reglement for sejl- og flagstrygning.®
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SKIBSNAVNE

Ganske vist har skibsnavnene® ikke noget med skibsfarten at gere, men som et
lille kuriosum kan her tilfgjes en oversigt over de skibsnavne, der findes i told-
listerne. Navngivningen af skibe har gennem &rhundrederne gennemgact en ud-
vikling ligesom navngivningen pa andre omrader. Det kan derfor ogsi have kul-
turhistorisk betydning at se, hvorledes navngivningen af skibe var i slutningen af
det 17. arhundrede. Det drejer sig her om navnene pa ialt 1294 forskellige skibe,
nemlig 561 danske og 733 norske.

Der er en lille forskel i navngivningen i Danmark og Norge i dette tidsrum.
Man kan siledes angive folgende oversigt:

Danmark Norge
Navnenes art

antal %o antal %
Med religios betydning 165 294 274 3814
Mands- eller kvindenavne 97 17V 179 24
Diverse, symbolske, heraldiske 169 30 155 21
Fra naturen, dyr, fugle m. v. 101 18 92 12V
I forbindelse med stednavne 29 5 33 4

561 100% 733 100%

Grenserne mellem de forskellige grupper er dog flydende, idet et navn i mange
tilfzelde ligesdvel kan optrazde under den ene gruppe som under den anden. For
eksempel er de fleste navne med religios betydning enten kvinde- eller mands-
navne, desuden er flere dyre- eller fuglenavne ofte givet i heraldisk eller symbolsk
betydning, og endelig kan for eksempel et navn som GYLDENLOVES VAABEN med
lige stor ret henferes under den heraldiske gruppe som under gruppen med
mandsnavne. Alt i alt giver oversigten dog en tydelig retningslinie, som det vil
kunne ses af det efterfelgende, og da grupperingen er fort ensartet for begge
lande, fremgar det tydeligt, at Norge har lagt sterre veegt pa personnavne, her-
under religiese navne, end Danmark, nemlig ialt 627/, 9% mod 47 % af samtlige

navne.
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De mest benyttede religiose navne var felgende:

Danmark Norge
St. Johannes 40 36
St. Anna 12 33
St. Maria 15 32
St. Peter 30 30
St. Jorgen 13 I1
St. Jacob It 11
St. Oluf 1 13

Desuden var der i Danmark 23 andre navne fordelt pa ialt 43 forskellige skibe,
mens der i Norge var yderligere 54 andre navne fordelt pa ialt 108 forskellige
skibe. Tilsyneladende har man i begge lande sliet kaerligheden pé de samme
helgener, dog med den undtagelse, at St. Oluf har haft en sarlig norsk interesse.
Og medens man i Norge har omtrent lige mange skibe med navne efter de fire
forstnazvnte helgener, har man i Danmark viet St. Peter og St. Johannes en sar-
lig kaerlighed. Blandt de ovrige navne kan fra Danmark nzvnes ENcEL RapiaEL,
Jonas, SaLvaTor, Kc. Davip, ENceL Micnater, Kc. Satomon m. fl., og fra Norge
findes herudover blandt andre St. ANDREAS, CiirisTUS 1 URTEGAARDEN, ABRAHAM,
Gup MED Os, Josepir, DE TREI PATRIARKER, ST. NicoLaus, DANIEL 1 LOVEKULEN og
St. HELENA.

Blandt personnavnene kan vi forst se pa kvindenavnene. Her synes man ikke
at have foretrukket noget specielt navn. 28 navne er saledes fordelt pa 33 danske
skibe, og 56 navne er fordelt pa 102 norske skibe. Mange af skibsnavnene er dob-
beltnavne, og de navne, der iseer gar igen i Norge, cr navne som Catharine, Elisa-
bet, Dorothea, Margrethe og Anne. Det er i hovedsagen de samme navne som i
Danmark. For mandsnavnenes vedkommende gor lidt andre forhold sig gel-
dende. I Danmark anvendtes kun to fornavne: Tobias eller Unge Tobias pa ialt
20 skibe og Emanuel pa 6 skibe. Herudover udgeres gruppen af navne, der kende-
tegner et erhverv eller en reder, som for cksempel FisKEREN, J/EGEREN, BAGEREN
eller ApMIRAL SPaN, GREV REVENTLOW 0g GYLDENLOVE. En serlig gruppe herunder
er de kongelige navne, der 1 Danmark udger 259% af samtlige mandsnavne.
Det er navne som PriNs FrREDERIK, CHRISTIAN V, PrINS CHRISTIAN 0g PrINs CARL.
I Norge har ligeledes mandsnavnene pa skibene helgenbetegnelsen ,,sankt* foran
undtagen de samme fgrnaevnte som i Danmark, nemlig de to fornavne: Tobias
eller Unge Tobias, der er anvendt pa ialt 11 skibe og Emanuel pé& 7 skibe. Herud-
over er anvendt erhverv som: DEN Norske KoBmanDp, DEN Norske Bonpe eller
DeN Norske BErRMAND, cller man har som i Danmark opkaldt skibene efter
fremtraedende personer cller redere som: GYLDENLOVE, GREVEN AF LAURvIG, GREV
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ReventLOws VaaBeN eller Haus GraVENsTEIN. I Norge gar de samme kongelige
navne igen, men i et ringere antal end i Danmark, idet de her kun udger 15 %
af mandsnavnene.

Stednavnene som skibsnavne udger kun en ringe del af samtlige skibsnavne,
og naturligvis kan man ikke her tale om noget specielt foretrukket navn, idet
disse navne som regel knyttedes til den by, hvor skibet var hjemmeherende. I
byer med de storre handelsflader gar derfor bynavnet lidt hyppigere igen end i
byer med mindre handelsflider. Med relation til Kebenhavn findes saledes:
KoBENHAVNS VAABEN, BorseN, KoBENHAVNS SLoT 0og TOLDKAMMERET, men desuden
findes navne som NyBorc, HELSINGGR, KRONBORG SrLoT, IsLAND og endog RysLAND.
Blandt de norske skibsnavne findes med relation til Bergen: KAsTEL v. BERGEN,
StAT V. BERGEN, STATHUS AF BERGEN 0og VAABEN AF BERGEN foruden andre sted-
navne som: SLOTTET AGGERSHUS, LANGESUND, CHRISTIANIA, CHRISTIANSAND, STAD
TronDHIEM, TRONDHIEMS VAABEN, THRUNDHIEMS DoMKIERCKE, EUurROPA m. fl.

Fra naturen er hentet en navnegruppe, hvis sterrelse dog ikke er s& stor, men
at demme efter det forhandenvaerende materiale har man i de to lande haft for-
skellige interesser, idet denne gruppe kan spaltes op saledes:

Skibsnavne Danmark Norge
Dyr med tilknytning til havet 10 11
Fugle 60 28
Andre dyr 25 43
Treer 6 10
Ialt skibe 101 92

5 af de norske skibe baerer navnet: LaxeN, DEN ForcyLDTE LaX eller MINDSTE
LaAX, hvorimod der kun findes eet dansk: Laxen. Felles for de to lande er iovrigt
kun MACRELEN og SGEHUNDEN, medens de to lande ellers har hver sine yndlinge.
I Danmark er det: HuaLrisckeN, FLyvenpe Fisk, GIEDDEN, DEN FORGYLDTE GIEDDE
og Den Istanpske Fisk, og i Norge er det: Stokrisk, KRONEDE Stokrisk, Krip-
FISKEN og KraBBeN. I Danmark er skibe med fuglenavne gjensynlig szrlig yndede
blandt dyrenavnene, og blandt disse er det iszer SvANEN (17 skibe), FALcHEN (11
skibe), DueN (11 skibe), PELLICANEN (6 skibe) og DRNEN (5 skibe) foruden navne
som NAGTERGALEN, VILDGAASEN, UGLEN, RopeE HaNE, CRONEDE L/ERCHE, RAVNEN
og Maacen. I Norge er det ligeledes SvANEN (7 skibe), PELLICANEN (g skibe) og
FaLcuen (7 skibe) foruden enkelte skibe med navne som SvALEN, DEN NORSKE
Hogc, FLYENDE DRN, DEN FORGYLDTE ADLER 0og RopE HANE.

I Norge var det imidlertid iszr de evrige dyr, der fandtes egnede som skibs-
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navne. Allerflest, nemlig 16 skibe, bar navnet Norske Love, hvilket sclvfolgelig
ogsé havde heraldisk betydning, medens de ovrige dyrs navne kun fandtes pa eet
eller to skibe. Det var for eksempel EensnorN, HjorTEN, DEN Norske Bjorn, Lam-
MET, DEN Norske HjorT, CrocUDILLEN, TIGEREN og ELEPHANTEN. I Danmark
fandtes intet serligt yndlingsdyr, men de mest brugte var HjorTeN, LovEN og
ELEPHANTEN, der hver fandtes pa blot 4 skibe, medens de svrige dyrenavne var:
OxeN, TiGereN, LammET, GrRAA ULV, LINDORMEN, SCHOUMYREN, EENHJORRINGEN,
DEen ForeYLDTE GED, SoRTE BJoRN 0g POSTHESTEN.

Endelig er der en lille gruppe skibe, der er opkaldt efter traeer eller blomster.
I begge lande findes OraniBom, RosEN og AppELBOM samt i Danmark desuden
NELLIKEN og i Norge yderligere EckBoom og Furesoom.

De enkeltnavne, der dog hyppigst gar igen som skibsnavne, findes i den sidste
gruppe skibsnavne. I Danmark findes navnet ForTuNA siledes pa 6o skibe og i
Norge péa 47 skibe, medens navnet HaaBer forekommer i Danmark i 43 tilfzelde
og 1 Norge i 41 tilfzelde. Ellers findes der i denne gruppe ingen szrlige favorit-
navne, idet resten fordeler sig pa et eencifret antal skibe. Det er for begge landes
vedkommende navne som JustiTiA, PATIENTIA, CONCORDIA, VicTORIA 0g FIDES.
Foruden disse latinske navne er det navne som ENicuEp, VaaoN Op, FREDEN eller
Trost, eller det er navne af et mere konkret indhold, som Kruser, HjERTET,
SALTSECHEN, PERLEN, RoMMELPOTTEN, DET CrONED VIiINFAD, MYNTEN eller Bryc-
GERIET. Det kan dog ogsd vare latinske gudenavne som NEepTUNUS, MERCURIUS,
Baccuus eller Amor. Ogsé astronomiske navne findes imidlertid som MORGEN-
STJERN, STJERNEN, NORDSTJERNEN, SOELEN, DE TREI STJERNER, DEN FORGYLDTE
STJERNE 0g MAANEN.

Det ma bemerkes, at ovennzvnte skibsnavne er sogt ortograferet efter datidens
skriveméde, men for de samme navne har stavemaden veret meget forskellig ikke
alene pa forskellige skibe, men ogsé for samme skib. Det er ikke ualmindeligt, at
et skibs navn er gengivet pa forskellige mader fra ar til ar i toldlisterne.

1. Handelsskibenes skibsnavne er taget fra de danske og norske byers toldregnskaber.



SKIPPERE OG REDERE

Det er vigtigt, at materiellet er i orden, det er vigtigt, at skibene er gode, men at
det mandskab, der skal tumle fartojet, er helt dus med arbejdet er nedvendigt.
Semagten kan kvantitativt bedemmes i antal skibe og lestetal, men kvalitativt er
det nok sa meget besztningens kvalitet som skibenes alder og type, der mé be-
demmes. Men dette begreb er det vanskeligt at méle undtagen med efter-
sporgslen af mandskabet som basis.

Bade danske og norske unge mand var vant til seen. Befolkningen boede ved
havet, de faerreste kunne undga at feerdes over det, og ungdommen er opvokset
i neer tilknytning til det. Det er derfor ikke merkeligt, at dette forunderlige ele-
ment, der forbandt alverdens lande og de fjerneste egne af kloden, kunne vakke
eventyrlystne unges interesse. De forste skridt pa eventyrets vej gik til Neder-
landene, hvor skibe fra mangfoldige nationer medtes, og hvor der fandtes de
storste muligheder for hvervning pa skibe, som sejlede over hele jorden. Mange
danske og norske sggte hertil og var szrdeles velanskrevne besztningsmedlemmer
pa de store skibe. Nogle arbejdede sig op i det fremmede, som nordmendene
Cort Adeler, der tradte i venetiansk tjeneste, eller Cornelis Cruys, der tradte i
russisk tjeneste, men for mange andre var opholdet i Nederlandene nyttige lzrear,
der var til gavn for en senere karriere i Danmark. Det kan pavises for de fleste
danske sgofficerers vedkommende. Vanskeligere er det at pipege en lignende ud-
vikling for personellet i de danske og norske handelsflader. Tilstedevarelsen af
de mange danske og norske i Nederlandene forarsagede imidlertid, at man i 1663
pabegyndte danske gudstjenester i Amsterdam. Det var en dansk prest, Christian
Petersen Abel fra Aalborg, der preedikede her hver sondag i et pakhus tilherende
Johan Rambeau.!

Ser vi p4 handelsfladen i Danmark og Norge, fremgér det tydeligt af navnene
pé skipperne, at disse s& godt som alle har vaeret danske eller norske.? Desveerre
opgives ikke fodested, s& det er ikke muligt at konstatere, om enkelte egne i lan-
dene i en sarlig udstraekning har fostret sgfolk, og for den evrige besetnings ved-
kommende gives ingen sarlige oplysninger, men dect er nappe galt at antage, at
disse har veeret hjemmehgrende ligesom skipperne. Pa grundlag af de tidligere
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nzvnte oplysninger om skibene kan man omtrentlig slutte sig til, hvor mange
mand, der direkte har varet beskaftiget om bord pé skibene.

Som det vil ses, har fartejer under 10 laster normalt haft en besatning pa to til
fire mand, og det vil derfor nappe vare forkert at gd ud fra et gennemsnitstal
pa 3 mand pr. skib. Nér skibene var fra 10 til 50 laster store kunne besatnings-
tallene variere mellem 4 og 6 cller méske 7, og gennemsnitstallet for denne gruppe
skibe kan da saettes til 5 mand pr. skib. For skibene over 50 laster varierer tallene
mere, og her ma vi betragte de to lande hver for sig, da Danmark havde for-
holdsvis fzerre af de helt store skibe. Tallene kunne p& de danske skibe variere
fra 6 til 12 eller lidt mere for de storste, men da de fleste danske skibe i denne
gruppe var under 1oo laster, vil det ikke vaere for meget at sxtte 8 som gen-
nemsnitstal for disse skibes besztninger. Derimod fandtes i Norge de allerflestc
skibe over 100 laster, og her vil det veere rimeligt at sztte gennemsnitstallet til
12. Med afrundede tal {fir man da, at de to lande i 1696, da fliderne var storst,
har haft ca. 11.000 mand pa handelsfliderne, og dette tal er sikkert snarere for
lille end for stort. Tallet opregnes saledes:

Beszetning pa skibe i

Danmark Norge

pa under 10 laester 2100 500
pa 10-50 laster 3000 900
pa over 50 laster 1400 3200
ialt 6500 4600

Der kan nappe vere tvivl om, at skipperne i de to lande har varet danske
eller norske. Selvom deres hjemsted ikke opgives, kan navneformerne ikke undga
at vise nationaliteten. Det fremmede isleet er sd minimalt, at en gengivelse af
skippernavnene fra byerne 1 eet eller flere ar ville tage unedvendig meget plads
op, hvorfor der her blot skal gives eksempler, der kan belyse forholdene. Told-
regnskaberne giver kun sa spredte oplysninger om skippernes hjemsted, at der
intet kan siges med sikkerhed herom, men man far narmest indtryk af, at skip-
perne som regel er hjemmehorende der, hvor fartgjet herer til. Dette hanger
sammen med, at fartejerne var forholdsvis smé og kun kravede en lille besat-
ning, og at fartejerne, som det scnere vil blive omtalt, fortrinsvis ejedes af skip-
perne selv.

Det er -sen navnene, der ganske dominerer i alle de danske provinsbyer. Fra
Aalborg findes saledes i 1671 navnene: Pedersen, Serensen, Bjernsen, Olufsen,
Gregersen, Christensen, Lauridsen, Madsen, Andersen, Poffuelsen, Bertelsen,
Haagensen, Nielsen, Mortensen, Johansen, Jensen, Rasmussen, Berntsen, Michel-
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sen, Frandsen og Jacobsen. Men til en del af navnene er fojet slagtsnavne, sted-
navne eller andre karakteristika. I Aalborg siledes: Rackier, Svin, Vindbles eller
Himmerig, men i 1676 optraeder blandt de 49 skippernavne to af lidt mere frem-
med udseende, nemlig Louis Cols og Henrich Niemand. Det er nogle af de f&
undtagelser, der bekrzfter reglen om de danske navne overalt i provinsbyerne.
I Aarhus trzffes navnene Gylding og Smed, i Ebeltoft navnene Kock, Basse,
Brage, Holme, Roe og Morup, i Horsens Grindoe og Kruse, p& Lase Smed, Juel,
Havtorn og Heeg, i Randers Roed, Meller og Raffn, i Ribe Bierum, i Skagen
Munch og Rodner, i Szby Goye og Krag og i Thisted Frost, Odde, Dragsbzk og
Tirstrup.

I Assens findes foruden -sen navnene tilnavne som Been, Bogoe og Tanderup, i
Kerteminde Holm og Odder, i Faaborg Areebo, i Rudkebing Kruse, i Redby
Moller, Smed, Hamborg, Burmester, Schreder, Fosse, Wilder og Kielle, i Svend-
borg Barfoed og Kylling, i Helsinger Skotte, Lomme, Tysk og Paalske, i Nastved
Pagge og Wedau, i Korsor Gumme, i Koge Holtoug, Leddig og Platzen, i Stege
Potmager og Norbagge og i Vordingborg Dam og Holdst.

Nar man blot ser pa skippernavnene, giver hovedstaden et lidt andet indtryk
end provinsbyerne, men man ma dog her erindre, at det mere internationale prag
pa Kebenhavn ogsé kan give mere fremmedartede navne, uden at skipperen der-
for behover at vzere udleending. Imidlertid viser en liste fra 1698 ialt 278 skipper-
navne, af hvilke de 224 udelukkende har et -sen navn af nordisk tilsnit bortset
fra 4, der hedder Cornelissen. Endvidere har 16 til deres -sen navn fgjet et slegts-
navn, og af disse har g et tydeligt fremmed udseende, nemlig Arian Clausen
Sleichert, Cornelis Kreinsen Roode og Jan Diricksen Korn, medens man kan vare
i tvivl om Lars Jensen Casberg, Lars Jensen Straus og Niels Jonsen Rabs, hvor-
imod de evrige ti er tydeligt nordiske. Af de resterende 38 -senlgse navne er
folgende utvivlsomt fremmede: Bordie, Harkman, Wagener, Wilman, Willer,
Roock, van Auten, Finck, Liitkeman, Grabener, Heis, Meinck, Deckezou, Beus og
Backer samt Cornelis Caper, mens det er mere usikkert, hvilke personer felgende
navne er haftet pa: Dirick Koye, Hans Frochtnicht, Jochum Meyer, Lars Klou,
Mathis Beckman og Rasmus Nicodemus. Man ma i denne forbindelse nzvne
den trang blandt sefolk til at give sit navn et hollandsk udseende. Alt i alt cr da
fra denne liste folgende efternavne regnet som nordiske: Jyde, Kruse, Blom, Lang-
hammer, Moller, Lensman, Stud, Sandberg, Lange, Dreyer, Dolmer, Falck, Dou,
Passer, Vacrg, Svane, Capel, Buch, Brat, Steenberg, Hammer, og Isberg, og for
visse navnes vedkommende har det nordiske fornavn varet medvirkende hertil.
Denne oversigt viser da, at 10-12 % af skipperne i Kebenhavn sandsynligvis har
vaeret udlendinge.
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Ogsa 1 Norge er det sa udpreget de nordiske -sen navne, der helt dominerer
blandt skipperne. I Frederikshald fandtes siledes i 1675 Pedersen, Andersen,
Knudsen, Thiesen, Hansen, Hendricksen, Lauritzen, Ebbesen og Jensen, medens
en enkelt bojert fortes af skipper Gjerdt Dirichsen Kenig, og fra de folgende ar
bemazrkes slegtsnavnene Blomme og Hog. Fra Frederiksstad kan naevnes Kigrboe,
fra Christiania Onse, Tanum, Krefting, Moss, Hartich og Beck, fra Drammen
Blom, Brandt og Wiebe, fra Tensberg Voht, Wolf, Lange og Tue, fra Larvik
Tinvig, Langee, Grubbe og Bugge, fra Kragers Lervang, Aasen, Lyckstad og
Qrevig og fra Arendal navnes sleegtsnavnene Hollum, Tydsk, Schaare, Dannevig,
Turmand, Samsing, Pfeif og Gigmble. Endvidere fandtes i Christiansand skippere
med navnene Ravn, Styrmand, Helleborg, Wog, Lengee og Undahl, og i Bergen
Skaboe, v. d. Velde, Frisk, Heffuidtzman, Meller, Kielcken, Pasmer, Piil, Wessel,
Crometi, Hering og Ross, Capel, Rodsker, Kappel, Meyer, Hofman, Freuchen,
Semb, de Lange, Busk og Greve, samt 1 Trondhjem nevnes Briigman, Floyt,
Lund, Dowes, Vinskienck, Reimers, Zibolt, Wessel, Mgller og Stubbe. Alle dissc
navne viser saledes kun et ringe fremmed indslag, selvom det dog kan konstateres
i nogle af de norske byer, men alt i alt har det neeppe varet storre end i Dan-
mark, selvom det er vanskeligt her at henvise til procenttal, da sterrelsesordenen
er s ringe.

Blandt andet forekommer i toldregnskaberne forskellige interessante oplysnin-
ger om, hvorledes skibene har varet financierede, eller nzrmere betegnet, hvor
mange eller f& redere der har veret til hvert skib, og eventuelt hvem det har
vearet. Et forste iojnefaldende traek er det da, at der udover de begunstigede kom-
pagnier ikke synes at have eksisteret rederier i den betydning, at en samling per-
soner har financieret sejladsen med flerc skibe. Tvertimod synes det, at hvert
skib har haft sine forskellige redere (partsrederier), som det vil ses af det felgende.
Det centrale har altsa ikke veeret en forretning, der har udsendt og ejet eet eller
flere skibe, men det centrale har veret skibet, hvert enkelt skib, der er blevet
financieret af forskellige personer, som har ensket at saztte penge i netop dette
skib. At mulighederne for at deltage i datidens rederier saledes har veret sterre,
er derfor indlysende, samtidig med, at risikoen for hver ,aktionzer derved har
veeret mindre.

Gennemgar man de danske skibslister, er der normalt blot een eller to redere.
Er der kun een reder, er denne meget ofte skipperen selv,® men det kan ogsa
vaere et eller andet medlem af skipperens familie, der er reder.* Fartgjerne i de
danske provinsbyer var oftest forholdsvis sméa og antallet af redere derfor sjzldent
stort, men alligevel er det morsomt at se mange forskellige erhverv p& de per-
soner, der star som skibsredere. Der er fornemme personer, som velb. Jergen
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Arenholtz pa Rugard, der i 1680 havde en skude pa 19 laster ved Ebeltoft, eller
baron Mogens Schinckel, der sammen med Anders Rasmussen i Heggedal havde
en skude ved Greni, ligesom Claus Mohr pé Berridsgérd i 1689 i Saxkebing ejede
en smakke pa 25 lester. Imidlertid er byernes styre rigt repreasenteret blandt
rederne. Saledes ses det, at borgmester Anders Bentsen i Kalundborg i 1673 ejede
en smakke pa 12 lester, borgmester Zacharias Hansen i Nastved ejede 1 1674
en skude pa 10 laester, borgmester Hans Andersen i Korser ejede 1 1681 en skude
pa 20 laster, ligesom enken efter borgmesteren 1 Preaesto 1 1672 ejede en skude
pa 15 laester og borgmesterens enke i Stubbekebing 1 1671 en krejert pa 24 lester,
medens borgmesteren i Svendborg var medreder 1 en skude pa 5 laster, og borg-
mester Jacob Jergensen i Faaborg var i 16go medreder i en skude pa 22 laster.
Som redere findes ogsd rddmand, som for eksempel i Kalundborg i 1676 og i
Ribe 1674. Det sidstnzvnte sted var der siledes en smakke pa 5 lester, hvor
radmand Jens Pedersen ejede halvdelen, rAdmand Jergen Hansen en fjerdedel
og skipperen selv, Seren Serensen den sidste fjerdedel. Af en anden smakke pa
10 lexester ejede radmand Bagge Baggesen de to tredjedele, og endelig ejede en
fjerde radmand, Niels Pedersen Terpager, alene to smakker p& hver 11 laster.
Man kan ikke nagte, at Ribe bys styre gjorde en personlig indsats for at op-
hjeelpe byens skibsfart.®

I Rudkebing er der i 1682 en skude pa 26 lester, der ejes af ridefoged Adam
Amelingh, i Nykebing Falster ejes i 1679 en skude p& 24 lester af amtsskriver
Hans Rosenfeldt, og samme ar ejes i Koge en krejert p4 7 lester af cammer-
sekretzer Schigller og en jagt pa 4 laester af landsdommer Engenberg, og endelig
er der en sgofficer, kaptajn Niels Barfoed, der i 1681 ejer en jagt p& 7 laster.
Denne fores igvrigt af hans broder skipper Jens Barfoed af Troense. En prast,
Niels Pedersen, ejede i 1670 i Vordingborg en skude pd 4 leaster, og en potte-
mager, Jorgen Jensen, ejede i 1673 1 Stege en bad p& /. lest. Egentlige stor-
redere er det vanskeligt at finde frem til i provinsbyerne. Ofte har en reder
kapital i to eller tre skibe, men sjzldent mere. Niels Jensen i Mogenstrup stir
saledes i 1674 som medreder til to skibe i Gren& og som skipper p& det ene, borg-
mester Jacob Jergensen i Faaborg ejede i 1690 en galiot pa 7!/, laster og var
medreder i en skude pa 22 laster, og samme &r ejede Peder Jacobsen i Korser
en skude pa 10 laester, en smakke pd 12 laster og en jagt pa 7 laster, ligesom
Hans Andersens enke ejede en skude p& 19 leester og en galiot pd 18 lester. I
Nyborg ejede i 1679 hr. prasident Rask 2 galioter og en spiljagt, og pa Samse
finder man for eksempel i 1671 familiemedlemmerne stotte hinanden ved ud-
redningen af fartejerne eller flere medlemmer af samme familie, der ejer flere
skibe. Som redere star siledes Morten og Michel Agerup sammen om en skude
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pa 12 laster, desuden har Rasmus, Jorgen, Jacob og Peder Clemmensen part i
eller er eneejere af forskellige fartojer. Det samme galder Niels og Morten Mor-
tensen samt Jens Holm og sandsynligvis hans senner Morten Jensen Holm og Jens
Jensen Holm.

Fra provinsen kan vi til sidst se p& de sterre redere, hvis skibe vi finder i de
udenrigske konvojer. Hyppigst repreesenteret her er skibe fra Aarhus. Der er
forst og fremmest Jens Rasmussen Lassen, der ejer tre defensionsskibe: ST. ANNA,
ForeyLpTE LovE og Fipes, foruden at han sammen med Dines Petersen ejer et
storre defensionsskib ST. ANNA pé g4 lester.® Desuden ejede Dines Petersen Justi-
TiA og sammen med Jens Basballe krejerten ForTUNA pa henholdsvis 34 og 48
lzester.” Endelig ejede Erich Henrichsen et defensionsskib St. JoHANNES pa 113
laester og' Hans Bendixen et andet ST. JoHANNEs pa 33 laster.’

I Aalborg ejede i 1680’erne rddmand Hans Pedersen et defensionsskib DE
LieurpE pa 34 lester, og i 16g0’erne er det iser Bendix Lassen, der er den store
mand.® Han optrader saledes som hovedreder med flere andre redere af Jyske
VAABEN pa 148 leester ligesom af STADEN AALBORG pa 170 laster. Det sidstnaevnte
kunne endog fere 58 stykker. Desuden ejede han ogsd ForeyLDTE OXE pa 24
laester.® 1 1680’erne ejede Mourits Jorgensen i Kalundborg alene skibet St. ANNA
pa 94 laester, og efter at dette var forulykket, erhvervede han skuden KorseT pa
24 laester.” I Korser ejede borgmester Hans Andersen defensionsskibet krejerten
St. Jacos, hvis laestetal ikke er opgivet.® Herefter kan navnes borgmester Brun i
Haderslev, der ejede HAABET pa 34 leaster og assessor Moyer, der i Senderborg
ejede FripEs pa 28 laester.” Endelig var Jacob Hansen i Helsinger hovedreder af
HEeLsiNcoR RAADSTUEN pa 52 laester,’® og fra Flensborg kan navnes Michel Lange,
der var hovedreder i HAABET pa go lester, og i ST. PETER pa 100 laster, mens
Gerhardt Lange var hovedreder for JomrrU ELISABET pa 116 laester, og Magnus
Poulsen ejede HAABET pé 40 lacster og Peder Nissen St. MARIA péa 24 laster.”

Blandt de storre redere i Kebenhavn ma forst og fremmest nevnes Abraham
Lehn, der af storre skibe ejede eller var medreder af Jomrru ELisABET KRoYER
pa 140 laester, ELISABET ABELSTEN pa 140 laester, CATRIN MARGRET pa go laster,
Det Hvipe Lam pa 150 laester og JomrrU CATRINA pé 100 laester,’* Albert Itzen,
der var medreder i eller ejede blandt andre CoNcorpia péa 63 laster, EMANUELL
pa 97 leester, ST. JoHANNES pa 78 leaster, ST. PEDER pa 56 laster og JusTiTIA pa
49 laster,* Jan Sivertsen, der ligeledes ejede eller var medreder i blandt andre
PeLicAN pa g7 laester, OrRANIENBOM pa 38 laster, JomrrUu CATRINE pa 24 leaster,
Jomrru CONSTANTIA pé 48 laester, FORTUNA pé 20 laester og HAABET pé 20 laester,™
og foruden disse nzvnte redere fandtes adskillige andre, der havde parter i flere
eller faerre skibe.
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Andersen Stud, Claus Sohn, Albert Tonsberg, Peder Regelsen, Jochum Wiirger,
Peter Pomeau, Peder Madsen, Hans Nielsen foruden mange flere.”

I Norge synes udredningen af skibene at have varet nogenlunde som i Dan-
mark. Selvom skibene gennemgéende er storre, findes der dog ogsd her et stort
antal skibe, der blot ejes af een reder og eventuelt af skipperen selv.

I Christiania var der i 1672 1 krejert, 5 skuder og 5 jagter, der ejedes af hver
sin skipper foruden g sterre skibe pa over 100 laester, der ejedes af 7 redere, men i
1693, hvor der er flere og sterre skibe, ejes 18 skibe af 1 reder, 8 skibe af 2 eller 3
redere og 4 skibe af flere redere. Bemerkelsesveerdigt er det imidlertid, at det
ikke er storrelsen alene, der afger, om et skib kun har een reder.> Medens det
sterste skib pa 255 laester séledes har 13 redere, har det naststerste pa 242 lester
kun een reder. Blandt de sterste redere kan nzevnes oberst Hausmann, der var
ejer af DEN Norske BjorRN pé 242 lester, HeLLIc CHRISTINA pa 108 laester og en
krejert ST. JoRGEN pa 26 laester, Giord Andersen, der ejede SamMsoN pa 175 laster,
HaaBeT pa 122 leester og BENTE DORETHEA pa 40 laester og var medreder i ENGeL
GaBrIEL pa 255 laster, DE Roos VAN CHRISTIANIA pad 196 laster og EMANUEL pa
163"/, laester, og desuden var Pouel Petersen Vogt ejer eller medreder i 6 skibe,
Jergen Poulsen i 4 skibe, Christen Tobiesen i 4 mindre skibe, Anders Simonsen,
Herman Krefting, Peder Pedersen Megller og Peder Nielsen Link i hver g skibe.
Desuden kan navnes, at generaladmirallgjtnant Niels Juel ejede en jagt pa
5 lester og sammen med Poul Poulsen ejede en skude, Hvibe Lam, pd 22
leester.

I Frederikshald i 1675 ejedes de 13 skuder pa op til 45 lester af hver een
reder, medens de andre 4 skuder ejedes af 2—4 redere, og en pinas pa 216 lester
ejedes af g redere. Frederiksstads hovedreder i 1698 var assistensrdd Niels Wer-
nersen og hans bredre, der ejede de tre storste skibe pa 325, 173 og 142 laster,
medens kommander Storm ejede 3 skuder pé 20, 8 og 4 laster, og forbindelsen
til Danmark konstateres ved at se, at en pinas PATIENTIA pa 46/, lester ejes af
Michel Clausen og hans far Claus Nielsen i Aarhus.

I Drammen er i 1695 Mads Jensen Wiel pa Stromse, Peder Serensen Munch
og P. Hieronymus Brygman enecejere eller medredere i 12 af byens 20 skibe, og
Mads Jensen ejede endog alene de to sterste skibe, defensionsskibet EMANUEL pa
258 lacster og flojteskibet ANNA CATRINA pa 250 laster. I Sandefjord dominerede
i 1686 Claus Royem fuldstaendig byens handelsflade, idet han var eneejer af 8
af byens 12 skibe og desuden medreder i et niende skib. Han havde tidligere ejet
skibe i Larvik, nemlig i 1675 2, som han ejede alene, og to andre, hvor han var
medreder. Igvrigt fandtes i Larvik i 1675 ingen udpreeget store redere, men dog
kan man navne Claus Bertelsen, der alene ejede to skibe og var medreder i et
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tredje, Frederik Pedersen, der alene ejede eet skib og var medreder i to andre,
samt Tommas Jensen, der ejede eet skib alene og var medreder i to andre. I
1695 var forholdene imidlertid anderledes i Larvik. Da var statholder Gyldenleve
eneejer af to af de storste skibe, nemlig GREFVEN AF LAURWIG pa 150%/; leester og
GULDENLEW pa 203/, leester foruden en smakke, ScHIELPADDEN, pd 27 laster, og
de andre store redere var Ralph Wright, Oluf Lauridsen, Mogens Nielsen og
Magnus Bugge.

I Langesund var, som i de fleste allerede nzvnte byer, antallet af redere nor-
malt 1 til § og et enkelt skib med 4 redere, og det er interessant at se, at af de
16 skibe pa mere end 100 leester havde de 6 kun een reder, 6 andre kun to redere
og 3 havde g redere og et 4 redere, men i dette sidste tilfzelde var det en familie,
der deltes om parterne, nemlig Bendt Willemsen, hans mor og to seskende. Den
storste reder var Thomas Sommer, der ene ejede et skib pa 86 laster og var
medreder i 5 andre, medens Anders Madsen ene ejede et skib pa 181 lester
og var medreder i to andre. De gvrige redere var kun knyttet til eet eller hojst
to skibe. Ogsa i1 Kragers ejedes i 1678 skibene og skuderne af een, to eller tre
redere, men her er det bemarkelsesveerdigt, at af eneredere fandtes kun amtmand
Adeler, der alene ejede skibene DEN ForeYLDTE ADLER pé 229 laster, ST. ANNA
pa 211/, lester, JoMFRULAND pa 188 lester og MARriA pd 167 laster, foruden at
han var medreder i JoHANNES pa 150 laester, samt Mads Hansen, der ejede alene
en skude pa 5 laster. De ovrige skibe ejedes af to eller tre redere, og af disse er
ingen sarlig at fremhave.

Forholdene i Arendal var dog anderledes, idet naesten kun de sma skuder havde
fa redere, medens de storre skibe havde helt op til 15 redere i 1673. Seks skuder
pa 11 til 24 laester havde siledes een til tre redere, mens to pa 20 og 28 laster
havde flere redere. Af skibene havde CATARINA p& 175 laster 7 redere, FORTUNA
pa 157'/; leester 6 redere, PriNs FREDERIK pa 154'/» leester 15 redere og ST. JoHAN-
NEs pa 60 laster 4 redere, medens en nybygning, St. PEITER, pd 163"/, laster op-
gives forelgbig kun at have to redere, og blandt disse redere findes kun Mogens
Jensen Lofstad at have del i tre skibe, medens de ovrige kun har part i eet eller
to skibe. I Christiansand var der i 1699 kun g skuder, der alle kun havde een
reder, som i de otte tilfeelde var skipperen selv. Det var siledes forhold som i
provinshyerne i Danmark, men i 1688 er billedet et helt andet. Der er nu ogsa
sterre skibe, og enkelte redere optraeder med parter i flere skibe. Saledes meder
man her storrederen fra Sandefjord, rddmand Claus Reyem, samt en anden stor
reder, Morten Olsen.

Handelsfldden i Bergen var langt sterre end i de andre norske byer, og deraf
fulgte, at antallet af redere i enkelte skibe kunne blive ret stort, selv om mange
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store skibe ogs& i denne by havde blot een reder. Man kan fa et indtryk af reder-
forholdene ved felgende oversigt:

Antal Under 10-50 50—100 100 laester
10 leester lester lester og derover
redere
antal antal antal antal
1 8 22 9 12
2 3 10 3 -
3 - 5 2 1
4 - 3 1 2
5 I 3 2 1
6-10 - 4 8 3
11-15 - 4 9 3
16—20 - - 3 1
Flere end 20 - - - 5

12 51

[*5]
~
N
=]

De fem skibe, der havde flere end 20 redere var CHRISTIANUS QUINTUS pa 246
leester med 39 redere, CHARLOTTA AMALIA pa 2657/, laester med 39 redere, Prins
Fripricu pé 230 laster med 37 redere, STADT BERGEN pa 263 laester med 49 redere
og HAABET pa 192'/, laester med 28 redere.

Ialt har disse 128 skibe 268 redere. Af disse har Jacob Andersen part i ikke
mindre end 21 skibe, af hvilke han endog alene ejer de 5. Af andre store redere
kan navnes Giert Geelmuyden og Abraham v. Erpecom, der hver har part i 19
skibe, Thormehlen, der har part i 18 skibe, Thomas Danielsen, der har part i
15 skibe, og Johan Omsen, der har part i 14 skibe, samt kaptajnkommander
Hendrich Greve, Jochum v. d. Lippe og Hans Carstensen, der hver har part i 12
skibe. Desuden kan nzevnes Job Jacobsen Dischingtun, der har part i 11 skibe
ligesom Stine, Berend Middelstorphs enke, og i samme familie findes her Ludvig
Middelstorph, der har 4 skibsparter, mens Rolf og Arent Middelstorphs enker
hver har part i eet skib.

Ogsa familien Reimers har flere medlemmer som redere. Bastian Reimers har
part i 10 skibe, Johan Reimers og Peter Reimers enker hver i 2 skibe, medens Ahl
Reimers har part i eet skib. Det samme med familien Forman. Henrich Jansen
Forman har part i 8 skibe, Villatz Forman, der har part i 6 skibe, og Matz og
Cornellis Forman, der hver har part i 2 skibe. Endelig har familien Busk spredt
deres parter pd 5 familiemedlemmer, nemlig Michel Busk med 4 parter, Thomas
med 3, Jacob og Karen, Ifver Busks, med hver 2 samt Niels Busk med part i
eet skib.

25 redere har part i fra 6 til 10 skibe, og af disse kan nzvnes Rasmus Jensen



148

Lindgaard, Johan Fasting, kaptajn Hendrich Nielsen, dr. Brants enke Catharina,
radmand Christen Smit og Morten Larsen. 34 redere havde part i fra 3 til 5
skibe, og blandt disse kan mzrkes Conradus de Lange, borgmester Laurits Seren-
sens enke, Jan Seehusen, Karen de Lange, Hans Pedersen Fusing, Giert Echof
og Jens Nielsen. 39 redere havde parter i to skibe, nemlig blandt andre rddmand
Hans Schreuder, Jan de Rytter, Hendrich Blat, Dirich Meier og David Marchu-
sen, og endvidere havde 159 redere part i bare eet skib, og blandt disse kan
nzvnes Hans Erichsen, hr. Jens Larsen, stiftamtskriver Christopher Reich, Chr.
Dreier, Jochum Wurger i Kebenhavn, magister Jens Jensen og Thomas James.

Iovrigt er det bemeerkelsesvaerdigt at ikke mindre end 30 af rederne er kvinder,
dog som regel enker, der sandsynligvis har arvet deres mands skibsparter. En
enkelt gang stir en kvinde som eneejer af et skib, nemlig Barbara sal. Johan
Eilertsen, der ejede St. BarBARA pa 36 laster, men desuden har de forholdsvis
mange parter i de fem foromtalte staerkest udstykkede skibe. Af de 49 redere er
de 11 saledes kvinder, af de 39 for begge skibes vedkommende er de 7 kvinder,
af de 37 redere er de 6 kvinder og af det sidste skibs 28 redere er de 4 kvinder.

1. L. Daae: Nordmands Udvandringer til Holland og England s. 17.

2. Hvor ikke andet er angivet, er i det folgende toldregnskaberne benyttet som kilder for-
uden resultaterne fra nervaerende afhandlings kapitel om handelsskibene.

3. For eksempel Randers 1676, 1681, 1682 og 1683, Assens 1670, 1671, 1672, 1674 og
1675 samt Horsens 1674, 1676, 1691 og 1697.

4. For eksempel Grenaa 1683, Samse 1671 og Svendborg 1681.

5. De naevnte redere og skibe findes alle i toldregnskaberne for toldstederne i de angivne ar.

6. Danske Kancelli C nr. 63 a, V Forsvars- og krigsvaesen, exemptionsskibe 1680-88.

7. Indkomne sager til krigskancelliet 1692 nr. 116 samt som henvisning nr. 6.

8. Indkomne sager til krigskancelliet 1692 nr. 116, 1694 nr. 118 og nr. 261 og 1699 nr. 1
samt som henvisning nr. 6.

9. Indkomne sager til krigskancelliet 1694 nr. 118 og nr. 161.

1o. Indkomne sager til krigskancelliet 1694 nr. 118.

11. Indkomne sager til krigskancelliet 1692 nr. 116, 1694 nr. 118 og nr. 161.

12. Indkomne sager til krigskancelliet 1677-78 nr. 511.

13. Indkomne sager til krigskancelliet 1692 nr. 116 og 1694 nr. 118.

14. Som henvisning nr. 6 og nr. 12.

15. Som henvisning nr. 12 og indkomne sager til krigskancelliet 1692 nr. 116.

16. Som henvisning nr. 7, nr. 9 og nr. 12.

1. Som henvisning nr. 8, nr. g og nr. 12.



DANMARKS OG NORGES SOFART

De geografiske muligheder for skibsfarten var i det 17. arhundrede sardeles gun-
stige bdde for Danmarks og Norges vedkommende. Begge lande havde uhindret
adgang til Atlanterhavet og dermed til sejlruterne over hele kloden, og begge
lande havde mulighed for gode centrale ankerpladser for de sterste skibe. Disse
kunne dog kun besejle et mindre antal danske havne, men til gengzld gav provins-
havnene de bedste muligheder for de mindre skibe. Desuden bevirkede klima-
forholdene, at sejladsen var sasonbetonet, da man nedig satte skibene pa spil i
vintermanederne. For at lette sejladsen mellem de danske ger og specielt ad den
vigtige ferdselsdre mellem Skagerak og stersgen var der bygget fyr og udlagt
tonder, hvor det skennedes mest nodvendigt. Desuden havde interessen for navi-
gationsmidlerne undergdet en afgerende udvikling i 1600-tallets anden halvdel,
dels ved at navigationsundervisningen kom under fastere former, og dels ved fyr-
veesenets udvikling, kompasreformen og den udvidede brug af sekort. Ogsa op-
malingen af de danske farvande blev sat i system, og Jens Serensen forfattede
sokort af en hidtil ukendt nejagtighed, der langt overgik de udenlandske kort.
Sejladsen var imidlertid, som i alle tidligere arhundreder, nedvendig for at
holde de mange adskilte dele af riget sammen, og ogsd mellem Danmark og
Norge var den eneste forbindelsesvej over seen. Det kan derfor ikke undre, at
en stor del af befolkningen var knyttet til ssen pa den ene eller anden méde og
derfor steerkt afhengig af forholdene til ses i de danske farvande. Men disse
havde tillige betydning som en vigtig sshandelsvej for fremmede nationer, der
derved ofte blev aktivt interesseret i begivenhederne i de nordiske farvande.
Béde Nederlandene og England var sterkt interesserede 1 handelen pa Csterseen,
og denne interesse ytrede sig dels ved, at de til stadighed segte at svackke den
steerkeste magt ved Qresund samt ved deres rivalisering om indflydelse pa be-
givenhederne sammested. Handelen var iseer vigtig for de to nationer, fordi man
her hentede temmer, hamp, her, beg og tjere til skibsbygningen, og England
matte endog i 1653 dispensere fra navigationsloven af 1651 for disse varers ved-
kommende.* Men trods dette arbejdede englenderne ivrigt efter at fa tilstraek-
kelig tonnage til selv at kunne overtage deres egen import fra estersglandene.
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Cromwell udtrykte det saledes i 1658 i det engelske parlament:? ,,If they can shut
us out of the Baltic Sea, and make themselves masters of that, where is your trade?
Where are your materials to preserve your shipping, or where will you be able to
challenge any right by sea, or justify yourselves against a foreign invasion in your
own soil. Think upon it, this is indesign“. Hollzenderne, der praktisk talt ingen
skove havde selv, og som ikke kunne fa tilstrackkeligt materiale ned ad Rhinen,
var lige sa ivrige efter at vedligeholde handelen pa Ostersgen. De benzvnte den
karakteristisk ,,al handels moder*.

Fra Frederik IID’s tid er der kun f& faste holdepunkter for beregningen af
Danmarks og Norges handelsflider. Der er en oversigt fra toldregnskaberne i
1642, der viser, at Danmark da havde 1515 skibe og mindre fartojer pa ialt 22.409
lzester, og desuden kan der pa grundlag af toldregnskaberne fra 1670 foretages en
sandsynlig beregning af handelsfléden til da at bestd af 772 fartejer pa 7521 laster
i Danmark, 125 fartejer pd 4027 laster 1 Senderjylland og 243 skibe pa 10.586
lzester i Norge. Nar disse oplysninger s& sammenholdes med Fr. Hammerichs be-
regninger foruden en almindelig bedemmelse af den politiske udvikling, kan man
skenne sig til handelsflidens udvikling under Frederik III, men mere end et
sken kan det ikke blive.

Ved regeringsskiftet i 1648 kan den danske handelsflade anslas til ca. 1400
store og sma skibe pd omkring 17.000 leaster ialt. Hertil kommer ca. 6000 lester
fra den kongelige del af hertugdemmerne samt ca. 16.000 laster i Norge, siledes
at den dansk-norske stat tilsammen har haft en handelsflide p& knap 40.000
lzester. Sandsynligvis har der da i 1650’erne varet en stagnation eller maske en
mindre tilbagegang, der yderligere er blevet forsterket under svenskekrigene,
hvorefter der er fulgt en langsom opbygning af handelsfladen i lebet af 1660’erne.

Derimod giver toldregnskaberne fra Christian V’s tid sikrere holdepunkter,
samtidig med at der fra denne periode findes enkelte samlede oversigter, ligesom
skibslisterne fra konvojsejladserne kan give oplysninger. Desvarre er toldregn-
skabernes skibslister ikke bevarede fra alle &rene, ligesom heller ikke alle byer
eller toldsteder har bevaret listerne i samme omfang. Dette skyldes for en del, at
listerne synes at vere kasserede under oprydning i arkivet, hvilket fremgar af de
halve lister, der sidder tilbage pa de egentlige toldregnskaber. Men alt ialt giver
disse toldregnskaber dog s& meget materiale, at en oversigt over handelsfladerne
lader sig opstille med meget stor sandsynlighed. Skibslisterne er bevaret i sterre
omfang fra de norske byer, i noget ringere omfang fra de danske byer, medens
der kun findes fa lister fra de senderjydske byer.

Af disse skibslister fremgar det, at ikke alle byer har haft ens udvikling. Denne
synes nemlig at vaere afhangig af byernes geografiske placering og dels af handels-
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fladens storrelse til forskellige tidspunkter. Endvidere har det ogsa veret af be-
tydning, om en bys handelsflade har bestdet af sterre cller mindre skibe. Resul-

tatet er da, at udviklingen under Christian V’s regering forlgb siledes:

Nerrejylland, Senderjylland Norge Ialt
eerne og Kbh.
antal laester antal laster antal laster antal laster
1670 772 — 7.521 125 — 4.027 243 — 10.586 1.140 —22.134
1680 615— 7.187 110 —2.988 394 —16.844 1.119 — 27.019
1688 830 —12.236 171 — 4.683 441 —14.779 1.442 — 31.698
1696 1.249 — 23.799 235 —9.246 595 — 40.319 2.079 — 73.364
1699 1.005 — 17.003 235 —9.246 577 — 37.735 1.817 — 64.984
Danmark + Senderjylland Norge
under over under over Talt
10 laester 10 laester 10 laester 10 Jaester antal laester
1670 535 — 2.194 362 — 9.354 100 — 470 143 —10.116 1.140 —22.134
1677 423 — 2.001 354 — 9.012 178 — 815 197 — 14.878 1.152 —26.706
1680 382 —1.758 343 — 8.417 196 — 885 198 — 15.959 1.119—27.019
1688 512 —2.378 487 — 14.504 225 — 962 216 - 13.817 1.440 — 31.661
1696 712 — 3.387 772 —27.658 169 — 705 426 — 39.614 2.079 — 73.364
1699 594 —2.786 646 — 23.463 177 - 1735 400 — 36.980 1.817 - 64.984

Da de senderjyske tal er mere usikre, vil disse blive udeladt af felgende sam-
menligning af den forholdsmassige stigning i skibsantal og lastetal.

Danmark

Storrelse Stigning i % fra 1670-88 Stigning i % fra 1688—99

i leester antal lester antal lester
under 10 + 8,6% + 4,3% + 17,3% + 18,9 %
10— 50 + 26,6 % + 49,9 % + 21,0 % + 24,2 %
over 50 +213,3 % +183,1 % + 57,6 % + 72,4 %

Norge

under 10 +125,0 % +105,0 % + 21,3 % + 23,6 %
10— 50 + 57,7 % + 61,3 % + 35,8 % + 52,8%
over 50 + 43,1 % + 31,2 % +150,5 % +198,5 %

Udpviklingen er interessant, idet man af de 2 tabeller ser, at Danmarks samlede
handelsflade i 1670 var lidt sterre end den norske, men under den skanske krig
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formindskedes den danske handelsflide, medens den norske tiltog sterkt, og en
pafelgende tilgang til den danske handelsfldde i 1680’erne samtidig med, at den
norske aftog en smule, bragte igen forholdet fra 1670 mellem fladerne s& nogen-
lunde tilbage. Derefter skete imidlertid en valdig udvikling af den norske handels-
flade, vel nok i forbindelse med den ogede temmereksport under krigene i Europa,
og medens denne voksede fra ca. 15.000 laster i 1688 til ca. 38.000 laster i 1699,
var tallene for den danske handelsflade ca. 17.000 laster i 1688 og ca. 26.000
leester i 1699. Med eet slag var den norske blevet omtrent en halv gang sterre end
den danske handelsflade.

Udviklingen anskueliggeres narmere, nir man betragter skibene i de tre oven-
navnte storrelsesgrupper. I Danmark er der indtil 1688 en udpraget tendens til
tilgang af sterre skibe, og tilmed aftager antallet af fartejer under 10 laster.
Skibene inden for de to mindste grupper er dog sterre end tidligere. I Norge
gor den modsatte tendens sig geeldende med hensyn til antallet af skibe, og kun
den midterste gruppes skibe er en lille smule sterre end tidligere. Efter 1688 er
der stadig i Danmark sterst tilgang af de sterre skibe, men tilgangen af de sterste
skibe er ikke sa eksplosiv som i &rene for. Til gengzld viser ogsa disse i dette tids-
rum en foregelse i lastetal i forhold til antal. I Norge ser man atter en anden
udvikling, idet der ger sig en stzrk tendens gzldende til tilgang af sterre skibe,
medens endog antallet af fartojer i den mindste gruppe aftager vasentligt. For
alle tre gruppers vedkommende er der samtidig en ogning af det gennemsnitlige
lestetal.

Denne udvikling afspejles i de enkelte byers handelsflader, idet der dog fore-
kommer visse variationer. Saledes ses de fernzvnte udsving meget tydeligt ved
de danske toldsteder, hvor handelsfladernes lastetal ligger over 300 laster, som
f.eks. Aarhus, Aalborg, Lese og Ebeltoft. Omtrent ligesddan er svingningerne i
leestetal for de middelstore handelsfldder fra byerne pa Jyllands estkyst og pa Fyn,
idet dog udsvingene i 1680’erne er noget modererede. Det er byer som f.eks.
Randers, Svendborg, Nyborg og Samse. For de mindre handelsflider, der er
hjemmehgrende pa Sydfyn og gerne syd for Sjazlland, ser man enten en stagna-
tion eller stigning i lestetallet under den skénske krig, og hvor Danmarks sam-
lede handelsflide i 1680’erne havde en stor stigning, ses her nzrmest en ned-
gang, og tilsyneladende udebliver de store udsving i 1690’erne. Alt i alt viser
tallene siledes fra 1670 til &rhundredets udgang en mere rolig stigning end for
den samlede handelsflade. Det er byer som f.eks. Nakskov, Stubbekesbing, Assens
og Nysted. Endelig viser de mindste handelsflader fra de ovrige byer ligeledes en
rolig stigning hele perioden igennem indtil 1690’erne, hvor udsvingene i lestetal
bliver noget sterre. Det er dog vanskeligt at fastsl& nogen sikker udviklingslinie
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for byer, hvor antallet af skibe er meget ringe, fordi en tilgang eller afgang her
vil give uforholdsmazessigt store udsving.

Ogsa for de storste norske byer tegner udviklingslinien sig som for den samlede
norske handelsflade. Bergen har saledes en stigning af sin handelsflades laestetal
indtil omkring 1676, hvor der indtrader en stagnation indtil 1689, hvorefter
leestetallet omtrent tredobles. Omtrent den samme udvikling har Arendal, hvor
lzestetallet endog fra 1689 omtrent firedobles i det folgende tiar. Derimod sker der
ingen vasentlige @ndringer i Christianias og Drammens handelsflader fer 1689,
og den valdige pafolgende stigning opherer for disse byers vedkommende i 1696,
hvor der folger en mindre nedgang. Tensberg har en mere javn stigning fra
1678 til 1697, da det meste af tilgangen atter mistes. Kragerg har kun sma ud-
sving og stagnerer nacrmest i hele tiden fra 1675 til 1699, hvorimod Larvik endog
har en nedadgéende tendens i sit lestetal. Denne bys handelsflide har et maksi-
mum i leestetal i 1675, hvorefter det langsomt aftager indtil 1687, da der igen er
en mindre stigning til 1699, hvor lastetallet har néet tallet i 1673.

Tallene for de mindre norske handelsflader kan vise samme voldsomme spring
i tallene som for de mindre danske handelsflader, men de syner mere her, da de
hidrerer fra til- og afgang af de storre norske skibe. Det ses séledes for Frederiks-
stads, Holmestrands, Sandefjords og Stavangers vedkommende, medens den
mindre handelsfldde i Flekkefjord nzrmest stagnerer i hele perioden.

Det er vanskeligt at sammenligne disse tal med tal pa fremmede landes handels-
flader, da lignende noje opgerelser ikke eksisterer her. Men dog findes s3 meget,
at vi kan placere den dansk-norske handelsflade blandt de sterste i Europa.
Tyskeren W. Vogel foretog séledes i 1915 en beregning af de europziske flader
for 1670 og néede her til det resultat, at Frankrigs og Tysklands handelsflader
da har vearet pa godt 40.000 lester, og desuden har svenskeren O. Bjurling an-
slaet den svenske handelsflide til i 1672 at have veeret pi ca. 30.000 lester.
W. Vogels beregninger for den engelske og hollandske handelsflade forekommer
dog mere usikre. Selvom man ikke kan angive noget narmere om disse landes
udvikling i anden halvdel af det syttende arhundrede, vil det dog ikke vare for-
kert over for de ovennavnte tal at stille den saregne udvikling for den dansk-
norske flade, der i store traek giver ca. 40.000 laester i 1648, ca. 22.000 lester i
1670 og ca. 65.000 laster i 1699. Den engelske handelsflade var i 1702 pa ca.
130.000 laster.

De enkelte havnebyer kunne frit handle indbyrdes eller med udlandet, men i
Jylland var kun Aalborg, Aarhus og Fredericia og pa Sjzlland Kebenhavn og
Korser stabelpladser,® dvs. steder, hvor man afgiftsfrit kunne oplegge varer, og i
1686 blev Christiansand stabelplads for det sydlige Norge.* I den indenlandske
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handel spillede skudeskipperne en stor rolle. Til disse henregnedes ifglge Helsinger
skudeskipperlav de skippere, som ,bruger skuder, krejger, bojerter eller store
feerger pa kebmandsskab®, og en sarlig interesse knytter der sig til den nordjyske
skudehandel med Norge fra Thy og Vendsyssel.® Det var imidlertid vanskeligt at
samle den forngdne kapital i provinsbyerne, sa udferslen og indferslen kunne kun
delvis foregd pa egne skibe. Man sogte at stotte byernes kebmend dels ved at
forbyde handel af andre inden for en bestemt afstand fra byerne, og dels ved at
legge mindre told pad de varer, der transporteredes til og fra udlandet med
danske eller norske skibe, og det lykkedes da ogsd, som det fremgar af de for-
nzvnte tal at bringe fremgang i mange byers handelsflader.® Desuden oprettedes
1 1668 et kommercekollegium, samtidig med at man segte at stotte oprettelsen
af kompagnier. Her kan blandt andet nzvnes saltkompagniet, der sejlede pa det
sydvestlige Europa, og de forskellige kompaginer, der drev hvalfangst ved Gren-
land, Island og Svalbard.” Af sarlig betydning var dog sejladsen p4 kolonierne.

Ved erhvervelsen og vedligeholdelsen af kolonierne ydede semagten et vagtigt
bidrag. De danske ostindiske kolonier var blevet oprettede under admiral Ove
Geddes ekspedition 1618—22, og de blev regelmzssigt besejlede indtil 1639. I dette
tidsrum var 18 skibe afsejlede fra Danmark med Ostindien som mal, men g for-
blev i Indien, og kun 7 naede hjem med storre eller mindre ladninger.® De store
bestrabelser for en indbringende handel havde givet et forholdsvis magert resultat,
og dette i forbindelse med de gkonomiske vanskeligheder herhjemme i Christian
IV’s sidste regeringsar og i 1650’erne forarsagede, at man var indstillet pa helt
at opgive sejladsen. Allerede i 1650 havde rigsradet varet indstillet pa at sxlge
kolonierne, men planerne blev aldrig virkeliggjort.® Imidlertid skabte den fornyede
optimisme i 1660’erne pény interesse om kolonierne, og i 1668 afsendtes FEROE
og det folgende ar fregatten HAVHESTEN, hvorefter der atter kom en regelmassig
fart igang.’® Orlogsfladen var staerkt interesseret i kompagniet, fordi det var
kongens orlogsskibe, der i de forste ar besorgede sejladsen, og i seetatens arkiv
findes adskilligt om disse rejser.'

I 1673 forzerede kongen til det ostindiske kompagni skibene ForTunAa, OLDEN-
BORG, MAGELGES og HAABET.!®> Men sejladsen pa kolonierne var farefuld, og da
OLpeNBoRrG var forlist i 1677 og HAABET i 1678, méitte kompagniet efter den
skanske krig atter bede om hjelp. I denne forbindelse ytrede dircktererne sig
saledes om semagten i almindelighed: ,ikke alene er nasten 1000 skiberomme
mere i eders kgl. majestaets lande, end der var ved eders majestaets regimentes til-
traedelse og imellem 4-5000 mennesker, som sig af seen nerer, men desuden har
Eders Majestats regering lande underlagt i Asia, Africa og America, som aldrig
nogen konge i Danmark for har ejet”.!* Kompagniet lante da ogsd pany skibe,
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og i de folgende ar, da urolighederne i Europa tog til, lod kongen szdvanlig
nogle orlogsskibe mede ostindiefarerne i Atlanterhavet for at lade dem konvojere
nord om Skotland og hjem. Da farten nu var kommet i god gange, fornyedes
oktrojen 1 1698.

Sejladsen pa Guldkysten begyndte omkring 1647, og i de forste ar var det
nogle private firmaer i Glickstad og Kebenhavn, der under vekslende held be-
sorgede trafikken pa denne kyst. Man hjemferte en del elfenben og sukker og
andre varer, men la stadig i strid med hollenderne og svenskerne pa kysten.
Efterhinden fik man indrettet feestningerne Frederiksborg og Christiansborg, og
trods den store dedelighed blandt danskerne forméede man at holde handelen
vedlige. Forst i 1670’erne kom der dog mere orden i forholdene, da Gliickstad-
kompagniet havde frasagt sig sine rettigheder, og da det kebenhavnske afrikanske
kompagni var blevet sammensluttet med det vestindiske kompagni.**

Forskellige interesserede handelsmand havde i begyndelsen af 1650’erne for-
sogsvis besejlet de vestindiske ger. I 1660’erne havde man vanskeligheder med
hollenderne vedrerende besiddelsen af St. Thomas, men i 1671 fik det nye vest-
indiske kompagni tilladelse til at lane FereE til sit forste togt. Med skibet skulle
overferes fanger fra Bremerholm og kvinder fra Spindehuset i det antal, de var
nedvendige ved koloniens oprettelse.’® Efter oprettelsen af det vestindisk-guineiske
kompagni kom sejladsen bade pa Vestindien og Guinea ind i mere faste rammer.
Ogsa dette kompagni stettedes ligesom det ostindiske kompagni med orlogsskibe,
men pé en af disse rejser udbred der mytteri ombord pd HAvMANDEN, der derved
mistedes.’® Igvrigt tilhorte de sterste defensionsskibe som oftest disse kompagnier.

De skibe, der séledes sejlede pd lengere togter uden for de danske og norske
farvande, matte bevaebnes, og de var derfor ofte tillige defensionsskibe. Defensions-
skibene var til fordel bade for handelen og orlogsfladen, hvorfor disse redere fik
tildelt forskellige eskonomiske privilegier. Christian IV indferte ordningen for
forste gang i 1630, men det voldte forskellige vanskeligheder at f& den til at
fungere effektivt, ikke mindst efter at holleenderne fik indflydelse p& vor handels-
politik, og defensionsskibsordningen i 1656 ophaevedes helt i forbindelse med til-
nazrmelserne til Nederlandene. Forst 1 1665 blev tanken om defensionsskibe gen-
optaget, og 1 1670 besluttedes det at give en ny forordning om defensionsskibenes
privilegier. De var inddelt i fire klasser, der blandt andet karakteriseredes ved
skibenes langde, bredde og dybde samt hejden mellem dackkene for de tre storste
klassers vedkommende. Man opnéede nu en god udvikling af defensionsskibene,
idet der 1 1671 var 4 1 Danmark og 7 i Norge, i 1675 var der 24 skibe i Danmark
og 27 i Norge, og med det almindelige opsving for handelsfldderne i 1680’erne
ogedes antallet yderligere, da man samtidig lempede ordningen en smule. I tiden
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fra 1671 til 1688 var siledes ialt 38 skibe anerkendt som defensionsskibe af 1. sar-
ter, 16 af 2. sarter, 40 af 3. sarter og 103 af 4. sarter foruden 15, hvis sarter ikke
er kendt, hvilket vil sige ialt 212 defensionsskibe, g5 i Danmark og 117 i Norge.
Af disse var der dog i 1688 kun 127 tilbage, 55 i Danmark og 72 i Norge, nemlig
14 af 1.sarter, 4 af 2. sarter, 17 af 3. sarter og 88 af 4. sarter. Herefter skarpedes
kravene atter, men alligevel tilgik der af 1. og 2. sarter ikke mindre end 31 de-
fensionsskibe fra 1692 til 1698.

Iovrigt var fremskaffelsen af tilstrekkelige mangder af materialer til skibs-
bygningen blevet et vigtigt problem i det 17. &rhundrede. Bdde i Danmark-Norge
og i England traf man forholdsregler til at sikre egne forsyninger af den inden-
landske produktion, men desuden kunne man hente fyr og eg fra Dantzig, Riga,
Memel, Stettin og Rusland i esterseomridet. Traerne kravede imidlertid szrlige
vokseforhold og en sarlig behandling i forbindelse med faldningen for at blive
egnede som skibstemmer eller master, og da man i virkeligheden skulle bruge
mange forskellige traesorter til de forskellige dele af skrog og rejsning pad grund
af de varierende krav, der matte stilles, var det ofte vanskeligt at fa indsamlet
materialerne til et skib. Danmark-Norge var imidlertid pa dette omrade forholds-
vis godt stillet dels p& grund af egne resourcer og dels pa grund af den lette ad-
gang til estersshavnene, og tilmed havde Norge en anselig eksport af tre bade
til Nederlandene og England. Savbruget i Norge sogtes fremmet, og tralast-
eksporten ned godt af de mange sokrige, der yderligere ogede behovet efter
materialer og blev til stor gavn for den norske skibsfart.

Skibsbyggeriet var inde i en betydningsfuld udvikling, idet man ned godt af
den tekniske fremgang, der samtidig fandt sted. I stedet for at anvende modeller
som forbillede ved byggeriet lzerte man nu ved teoretiske udregninger i hojere
grad at kunne forudberegne skibenes udseende og egenskaber og i hgjere grad
at bygge skibene efter tegninger. Imidlertid eksisterede der stadig et stort antal
forskelligartede handelsskibstyper. De storste var pinassen, flojten, heekbaden og
katten, der i den dansk-norske handelsflade var pa fra ca. g0 til 325 laster. Som
eksempler kan neevnes:

Pinas pa Flojte pa Kat med 2
4 mers 2 mers slette steenger
Lang over stafnene 99 fod 100 fod 118 fod
Vid til den yderste planke 26V — 24 - 20 -
Dyb ned pa kelen 1034 - 10l — 11% —
Med et durchgaende lugt
fordaek mellem lastbjzlkerne 5% - 4 - kun eet deek

Laster 140Y2 131 114
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Af middelstore skibe fandtes fregatten, krejerten, pinken, skuden og galioten,
der malte mindre end 100 laester. Som eksempel kan nzvnes:

Galiot Krejert Pinke
Lang 631/, fod 621/, fod 641/, fod
Bred 161/, — 16 - 181/, —
Dyb 51/, - 811/, 0 -
Laster 38 26 38

Desuden var byssen, hukkerten, smakken og kitzen pa mindre end 40 laster,
medens snauen, bojerten, prammen, jagten, overlebsskuden og den abne sand-
skude var pa mindre end 20 laester. Fra disse kan nzvnes folgende eksempler:

Hukkert Jagt
Lang 59 fod 4 tommer 50 fod
Bred 15 — 5 — 13 — 6 tommer
Dyb 9 - 4 - 7 - 4 -
Leester 28

Hertil kom s& de mindste typer, der hovedsagelig brugtes som fiskefartgjer,
nemlig: kéagen, skejten og robaden. Disses lastetal 12 mellem 6 tender og 3/,
leester.

De danske skibe kunne meget vel mede sorovere pa deres lange togter til kolo-
nierne eller de sydeuropziske lande, men selv nzrmere de danske og norske
kyster, hvor skibene ellers sejlede ubevaebnede, kunne man blive udsat for reve-
riske overfald.’” I slige tilfzlde, eller nar krigene rasede i nazrheden af de nor-
diske lande, sggte man at beskytte handelsskibene ved konvojer.

Sadanne konvojer afsendtes i 1667 for at beskytte sejladsen ved de norske,
feereske og islandske kyster mod engelske og skotske kapere og i arene 1673-79
til beskyttelse mod de franske kapere.’® Men iszr under den store krig mellem
England og Frankrig i 16g90’erne blev konvojtjenesten aktuel til beskyttelse af
sejladsen forbi disse landes kyster. Danmark-Norge og Sverige sluttede af denne
grund forbund til beskyttelse af deres handel, men de havde sveere vanskeligheder
med Holland og England for at {4 deres sejlads pa Frankrig respekteret.’® Sven-
skerne og danskerne samarbejdede i konvojerne, men trods dette magtopbud
undgik man ikke episoder.?® Fra konvojlisterne haves en del oplysninger om de
konvojerede koffardiskibe.

For at fa de krigsferende magter til at respektere vore handelsskibe maétte
man desuden skride til repressalier i form af opbringelse af de pagaldende landes
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koffardiskibe, indtil vore blev frigivet eller for at skaffe erstatning for vore skibe
ved salg af de opbragte skibe eller disses indladede varer. Under den forste
engelsk-hollandske krig havde vi saledes i Kebenhavn beslaglagt 22 engelske
skibe af denne grund.?* Desuden var det almindeligt, at de krigsferende udrustede
kapere, der fik en vis autorisation til at opbringe fremmede landes skibe, sa-
fremt disse enten var fjendtlige eller medferte kontrabandevarer. Vi udnyttede
selv under svenskekrigene i 1650’erne i rigt mal disse kapere, som fik deres
priser demt ved serlige domstole.? Ogsd under den skinske krig anvendtes de,
og de ledende soofficerer gik endog selv i spidsen ved at lade kapere udruste.?
Men de svenske kapere forérsagede rigtignok ogsé, at vi mitte vaere p& vagt selv
i vore indre farvande, séledes at vi mitte udsende konvojer bade til Aalborg,
Aarhus, Kiel og Liibeck.** Og under den store krig mellem England og Frankrig
matte vi ogsd sikre os mod de krigsferende landes kapere ved at lade mindre
eskadrer krydse ved Jyllands og Norges kyster.?* En serlig indviklet sag om-
handler et Dantzig skib, der var forladt i seen, erobret af en fransk kaper, der-
efter erobret af en holleender og til sidst indbragt til en norsk havn.2¢

Endelig kan nzvnes, at der la udstationerede vagtskibe i Store Belt, i Sundet
og en kortere arreekke pa Kobenhavns red dels af militeere grunde og dels for
at sikre inddrivelsen af told for passage af de danske streder. Under Frederik I11
14 saledes kaptajn Mathias Bolt stationeret i Store Belt. Han aflestes 1 1671 af
kaptajn Richard Stud pa fregatten VILDMANDEN, og dette skib havde derefter fast
station her indtil 1679. STRAALSUNDSKE FALk 14 der herefter fra 1660 til 1690,
FryvenDpE Fisk 1691 og 1692, STRAALSUNDSKE FALk 1693, FLYVENDE Fisk 1694 og
1695, hvorefter det aflgstes af FLYVENDE ABE.?”

Ved foranstaende oversigt er givet en redegerelse for handelsflddens udvikling,
ligesom dens betydning pa forskellige omrader er blevet bergrt. Men de ubevab-
nede handelsskibe har ikke kunnet klare alle opgaver alene. Man har dels mattet
bevaebne nogle af de storre skibe som defensionsskibe, og desuden har man i
ufredstider mattet sege handelen beskyttet ved de af kongens skibe, der var spe-
cielt bygget til og udstyret med kanoner, nemlig orlogsskibene. Handelsskibene
og orlogsskibene danner tilsammen uadskilleligt den dansk-norske semagt.

Nar den dansk-norske handelsflide dernast skal placeres blandt de andre
europaiske nationers, ser vi, at den inden sin store vakst herte til de mindre.
Den har vaeret omtrent pa sterrelse med Sveriges uden dets tyske besiddelser, og
disse har atter vaeret godt halvt s& store som Frankrigs og Tysklands. Imidlertid
hviler disse beregninger for de andre europziske lande pa sken, og specielt synes
det vanskeligt at fa fastslaet sterrelsen af Hollands og Englands handelsflader.
Hbvorledes forholdet mellem disse handelsflader har vaeret omkring 1700 efter den
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store krig og efter den dansk-norske handelsflades store vakst, kan man kun

gisne om, men vi har dog felgende tal at holde os til, nemlig et leestetal pa om-

kr

ing 65.000 for Danmark-Norge 1 1699 og et lestetal pd omkring 130.000 for

England i 1702.
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Toldsted

Tenningen
(og Fr.stad)

Husum

Bredsted

Gallemsbel

Ar

16501
16511
16631
16641
16651
16661 2
1668 2
16773
16821
16891
1698 4

16501
16511
16631
1664 1
16651
1666 1
16671
1668 2
16711
16773
16891
16917
1694 8
1698 4
1699 9

)

23
o

167410
169311 12
1696 13
16981 4
16991

16821

16661 2 14
1668 2 14
16821
16835
16891
16939
1695 15
1696 13
16981 4
16991

nzvnes

findes
navnes

TABEL 1

Under 10

5-35
2-13
2-16
2-16

Antal og samlet lastetal

10-19
1- 12

7-106
1- 18
3- 44
4- 56
1- 16

2049

4119
6-166
2- 50
4-104
1- 21
3-70
2- 50

alt opbragt af franske kapere

540

2-14
1- 6
8-51

5-38

4-31

5-27
1-8
3-18
4-32

1-9

2-25
1- 16

1- 10
1- 12

1- 12
2- 20
1- 10

1- 19

2- 34%

4- 60Y2
2- 36

2~ 56

4-123
2- 69
1- 26

3- 82
6-232
1- 36
2- 59
1- 26
1- 20
1- 30
1- 45
1- 59

1- 27
1- 40

1- 28

50-99

1- 60

1- 74

1- 92¥

2-130

2-110%
3-179

Over 100 Talt

0-0
2-248
1-145

6-84
1-180

10-?

1-140
1-108Y,
1-120
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Tabel 1 (fortsat)

Antal og samlet lzstetal

Toldsted Ar
Under 10  10-19 2049 50-99  Over 100 Ialt
Tender 1666 2 navnes 1- 6 (fra Hojer)
(og Emmerlef) 16891 - 1- 11
16901 16 - 4- 57
1691 16 - 3- 48
1692 16 - 2- 28
1693 17 - 1- 57
1694 17 - 1- 57
1695 17 - 1- 15
1697 5 - 1- 15
1698 4 - 1-8 1- 14
Sild 16661 14 - 3-16
1668 14 - 2-10
16801 - 1- 6
Reme 1666 14 - 1- 6

W N

O OO

10.
1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

. Kragerg toldregnskaber.
. Langesund toldregnskaber.
. Den samlede oversigt i tabellerne for &rene 1677 og 1679 ved de forskellige toldsteder

hidrerer fra den tidligere nzvnte fortegnelse over skibe i Danmark 1677—79.

. Kristiansand arkiv, Oppebéren Cannalpenge 1698.
. Wster Riser toldregnskaber.

. Nakskov toldregnskaber.

. Indkomne sager til krigskancelliet 1691 nr. 77.

. Indkomne sager til krigskancelliet 1694 nr. 208.

. Frederikstad toldregnskaber.

Indkomne sager til krigskancelliet 1674, Liste over alle skibe i de kgl. danske lande 1674.
Indkomne sager til krigskancelliet 1693 nr. 85 og 103.

Indkomne sager til krigskancelliet 1694 nr. 268.

Sogn toldregnskaber.

Arendal toldregnskaber.

Indkomne sager til krigskancelliet 1695 nr. 150.

Ringkebing toldregnskaber.

Kristiania toldregnskaber.
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Toldsted

Ribe

Varde

Ringkebing

Thisted

Ar

1672
1674
1676
1677
1678
1679
1680
1681
1683
1684
16881
1693 2
16953
1698 4
1699 4

1666
1670
1671
1672
1674
16775
1682
1688
1691
16946
16967 8
16975
1698 9

167010
1672
1674
1677
1680
1682
1685
1690
1691
1692
16953
1696 8
16988 9

1650 4
1669
1670
1672
1674
1677

TABEL 2

Under 10

nevnes

i byen kun
16~ 42V,
19- 49Y,

17- 51

17- 54

17- 46

17- 42

14- 49

28- 70

naevnes 1- 5
- 1-

- 1- 5

(+ Lemvig)
(+ Lemvig)

nzvnes

15- 84
26-151
(+ Klitmoller)

9- 46

Antal og samlet lzstetal

10-19

3- 32
3- 32
3- 32

2-21
2- 21
1- 12
1- 12
1- 12

8-102
7- 92

2049 Ialt
5-?
6- 45
6- 45
6- 45
429
4- 29
429
6- 36
5- 32
319

1-34

1-20

240

3-77

1- 5, resten i Hjerting og Ho

2- 27
1- 10
2- 26
2- 20

1- 16

1- 18

2- 26

1-13

16- 42Y,
19- 49,
(19) 17- 51
(14) 17- 54
17- 46
17- 42
15- 61
30- 92

1-26
1-20
1-26

15- 84
26-151
2 (+19)- ?
20- ?
10- 59



Tabel 2 (fortsat)

Antal og samlet lestetal

Toldsted Ar
Under 10 10-19 2049 Talt
1679 8- 35Y, 1- 13 9- 48Y,
16836 navnes 2-13
1696 8 - 13- 6372 4+— 4 17-107%,
16998 - 5- 27,
1703 13- 83%; 13- 83%,
Hjorring 1672 0- 0
16766 naxvnes 2- 12
1684 6 - 3-11
16896 - - 5
16946 - 3-11
16976 - 2-10
1. Arne Sundbo i ,Fra Ribe Amt“ 1919 s. 104.
2. Indkomne sager til krigskancelliet 1694 nr. 269.
3. Indkomne sager til krigskancelliet 1695 nr. 150.
4. Kragere toldregnskaber.
5. Fortegnelse over skibe i Danmark 1677-79.
6. Oster Risor toldregnskaber.
7. Sogn toldregnskaber.
8. Aalborg toldregnskaber.
9. Kristiansand arkiv, Oppebéaren Cannalpenge 1698.
1o. Varde toldregnskaber.
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Toldsted

Skagen

Fladstrand
med Szby

Laso

Aalborg

Ar

1663
1664
1672
1674
1676
1677
1682
1684
1688
1690
1696
1697
1699

1672
1673
1674
1675
1676
1677
1679
1689
1690
16961

navnes

1669
1670
1671
1672
1673
1674
1675
1679
1682
1683
1684
1688
1696
1697
1698
1699

1670
1671
1672

1673
1674
1675
1676

TaBEL 3

Antal og samlet l=stetal

Under 10 10-19 2049 Over 100
3- 5%

1- 4
16— 392
14~ 33%;
11- 22

9- 19

9- 18%,
10- 17%,
13- 22V,
19- 26Y>
17- 26
18- 27
10- 26 1- 13
10- 26 2- 24
12- 29 2- 24
12- 31 3- 34
17- 49%; 3- 34
13- 37%, 3- 34
10- 35 2- 24 og 14 fiskerbdde 2 V2
14- 38 2- 24 og 20 fiskerbdde a 12
5- 19 1- 11
51-227Y2 23-254
57-233 29-336
59-224Y, 32-371
73-288 32-3741,
63-233 29-344Y,
30-170 33-374
27-169 22-260v
10- 68 33-291'2
12- 78 27-316 1- 20
13- 86 28-333 1- 20
15-100 28-333

(skibenes lzstetal er ikke opgivet)

36-134 35418 2- 4
21- 43, 13-175 1- 24
11- 22 6- 64
18- 88 18-211 3-70
37-175 13-165%, 1- 32
36-177 14-180%, 2- 56
46-218 13-165 2- 56

(+ fra Skive og Nykebing Mors)
38-162Y, 12-155 2- 56
40-186 10-124Y, 2- 57
34-1572 13-165%, 2- 57

Ialt

3~ 52
1- 4
16- ?
16- 39%;
14- 33,
11- 22
9-19
9- 18Y;
10- 17%
13- 22Y,
19- 26Y,
17- 26
18- 27

15- ?
11- 39

(10) 12- 50
14- 53
15- 65
20- 8314
16- 7114
12- 59
16- 62

74-481%;
86-569
91-595Y,

(60) 105-662%4
92-577Y;
63-544
49-4291,
43-3501,
40414
42-439
43-433
44—
73-596
35-242
17- 86
39-369

51-372%;
52-413Y,
(51) 61-439
(7)
52-3731,
51- ?
52-367%2
49-380



Toldsted Ar

(L S

1677

1678

1679

1680

1681

1682

1683

1684

1685

1686

1687

1688

1689

1691 2 og 16923 navnes

1695 4 -
1696

1698 5

1699

passeret Store Belt.

Tabel 3 (fortsat)

Under 10

32-182
25-155%;
27-152V4
27-147
27-156
27-140%
28-138Y;
27-145Y,
25-126Y;
23-127Y,
30-145
27-130
27-116%;

78421,
29-143
30-142

Antal og samlet lzstetal

10-19

9-102v4

9-115Y,
14-174Y;
15-171%
13-145Y,
19-212v4
19-230
18-218
18-218
17-206
16-198
19-226
18-218

63-813%2
24-285%,
22-305

. Admiralitetets Copibog General 1691 s. 407.
. Indkomne sager til krigskancelliet 1692 d. 10/11 nr. 116.
. Indkomne sager til krigskancelliet 1695 nr. 145 og 146.

. Arstallet er ikke angivet pa listen, men det er sandsynligvis 1698.

2049

37
3-179
2- 45
3- 68
6-142
7-163
7-172
7-172
7-172
7-172
6-142
6-142
6-142

8-196
3- 81
3-85

Over 100

1-148

3-418
1-170
1-170

Ialt

443631,
37-350
43-372
45-386Y4
46443,
53-516
54-5401%
52-5351;
50-51614
47-505Y,
52-485
52-498
51-4761;

152-1849
57-679Y,
56-702

. Indkomne sager til krigskancelliet 1699 nr. 20, 23, 31 og 39, lister over skibe, der har
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Toldsted

Mariager
(og Hobro)

Randers

Grenaa

Ebeltoft

Ar

16591
1668
1672
1674
1677
1679
1681 2
1687 2
1690 2
16952 3
1696 2
16972

16484
16601 5
1672
1674
1675

1676
1677
1679
1680
1681
1682
1683
1684
1685
1686
1687
1688
1689
1690
1696
1697

16506
16516
16605
1672
1674

1677
1679
1683

16605
1669
16727
1674

Under 10

8-55

3-23

navnes

sidste del af en skibsliste giver:
ialt 20 skuder i vinterleje ved Randers

6-36%%
8-39%4
6-36%%
6-374
7-45
7-45
8-54
7-50
7-50
8-58
536
645
5-36
4351,
2-18
3-25

nzvnes
- 2-13

(+ Fjellerup)

TaBEL 4

Antal og samlet laestetal
10-19

2- 20

2- 34

2- 34
2- 33
2- 33
1- 18
3- 48

5- 60
4- 47
5- 60
6- 78
6- 78
7- 97
7- 97
8-107
8-100
9-118
8-104
9-115
9-115
9-115
6- 83
9-124

2- 24
1- 10

sidste side af en skibsliste giver:

4-29
5-26
5-23Y,

naxvnes

- 6-15%

3-49
8-120
5- 67
4- 65

20-49
1- 40

3-72

2- 53
2- 52
2- 53
1- 27
4-108
2- 55

2- 50

2- 55

2- 62

5-125
5-148
2- 51
6-171

2- 55

50-99

1-69

1-80

1-50

1-85

Talt

10- 75
17-?
12- ?
8-129
10- 89

10- ?
11- ?

11- 96%4
14-141Y;
11- 96%
12-115Y,
13-123
14-142
15-151
15-157
15-150
17-176
13-140
15-160
14-151
13-15014
8-101
12-149

13 (+8)-?

24-?
18-382
12-144
15-259Y,

42- ?
36- ?
37-2?



Toldsted Ar

oo N

O O~ O

1677
1679
1680
1681
1682
1683
1684
1685
1687
1688
1689
1690
1691
1693 8 fandtes
sejlede i 1696 9 pa Aarhus

skibe 1657-60.

. Randers toldregnskab.
. Indkomne sager til krigskancelliet 1695 nr. 145 og 146.
. Kalundborg toldregnskab.
. Rentekammeret, Militeerregnskaber IV d nr. 25 Regnskab for befragtede fartejer til de

svenskes overfersel 1660.

. Kragero toldregnskab.
. Nastved toldregnskab.
. Indkomne sager til krigskancelliet 1693 nr. 144 og 269.
. Aarhus toldregnskab.

Tabel 4 (fortsat)

Under 10

6-332
4-26
9-37
8-33
7-31
6-23
6-34
2-14
4-25
3-17
3-17
2-12
4-15

5-35

Antal og samlet lastetal

10-19

15-219
10-145
17-257
16-237
17-262
14-208
15-244
12-188
11-166
11-169
12-183
12-183
11-171

6- 89%;

20-49

4-106
4-106
4-108
7-190
6-169
9-248
9-256
8-232
9-254
8-250
8-250
8-219
6-155
1- 40
2- 56

50-99

1-96

Ialt

25-358Y%

18-277
30-402
31460
30-462
29-479
30-534
22434
24-445
22-436
23450
22-414
21-341

. Skatkammeret, VI Kasse- og Regnskabsvasen, 6 Afregninger XX Afregninger for leje af

SFORSKERNES
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Toldsted

Aarhus

Samse

Horsens

1672
1674
1676
1677
1679
1681
1682
1683
1684
1685
1686
1687
1688
1689
1690
1691
16931
1695
1696
1697
1698
1699

1648 2
16513
1671
1672
1674
1676

1679
1681
16832
1685
1687?
1690?
1698

16503
1672
1674
1676
1677
1679
1688 4
1691
1696
1697
1698

navnes

navnes

nxvnes

navnes

Under 10

(1 skib, 4 krejere, 1 galiot, 20 skuder, 2 smakker)
10-239

12- 81 16-213
13- 82 10-135
13- 71 13-181
10- 65%; 16-212
13- 79Y, 20-295
10- 58Y, 21-304
12- 72Y, 22-314
16- 98, 20-272
16- 98 17-284
15~ 93 18-267Y,
16-100 18-273
19-114 26-385
19-116 24-345
2- 34Y,
26-172Y, 19-242Y,
27-165 16-203
26-184Y, 20-251
27-189Y, 18-223
317 4- 57
1- 3% 2-28
13- 64 5- 62
27-127 6- 78
pa sidste side af skibslisten star:
9- 54 1- 16
7- 35 2-27
10- 50% 3- 42
13- 64%2 4- 53
14- 62 2- 21
12- 55 2- 21
13- 64%2 2- 22
31-104%4 7- 92
4- 18 5- 66
4- 21 4- 48
5- 24 7- 78
2- 18 3- 40
5- 30 7- 96
7- 49%, 6~ 811,
8- 57Y, 7- 93Y,

TaBEL 5

Antal og samlet lastetal

10-19

2049

8-189
8-195
8-195
8-224
7-184

10-267

6-159
6-154
6-169
6-169
7-193
9-275Y2
2- 62

12-366

9-255
9-236

12-356

2- 61

1- 21
2- 4
1- 27
1- 27
1- 27
1- 27
2- 43

1- 35

2- 52
3- 80
3- 84
1- 28

1- 20
2- 32
1- 20
1- 20

Over 50

1-113

1-100
1-125
1- 90

Ialt

39- 2
40- ?
28-?
38-533
31-406
34447
34-470%,
42-711%,
38-546Y2
44-653Y,
42-529Y,
39-536
39-529%,
40-542
52-692
52-736Y%

58-779
52-623
56-724Y,
57-768Y%

18-126
31-?
(30) 35-266

10- 83
15-136Y2
18-144Y,
17-110
15-103
16-113',
40-239%

82
(12) 11-136
11-149
15-186
6- 86
16-228
13-146

14-151
16-171



Tabel 5 (fortsat)

Antal og samlet lastetal

Toldsted Ar
Under 10 10-19 2049 Over 50
Vejle 1672
1674
1690 1- 16

Fredericia Sundtoldregnskab nzvner 1 skude i 1664, 1665, 1666 og 1669

1671 nzvnes ingen i Fredericia toldbog

1672

1674

1676 navnes 1- 6 og 2- 47 samt 3 skuder

1677 3-1 2- 38 2- 47

1679 1- 6 2- 38 1- 24

16855 nzvnes 1- 3

1688 4

1690 7- 35 3-43

1696 8 nzvnes 3- 9, 2- 69

17005 - 3-15 1- 30
Kolding 1670 4- 23, 1- 16 2- 48

1672 4- 231, 2- 56

1674

1677 421 2- 45

1679 4- 21 2- 32 1- 20 (ansldet)

1685 2- 14y, 2- 26

1687 2- 14Y, 3- 40

1688

1696 2- 14Y; 2- 26

1697 2- 14, 2- 26

1698 2- 14y, 2- 26 1- 24

1699 3- 19%,; 1- 10 1- 24

(=2 IS I R

. Indkomne sager til krigskancelliet 1693 nr. 268 og 26g.
. Kalundborg toldregnskab.

. Kragerg toldregnskab.

. Arne Sundbo i ,,Fra Ribe Amt“ 1919 s. 104.

. Fredericia toldregnskab.

. Middelfart toldregnskab.

Ialt

13- ?
13- ?
1- 16

7-?
38 ?

7- 96
4- 68
1- 3
9- 78"
10- 78

7- 87%;
6- 79
7-?
6- 66
7- 73
4 401
5- 541
7- 51%
4 404
4 40v;
5 644
5- 5314
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TABEL 6
Antal og samlet lzstetal
Toldsted Ar
Under 10 10-19 2049 50-99 Over 100 Ialt
Haderslev 1672 5-?
1674 10- ?
1677 12-67 3-34 15- 101
16901 2 naxvnes 7-11Y,
169434 - 1-17%, 1- 34
1695 5 - 2- 70 3-167 4-480
1696 6 - 9-12 1-16Y% 1- 30 1- 50
169878 - 4 7Y
Aabenraa 1695 5 2-131 1-120
1698 8 - 1-13
1699 8 - 1-13
Senderborg 16719 - 1-14 1- 28
167210 - 1- 29 54- ?
1673 10 - 2- 85
1674 48- ?
1677 3-18 2-28 15-524 3-177 3420 26-1167
samt 12 uden angivelse af dragtighed +12- ?
168011 12 - 2- 62
16859013 - 5~ 4% 1-12 3- 98
1686 13 - 6-28Y2 1- 38
1689 14 - 1- 38
169012 - 2-8 340
1691 15 - 1- 50
16933 - 5-33 1-10 3-153
16943+ - 3-18 2-26 1- 28 1- 56
1695 3 - 7481, 2-29
1696616 - 4-18Y4
169778 - 3-12v, 1-13
1698 1 - 7-36Y2 3-35 1- 26
Flensborg 16719 - 2- 4 1- 30
167210 - 2-11 1-10 15- ?
1673 10 - 4-17 1-10 1- 65
1674 25- ?
1676 9 - 5-12
1677 1- 8 6-88 6-208 7-536 20- 840
1685913 - 1- 2 1-16
16901217 - 1- 4 1- 30
1691 18 - 1- 4
169331920 — 2-27Y, 1- 45 1-101
1694 21 - 1- 6 1-10 3-109 3-199 3-326
16955 - 9-302 15-995 1-120
1696 6 - 1- 4 2-21 3-104
Egernforde 1698 22 1- 61

Holstein 1677 9-580 1-100 10- 680



Tabel 6 (fortsat)

Antal og samlet lestetal

Toldsted Ar

Under 10 10-19 2049 50-99
Wismar 1677 2-32 2-70 3-170
samt 4 uden angivelse af dragtighed
Liibeck 1677 6-173 1- 50
samt 2 uden angivelse af dregtighed
Neustadt 1677 4-22 1-14 1- 30
Heiligenhafen 1677 2-16 342
Kiel 1677 2-16 2-32 6-175

O OO A WD~

—
o ©

PR N e e e e e e e e
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. Assens toldregnskab.

. Vejle toldregnskab.

. Kristiania toldregnskab.

. Indkomne sager til krigskancelliet 1694 nr. 118.

. Indkomne sager til krigskancelliet 1695 nr. 150.

. Middelfart toldregnskab.

. Aarhus toldregnskab.

. Koge toldregnskab.

. Fredericia toldregnskab.

. Nastved toldregnskab.

. Kragere toldregnskab.

. Odense toldregnskab.

. Faaborg toldregnskab.

. Nakskov toldregnskab.

. Admiralitetets Copibog General 1691 s. 407.

. Sogn toldregnskab.

. Nysted toldregnskab.

. Indkomne sager til krigskancelliet 1691 nr. 77.

. Indkomne sager til krigskancelliet 1693 nr. 144 og 269.
. Frederikstad toldregnskab.

. Indkomne sager til krigskancelliet 1694 nr. 74, 118, 208, 220 og 261.
. Kristiansand arkiv, Oppebéren Cannalpenge 1698.

Over 100
1-140

1-150

171

Ialt

8- 412
+4-?

8- 373
+2-?

10- 223
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TaBeL 7
Antal og samlet lastetal
Toldsted Ar
Under 10 10-19 2049 Ialt
Middelfart 1670 2-7 - 7
1672 2-?
1674 2-?
1677 5-21 521
1679 2-15 2-15
1681 3-21 321
1682 3-21 1-12 4- 33
1683 3-21 1-12 433
1684 3-21 1-12 4- 33
1685 3-21 1-12 4- 33
1686 3-21 1-12 4- 33
1687 2-12 1-12 3- 24
1688 2-12 1-12 3- 24
1689 3-19 1-12 4- 31
1690 3-19 1-12 4 31
1691 3-19 1-12 431
1696 4-25 1-12 5 37
Bogense 1664 5- 5%, 5~ 5%
1670 5- 514 5~ 5Y
1671 4- 4 4 4
1672 47
1673 4 4y, 4+~ 4y,
1674 5 ?
1686 1- 2 - 2
1687 2- 2y, 2- 2y,
1688 2- 21, 2- 2y,
1690 31 3- 1Yy,
1696 5-11Y, 1-12 6- 23%;
1697 6-12 1-12 7- 24
1699 7-15 1-12 8- 27
Odense 1672 1-?
1674 1-?
1677 5-31 2-30 7- 61
1679 5-31 2-30 7- 61
16801 navnes 3-15
1690 2 5-25 1-11 1-20 7- 56
Kerteminde 1662 7-21Y4 1-12 8- 33
1672 15- ?
1674 17-?
1677 522 5-69 10- 91y,
1678 8-27 4-59 12- 86
1679 4-23 343 7- 66
1690 13-77 6-85 240 21-202

1699 8 nzvnes 6-18Y;



Toldsted Ar

Nyborg 1650 4 omtales
1672
1673
1674
1676
1677
1678
1679
1680
1681
1682
1683
1684
1685
1686
1687
1688
1689
1690
1691
1696
1697
1698
1699

1. Odense toldregnskab.

Under 10

8-20
8-21
9-241/,
6-224
7-28Y;
52114
5-2114
7-27Y%
7-26
9-29
9-41
9-3814
7-27Y4
7-27Y,
10-39Y,
9-37
93214
9-321,
9321,
12-37%;
10-3414
13-36
1241

2. Odense og Kerteminde toldregnskaber.
3. Aalborg toldregnskab, Indkomne sager til krigskancelliet 1699, lister over skibe, der har
passeret Store Belt nr. 20, 23, 31 og 39.

4. Kragerg toldregnskab.

Tabel 7 (fortsat)

10-19

1-17
243
2-28
2-25
1-12
1-12
1-12
2-22
2-22
3-39
4-53
4-53
4-51
3-38
2-26
3-40
3-40

4-52

2-31
1-15

Antal og samlet lastetal

2049

2-70
1-22
1-22
1-22
1-22
1-22
2-44
2-44
2-44
1-22
2-51
1-29

1-27
1-27
1-27
1-27

173

Ialt

13-133
-7
(14) 12- 1%
8- 56V
9- 62Y4
7- 5514
9- 87y,
11- 93y,
12-109
14-104
15-145
14-118Y;
10- 65%
9- 531
13- 79Y,
12- 77
12- 124,
12- 72,
13- 84Y4
16-109Y;
13- 92y,
15- 78
13- 68
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TaBeL 8
Antal og samlet lzstetal
Toldsted Ar
Under 10 10-19 2049 Ialt

Rudkebing 1672 12+4+17-?
1674 27-101Y, 343 (19+7?) 30-144',
1679 18- 48% 4-56 22-104%4
1680 26- 97 2-24 28-121
1682 13- 60 341 1-26 17-127
1686 14- 61Y, 4-59 18-120Y>
16901 navnes 8- 41Y, 2-30
1699 2 - 5-23 1-17

Svendborg 1667 3-10 3- 10
1669 7- 13Y, 7- 131,
16723 navnes 7- 4 7-?
16733 - 3- 3
1674 10- ?
1676 7- 27 7- 27
1677 7- 32 7- 32
1679 6- 21V, 3-30 9- 51%,
1681 8- 48 444 12- 92
1682 8- 30 3-34 1-24 12- 88V,
1683 10- 3814 3-34 1-24 14- 96%,
1685 9- 30%, 1-10 10- 40%,
1686 11- 31v, 2-22 13- 53,
1688 12- 42y, 447 16- 89Y,
1689 15- 60 3-31 18- 91
1690 15- 55, 2-20 17- 75%
1691 14- 61 2-20 1-22 17-103

Faborg 1672 14 ?
1674 14-?
1677 6- 38 1-12 2-50 9-100
1679 4- 20 1-18 5- 38
1685 11- 479, 11- 47%
1690 8- 37 1-22 9- 59

Assens 1670? 4- 12, 3-33 7- 45%
16712 5- 17Y, 5-58Y4 10- 76
16722 6- 20%%, 444 (16) 10~ 64%,
1674? 3~ 7V, 5-57Y, (15) 8- 65
1675? 5- 20Y, 446", 1-31 10- 98
1677 6- 28 448 2-46 12-122
1679 4- 10, 4-51 1-24 9- 85%,
1681 2-10 3-35Y, 1-30 6~ 75%,
1684 6~ 25 2-23 8- 48
1685 5-23 1-12 6- 35
1688 6- 43 1-11 7- 54
1690 6- 39 3-37 9- 76
1698 6- 251, 3-39Y, 9- 65

1. Nyborg og Aarhus toldregnskaber.

2. Aalborg toldregnskab, Indkomne sager til krigskancelliet 1699, lister over skibe, der har
passeret Store Bzlt nr. 20, 23, 31 og 39.

3. Nastved toldregnskab.



Toldsted

Korser

Kalundborg

Nykobing S.

Holbzk

Roskilde

Ar

1672
1674
1677
1679
1681
1690
16951
1699 2

1648
16503
1671
1672
1673
1674
1675
1676
1677
1678
1679
1686
1690 ¢
16915
1697
1699

1670
1671
1672
1676
1677
1678

1668
1672
1677
1678
1696
1698
1699 2

1674
1676
1677
1696 6
1698 7
16997

nxvnes

navnes

nxvnes

(ingen skiberum foruden nogle sm3 fiskerbade)

Antal og samlet lestetal

TABEL 9
Under 10 10-19
1-8 8-135Y,
1- 8 4- 65
2-15 7- 74
5271, 8-114
1- 12
5-31 4- 60
2-12 1- 14
7-39 3-43
8-52Y 5- 64
4-17 5- 68
8-33Y, 3- 36
6-37 3- 38
42814 2- %
3-22Y, 3- 40
11-50 6- 78
7-36 1- 13
9-48 5- 68
1046, 5- 68

(det samme)

naevnes

5-19%,
3- 84
1- 1Y,
3-10
2- 4
1-2

2049

2- 61
3-88
1- 20
1- 20

4-100
1- 30

3- 90
2- 54
2- 50
2- 52
2- 52
2- 45

1- 24
1- 22
1- 22

Over 50

1- 60

175

Ialt

13- ?
13- ?
11-204Y,
8-161
10-109
14-161Y,

(9-91)

7-126

16- ?
10- 82
13-116%,
12- ?
12-175
13-123%,
11-125
8-104Y
8-114Y,
20-267

15-138
16-136Y2

0-
0- 0
5- ?
2-?
0- 0

1-?

2-12

N
[}
PN AT

5- 19,
3- 8%
1- 1%
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Tabel g (fortsat)

Antal og samlet lzstetal

Toldsted Ar
Under 10 10-19 2049 Over 50 Ialt
Frederikssund 1671 -5 1- 5
1672 1-?
1673 -5 1- 5
1674 5-?
1677 2-9 2- 9
1680 39 3- 9
Helsinger 1659 8 nzxvnes 1- 70
1668 15-53Y2 2- 20 17- 73Y,
1670 10-27Y, 2- 20 12- 47Y,
1671 7-21 3- 36 10- 57
1672 6-21Y, 3- 36 9- 57Y,
1674 11- ?
1675 8-17 2- 24 10- 41
1677 (ansl.) 8-17 2- 26 10- 43
16919 nzvnes 1- 70
1694 10 - 1- 52
16951 - 2-320
1696 6 - 18-31

1. Kristiania toldregnskab, indkomne sager til krigskancelliet 1695 nr. 145.

. Indkomne sager til krigskancelliet 1699, Lister over skibe, der har passeret Store Bzlt
nr. 20, 23, 31 og 39.

. Kragere toldregnskab.

. Vejle toldregnskab.

Indkomne sager til krigskancelliet 1692 nr. 116.

. Aalborg toldregnskab.

. Aarhus toldregnskab.

. Afregninger for leje af skibe 1657—-60.

. Indkomne sager til krigskancelliet 1691 nr. 77.

10. Indkomne sager til krigskancelliet 1694 nr. 118.

N

© O O A W



Toldsted

Drager

Koge

Prasto

Vordingborg

Ar

16671
16741
16771
16781

16791

1696 2

16973
1698 3

169923

1672
1674
1675
1677
1679
1683
1691
1697
1698
1699

1672
1674
1675
1676
1679
1680
1681
1682
1683
1697
1698
1699

1669
1670
1671
1672
1674
1675
1676
1677
1678
1679
1680
1681
1683

TABEL 10

Under 10

nzvnes 9- 7%
9 jagter og bade,

177

Antal og samlet l=stetal

10-19

13 fiskerbéade,

20-49 Ialt

41 skejter

6 jagter og bade, 62, 4 fiskerbade a 15 tdr., 2 skejter a ¥ last

, 4 fiskerbade a 12 tdr., 4 skojter & V5 laest
5 fiskerbade a 6 tdr., 30 dleskojter

14 jagter og bade, 9%, 2 fiskerbdde a 12 tdr., 4 skejter & 1, laest

6 fiskerbade & 6 tdr., 28 &leskejter

9 jagter og bade, 7

nzvnes 12-51%,
- 7-16%,
- 8-16Y2
- 8-28

11-51Y,
6-26
5-22
4-23
3-21
3-23
5-31
3-20

3- 6%

4-15
417
2- 9%
2- 9%
3-11%
2-3
2- 3Y,

3-12Y,
5-19
5-18

6-16
6-16
5-15
5-15Y4
5-15
3-16%4
3-18%;
5-27

1-10

3-37
3-36
2-25
2-31
342
4-62
4-62
4-62

2-31

1-15
1-15

(13- 61%2)

11-?
13- ?
1-32 15-120Y,
9- 62
7- 47
6- 54
6- 63
7- 85
9- 93
7- 82

5- 37y,
6-?
5- 30
5- 32
2- 9,
2- 9y,
3 11%
2- 3
2 3y,
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Toldsted Ar

1690
1697
1698
1699

Naxstved 1672

1673
1674
1675
1676
1677
1678
1688
1689
16994 5 nzvnes

Skzlskor 1667

FOTRCaS

1669
1670
1671
1672
1674
1675
1676
1677
1678
1679
1697
1698

. Kebenhavns toldregnskab.
. Aalborg toldregnskab.

. Koge toldregnskab.

. Indkomne sager til krigskancelliet 1699, lister over skibe, der har passeret Store Belt

nr. 20, 23, 31 og 39.

. Nazstved toldregnskab.

Tabel 1o (fortsat)

Under 10

425,
2-10
3-15
2-10

5-17
3-14Y,
2-13
2-15
2-13
2-13
1- 6
2-9
2-9
3-11%

5-251,
6-26Y,
7-26Y,
6-20v,
8-26

4-20v,
3-15Y,
3-15Y,
3-15%;
5-22/,
2-11

3- 8y,
3-8y,

Antal og samlet lastetal

10-19

1-15
1-15
1-15

2-23
2-24
2-22
2-22
2-22
2-22
2-22
2-30
2-30
5-81

2-21
2-21

2049

1-21
1-21
1-21

2-49
2-46
246
2-46
2-44
1-22
1-22
1-22
1-22

Ialt

4- 25,
4 46
5- 51
4 46

7- 40
7- 974
6- 81
6- 83
6- 81
679
450
5- 61
5- 61

5- 251,
6- 26Y4
7- 26Y;
6- 20
8- 26

(5) 4= 20
3- 15Y
3- 15%
3- 15Y;
5- 2214
2- 11
5- 201,
5- 291,



Toldsted

Nakskov

Bandholm
med Maribo,
Saxkebing,
Femo, Fejo
og Aske

Radby

Ar

1669
1671
1672
1673
1674
1675
1677
1678
1679
1684
1685
1686
1687
1689
1691
1696
1697
1698
1699

1668
1669
1670
1672
1673
1674
1675
1676
1677
1679
1680
1681
1682
1684
1685
1689
1691
1696
1697
1698
1699

1670
1671
1672
1673
1674
1675
1676
1677

TABEL I1
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Antal og samlet l=stetal

Under 10 10-19
19- 65 4- 50
19- 65Y, 5- 60
23- 99 4 57
22-104% 5- 71
21- 97 6- 82
21-104 5- 72
16- 98 3- 41
20-104Y 3-41
17-101 2- 30
23-110% 5-70
22- 98% 6- 82
20- 97% 6- 82
20-105% 6- 78
22-112Y; 6- 78
18-109%,; 7- 90
21-118%; 7-100
19-111 9-125%;
18- 93 9-121%,
21-111Y, 8-111
415 1- 12
4- 16 1- 12
3-13 1- 12

(Saxkebing 4+ oerne)

2- 14 (eernel 5-5Y,)
(Saxkebing + acrne)
(e@erne 9-17)

1- 6 1- 17
3- 10% 1- 17
8- 27 1- 17
7- 30% 1- 12
7- 34 1- 14
16- 61 1- 14
15- 54 337
14- 51 3- 37
14- 61 3- 46
17- 66 3 44
14 62 3- 44
10- 40 1- 13
11- 53 3- 36
15— 5814 3-37
18- 3314
18- 35,

20- 4514
13- 3414
16— 42y,

16- 4214
16- 43 - 12
11- 32 - 12

2049 Over 50 Ialt
23-115
2- 40 26-165Y,
2- 40 1-50 30-246
2- 47 1-50 30-272Y,
2- 67 1-50 30-296
2- 65 28-241
4-113 23-252
4-112 27-257Y,
5-136 24-267
2- 54 30-2341,
2- 54 30-234Y,
1- 26 27-205Y,
1- 29 27-212Y,
1- 29 29-219Y,
25-199Y,
1- 32 29-250v,
2- 60 30-296Y%
4-110 31-324Y,
4-109Y, 33-332
(uden ecrnc) 5- 27
(uden eernc) 5- 28
(uden eernc) 4- 25
134+ 2-?
1- 24 3+ 5- 43V,
7410- ?
9- 17
(kun Maribo) 2- 23
(kun Maribo) 4 27%
(nu og herefter incl. serne) 9- 44
8- 42,
8- 48
17- 75
18- 91
17- 88
1- 25 18-132
1- 25 21-135
1- 25 18-131
11- 53
14- 89
18- 95%
18- 33,
18- 35Y%,
22- 451,
13- 34Y,
(15) 16- 42V,
16~ 42V,
17- 55

12- 44
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Toldsted Ar

1679
1680
1681
1683
1685
1686

1. Nastved toldregnskab.

Tabel 11 (fortsat)

Under 10

5- 20
9- 27
12- 29
10- 29%;
9- 28
13- 43%,

Antal og samlet lzstetal

10-19

-1
3- 39
1- 11
1- 11
1- 11

2049 Over 50

1- 24
1- 24
1- 24

Talt

5- 20
10- 38
15- 68
12- 64Y
11- 73
15- 68Y4



Toldsted

Nysted

Nykebing F.

Stubbekebing

Ar

1669
1670
1671
1672
1673
1674
1676
1677
1678
1679
1680
1685
1686
1687
1688
1689
1690
1691
1696
1697
1698
1699

16511
1659 2
16603
1668
1672
1674
1675?
1677
1679
1699

1671
1672
1673
1674
1675
1676
1677
1679
1684
1685
1686
1689
1691
1696

navnes

TABEL 12

Under 10

14-38
13-29
11-26%
10-26
10-25
9-291,
9-27v,
10-28
10-22Y4
7-19
7-19
3- 9y,
3- 914
5-19%4
418
6-25Y,
7-27,
6-25%
743
848
8-48
7-36Y;

15-36

16-59v%
10-44Y4

6-22v,
14-57%;

6-15Y;
8-21
5-15Y,

5-19
5-18%%
4-19Y,
3-17
416
6-18%%
7-21
8-24
11-33Y;
9-37Y,

Antal og samlet lastetal

10-19

1-18
1-18
1-10
1-10
1-10
1-10
1-10
1-10
1-10

1-14
1-14
1-14
1-14

1-14Y,
2-291/,
2-29v,
2-2914
2-321,

1-12
1-10
2-27
1-13

2-21
1-15
2-27
6-75%2

2049

1-23
1-23
1-23

1-20
1-20

140
1-20

1-24
1-24
1-24
2-58

1-24
1-24
1-24

1-24
1-24
1-24
1-24

Over 50

1-60

(12)

181

Ialt

14- 38
14 47
12- 444
11- 44
12- 58
11- 624
11- 60v;
11- 38
11- 321,
8- 29
7- 19
4+ 231,
4- 23y,
6- 331
5 32
6~ 25v%
8- 47Y,
8- 70
9- 721,
10- 77Y%
10- 77%
9- 97

17- 69
11-?
21-?
19-104,
12- 83%
9- 732
22-191

8- 50%
11- 69
7- 55%
8-?
7- 55
7- 58Y,
6- 39%;
5- 57
6- 42
8- 4414
9- 47
11- 65
13- 58Y,
11- 58
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Toldsted

1. Kragere toldregnskab.

Ar

1697
1698
1699

Under 10
10-54
8-50

6401

2. Afregninger for leje af skibe 1657-60.
3. Regnskab for befragtede fartojer til de svenskes overfersel 1660.

Toldsted

Stege

Bornholm

Ar

1664
1667
1670
1671
1672
1673
1674
1675
1676
1677
1678
1679
1680
1681
1682
1683
1684
1685
1688
1689
1690
1691
1692
1697
1698
1699

1672
1673
1674
1679
1680
1681
1682

navnes

Tabel 12 (fortsat)

Antal og samlet laestetal

10-19

3-31
3-31
449

Over 50 Ialt

13- 85
11- 81
10- 89%,

TABEL 13
Antal og samlet lastetal
Under 10 10-19 2049 Talt
1-3
1- 6
5-?
1-36
6~ ?
1- 2% 1-46
3~ 9% 4) 3- 9%
7-23 7- 23
6-21 6- 21
7-23 7- 23
8-26 8- 26
7-20; - 20v4
6-22Y, 6- 221,
7-27%; 7- 27Y
8-34Y; 8- 34V,
8-32 8- 32
104214 10- 421,
12-50 12- 50
943 9- 43
943 9- 43
10-51 10- 51
1049Y, 10- 49Y,
16-84Y, 16- 84Y,
14-85 (sidste del af listen mangler) (vel 4-5Y2) (18- 90%,)
19-97Y; 2-23 21-120Y,
9-61 2-23 (sidste del af listen mangler)
(vel 6-121%) (17- 96Y%)
1549 2-23 17- 72
14-60Y, 2-26 16~ 862
12-51Y, 2-26 (17) 14- 772
14-60 3-39 17- 99
15-71 2-31 17-102
17-74Y2 2-31 19-105%,
13-65 2-31 15- 96



Toldsted Ar

Kobenhavn 16351

16572

1659 3
1660 4
1665 5
16726
1673

1674?

1676
1677

16937
1694 8
16959
1696 10
1698

naevnes

{

navnes

ufuldst.

nxvnes

=+ ansl.

Under 10
27-158Y,

under 70 lester:

5- 36
34-188
14~ 69v4
47-244
50-267

60-307Y2
28-151
+ ansl.

79498
60-381Y;
1- 5

TABEL 14

10-19
32435

3- 38
6-102
26-341Y,
10-143
41-575
41-581

52-645
26-370
13-200
2- 35
5- 80
3- 44
15-207
52-760%%
2- 20

ialt
over 70 lester: 36 pa

Antal og samlet lestetal

2049
32- 882

9- 273
18- 659
23- 670
12- 328
35-1023
38-1072
-+ ansl.
51-1463
29- 843
3- 100
23— 785
22— 662
14- 500
8- 230
92-2723
1- 20

1. Toldregnskaber for hele riget 1629—40, nr. 160 a.

(28]

o0 W ou »

skibe 1657-60.

. Fr. Hammerich i Historisk Tidsskrift g II s. 73-75.
. Skatkammeret, VI Kasse- og regnskabsvasen, 6 Afregninger XX Afregninger for leje af

50-99
16-1086

2500-3200
3000-4000

5- 330
4- 275
11- 735
1- 80
11- 788
11- 793
1- 50
16-1195
8- 627
3- 200
26-2052
20-1558
604342

43-3077
5- 380

. Regnskab for befragtede fartojer til de svenskes overforsel 1660.
. Kebenhavns Skipper Laugs Boeg.
Fortegnelse over skibe i Danmark 1677-79.

Indkomne sager til krigskancelliet 1693 nr. 167, 268 og 269.
Indkomne sager til krigskancelliet 1694 nr. 29, 118, 161, 186, 208, 220, 261 og 270.

Indkomne sager til krigskancelliet 1695 nr. 145, 146, 147 og 150.
. Aalborg toldregnskab.

Over 100 Talt

2-200  (109-2761%)

(6200-6500)
(18- 781)

3400 ( 36- 1472)

3- 300 97-22341%

2- 241 146-

6 736  140-3366
10-1230  151-3993
10-1404 18949141,
5. 646 116-3262
1- 125
14-1883  ( 65- 4755)
14-1988%, ( 61-4298Y%)
45-6350  (122-11236)

(102- 935)

-265
20-2655 X 578 10302
2- 280

SLEGTSFORSKERNES
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Toldsted

Frederikshald

Frederikstad

Ar

16671
16722
16743
1675

1676

1677

1678

1679

1680

1681
1685

1686

1693 4
16955
1696 6

16517
16608
1670
1672
1673
1674
1675
1676
1677
1678
1679
1680
1681
1682
1685
1686
1687
1688
1689
1690
1691
1693
1694
1695
1696

nxvnes

navnes

Under 10

1-8

2-12

4-16

1- 6

1-6
1- 6
2-14
2-14
1-3

1-9
-9
2-14
3-17
3-15
3-15
2-8
2-8
-5
3-14
-7
2-10
5-24
7-34

(kun det forste af skibslisten findes)

TaBEL 15

10-19

7-103

5-77

4- 61

4- 61

4- 61

2- 32

2- 32
3- 53

2- 36

1- 18

2- 34
2- 34
1- 18

1- 19

1- 17
2- 34
2- 34
1-17

1- 12

1- 10

20-49
1- 35

11-330
10-316
11-332
10-318
10-308
9-294
11-334
10-320
13-381
12-367
15-429
15-438
13-369
16435
13-346
15-420
13-375
3-101%

10-270

1- 23

1- 28
2- 52
3- 98
4170
5-188
4158
4158
5-188
5-190
3-101
2- 59
2- 67
1- 22
1- 22
3- 74
3- 74
2- 52
1- 22
2- 65
2- 69%
2- 69Y,
1- 45Y,

Antal og samlet lastetal

50-99

1- 61
2-114
1- 61
2-114
1- 61
2-114

1- 53
1-75
2-128
4-275

3-222
2-147
5-307
2-147
4257
3-185Y
8-525Y4
8-5501;

2-192%
3-260%
3-260%
5-371
4-318
1- 89
1- 89
1- 89
1- 89
2-157
2-157
1- 89
1- 89
1- 89
1- 89
1- 89
2-164
6-440v;
644014
3-200%4
2-146
2-146

Over 100
2-336

1-216

1-216

1-216

1-216

1-216

1-216

1-216

3-445
3-523
4-631

2-300

1-112
2-266
2-283
1-129
1-129
2-389
2-389
2-389
2413
3-606
3-606
3-574
3-574
2-290
2-290
2-290
2-290
2-290
2-271
2-271
2-271
2-467

Ialt

(4-379)
8- ?

10- ?

20-710
20-749
18-686
18-725
16-646
16-685
16-611
16-650
19-733
19-772
22-952
22-961
19-839
23-647
23-718
23-619
23-684

23-1469Y4

6-260%
9-464%
11-656%
13-838
12-657
6-376
7-636
8-666
10-694
10-714
11-870
10-796
8-700
9-712
9473
9-473
8-523
12-766Y4
12-802Y4
9-551
11-510%;
13-506Y4



Tabel 15 (fortsat)

Antal og samlet lzstetal

Toldsted Ar
Under 10 10-19 2049 50-99 Over 100
1698 5-26 1- 15 3-112 2-146 4-773
1699 5-26 1- 15 3- 93Y, 2-146 2-458
Moss, Sogn 16671 3-131, 1- 12
1670 findes ingen
1674 findes ingen
1675 findes ingen
1682 1- 32
16879 2- 66 1- 66
1692 1- 20
1693 2- 78
1694 2- 63
1695 1- 16 3-101 1-201Y,
1696 2- 32 3-101 2-351%
1698 1- 16 5-160 1-150
1699 1- 4 3~ 86

© ®N O R

ordre fra Gyldenleve d. 23/2 1667.

. Seetaten, I Krigskancelliet, 1 Kongelige ekspeditioner sgetaten vedr. 1673 nr. 7.

Indkomne sager til krigskancelliect 1674.

Indkomne sager til krigskancelliet 1693 nr. 137, Frederikstad toldregnskab.
Indkomne sager til krigskancelliet 1695 nr. 145.

Det norske rigsarkiv, Kancelliet skab 14 pakke 53, Handelsfladen 16g6.

. Kragero toldregnskab.
. Regnskab for befragtede fartsjer til de svenskes overforsel 1660.
. Det norske rigsarkiv, Rentekammeret, Naringsvejene Z 1, Handel og skibsfart nr. 1, For-

tegnelse over handelsfladen i Norge 1688.

Ialt

15-1072
13-738Y,

4 252
0- 0
0- 0
-0
1- 32
3-132
1- 20
2-78
2- 63
5-318Y,
7484,
7-326
4 90

. Det norske rigsarkiv, Statholderarkivet D X 24 Specifikation p& forskellige skibe ifolge
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Toldsted

Christiania

Drammen

Ar

16601 nzvnes
1672
1673
1674
1677
1678
1679
1680
1681
1683
1685
1687
1688
1689
1693
1694
1695
1696
1697
1698

16601 navnes
1671
1672
1673
16742
1675
1677
1678
1679
1680
1681
1682
1683
1684
1685
1686
1687
1688
1689
1690
1691
1692
1693
1695
1696
1697
1698
1699

Under 10

9-31%2
8-28Y;
9-30%2
6-32

8-18
8-18
9-20

3-12
6-24
5-13%
7-16%
6-12%
12-23
8-14Y,
7-12%%
6-11%
6-11%
6-13
6-13
6-13
5-11
6-13
4-10%,
2-5
2-5
1-5

2-12
1- 4

TaBEL 16

Antal og samlet lzstetal

20-49

10-19

2-28
2-28

2-20
2-20
2-20
2-26
2-26
1-16
1-16

1-16Y2 1
1-16Y2

4-63

4-62

2-36

1-18

2-23
1-11
1-11

2-29
1-13
1-13
1-13
2-25

1- 38
3- 87
1- 20
1- 20
1- 20

1- 45

2-353
9-253
8-237
4-131
4-131
2- 66

1- 34

50-99
1- 55

1- 68
3-196
3-185
2-128
1- 69
4-265Y,
3-170%
6-503Y%2
7-483
5-380
5-380

1- 76Y,
1- 76%
1- 76%,

1- 77

2-157%%
2-157%s
2-157%%
2-157
2-1571
2-157
1- 89Y;
1- 89%%
1- 89%%
1- 89V,
1- 89%%
1- 89Y%
1- 89Y,
1- 89Y%
2-173

2-173

1- 834
3-199;
2-143Y;
2-143Y,
2-143Y,
3-225Y,

Over 100

4- 721
2- 347
1- 169
1- 169
1- 169
1- 169
1- 169
1- 169
1- 169
1- 169
1- 169
2- 424
2- 424
12-2189
13-2499Y,
15-2896
19-3675Y2
14-2623
13-2591

1- 150
2- 305

—
[
N
ISR
=]

1- 220
1- 220
1- 220
1- 220
1- 220
1- 220
2- 347
1- 127
1- 127
1- 127
1- 127
1- 127
4- 601
5- 709
9-1285Y
10-1690
14-2551Y,
15-2690
15-2690
13-2237Y%
13-2288Y2

Talt

15- 780Y,
12- 403%,
14- 277,
12- 308
10- 243
11- 246
12- 262
11- 242
11- 344
11- 407
14- 394
13- 586
11- 321
40-2857
38-2979Y,
44-3732Y,
36-4360%,
26-3174
22-3061

11- 399,

9- 941,
10- 96Y2
9-7?

8- 366
10- 412
9- 402

10- 394
9- 390
15— 400V,
11- 392
10- 344
10- 481
9- 261
9- 262%:
9- 2624
9- 262Y%
8- 260%,
12- 7562
13- 9541
15-1525Y%
15-1827Y;
22-2864
21-2967Y2
21-2957Y
22-2555
24-2731Y,



Tabel 16 (fortsat)

Antal og samlet lastetal

Toldsted Ar
Under 10 10-19 20-49 50-99 Over 100 Ialt
Sand 1670 1-3 - 3
1674 findes ingen

1. Regnskab for befragtede fartojer til de svenskes overforsel 1660.
2. Indkomne sager til krigskancelliet 1674.

TABEL 17
Antal og samlet lzstetal
Toldsted Ar
Under 10 10-19 20-49 50-99 Over 100 Ialt

Holmestrand 1670 1-10 2- 268 3- 278
1675 2- 9Y, 1- 30 1- 58 1- 140%, 5- 238
1676 1- 3% - 3%
1677 1- 3% - 3%
1678 1- 3% - 3%
1679 2- 6 2- 6
1681 2- 6 1- 70 3- 76
1682 3-6 1- 70 4 76
1683 3-6 1- 70 4 76
1684 2- 4 1- 70 3- 74
1685 1- 29 1- 70 2- 99
1686 1- 29 1- 70 2- 99
16871 1- 4 2-127 1- 160 4- 291
1688 1- 4 1- 21 2-127 4 152
1689 1- 4 1- 26 4-264 6- 294
1692 4-266Y- 4- 266V,
1694 3- 397 3- 397
1695 2-138 1- 132 3- 270
1696 2 2- 51 4-286Y, 2- 277 8- 614,
1699 1- 48 1- 78 3- 407 5- 533

Tensberg 166034 navnes 2-36 1- 30 4-270 1- 130 8- 466
1667 5 1- 6 344 5-160 4-228 1- 160 14- 598
1671 1-18 6-189 3-170 2- 262 12- 639
16726 13- ?
16747 18- ?
1678 2-28 6-159Y, 3-175Y% 2- 300 13- 663
1680 2-28 5-129% 3-175% 3- 401 13- 734
1682 2-28 4-109Y, 4-255Y4 3- 433 13- 826
1685 1-5 1-18 4-160Y, 3-238Y% 4- 513%, 13- 935,
1686 1-5 1-18 4-175 3-238Y, 3- 361, 12- 798
16871 2-12 2-32 4-175 4-295Y, 3- 361, 15- 876
1693 8-39 9-292 2-110 6~ 7672 25-1208Y%

1694 8-39 9-292 4-282 6- 7472 27-1360%,
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Toldsted Ar

1695
1696
1697
1698
1699

Sandefjord 1671
(+ Tjemme) 1672

N OO D =

1677
1678
1680
1682
1684
1685
1686
16871
1688
1689
1690
1695
1696
1698
1699

Tabel 17 (fortsat)

Under 10

3-10
2-6
3- 9%
417
5-25%,

6-33%2
6-38Y;

6-32v;
6-33
4-23
5-27
7-38
5-27Y;
5-2714
8-37v;
942,

10-19

1-16

10-130

10-130
8-104
8-104Y,
5-58
5-58
8-104
8-104
7-89
7-89
6-76
5-67
5-72
6-85
6-85

. Fortegnelse over handelsfliden i Norge 1688.
. Handelsfldden i Norge 1696.
. Regnskab for befragtede fartojer til de svenskes overfersel 1660.

. Afregning for leje af skibe 1657-60.

. Specifikation pa forskellige skibe ifelge ordre fra Gyldenloeve d. 23/2 1667.
. Krigskancelliets kongelige ekspeditioner 1673 nr. 7.
. Indkomne sager til krigskancelliet 1674.

Antal og samlet lastetal

2049

8-241
9-2641%
9-264Y,
8-2421;
8-242Y,

1- 32
1- 32
3- 82V
3- 82y,
2- 55
2- 55

1- 20

2- 50
2- 50

50-99

3-188
3-191
3-191
2-131
1- 78

1- 80
1- 80
1- 80
1- 80
1- 80

1- 59
1- 59

Over 100

6- 845
7-1015
8-1193
4- 632
3- 517

1- 118
1- 118

1- 184
47
3~ 587
4+ 721
5- 85914
5- 85014
5- 8504
1- 188

Talt

20-1284
22-1492Y,
23-1658
18-1023
18- 878

3- 201
3- 201
15— 237
16- 421
18-1014
18- 757
18- 906Y;
19-1041%
22-1109%
22-1110%
12- 300
12- 116
13- 114
11- 114%,
10 99%
16- 172,
17- 177%



Toldsted

Larvik

Langesund

Kragere

Ar

16601
16722
1673
1675
1676
1677
1678
1679
1680
1681
1682
1683
1687
1688
1689
1690
1695
1696
1698
1699

1660 1
16722
1673
1674
1675
1677
1678
1685
1687
1688
1695
1696
1697
1698
1699

1650
1651
1667 3
1674 ¢
1675
1677
1678
1681
1682
1683
1684
1685
16875

Under 10

navnes

-3
3-8
2-5
2- 4y,
1- 2
1- 3
1- 4
1- 4
2-9
3-13Y,
417y,
3-15V;
417y,
1- 6%
2- 9Y,
2- 9y,
2- 9y,

navnes

(+ Skien)

(Beg. af en skibsliste?)
2-12
2-14

(Beg. af en skibsliste?)
2-11
4-18Y,
1- 8
2-14
2-14
2-14
1-7

nzvnes 2-12

6-30%4

7-38
8-40Y,
6-37
9-56

TaBEL 18

1-18
2-28

1-16

1-12

1-14
1-14
1-14

Antal og samlet lzstetal

20-49

4-140
4-150
1- 28
2- 65
2- 65
2- 65
1- 28
1- 28
1- 28
1- 28

1- 20
2- 60
4-136Y,
5-176Y4
51764
4-136Y;

3-112
3-112
3-112
3-112

2- 5414
2- 54v,
2- 541

2- 56
1- 28
1- 21

2-77
1- 35
1- 35

(sidste del af skibslisten mangler)

10-60
12-69
11-60
11-59

1-14
1-14
1-14
3-39

50-99

3-23914
5-39214
4-325%
2-172%
2-172%
2-172%
4-316%
4-314%
3-243%
3-221%
3-242%
2-158%
2-158%
2-158%
3-24114
3-24114
3-24114
3-24114

1- 69Y%
2-119Y,
2-119
2-119
2-123
3-155
2-168Y4
1- 86
1- 86
1- 86
1- 86

Over 100
4- 500

10-1673%
15-279414
13-23234
10-1839
12-2134
12-2114
11-1929
12-2079
11-1765
9-1427
6- 8501
7- 988
6- 866%
7-1007%
8-1376Y4
8-1376%
8-12924
10-1720%

1- 160

6- 862%
8-1204%
G- 876%
7-1011%
8-1286%
6-1027,
4 676

3- 492

16-3235%
20-3871v;
18-3400%4
17-3222Y;
13-23861%4

1- 120

5- 887
5- 887
6-1116
6-1125%
6-1125Y,
5- 928
5- 9281,
5- 92814,
5- 9281,

Ialt

19- ?
19-2082%
26-335514
21-2685Y4
16-2081%
18-2376%4
17-2353%
17-2276%
18-2425%
16-2040%
15-1685%
12-1106%4
13-1164Y%4
13-1079
17-1271%,
16-1760%;
18-18031;
18-1719%
19-21074%

7(4+9)-7?

13-1328%
13-1088Y4
12-1243Y,
13-1518Y4

8- 810
10- 665%%
19-3412
23-3971Y;
23-3555
22-3377
17-2534

(9-1834)
13- ?
14-1002
15- 976%
14-1202
16-1195%;

16-1002

18-1011%
17-1002%4
19-1026%
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Tabel 18 (fortsat)

Antal og samlet lzstetal

Toldsted Ar
Under 10  10-19 2049 50-99 Over 100

1689 12-67 2-26 4- 761Y,
1690 9-48 2-28 3- 9 3- 611
1691 9-48 1-12 1- 47Y, 1- 51Y, 3- 485
1692 11-61Y, 2-25 1- 47%, 1- 51, 5- 8732
1693 9-48Y, 1-12 1- 47, 1- 51%; 4~ 632V,
1695 9-51 1-12 2-114Y, 5- 880
1696 9-51 2-29 2-114Y, 6-1080
1698 9-51 1-12 2-114Y, 5-1008Y2
1699 7-38Y, 2-28 2-114Y, 4- 757

1. Regnskab for befragtede fartejer til de svenskes overfersel 1660.

2. Krigskancelliets kongelige ekspeditioner 1673 nr. 7.

3. Specifikation pa forskellige skibe ifolge ordre fra Gyldenlove d. 23/2 1667.

4. Krigskancelliets indkomne sager 1674.

5. Fortegnelse over handelsfladen i Norge 1688.

Ialt

18- 854Y,
17- 786Y
15- 644
20-1059
16- 792
17-1057Y2
19-1274Y,
17-1186
15- 938



Toldsted

Dster Riser

Arendal

Christiansand

1667 1
1672
1673
1674 2
1675?
1676?
1677
1678
1681
1684
1685
1686
1687 3
1693
1694
1695

16724
1673
1674
1675
1676
1677
1678
1679
1680
1682
1683
1684
1686
1687
1688
1689
1690
1691
1692
1693
1694
1695
1696
1697
1698
1699

1669
1670
1671
16724
1674
1675

nxEvnes

navnes

naevnes

TABEL 19

Under 10 10-19
23-103Y, 2- 22
19- 951, 2- 21
(defekt liste)
(defekt liste)

11- 55 1- 10
7- 35 1- 10
7- 27% 1- 10

19- 70 1- 10
2- 10
9- 45

15— 67 1- 12
2- 5%

3- 7
3- 7

5- 63

20- 93 5- 63

17- 77, 5- 63

17- 79 5- 61

19- 85 4- 50

24-108 4- 50

26-118 4- 50

29-134 4- 51

34-172 6- 79

(sidste del mangler)

33-173 9-115
17- 80 13-173

32-130 8-113

29-136 11-150

27-110 10-135

29-114 8-134

35-129 9-122
19- 90 7- 91
17- 81Y, 5- 63

15- 83V, 5- 68Y2

11- 58Y, 4- 52,
7- 31 7-103

12- 54 9-132
16- 73 8-119
19- 84 8-124
6- 38 2- 32
4 24 2- 32
7- 46 1- 16

10- 57 6~ 77
529 6~ 78

Antal og samlet lastetal

2049

1- 42

1- 30
3-95

2- 50
1- 38

3-72
5-142
4-112
4-112
4-112
4112
4-112
4-112
5-133

3-116
6-197
4132
4113
3- 90
3-100%
2- 81y,
3-109;
6-183
5-180%4
3- 9314
4135
6-197v;
7-221Y,
7-221Y

1- 24
1- 24
1- 24

1- 25
1- 25

50-99

1- 75
1- 964
1- 96

1- 60
1- 60
1- 60
4277
4277
1277
4277
6-432
6-432
6-432
6431
5-373
4-300%;
4302
4-300
3-220
4275y,
4-275Y,
8-577
642714
6-438Y,
6-449
6-449
6-449
5-372

Over 100

1- 110
3- 4864

2- 311
1- 161%

1- 161%
2- 356Y4
2- 3564
2- 356%
3- 491Y,
2- 3561,

5- 791%
3- 4954
3- 49514
3- 49514
3- 495Y,
2- 33814
2- 33814
5- 763

5- 735

4 560

5- 6864
5- 6864
5- 686%%
5 686
4 578Y,
6- 8244
11-1821%
14-25011;
15-2706%4
16-2933

18-33591;
19-3630%4
23-4268Y4
26-4858

26-4858

7-1153
9-1502Y%

191

Ialt

27- 310%
26— 741
(1- 96%%)
28 ?
(3-34114)
16- 321Y,
(8- 45)
11- 249
23— 4741,
(4-366Y2)
11- 401Y,
(3-491%%)
18- 4351,

27- 2
(14-986%)
34- 853,
30- 808
33-1024Y;
34-1041%,
38- 885,
40~ 895Y,
48-1492
56-1551

56-1522
46-1509Y,
53-1362
53-1389,
48-1213Y,
49-1393
61-2429Y;
47-2967Y,
51-3611
47-3693
42-4002Y,
43-4348Y,
56-5101
63-5720;
65-56594

9- 94
7- 80
9- 86
9-2?
24-1312
21-1634Y,
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Tabel 19 (fortsat)

Antal og samlet lxstetal

Toldsted Ar
Under 10 10-19 2049 50-99 Over 100 Ialt

1676 7- 41 2- 20 3-91 8-1247Y, 20-1399Y,
1677 8- 46 2- 20 2- 67 8-1247Y, 20-1380Y,
1678 10- 54 2- 20 2- 67 3- 522 15- 663
1679 13- 67% 1- 10 1- 25 1- 179%, 16- 282
1680 10- 54, 2- 26 1- 25 2- 360 15- 465Y,
1681 10- 60 1- 16 1- 25 3- 463 15- 564V
1682 10- 61%, 2- 32 1- 82 3- 463 16— 638Y%
1684 12- 66 1- 66 4- 656 17- 788
1685 11- 61 3- 34 1- 30 1- 66 3- 476Y 19- 667,
1686 10- 56 3- 34 1- 30 1- 66 3- 476Y, 18- 662,
1687 11- 60 5- 54 2- 48 1- 66 4 576Y, 23- 804V,
1688 12- 77Y, 4- 46 5-155 1- 66 4- 524 26— 868",
16895 nzvnes 2- 7 2- 288
1692 - 3 7 1- 25 1- 50% 1- 126Y; 22-
1694 - 3-10 1- 13 6-163Y; 2- 429y, 31-
1695 - 1- 126%, 28—
16956 - 4-278Y 18-3315Y%
1696 7 - 6~ 43 4- 59Y;  12-388Y, 6-450 23-4333 51-5273%
1696 - 1- 126Y2 30—
1697 - 7- 34 1- 18%4 2- 33514 22-
1698 - 6- 28 3-99 1- 64 1- 126Y2 22—

1. Specifikation pa forskellige skibe ifelge ordre fra Gyldenlove d. 23/2 1667.

2. Indkomne sager til krigskancelliet 1674.

3. Fortegnelse over handelsfliden i Norge 1688.

4. Krigskancelliets kongelige ekspeditioner 1673 nr. 7.

5. Dster Riser toldregnskab.

6. Indkomne sager til krigskancelliet 1695 nr. 145.

7. Handelsfldden i Norge 1696.
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TaBEL 20
Antal og samlet lestetal
Toldsted Ar
Under 10 10-19 2049 50-99 Over 100 Ialt

Mandal 16721 10~ ?
1674 2 14 ?
1675 14-63Y, 2-31 1-26 17-  120%
1683 9-50V, 3-215 1-100 13- 365Y,
1684 10-56Y, 1-18 1-22 2-149 1-100 15-  345Y%,
1685 944V, 1-18 2-149 1-100 13- 311v,
1686 8421, 1-18 1- 64 1-100 11-  224Y,
1687 847 1-18 1- 64 10- 129
1688 6-38Y% 1- 64 7-  102%
1696 3 1- 51, 344 2-84 2-145 7-  278Y,
1698 nzvnes 3-19 1- 64

Flekkefjord 1669 -9 1- 9
1670 -9 1- 9
1671 2-16 (samt nogle smé jagter) 2- 16
1672 7-39 (4 13 jagter pd ca. 35 + 1 robadd pa 1) 21-ca. 75
1673 4+-28 (4 skuder, jagter, bade

5-25 1640 - 1) 26-ca. 94

1674 3-20 (3-15 1540 3- 3W) 24—ca. 78
1675 3-20 (3-13 1644 ) 22-ca. 77
1676 3-20 (3-15 1540 3- 3%) 24-ca. 78Y%
1677 3-20 (3-13 1644 1- 3 ) 23-ca. 80
1678 3-20 (4-20 1644 ) 23-ca. 84
1679 4-23 (5-25 1644 ) 25-ca. 92
1680 8-51 1-16 1-32 (+ 14 jagter 37) 24-ca. 130
1682 844 1-32 (4 14 jagter 37) 23—ca. 113
1683 6-35 1-32 (+ 14 jagter 37) 21-ca. 104
1684 6-30 1-32 (+ 12 jagter 32) 19-ca. 94
1685 6-30 1-32 (+ 10 jagter 28) 17-ca. 90
1686 841 1-32 (+ 16 jagter 44) 25-ca. 118
1687 21-84 1-32 22- 116
1688 19-75 1-32 20- 107
1690 9-39 1-32 1- 72 11- 143
1691 2240 22— 40
1692 17-26 1- 67 18- 93
1693 21-27Y, 1- 67 22- 94Y
1694 29-37 2-22 1-33 32- 92
1695 1341 2-22 1-33 16— 96

1. Krigskancelliets kongelige ekspeditioner 1673 nr. 7.
2. Indkomne sager til krigskancelliet 1674.
3. Handelsfladen i Norge 1696.
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Toldsted

Stavanger

Ryfylke

Romsdal

Ar

1669
1670

1671
1672
1673
16741
1675
1676
1677
1678

1680
1681
1682
1683
1684
1686
1687
1688

1689
1690
1692
1694
1695
1697

1698
1699

1666?
1667?
1669
1670
1672?
1673
1674
1675
1676?
1677?
1679?

1671
16722
1674
1675

TABEL 21

Antal og samlet lxstetal

Under 10 10-19 2049 50-99
3-36
(herefter medregnes Eggersund og Sogendal)
3- 16 3-36
3- 16 3-36
(defekt liste) 1-36 1- 50
4- 28 1-12 1-36 (+ flere sma)
38-145Y> 2-24 1-36
13- 73 2-24 1-36 (+ flere sma)
40-165 2-24 1-36
(herefter medregnes ogsa Siirwog)
-16-189 2-24
11- 64 2-24 (defekt liste)
45-174Y 1-12
46-187Y4 1-14
49-186 1-12
47-187 1-12 1-37
(dcfcekt liste)
66-208 4-51
(herefter medregnes Ryfylke)
66-205 4+49
73-213Y, 449
72-205 449 1-31Y,
61-208Y% 340 1-31Y%
64-196 4-53Y, 1-31Y,
67-202 5-64Y4 1-31%
54154V, 7-87 2-115%,
(1697 findes kun Stavanger og Eggersund)
78-241 4-52Y 1-36 2-115Y,

(Eggersund og Sogendal er herefter lagt under

Flckkefjord toldsted)

61-164 2-40Y% 1-36
2-22
1- 7 (samt mange jagter)
1-10
1-10

(her findes kun nogle sm3 jagter)
2- 6%
7- 22V,
6 17%
4- 15
2- 6%
3-11
(herefter underlagt Stavanger)

145

(14 jagter og 7 bade)

2-115Y,

1- 624

Over 100

1-126

1-164
1-164
1-164

Talt
3- 36

6~ 52
6- 52
2%- ?
(6~ 76)
43— 2
41-205Y,
16-133
43-225

49-339

46-186%,
47-201v,
50-198
50-400

71423

71-418
77-262Y,
77-285V4
65-280
69-281
73-298
63-357

85-445

67-356

1- ?
(1- 62%2)



Toldsted Ar

1676
1677
1678
1679
1680
1681
1682
1684
1685
1687
1689
1690
1692

Nordmere 1669
1670
1671?
1672
1673
16741
1675
1676
1677
1678
1679
1680

Tabel 21 (fortsat)

Under 10 10-19

(10 jagter og 7 bade)
( 9 jagter og 8 bade)
( 6 jagter og 9 bade)
( 6 jagter og 9 bade)
( 5 jagter og 9 bade og
( 5 jagter og 9 bade og
( 3 jagter og 9 bade og
( 6 jagter og 9 bade og
( 6 jagter og 9 badc og
( 6 jagter og 9 bade og
( 6 jagter og 9 bade og
( 6 jagter og 9 bade og
( 7 jagter og 9 bade og

Antal og samlet lestetal

2049

144
1-44

1 galiot)
1 skude)
1 skude)
1 skude)
1 skude)
1 skude)
1 skude)
1 skude)
1 skude)

her findes ingen skiberum

her findes ingen skiberum

ingen
ingen
ingen
ingen
ingen
ingen

1. Indkomne sager til krigskancelliet 1674.

2. Krigskancelliets kongelige ekspeditioner 1673 nr. 7.

1-46
146
1-46

50-99

195

Over 100 Talt

(1- 44)
(1- 44)

1- 46
1- 46
1- 46
24-7?

SLEGTSFORSKERNES
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Toldsted

Bergen

Trondhiem

Ar

1669
1670
1671
1672
16741
1675
1676
1678
1679
1680
1681

1683

1684

1686

1687

1689

1690

1691

1692

1693

1694

1696

1697

1698

1699

1658
-602
1668
1670
1671
16723
1673
1674
1675

omtales

TABEL 22

Under 10 10-19
7- 49 13-174
8- 59 9-126
8- 59 9-120
8- 59 10-130
i det ganske len
18-1101/2  11-146

20-1261/o  12-149
8- 62 6- 76
10- 711/ 6- 77
10- 71 7- 92
9- 57 7- 87
14- 821/ 9-106
14- 851y  7- 92
12- 701/ 10-135
14- 80 13-190
12-171
16- 93 12-182
21-129 15-2272/3
17-1061/2  18-2655/12
16-1001/2  19-2761/¢
19-1201/  16-2445/19
18-1141/5  17-2591/g
16-102 13-1972/3
15- 96 13-19611/1»
16-101 14-2132/3
15- 95 14-21211/45
14- 86 12-183
11-1711/5
14- 85 9-140
9-1441/,
16-107 8-1211/
8-122
13- 89 9-137
9-1371/,
6- 70
1- 1 7- 89
7- 92
1- 8 7- 88
1- 8 6- 76
1- 8 4- 50

Antal og samlet lastetal

2049

12- 394
13- 452
18- 599
19- 648

17- 535
15- 470
15- 428
15- 451
20~ 616
21- 636
19- 555
21- 633
20~ 595
24— 733
23~ 7163/3
31- 907
27— 7981/g
30~ 82933
29- 8011/g
31- 9207/g
29— 8855/g
35-10665/3
32-1013%/g
38-11863/4
35-11321/,
36-11341/4
33-1124
44-13641/4
40-1292
40-12453/4
36-1153
49-15191/,
42-12893/4
44-1369
37-11611/4
42-13921/4
32-1007
43-14221/4
33-10161/4

© N e
o

3- 83
8- 217
7- 188

50-99

10- 707
10- 721
11- 781
10- 711

13- 848
11- 752

8- 559

9- 629

9- 633
12- 889
11- 816
12- 9061/
11- 8481/
12- 8701/2
10- 736
12- 806
12- 8193/g
15-10893/g
14-10483/g
13- 8423/
14- 9773/
16-105819/24
17-117819/24
19-12645/g
20-14015/g
18-120413/04
19-133613/a4
22-147813/54
25-17281/04
24-161219/54
27-18627/24
30-20485/g
37-26405/g
35-24071/g
41-29341/g
33-23001/g
42-30091/g
31-21545/g
40-28635/g

1- 70

2- 143

2- 11611/10
3- 17911/4»

Over 100

2- 200
3- 380
6- 950
8-1376

14-2169
19-3221
13-2305
14-2462
14-2600
11-1960
14-2328
11-2052
13-2263
11-2080
14-2395
10-1825
14-2272
12-21721/,
15-24871/5
9-1766
10-1870
10-19501/,
12-21721/5
17-29623/4
19-31893/4
15-26923/4
17-29193/4
19-3192
21-3419
19-31601/2
21-33871/,
31-4737
32-4846
31-4790
32-4899
30-4787
31-4896
29-4624
304733

1- 200
5- 636
5- 656

Ialt

44-1524
43-1738
52-2509
55-2924
260- ?
73-38081/2
7747181/
50-3430
54-36901/
60-3629
60-3629
60-3843
67-3780
67-3895
68-3861
68-40247/g
75-37431/5
75-4095
84-43611/4
84-4588
81-38045/g
81-40083/g
97-44327/12
97-47211/3
109-57861/24
109-610013/24
104-539611/a4
104-575323/94
114-633411/94
114-673123/94
113-633317/54
113-671017/04
136-85741/g
136-90337/g
133-87911/g
133-92237/g
129-87077/g
129-91411/g
125-84267/g
125-88391/g

40 og 90 jagter og bade i Nordlandet ( 7- 110)
88 og 90 jagter og bide i Nordlandet (10- 178)
123 og 90 jagter og bide i Nordlandet (10- 215)

95- ?

14- 522
22-117311/1,
20-108111/19



Toldsted Ar

1676
1679
1680

1681

1682

1687

1691
1695

nevnes

Tabel 22 (fortsat)

Antal og samlet lestetal

Under 10 10-19 2049 50-99 Over 100
1- 8 5- 67 3- 72 1- 58 3- 362
defekt liste 2- 117 3- 362
1- 8 3- 36 2- 51 2- 117 4- 516

samt 79 jagter (til og med 1676 navntes 90 stk.)
- 8 3- 36 4- 107 3- 2161/4 4- 550
samt 68 jagter
1- 8 3- 36 4- 107 1- 991/4 4- 550
samt 70 jagter
7- 222 6- 373 4- 638
5- 74 10- 297 6- 404 2- 274

8- 5441/, 3- 544

1. Indkomne sager til krigskancelliet 1674.
2. Afregning for leje af skibe 1657-60.
3. Krigskancelliets kongelige ekspeditioner 1673 nr. 7.
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Ialt

(13- 567)
(12- 728)

(15- 9171/)
(13- 8001/)

17-1233
23-1049



HENVISNINGER

Utrykte Dokumenter
Det Danske Rigsarkiv

Danske Kancelli B, I Kancelliafd. nr. 164 VI Handel, skibsfart og industri. IX, 7 Efterretn.
ang. den danske flide ca. 1647.

— II Rentekammerafd. nr. 183 Bestallingsbog nr. 1, 2 og 3. Nr. 223 Diverse akter og do-
kumenter vedr. afregning og kvittance IV A, 4.

Danske Kancelli C, nr. 23 Koncepter og indleg til ostindiske sager. Nr. 63 a Diverse breve
og dokumenter m.m. I-IX, IIT Handel og skibsfart, V Forsvars- og krigsvaesen.

— Reg. 108 B Toldregnskaber for hele riget pk. nr. 160a 1629—40, nr. 160c 1648-52,
nr. 16od 1652-61, og nr. 170 1628—58.

Rentekammeret, Skatkammeret II, VI, 6 Afregninger 1660—79, XX nr. 1—74 afregninger for
leje af skibe 1657-60.

— Kammerkancelliet VI, 4 nr. 2 Diverse rentekammersager bro-, {rge-, havne- og fyr-
vesenet vedk. 16811777, A-C.

— Militeerregnskaber IV d nr. 25 Regnskaber for de befragtede fartejer til de svenskes
overforsel 1660.

Toldregnskabernes antegnelser for felgende toldsteder: Aalborg, Aarhus, Assens, Bandholm-
Maribo, Bogense, Bornholm, Drager, Ebeltoft, Faaborg, Fladstrand, Fredericia, Frede-
rikssund, Grenaa, Helsingor, Hillerad, Hjerring, Hobro, Holbzk, Horsens, Kalund-
borg, Karrebzksminde, Kerteminde, Kolding, Korser, Kebenhavn, Kege, Lemvig,
Leso, Mariager, Middelfart, Nakskov, Nykebing F.; M., S., Nysted, Odense, Prasto,
Randers, Ribe, Ringkebing, Ringsted, Roskilde, Rudkebing, Redby, Samse, Skagen.
Skelsker, Slagelse, Stege, St. Heddinge, Stubbekebing, Svendborg, Saby, Thisted,
Varde, Vejle, Viborg og Vordingborg.

Sjzllandske tegnelser.

Sjxllandske registre.

Norske registre.

Tyske Kancelli, Nederlandene A II, Akter og dokumenter vedr. det politiske forhold til
Nederlandene 1650-89.

— Nederlandene B, Gesandtskabsrelationer.

Soetaten, I Krigskancelliet, 1 Kgl. ekspeditioner soetaten vedr. 1671-99. — 5 Indkomne sager
spetaten vedr. 1665—-99. — Geheime eingekommene Saken 169o-g1. — Indkomne uregi-
strerede sager til krigskancelliet. — 8 nr. 117 Seenrollerings og vagtskibenes besztning
af officerer fra de zldste tider.

— II Admiralitetskontoret, 1 Admiralitetets kgl. resolutioner. — 2 Admiralitetets protokol,
daglig forhandlingsprotokol 1665-79. — Konceptregister til admiralitetets protokol
1680-82. — 3 Admiralitetets korrespondanceprotokol 1666—77. — Admiralitetets Copi-
bog General 1675—99. — Admiralitetets registerbog over seofficerernes og betjentenes
bestallinger og instruktioner 1676—1711. — 4 Indkomne breve til admiralitetet 1672—99.
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— III Kommissariatskontoret, 4 Indkomne sager til generalkommissariatet. — Kommis-
sariatssager 1677—79. — 5 Registerbog contra materialskriveren 1663—99.

— X Bogholderkontoret, 4 Registerbog contra kgl. skatkammer 1663—70. — Registerbog
contra zahlmesteren 1670-85.

- XIV Admiralitetet som domstol, 1 Register over skifter. — Underadmiralitetsrettens
registerbog over domme. — 7 Konfiskationsdomme 1658-59.

— XVI Embeds-, kommissions- o.a.l. arkiver 1, nr. 37 Fladejournal fort pd CHRISTIA-
NUs V 1678-79. — Nr. 16 Sokortdirektor Jens Serensens arkiv. — Nr. 17 Admiral Niels
Juels kopibog 1676—78.

Skibsjournaler nr. 1 1650—77; nr. 2 1676-79; nr. 7 1683; nr. 10 1690.

Sokortarkivet

Oversigtskort over Danmark med omgivende farvande. — Den antike kortsamling I-III.

Det kgl. Bibliotek

Gl. kgl. Samling nr. 736 fol.
Ny kgl. Samling nr. 387 e, 4.
Ny kgl. Samling nr. 1020, 4.

Landsarkivet, Kobenhavn

Keobenhavns Skipper Laugs Boeg 1656—94.

Det Norske Rigsarkiv

Seetaten pk. nr. 175, II Regnskab for den norske seetat 16g0.
— nr. 176 Regnskab for den norske soetat 1691-92.
— nr. 177 Regnskab for den norske seetat 1693—94.
— Norske breve nr. 4—25 for drene 1671, 1683—1700.
Danske Kancelli skab 8 pk. 150 B, Lit. L og M.
— skab 14 pk. 53 Handelsfliden 16g6.
~ skab 15 pk. 103 Lit. A Sehesteds overenskomst med Bergen 1647. — Lit. B Norske kob-
steeders erklaringer om defensionsskibe 1640-53.

Rentekammeret, Naringsvejene Z 1 Handel og skibsfart nr. 1 Fortegnelse over handelsfladen
i Norge 1688.

— Skov og sagverk H, h, 2.

Lensregnskaber nr. 71 og 72.

Statholderarkivet D X 24 Specifikation pa forskellige skibe 1667.

Generalforstamtets arkiv A 2.

De norske toldregnskabers antegnelser for feolgende toldsteder: Arendal, Bergen, Drammen,
Flekkefjord, Frederikshald, Frederikstad, Holmestrand, Kragers, Kristiania, Kristian-
sand, Langesund, Larvik, Mandal, Moss, Nordmere, Romsdal, Ryfylke, Sand, Sande-
fjord, Stavanger, Trondhjem, Tensberg, Dster Risor.

Kristiansand Stadsarkiv

Oppebaren cannalpenge 1698.
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Det Svenske Rigsarkiv

Diplomatica Danica 1 — 8:4:B:2 Residenten Gustaf Lilliecronas breve til Kgl. Maj.
— 8:4:C:1 Envoyé Wilhelm J. Coijets breve til Kgl. Maj. 1682-84.
— 8:4:C:2 Envoyé A. Lejonclos breve til Kgl. Maj. 1684-93 og 1696-97.
— g — Svenska kommissarier och konsulers brev, a, i Helsinger, Peter Chambers 1657—
74-

Det Nederlandske Rigsarkiv

Staten General nr. 5620, 5621 og 5622 Breve fra admiralerne i 1677.

Trykte Dokumenter

Anthoniszoon, Cornelis: Caerte van Oostlant.

Benedicht, Lauritz: Sekartet offuer Jster oc Vester Seen, Kbh. 1568, trykt i Tidsskrift for
Seveasen 1914.

Blaeu, Willem Janszoon: Zeespieghel. 1623.

Diary of Thomas Burton udg. af J. T. Rutt, London 1828.

Calendar of State papers. Domestic Series vol. VII.

Christian V’s skibsartikler m. m., Kbh. 1688-1700.

Christenszen, Tyge: Ars Navigationis, Kbh. 1642.

Colom, Arnold Aetsz: Zee Atlas, 1656.

Letters and Speeches of Oliver Cromwell udg. af Th. Carlyle, New York, 1g03.

Danmarks Handels- og Skibsfartstraktater udg. af Udenrigsministeriet, Kbh. 1934.

Danske Samlinger for Historie, Topographi, Personal- og Litteraturhistorie udg. af Chr.
Bruun m. fl. I-VI, 1865-71, 2 Rk. 1871—-79.

Decreet of suspension in favour of the owners of the danish ships, 1683.

Doncker, Hendrick: De Zee-Atlas ofte Water Wereld, 1660.

Dudley, Robert: Dell Arcano del Mare, 1646—47.

Forordning om Commerciernes og Navigationens Befordring, 1681.

Gedda, Peter: General hydrografisk Chart Book, Amsterdam 168o.

Goos, Pieter: De lichtende Columne ofte Zeespieghel, 1654.

Janssonius, Jan: Atlas Novus, 1647.

Johnsen, Oscar Alb.: Aktstykker til de norske Stendermeders Historie 1548-1661, 1929.

Kancelliets Brevbeger vedr. Danmarks indre forhold efter 1551 udg. af C.F.Bricka m.fl.
fra 1885.

van Keulen, Johannes: De lichtende Zeefakkel, 1681—96.

Kjobenhavns Diplomatarium udg. af O. Nielsen I-VIII, 1872-87.

Sefiskal Peder Knudsens Dagbog trykt i Danske Magasin 5 R III.

Jaillot, Alexis Hubert: Le Neptune Francais, 1693.

Lindbzk, J.: Aktstykker og Oplysninger til Statskollegiets Historie 1660-76, I-II, 1go3—10.

Van Loon, Johannes: Klaer-lichtende Noort Ster ofte See-Atlas, 1661.

Meddelelser fra Det norske rigsarkiv.

Mainsson, Johan: Een Sié-Book som innehiller om Siéfarten i Ostersion, Sthm. 1644 trykt i
Namn och Bygd, Lund 1925.

Norske Rigs-Registranter IV-XI.

Samuel Pepys dagbog udg. af J. K. Hansen, Kbh. 1947.

The economic writings of Sir William Petty udg. af Charles Hull, Cambridge 1899.

Rembrantsz, Dirch: Onderwys der Zee-vaert, Amsterdam 166g.

Resen, Peder Hansen: Atlas Danicus udg. Kbh. 1925-35.
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Rilamb, Ake Classon: Skeps Byggerij eller Adelig Ofning Tionde Tom, Sthm. 1691, trykt
Malme 1943.

Secher, V. A.: Corpus Constitutionem Daniz. Forordninger, Recesser og andre kgl. Breve,
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defensionsskib 54, 58, 77, 79, 80, go, g1 ff.,
92%*, 102 {., 143, 155, 156, 158

defensionsskibsprivilegier g1 f., 104, 155

Disschingtun, Job Jacobsen 147

distancebegreber 37

Doncker, Hendrich 23, 26

Drager 29, 31, 41, 43, 65, 91, 177

Drammen 74, 83, 93, 101, 105, 141, 145,
153, 186

dreegtighed 47

Dudley, Sir Robert 23, 27

dykkeri 43

daksplanker 120, 122, 123

Ebeltoft 22, 25, 60, 82, 140, 142, 152, 166
Echof, Giert 148

Egernforde 62, 170

egetre 120, 121, 123, 125, 126

Eggersund 77

Ejdersted 55

elmetrae 120, 123

Emmerlef 56, 161

Englands handelsflide 88, 89, 153, 159
Erpecom, Abraham v. 103, 147

Eskelsen, Laurids, tolder 54

Eskelsen, Niels, fyrforvalter 3o

Eskildsen, Lars, fyrforvalter 30

etmal g7

Evelyn, John 124

exemptionsskib 63, 64, 65, 9o, 91, 94, 105

Faaborg 63, g1, 140, 142, 174
Falster 25

Falsterbo 14, 22, 29, 30, 31, 41
Fane 32

farkost 9o, g1

farvandes navngivning 14

Fasting, Johan 148

Fejo 66, 179

Femeo 66, 179

Finlands handelsflade 88

fiskerbad 57, 58, 64, 65, 91

fiskerhavne 13

Fjelderup 60

Fladstrand 57, 58, 164

flag 129, 131

flagforordning 130

Flekkefjord 76, 85, 107, 153, 193

flej 130, 131

flejte 77, 105, 107, 108%, 109, 110, 117, 145,
156

Flensborg 62, 102, 126, 143, 170

flynder 42*

flidehavn 13, 22

Forman familien 147

Forman, Henrich Jansen 147

forradnelse 124

Frankrigs handelsfldde 88, 89, 153

Fredericia 58, 61, 111, 126, 153, 169

Frederikshald 48, 73, 107, 141, 145, 184

Frederiksstad (Sdr. jyll.) 55, 160

Frederiksstad (Norge) 73, 84, 85, 91, 101,
107, 141, 145, 153, 184

Frederikssund 64, 176

fregat 32, 93, 107, 113, 128, 129, 130, 154,
157

Friis, Chr., kongens kansler 14

Fusing, Hans Pedersen 148

fyr 18, 28, 29 ff., 149

fyrbakke 30, g31*

fyrhus 30

fyrkommission 29

fyrmand 3o

fyrpande 29

fyrretree 120, 122, 123, 124, 125, 127, 128

feerge 64, 67, 154

fargehavn 13

fergejagt 67

fergesmakke 63, 107, 114

Fohr 56, 160

forstemeridianen 37 f.

galej 129, 130
galiot 25, 48, 50, 53, 57, 62, 64, 65, 67, 68,
76, 79, 80, 93, 103, 107, 110, 111, 116%,

117, 142, 157



Gallemsbel 56, 160

Gedda, Petter 23, 28

Gedser 67

Geelmuyden, Giert 147

gennemsejlinger 18, 52

Gliickstadt 25, 155

Goos, Pieter 23, 26

gradbue 32

gradstok 37

grantra 120, 123, 125, 127

Grend 60, 166

Greve, Hendrick 147

Grove, Jens Pedersen, fyringsforvalter 29
Grove, Peder Jensen, fyringsforvalter 29, 30
Grensund 11, 17, 22, 25

Gradybsrenden 32

Gudhjem 68

Gyldenlove, Ulrik Fr. 73, 103, 125, 146
gos 130, 131

Haderslev 48, 62, g1, 126, 143, 170

Hals 31

Hamborgtende 48

Hammerich, Fr. 51, 52, 150

Hansen, Ifver 126, 127

Hansen, Jacob 143

Hansen, Mads 146

Hansen, Povel 29

Hansen, Zacharias 143

Hanstholm 57

Harboe, Jens, generalmajor 103, 144

Hardenbroeck, Jan v., kaptajn 77

Hasle 68

Hausman, oberst 145

havnemester 70

havnemuligheder g, 11, 13

Hedewert, Willem 103

Hegelund, Niels 24

Heiligenhafen 48, 171

Helsinger 14, 43, 64, 65%, 93, 128, 140, 143
154, 176

Helt, Nikolaj, admiral 16

Henrichsen, Erich 103, 143

hertugdemmernes handelsflide 51 f., 87

Hjerpsted 56

Hjerting 57

Hjort, Peter, kaptajn 25

hjulaksler 123

Hjerring 57, 163
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Ho 57

Hobro 166

Holbzk 64, 175

Hollands handelsflide 88, 89, 153
Hollenderbyen 65
Holmestrand 74, 85, 153, 187
Holstebro 57

Holstein 170

Hooge, Romain de 23, 28
Hoppe, Iver, viceadmiral 144
Hornborg, E. 88

Horns rev 11

Horsens 61, 140, 168

hukkert 107, 113, 114, 115%, 117, 157
Husum 55, 160

Hviddingse 30

hvidgran 123

hyssing 129

hzkbjxlke 122

hekbdd 107, 109, 156

Hojer 56

handlod 32

héndlog 37, 42*

handvében 104

interimsbog 41
Isefjorden 25
islandske kompagni 93
isvintre 15 ff.

Itzen, Albert 143

Jacobsstav 35, 36%*

Jacobszoon, Jan 20

Jacobszoon, Theunis 23, 26

jagt 22, 53, 57, 62, 63, 65, 68, 74, 76, 77,
79, 80, 107, 114, 117, 142, 145, 157

Jaillot, Alexis Hubert 23, 26%*, 27

Janssonius, Jan 21, 23, 26, 27

Jensen, Hans 24

Jensen, Mikkel 42

Jensen, Tommas 146

jernbolte 129

jolle 122

Juel, Niels, generaladmirallejtnant 17, 25, 41,
70, 74, 103, 144, 145

Jysk laest 48

jyske vestkyst 9, 11, 24

Jergensen, Jacob 142

Jergensen, Mourits 103, 143
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kabeltove 129

kabysredskaber 129

Kalundborg 64, 97, 103, 142, 143, 175

kanonrapperter 123

kapere 55, 56, 157, 158

karavel 109

kartografi 20 ff.

kastanietre 123

Kastrup 31, 65

kat go, 107, 110, 117, 156

Kattegat 10, 12%, 14, 15, 25, 28

Kerteminde 10, 58, 63, 140, 172

Keulen, Johannes van 23, 28

Kiel 48, 158, 171

kitz 53, 107, 114, 157

Klitmeller 57

Knobegrunden 31

Knudsen, Peder, sofiskal 16

Knudshoved 25

knz 120, 122, 123, 124, 125

Kohlen, Henrich, dykker 43

Kolding 61, 62, 169

kolonihandelen 154 ff.

kolterstok 109

kompagnier 141, 154

kompagniskib g3

kompas 32 f.

Kongelf 93

Kongenshoj 63

konvojlister 54, 69, 150, 157

Korsor 48, 64, 97, 140, 142, 143, 153, 175

kost (semarke) g1 f.

Kragers 55, 57, 64, 75, 85, 141, 146, 153,
189

kranbjzlke 122

Krefting 145

krejert 48, 51, 53, 56, 57, 61, 64, 67, 68, 78.
103, 107, T11% 112, 117, 142, 143, 145.
154, 157

Kronborg 28

krumholter 123

Kruse, Edvard 54

kulfyr 29

Kullen 29, 30

kystformer 1o ff.

Kebenhavn 16, 17, 18, 22, 25, 31, 48, 51, 54,
58, 61, 63, 65, 68, 70, 71, 74, 83, 84, 93,
94, 95, 102, 103, 105, 140, 143, 153, 155,
158, 183

Kege 25, 50, 65, 97, 140, 142, 177
kol 120

kig 91, 157

Lange, Conradus de 148

Lange, Gerhardt 143

Lange, Karen de 148

Lange, Michel 143

Langeland 63

Langelandsbzltet 171

Langesund, 55, 75, 94, 101, 105, 107, 146,
189

lanterne 129

Larsen, Morten 148

Larvik 75, 84, 91, 101, 107, 141,
153, 189

Lassen, Bendix 143

Lassen, Jens, admiralitetsrad 54

Lassen, Jens Rasmussen 143

lastepenge 68

Lauremberg, Hans Willumsen 21, 23

Lauridsen, Oluf 146

Lehn, Abraham 143

Lemvig 57

Lillebeelt 10, 11, 16, 17, 18, 25

Limfjorden 22, 25, 31, 32

lindetrae 123

Lindgaard, Rasmus Jensen 148

Lindesnaes 29

Link, Peder Nielsen 145

Linneberg, Peter, kaptajn 22

Lippe, Jochum v. d. 147

Listerdyb 22, 24, 33, 56

lodline 129

lodseri 43

lodspenge 43

Lofstad, Mogens Jensen 146

Loon, Joannes van 23, 26

Loots, Joannes 23, 28

L.ootsman, J. 23, 26

Lorentz, Valentin, nav.skoledir. 22, 40

Tibeck 158, 171

Liibecktonde 48

lygtemand 29

lzengdebestemmelse 36

Lzrke, Mads 144

leerketre 123

leesekort 20, 21

145, 146,



Lazse 11, 29, 31, 58, 91, 140, 152, 164
Logster 58

Madsen, Anders 146

Magnus, Olaus 21

malm 127

Mandal 76, 193

Mariager 32, 58, 166

Maribo 66, 179

Maribolille 65

Marstrand 93

master 120, 122, 123, 126, 127, 128
Mejer, Johannes, kartograf 14, 23
merling 129

Middelfart 62, 82, 172
Middelgrunden 31

Middelstorph, Berend 147
Middelstorph, Ludvig 147
middeltemperaturer 15
misvisning 33 f., 39

Mohr, Claus 142

Morsing, Peder, schoutbynacht 17
Moss 73, 107, 185

Mubhle, Chr. 144

Munch, Peder Serensen 145
Mogen 41

Mogeltonder 48, 56

Moller, Peder Pedersen 145
Maénsson, Johan 20, 21, 23

Nakskov 66, 81, 82, 107, 152, 179
Nansen, Hans 37, 144

navigationsmidler 20 f.

navigationsskole 22, 37 ff., 38%, 45 note 88
Neustadt 171

Nexs 68

Nibe 58

Nidingen 29

Nielsen, Hendrick 148

Nielsen, Jens 148

Nielsen, Mogens 146

Nielsen, Morten 71

Nordlandet 8o

Nordmere 78, 195

Nordseen 14, 39

Norges handelsflade 51 f., 86 f., 150 1., 158
Norges kyst 9, 11, 13

Nyborg 58, 63, 81, 82, 94, 97, 107, 142, 144,
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Nykebing F. 66, 67, 142, 181

Nykebing M. 58

Nykebing S. 64, 175

Nysted 67, 107, 152, 181

Nastved 58, 63, 66, 67, 140, 142, 178

Odense 58, 62, 63, 172

Olsen, Morten 146

Omsen, Johan 103, 147

opmélingsmetoder 22, 24

Orning, Erik Ottesen, admiral 14

Ortelius, Abraham 23

Oslofjorden 13

ornamenter 109

ostindiske kompagni 154

ostindieskib 40, 130

overlebsbjelker 124, 126

overlebsskude 107, 157

Oxendorph, Jorgen Dinesen, nav.skoledir. 22,
23, 24, 40

palming 126, 127, 128

papegojefyr 29

papeggejemast 29

paskort 32

Pechel, Andreas, dykker 43

Pedersen, Frederik 145

Pedersen, Hans 143

Pelt, Anna 144

Pepys, Sir go

peribler 20

pertliner 129

Petersen, Dines 143

Petty, Sir William 88

pinas 105, 106%, 107, 109, 110, 117, 145,
156

pinke go, 107, 109, 113, 117, 157

Pitt, Moses 23, 27

plyndringer 41

pokkenholt 129

portolaner 20

postjagt 114, 117

Poulsen, Jorgen 145

Poulsen, Magnus 143

Poulsen, Poul 145

pram 107, 114, 157

prik (semarke) 32

Prasto 66, 142, 177

pund 47
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Randers 32, 58, 59, 140, 152, 166
Rask, Claus 71, 142

rederier 141

Refshalegrunden 24, 31

Reimers, Bastian 147

Reimers, Claus 144

Reimers, Johan 147

Reimers, Peter 147

Rendsborg 48, 62

Resen, Peder 14, 144

Ribe 20, 24, 32, 48, 54, 56, 57, 140, 142, 162
Ringkebing 32, 57, 162

Robijn, J. 23, 28

robad g1, 122, 157

Romsdal 77, 194

Roskilde 64, 175

Rostocktende 48

Rudbel 56

Rudkebing 63, 91, 140, 142, 174
rummal 47

rundholter 120

Ryfylke 77, 107, 194

Redby 66, 140, 179

redgran 123

Romer, Ole 24, 33 f., 71

Romo 22, 56, 161

Ronne 68

Rosnaes 25

Royem, Claus 145, 146
Td 123

Saltholm 41

saltkompagniet 93, 154

Samse 11, 25, 61, 142, 152, 168
Sand 74, 187

Sandefjord 74, 85, 145, 146, 153, 188
sandskude 107, 157

Sandvig 68

Sanson, Nicolas 23, 27

savbrug 124, 156

savskat 125

Saxkebing 66, 142, 179
Schinckel, Mogens 142

Seefeldt, Jorgen 21

Seehusen, Jan 148
Segebergtonde 48

Sehested, Hannibal g3

Sejerslev 56

sejladsanvisning 20

sejladsmuligheder 13, 149

sejldug 128

sejlgarn 129

sejlstorrelser 129

Sejre 64

Seller, John 23, 27

Seuerszoon, Jan 20

Siirwog 77

Sild 22, 56, 161

Simonsen, Anders 145

Sivertsen, Jan 143

Sjzlland 16

Skagen 15, 16, 29, 30, 31, 39, 57, 64, 82,
140, 164

Skagerak 10, 14, 149

skib 50 f., 53, 55, 70, 76, 79, 90, g1, 106,
107

skiberom 63, 64, 70, 77, 90, 91, 105, 106,
107, 154

skibsbygning go f.

skibsconsumptiebog 40

skibsinventarium 40

skibsjournal 4o f.

skibslister 51, 69, 76, 150

skibslest 47 ff., 73

skibsméling 48 ff., 55, 72, 79

skibsnavne 134

skibsprotokol 40

skibsredere 141 f.

skibstemmer 120, 126

Skien 75, 91, 93, 101

skippere 14, 29, 40, 50, 70, 138 f., 154

skippernavne 139 ff.

Skive 58

skovforordning 121

skovhugst 120, 121, 124

skude 48, 51, 53, 55, 57, 58, 61, 62, 63, 64,
67, 74, 76, 77, 79, 90, 91, 106, 107, 142,
143, 145, 154, 157

Skelskor 66, 178

skode 129

skojte 65, 91, 157

Skopping, Johannes 39

Slesvig 62

smakke 53, 56, 63, 66, 79, 80, 107, 112%,
113, 142, 146, 157

Smit, Christen 148

Smersanden 32

Smalandsfarvandet 11, 25
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snau 9o, 107, 114, 129, 130, 157 tovvaerk 129

Sogendal 77 Trondhiem 22, 80, 93, 94, 100, 107, 141,
Sogn 107, 185 196

Sommer, Thomas 146 traelast 49

Span, H., admiral 70, 144 Trendelagen 124

spanter 120, 122 Ture 63

spint 127 Tysklands handelsflide 88, 89, 153
split 127 temmerbehandling 121

stag 129 temmersave 124, 125

stager 125, 128 tender 47 ff.

Stavanger 77, 85, 93, 101, 107, 153, 194 Tonder 56, 161

Stege 68, 140, 142, 182 Toenningen 55, 160
Stockholmstende 48 Tensberg 74, 83, 93, 141, 153, 187

Storebzlt 10, 16, 17, 18, 25, 64, 66, 114, 158  Tasinge 63
Storm, kommander 145
stromtolden 54

Stubbekebing 67, 68, 140, 152, 181 ugses 37

Stud, Peder Andersen 144

Stue, Barthold 71 Waghenaer, Lucas Jansz. 21, 23

stykfade 123 Wandel, Bagge, nav.skoledir. 15, 21, 22, 23,

styrmzend 14, 40 33, 36, 37, 38, 39, 70

stenger 123 vant 129

staevne 120, 122 Varde 57, 91, 162

Svanike 68 Vejle 61, 169

Svendborg 63, 82, 140, 142, 152, 174 Wernersen, Niels 145

Sveriges handelsflade 88, 89, 153 Vestersgen 14, 15, 39

Sydeuropas handelsflader 88, 89 vidje (prik) 32

Sxby 57, 91, 140, 164 Wiel, Mads Jensen 145

sealmanak 22, 40 Willemsen, Bendt 146

sekort 20 ff. vimpel 130, 131

sokorttegnere 23% vindforhold 15

semandsprast 138 vinterhavnepenge 69

Senderborg 62, 91, 143, 170 vinterleje 61, 69

Senderjyllands handelsflade 86 ff., 150 f. vippefyr 29, 31*

soopmaling 22, 24 Wismar 171

sgorm 123 Wit, Frederik de 23, 28

Sorensen, Laurits 148 Witsen 114

Serensen, Jens, kartograf 14, 23, 24, 25, 27%,  Vogel, Walther 47, 88, 89, 153

28, 31, 32, 149 Vogt, Pouel Petersen 145

setender 16, 30 f., 70 Vordingborg 25, 66, 82, 140, 142, 177
vrager 42

Terlon, fransk gesandt 16 Wright, Ralph 146

Theuniszoon, Jacob (J.Lootsman) 23, 26 vagtmal 47

Thisted 57, 107, 140, 162
Thormehlen 103, 147
timeglas 36

Tjemme 74, 188
Tobiesen, Christen 145 resund 10, 11, 14, 15, 16, 17, 18, 22, 24,
toldstation 13 25, 52, 64, 149, 158

Aro 63
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@ster Risor 57, 75, 91, 107, 191 164

Ostersgen 14, 15, 17, 20, 28, 39, 149, 150 aleskejte 65
Arhus 25, 58, 60, 81, 82, g1, 97, 103, 105,

Abenri 62, 170 140, 143, 145, 152, 153, 158, 168
Alborg 58, 59%, 60, 65, 70, 81, 82, 94, 97,

* efter sidetallet angiver illustration.
Skibsnavne er ikke optaget i listen.
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