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FORORD

HVORVEL der saagodtsom lige siden Det nerrejydske Redningsveasens
I Oprettelse hvert Aar ved paagaldende Ministeriums Foranstaltning er
bleven udgivet en Beretning om Redningsvasenets Virksomhed i det da sidst
forlebne Aar, og uagtet der ofte i forskellige Tidsskrifter og Ugeblade har
veret indeholdt Fremstilling af Redningsvasenets Tilblivelse og Historie, gi-
ver disse Beretninger og Fremstillinger dog ikke noget egentlig Billede af hele
Institutionens Udvikling.

Der er nu forlgbet 75 Aar, siden Redningsvasenet blev organiseret som
Statsinstitution, og da det ved dets 50-Aars Jubileum i 1902 ikke lykkedes
at faa fremstillet en Beretning om dets Historie til den Tid, har jeg nu forsegt
at udarbejcde en saadan. De Kilder, der staar til min Raadighed, omfatter
imidlertid kun den Del af Redningsvasenet, som gaar under Navn af »Det
norrejydske Redningsvasen«, og derfor indeholder narvaerende Beretning
ogsaa kun dettes Historie. Jeg har benyttet mig af de i Redningsvasenets Arkiv
vaerende Beretninger, af de af Ministeriet udgivne Aarsberetninger samt af
Notitser, fremsatte af afdede Redningsbestyrer, Konsu! A. Andersen, men
iovrigt har jeg segt at give Fremstillingen af Redningsvasenets Historie en
‘saa populzr Form som muligt og at ordne Stoffet saaledes, at Beretninge:a
ogsaa vil kunne benyttes som Haandbog

Det er imidlertid saaledes, at man ikke kan skildre Redningsvasenets
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Virksomhed i den forlebne Aarrazkke uden at blive greben af en dybfolt Trang
til at sende en Tak ikke alene til de M&nd, der havde Tanke for Stiftelsen og
Udviklingen af Institutionen, saaledes at denne er naaet op til den Hojde, som
den nu er, men ogsaa og sarlig til de Kystboere, som ved de Hundreder af
Lejligheder under sa@rdeles farefulde Omstendigheder har vovet eget Liv for
at redde deres Medmenneskers.

Og naar Beretningen navnlig ved de forskellige Stationers Historie mu-
ligt er bleven noget langtrukken og ensartet, da maa det tjene til min Undskyld-
ning, at Pietetsfolelse overfor de brave M®nd, der her er optraadt, har bevirket,
at jeg ikke har kunnet undlade at tage saa meget som muligt med. Men hertil
kommer, at ihvorvel der uundgaaeligt vil forekomme nogen Ensartethed i
Beretningerne om mange af de forskellige Redningsforetagender, saa er der
ved Fremstillingen af disse, dog saa mange Forhold, der griber ind, og som
hver for sig viser de Vanskeligheder og Forhindringer, der kan indtraffe, at
det har veret nedvendigt at medtage alt dette, for at give et fuldtro Billede
af de paagaldende Virksomheder.

Skagen, i [anuar 1927.
C. P. EISENREICH.

Fuldmzmxgtig ved Redningsviesenel.






fandt, hvor de landede, Doden for Svardet. Den naste Stranding, som omtales i
bemeldte Foredrag, fandt Sted i Midten af det sekstende Aarhundrede. Den
allierede danske og lybske Flaade, der var opankret ud for Visby paa Gotland,
der da var i dansk Eje, mistede under en Paalandsstorm ved flere Skibes Forlis
omtrent 7,000 Mennesker. Omtrent 100 Aar lengere frem i Tiden, nemlig den
4. December 1678 afgik 23 Skibe fra den pommerske Kyst bestemt til Kalmar.
I Narheden af Bornholm overfaldtes Skibene af Storm, hvorved 20 af dem
forliste totalt. Af de ved denne Begivenhed omkomne 2200 Mennesker begra-
vedes 1583 paa Bornholm. Aaret efter, i November Maaned, skete om Natten
en lignende Ulykke paa Kysten af Bornholm, og et sterre Antal Skibe forliste.
Af dem, som ved denne Lejlighed naaede Land, hvor de blev omhyggeligt
plejede, dede 1500, og hele Tabet var henimod 3000 Mand.

At deslige Begivenheder paa Kysten kunde faa alvorlig Fare for dem,
som i Land indtog en Stilling til Strandingen, derom vidner et Tilfzlde fra
Kjergaard Strand paa Jyllands Vestkyst, hvor de paagzldende paadrog sig
Birkedommerens Vrede. Stedets Prwest, Jens Rusvard, havde ved at optrade
for Bjergerne under en opstaaet Uenighed, rettet en truende Ytring til Fore-
ren af et strandet Skib, som var bragt flot og laa opankret udenfor Kysten.
Da Vejret derefter blev uroligt, drev Skibet i Land og sendersloges. Paa
Grundlag heraf blev Prasten, som i et andet Anliggende var kommen paa
Kant med bemeldte Myndighed, anklaget for Trolddom og levende brandt.
En i Henne Kirke ophangt Tavle oplyser, at den paag®ldende var Prast for
Henne og Lonne Menigheder fra 1579 til 1587 og blev demt ved Birkets Ret
for Trolddom og aflivet paa den navnte Maade.

Men der var ogsaa Tider, hvor Semanden maatte frygte Kystens Be-
boere. Sare Sagn heres endnu om en Tid, da Egnens Herremand ejede Strand-
retten og handlede paa sin Strand, som han lystede. Alt i hans Len lost fra
Havet inddrevet Gods og alle Skibe, som strandede uden levende Folks Med-
folge, var Herremandens Ejendom. Det gjaldt da forst og fremmest om at
faa det storst mulige Antal Skibe til at strande. Og Sagnet siger, at man i
Netter med Paalandsstorm kunde se Herremandens Haandlangere ride i
skarpt Trav langs Lenets Forstrand med en tendt Lygte bundet til Gjorden
under Hestebugen. Det hoppende Lygtelys skulde forlede Skibene til at gaa i
Stranden, idet Bes®tningen antog Lyset for et andet Skibs Lanterne eller for
et Blinkfyr eller et Havneblus og saa styrede derefter og strandede. Den
Skabne, der ventede Semandene, om de enkeltvis og ved egne store Anstren-
gelser arbejdede sig i Land fra det senderslaaede Vrag, var Doden for Rover-
haand. Et Spadeslag i Hovedet paa en inddreven, forkommen Stakkel, var
nok til at fore ham over i den Tilstand, hvorfra der ikke sladres. I den
nazrmeste Klit var et dybt gravet og hastig tildekket Hul al forneden Begravel-
sesplads. Og saa laa Skibet der i Havstokken, senderdelt, men alligevel vardi-
fuldt — inddreven-i Herremandens Len »uden levende Folks Medfolge«.
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Man horer endogsaa fortelle om, hvorledes Prasterne i de Tider kunde
frembzre Bonner paa Pradikestolen om, at der maatte ske Strandinger; og
hvis Prasterne var mere samvittighedsfulde, da led Bennen paa den Maade,
at Avis Strandinger skulde ske, om de da maatte indtreffe i vedkommende Sogn.

Paa adskillige Steder af den jydske Vestkyst findes de saakaldte »Dade-
mandsbjerge«, og mange af disse stammer fra Danmarks Krig med England
i Begyndelsen af forrige Aarhundrede. Ud for Maarup Kirke strandede saa-
ledes den 6. December 1808 den engelske Fregat »The Crescent«, et Skib
paa 44 Kanoner og med en Besatning af 300 Mand foruden Officerer. For-
henvarende Prast i Maarup, Sanne, forteller om denne Stranding felgende:

Det havde blast en vedholdende Nordost, der havde rejst Havet, som i al
sin Magt kastede store Bolger ind mod Klitten og gjorde al Fardsel paa
Stranden umulig. Dertil kom skarpe, tztte Snebyger, som ganske skjulte Landet
fra Sesiden. Da den lange Vinternat var ved at endes, saas Blus ude over
Havet, og ved Skearet deraf kunde man se Omridsene af et stort Skib, der
nzrmede sig Revlerne. Af og til bar Vinden Lyden af Skibets store Malm--
klokke i Land. Og da den graa, triste Vinterdag bred frem, var det store
Krigsskib med sin stolte Rejsning synligt, som det nu laa, vuggende og dri-
vende for de sterke Seer, der slog agter ind over Skanse og Dak. Saa svin-
gede Sgen det over Revlen, saa Bredsiden vendte mod Land, og nu kom det til
at ligge flot i det dybe Vand indenfor Revlen. Men Sgen tvang det atter mod
Land, og kort efter stod det paany fast, denne Gang for ikke at komme flot
mere. Fra Land var der intet at udrette, Vejret og Seen hindrede det, og man
var jo heller ikke den Gang i Besiddelse af Redningsmidler af nogensom-
helst Art.

Udé paa Fregatten forsegte man at skyde sig flot. De svaere Rystelser,
som et helt Batteris paa en Gang afskudte Kanoner forvoldte, haabede man
vilde ryste Skibet klar af Grunden, og nu sked Englenderne ind mod Land
det glatte Lag, saa det dronede gennem Storm og S¢ og gav Genlyd i Klit-
terne. Men alle Anstrengelser for at komme flot var forgeves. Man fik da
om Bord travlt med at sammentomre en Flaade, for med den ai staa til Ses.
»The Crescent« havde jo hort til en hel Flaadeafdeling, saa der maatte vare
Haab om at kunne stode til et af dens Skibe og saaledes blive optaget. Men
Forseget mislykkedes og kostede en Del Menneskeliv, idet Flaaden af Seen
blev kastet mod Land og splintredes, hvorved saavel officerskledte som kvinde-
kledte Lig drev ind. Der fandtes nemlig efter den Tids Skik ogsaa en Del
Kvinder om Bord. Der er derefter indtraadt almindelig Forvirring om Bord,
idet Bes®tningen sprang i Havet, og snart laa Dynger af Lig drivende i Hav-
stokken. '

Da Vejret faldt af, og det derefter blev muligt at ferdes paa Stranden,
frembed denne et ejendommeligt Skue. Side om Side laa gallakladte Officerslig,
yngre og @ldre. Kvindelig i 2—3 Szt kostbare Kjoler af Silke og Flejl, med
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Hals, Arme og Fingre besatte med Smykker og Ringe, idet de aabenbart vilde
have deres Kostbarheder med sig. Ligene blev baaret op i Byen; Lader, Udhuse
og Skure fyldtes, og i Maarup Kirkegaards nordvestlige Hjorne blev de be-
gravede i en stor Fzllesgrav. De faa, der kom levende i Land, blev interneret
i Sognefogdens Gaard, senere sendtes de til Kobenhavn, hvor de udveksledes
med danske Fanger i England.

Fregatten sank efterhaanden ned i Sandet, der dzkkede det store Skib.
Det fortzlles, at Skibsklokken endnu i mange Aar ved Lavvande kom til Syne,
og sat i Bevagelse af Seen, sendte sine dybe Malmtoner ind over Land, som
for at kalde paa sine Folk. Omsider blev den bjerget i Land og kalder nu paa
de levende, naar den om Helligdagene lyder oppe i Skallerup Kirkes Kirke-
taarn, hvor den fandt sin Plads.

Hvor stor denne Ulykke var, var den dog kun lille mod den, der tre Aar
senere tilstoedte den engelske Flaade. Herom har Larer Sforgaard Petersen i
Harssyssels Aarbog for 1911 givet en Beskrivelse, men den mest udtommende
Beretning er dog givet af den norske Sekrigshistoriker Constantius Flood, og
denne Beretning er sarlig lagt til Grund ved efterstaaende Fremstilling.

En Flaade, der i hollandske Beretninger angives til 230 Sejlere, afgik i
Begyndelsen af December 1811 fra Jstersgen, bestemt til England. Omtrent
30 af disse Skibe var Trazlastdragere og stykgodsladede Fartojer, der hoved-
sagelig horte hjemme i London og Byerne ved Kanalen. Den store Flaade var
beskyttet af en hel Eskadre, kommanderet af Admiral Saumarez, der havde
hejst sit Flag paa det fra Trafalgarslaget bekendte Linieskib »Victory« paa
102 Kanoner. Na&stkommanderende paa Flaaden var Admiral Reynolds, hvis
Flag vajede paa Kolossen »St. George«, et Linieskib paa 98 Kanoner med en
Besztning af 852 Mand. De ovrige storre Krigsskibe var »Defence« paa 94
Kanoner, fort af Kommander- Atkins, »Cressy« , »Hero«, »Orion« og »Wiggo«,
hver paa 74 Kanoner og med en Besatning paa omkring 600 Mand. Foruden
disse Skibe dezkkedes Flaaden af en Del mindre Fartejer og en Del Brigger,
hvis Antal ikke opgives.

Til Trods for denne Beskyttelse maatte den store Flaade allerede i Oster-
sgen betale sin Tribut til Kaperne.

I Folge engelsk Beretning gik allerede her 21 Skibe tabt ved dristige
Overfald midt oppe i Koffardiflaaden. Det naste Uheld var, at Kolossen »St.
‘George« blev siddende paa Lollands Redsande og mistede sine Master, hvorfor
den blev nadt til at lade sig slebe gennem Baltet og Kattegat til Vinga, hvor
.den ankrede den 16. eller 17. December.

Admiral Saumarez havde givet Linieskibet »Defence« Befaling til at led-
sage »St. George«, og disse to Skibe samt Fregatten »Cressy« blev nogle Dage
liggende i Vinga, medens den ovrige Del af Flaaden fulgte Konvoyen. Her
blev saa godt som gorligt oprigget nye Master, og den 21. December afsejlede
Admiral Reynolds, ledsaget af »Defence« og »Cressy«. Natten til den 23. De-
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cember rog det imidlertid op med en Storm, hvorunder »St. George« paa
Grund af sine svakkede Master ikke kunde fore Sejl. Efter en anden Beretning
skal et Forsog herpaa have kostet Admiralskibet dets Stormast. Admiral Rey-
nolds signaliserede nu til Kommander Atkins, der holdt ned til »St. George,
som hjalpelest drev for Vind og Vejr. Der stod intet andet til Rest end at for-
spge atter at tage det kolossale Skib paa Slab. En Baad blev sat ud fra »De-
fence«, og det lykkedes at faa en Trosse om Bord i »St. George«. »Defence«
forcerede nu med alle de Sejl, Linieskibet kunde fore, for at redde Admiralski-
bet. Det viste sig imidlertid at vare et frugteslost Arbejde. 1 det forrygende
Vejr drev begge Skibe tvaers af deres Kurs, og efter en af de reddedes Udsagn,
skal Atkins til Slut have ladet Slabetovet kappe, for i alt Fald at redde sit
Skib. Det var imidlertid for silde. Henimod Morgen den 24. December stedte
»Defence«, der syntes at have gjort et Forseg paa at holde ind i Hamburger-
bugten, paa Ryssensteen Strand. Der blev ojeblikkelig affyret 6 Kanonskud
og givet Signal med Blaalys til Admiralskibet om, at »Defence« var uden Red-
ning. Masterne blev kappet for at lette Fartojet og muliggere Redning af
Mandskabet, men Havet var nu rejst i en frygtelig Hojde; den ene Braadse
efter den anden styrtede ind over det grundstedte Skib, og en grenseles For-
virring opstod blandt de 550 Mennesker, der i den morke Nat myldrede op
paa Linieskibets averste Dk, thi det var aabenbart, at Skibet ikke l&nge vilde
modstaa de voldsomme Sger, der tordnede over det.

»Defence« var et gammelt Fartej, 45 Aar, og syntes desuden ikke at have
veret meget sterkt bygget i Forhold til sin Sterrelse. En ganske kort Tid var
tilstrekkelig til at bringe dets Temmer og Planker til at briste, medens dets
Baade knustes. Det eneste, der stod til det ulykkelige Mandskabs Raadighed,
var Vragstumper og Rundholter, hvortil man surrede sig og sprang i Sgen.
Fem Kvinder befandt sig om Bord, blandt disse en Dame, gift med en af Ski-
bets Befalingsmand, hvis Sen var om Bord som Midshipman eller Kadet.
Denne blev af sin Fader surret til et Vragstykke, og i Graalysningen saa man
dette Vragstykke blive kastet op paa Stranden, hvor Drengen blev grebet og
reddet af Kystbeboerne, men den unge Kvinde og hendes Mand, der forsegte
samme dodssvangre Vej, blev knuste i Br@ndingerne. Kommander Atkins selv
med 5 Mand havde surret sig til en Lasejlsbom, men Treastykket blev kastet
op paa Land med de 6 Lig. Kommanderen var endnu varm, da han blev gre-
bet og fort op paa Stranden, men dede i sine Redningsmands Arme, ligeledes
hans Sekreter, der antagelig var en af de 5. Foruden disse omkom i Lgbet af
Morgenen alle Skibets avrige Officerer og af Besatningen 545 Mand, der skyl-
ledes som Lig op paa Strandbredden. Foruden den bjergede Dreng naaede
kun 6 Mand af Linieskibet »Defence«s Bes®tning levende i Land, og Stran-
den frembed et forfaerdeligt Syn.

Men der forestod en ny og endnu mere radselsfuld Katastrofe.

Admiralskibet med dets 652 Mand og dets 200 Marinere var grundstedt
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noget Syd for det ulykkelige »Defence«, hvis knuste Planker og Temmer
hvirvledes rundt i det forfardelig oprerte Hav. De Signaler, som Kommander
Atkins havde givet Admiralskibet, havde ikke kunnet redde dette fra at dele
»Defence«s Skabne. Om Bord i »St. George« var man hjzlpelsst drevet mod
sin Undergang. Admiralen havde ladet alle sine Ankre falde, men Tovene var
sprungne som Traade, og det kolossale Fartoj slengtes ind efter paa den sam-
me Strand, hvor dets Kammerat havde fundet sin Undergang. Noget elt:r at
Skibet var stedt, lod Admiral Reynolds en Baad switte ud, bemandet med 14
Mand, men den kantrede straks, og de omkom alle. Men »St. Gecrge« var et
nyere Skib, sterkere bygget, og Bolgerne slog med frugteslost Raseri mod det
svaere Skrog. Baade, Skanserzkker og alt opstaaende knustes og skylledes
bort, men Skroget holdt sammen. Bunden blev knust, og Seen styrtede ind i
alle Skibets Rum, edelagde og bortskyllede alt spiseligt, men Overskibet holdt
endnu sammen. Kastet over paa Siden, laa Kolossen der, men som det syn-
tes, er Fartojet ved at stoppe op for sine Ankre nogle Jjeblikke, kommen i den
forholdvis heldige Stilling, at faa Boven mod Seen, medens Agterenden vendte
mod Land, hvorved det selviglgelig har haft en betydeligere Modstandskraft
og frembudt et skarpere Angrebspunkt for Braadseerne.

Fra Land mente man at skenne, at der herskede god Ro og Orden om
Bord, og endnu i Julenatten saas der Lys i Kahytterne. Men da Juledagsmorgei
bred frem, saa man, at det store Skrog var fuldstendig Vrag. Mange af Besat-
ningen var rimeligvis om Natten revet over Bord af Braadseerne, men der var
endnu adskillige Hundreder om Bord.

Der forestod imidlertid en gruopvaekkende Stund. Et umaadeligt Vand-
bjerg valtede sig med Tordenlarm ind over. Det var en af disse forferdelige
Bolger, der oprorer selve Havbunden og opsuger Sand og Stene, som for-
vandler dens Vand til en brunlig tyk Masse, der knuser alt for sig, indtil den
som en Lavine styrter sig ind over Stranden med sit Bytte. Et Jjeblik tidligere
havde man paa Admiralskibets luv Side set en Menneskeklynge, som man an-
slog til henved 400 Mand. Da Bolgen var naaet hen over det ulykkelige Skib,
var alle disse Mennesker revne med, og deres Lig rullede ind over Stranden
midt i den morke, forfardelige Vandmasse.

Som det synes, har det kolossale Skrog ogsaa nu i denne Bolge faaet
Naadestodet, thi der gjordes nu fra Skibet Masseforsog paa at naa Land
ved at styrte sig ud i de indrullende Seer. Admiral Reynolds samt Marinekap-
tajn Kold, fulgt af mange Mand, sprang over Bord omtrent samtidig, men
det ulykkelige Forseg mislykkedes. Ingen af de dristige Svemmere naaede
levende Stranden, de grumsede Brandinger opkastede kun deres Lig. For-
ferdede over dette radselsfulde Skue, der foregik for de tilbagevarendes.
Jjne, tyede disse op i Rigningen af en endnu staaende Mast, dels op paa
Linieskibets hgje Hytte agter, for ikke at skylles bort med de forferdelige
Braadseer, der rullede ind over Fartojet. Efter en kort Stunds Forleb brakkede
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imidlertid den forhen svage Mast, og alle, der havde sggt Tilflugt her, fandt
Doden i Brandingen eller knustes i Faldet mellem Vragstykkerne. Tilbage
paa Skibets Hytte og heje Agterdel var imidlertid til henimod Aften omtrent
150 Mand, hvis Nedskrig af Stormen bares mod Land.

En stor Menneskemangde var her efterhaanden forsamlet fra de omlig-
gende Sogne, men man manglede ethvert Middel til at saztte sig i Forbindelse
med de skibbrudne. Det var forst 40 Aar senere, at Redningsvasenet i Dan-
mark blev organiseret, og hvor der da blev oprettet Redningsstationer omkring
de Steder, hvor Strandingen skete. Af de 2 Skibe stod »St. George«, der var det
mest dybgaaende, 400 Favne fra Land, »Defence« noget n@rmere. Det eneste
Haab, Kystboerne havde, var, at Stormen vilde legge sig, i hvilket Tilfzlde
man haabede at kunne komme »St. George« til Hjelp med de Baade, maun
havde. Den forsamlede Menneskemangde forblev da paa Stranden i Forvent-
ning herom hele den paafglgende Nat, indtil endelig 2den Juledags Morgen
oprandt, men det forste Syn, der i Graalysningen viste sig, var et menneske-
tomt Vrag, hvis merke Rester hzvede sig op over det mudrede, oprorte Hav,
der endnu rullede sine Vandbjerge ind over Stranden. De ca. 150 Mand havde
delt deres ulykkelige Kammeraters Skabne, og var i Nattens Lob revne med
af Brandingen. Af Admiralskibets 852 Mand iykkedes det kun 10 Matroser
at naa Landet levende. Paa en hel Mils Str@kning fra Fjaltring Strand langs
den lave sandede Klit sydefter, var Stranden bed®kket af dede Legemer og
Vragstumper. Og paa Ringkebingkysten til Bjerregaard drev flere Hundrede
Lig i Land, og selv mange Lig fandtes paa Stranden helt til Blaavand. Admi-
ral Reynolds genfandtes ikke. Kommander Atkins blev derimod bisat i Fjal-
tring Kirke eller det Kirken tilbyggede Kapel, der havde en underjordisk Be-
gravelse for Sognets Praster. Herfra fortes Liget senere til Husby Kirke,
hvor det bisattes, og hvorfra det senere fortes til England. De ilanddrevne
Lig blev mange Steder begravede paa Kirkegaardene, men paa adskillige Ste-
der satte Befolkningen sig derimod, da de ilanddrevne herte til Landets Fjen-
der, og de blev da jordede i Klitterne i de saakaldte »Dgdemandsbjerge«,
hvoraf adskillige endnu paavises paa Kysten. Alle de, der kom levende i Land,
maatte behandles som Krigsfanger, og de blev udvekslede for danske Fanger
i England. Den engelske Regering gav endda 2 Fanger for hver af de stran-
dede Sofolk.

Af de to Linieskibes Armatur optoges kun 6 Kanoner og en Del Krudt-
fade. Selve Vragene boredes efterhaanden ned i Sandet, men mange Aar der-
efter saas endnu ved Lavvande Stumperne af »Defence«s Master ud for Bov-
ling Klit. I 1876 blev Vragene undersogte af et Dykkerselskab fra Fjaltring,
de stod da i betydelig storre Afstand fra Kysten paa Grund af Havets Bort-
skaring af denne. For en Snes Aar siden har et Dykkerselskab paa Harbogre
paany arbejdet ved Vragene, og der blev da optaget henimod et halvt Hundrede
Kanoner, hvoraf den storste vejede 7000 Pund.
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Den ledsagende Fregat »Cressy« menes ogsaa at have varet ner ved at
strande, men da den var en god Sejler, som ikke havde lidt Havari, lykkedes
det Skibet at klare Landet fra sig og komme til Sgs. —

Forliset af de 2 Krigsskibe var dog ikke den eneste Ulykke, der ramte
den store engelske Flaade. Den forste Del af denne naaede den hollandske
Kyst, hvor den overfaldtes af den samme Storm, som gjorde det af med »St.
George« og »Defence«, og Storstedelen af Skibene strandede her. Den storste
Ulykke ramte Linieskibet »Hero«, af hvis 650 Mand store Besztning ikke en
eneste blev reddet, og i det hele menes der paa den hollandske Kyst at vare
omkommen omtrent 3000 Mand fra den engelske Flaade. —

Hvor store og uhyggelige disse Begivenheder end var, forleb der yder-
ligere 36 Aar, inden en ny Ulykke gav Stedet til, at Foranstaltninger til skib-
brudnes Redning blev betragtet som en uafvendelig Nedvendighed og gennem-
fort. Natten mellem den 23. og 24. November 1843 forulykkede 24 Mand fra
Blaavand og Oxby, da de efter at vare gaaet om Bord i et forbidrivende Fartgj,
blev overfaldne af Paalandsstorm og af den Grund segte at naa til Land i
deres medbragte Baade. Da Skibet senere drev ind mod Land og blev staaende,
reddedes ved Hjalp fra Stranden nogle Kystbeboere, som var blevet om Bord
i Fartojet tillige med 5 Mand af Besatningen, hvorimod Fereren omkom.

Den Begivenhed som, man kan sige, nermest gjorde, at Redningsvase-
net oprettedes, var Forliset af det engelske Barkskib »Vertumnus¢, hvilket i
den forste Beretning om Redningsvasenet beskrives saaledes:

»Skibet var, fert af Kaptajn Thomas Thompson, bestemt fra London til
Petersborg med en Ladning Stykgods. Forliset fandt Sted Natten imellem den
12. og 13. April 1847 paa Harbogre Strand, 2 Mil sgnden for Aggerkanal,
under en Storm af N.V. med svar Sg. Denne Stranding synes, ligesom de fle-
ste, der forefalder paa denne Kyst, at vare foranlediget ved, at Skibet var for-
sat af Strommen sterkt Syd efter, saaledes at man om Bord troede sig langt
nordligere, end man var og derhos ikke brugte Loddet, da man narmede sig
Land. Skibet grundstedte paa den yderste Revle, men blev kastet ind over
denne og stod fast paa den midterste Revle, omtrent 300 Alen fra Land, hvor
Seen bred hen over det med voldsom Kraft og snart bortskyllede Skibets Baade
og alt, hvad der var paa Dakket, saaledes at Mandskabet maatte sgge at holde
sig fast ved Rigningen af Skibet. Alle Forsog paa at faa et Tov i Land, ved
dertil at fastgere forskellige letflydende Ting og kaste dem over Bord fra Ski-
bet, viste sig frugteslose, idet de ved denne Lejlighed, ligesom altid her paa
Kysten, strandede paa den rivende Strom, som med Paalandsstorm lgber langs
Landet, tager enhver letflydende Genstand med sig og forer den i skens Ret-
ning fra Landet ud mellem Revlerne, hvor Refluksen (Suget fra Land) ikke
lengere kan paavirke den. Efter at Strandingen, der som berort skete om Nat-
ten henad Morgenen, var bleven bemarket fra Land, var Kystbeboerne alle-
rede fra tidlig Daggry komne til Stede paa Stranden og forefandt Vraget i den
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Tilstand, som ovenfor er antydet. Man gik da ud med en Fiskerbaad, for at
gore Forsog paa at faa en smakker Line om Bord, og da Sandflugtskommis-
s@r, Kammerraad Claudi, som beboede en Gaard ikke langt fra Strandings-
stedet, K1. 7 kom til Stranden, maatte Baaden i synkefardig Thistand allerede
igen sege til Land uden at have naaet sin Hensigt. Kammerraad Claudi satte
sig nu i Spidsen for alle de Forsog, som i Lobet af Dagen blev foretagne for
at tilfore de ulykkelige Hj2lp; han var bestandig selv med i Baaden. Fire saa-
danne frugteslose Forseg havde kun det Udfald, at man paany maatte soge
Land med den ramponerede, halvt sunkne Baad, for ikke selv at friste Doden
i Bolgerne. Ved det sidste af disse Forsog var det imidlertid lykkedes ved
Hjalp af et lille Drag at kaste en smakker Line om Bord i Rejsningen af
Vraget. Ved denne Lines Hjalp fik Mandskabet nu den ene Ende af en svarere
Trosse halet ud til sig og gjorde denne fast omkring Mesanmasten. Der var
saaledes Udsigt til, at de kakkes Anstrengelser for at frelse deres ulykkelige
Medmennesker, vilde krones med Held; men da Trossen, hvis anden Ende man
havde fat paa i Land, skulde hales stiv, sprang den. Endnu et Forsog blev skynd-
somt ivarksat, men det mislykkedes atter, og da imidlertid Solen var gaaet ned,
maatte Bjergerne for den Dag opgive deres Anstrengelser. I Lobet af den der-
paa folgende Nat fortsatte Seen sit Jdeleggelsesvark imod Vraget. Masterne
faldt den ene efter den anden, og de ulykkelige, som havde klynget sig fast til
Rejsningen, blev Ofre for Bolgerne. Da det gryede ad Dag, saa man Vraget
skilt ad i to Dele, og paa den ene af disse opdagede man 9 Mand, der endnu
holdt sig fast. Under Claudis Anfersel gentoges nu Redningsforsegene, men
forst efter at Baaden 4 Gange nasten var fyldt, saaledes at den hver Gang
maatte landszttes for at gses laens, lykkedes det at kaste et Drag fast i den
faldne Fokkemast. Kun 4 af de overlevende havde endnu saa mange Krafter
tilbage, at de med den storste Mgje kunde krybe henimod Baaden, og paa den
Maade lykkedes det at bringe disse 4 i Land. De 4 eller 5 Mennesker, som
endnu var til Syne paa Vraget, var i saa udmattet en Tilstand, at de ikke kunde
rore sig eller foretage noget til deres Frelse, og da det paa Grund af det op-
rorte Hav var umuligt at komme hen til dem, maatte man fra Land vare Qjen-
vidne til, hvorledes de ulykkelige, den ene efter den anden, gav Slip paa den
Vragstump, hvorved de holdt sig, og forsvandt i Bolgerne. Ved dette ulykkelige
Forlis blev altsaa kun 4 Mand af de 13, som havde udgjort Besatningen paa
»Vertumnus«, reddede; de ovrige 9 maatte do i Bolgerne med Hjzlpen saa
nar for BJje. Denne Stranding maatte for enhver, der kendte noget til, hvad
der kan udrettes med et Raketapparat, vare et slaaende Bevis for, at det
navnlig maatte vaere disse Apparater, der burde anvendes paa Jyllands Vest-
kyst, hvor Skibene som oftest strander ganske ner inde ved Kysten.

Ligesom det af foranstaaende Beretning fremgaar, hvorledes Kammerraad
Claudi ved dette enkelte Redningstilfzlde tog vasentlig Del i de Forseg, som
skete til de skibbrudnes Frelse, saaledes havde han i flere Aar for den Tid med
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Iver virket for at faa seregne Redningsapparater til Anvendelse paa ]Jyllands
Vestkyst. Efter at han saaledes navnlig i Aarene 1838 og 1839 havde varet
Qjenvidne til flere ulykkelige Forlis, hvor de skibbrudne af Mangel paa Red-
ningsapparater blev et Rov for Bolgerne, traadte han, i den Hensigt at faa
indfert nogle af de Apparater, hvorom han havde hert, at de med Held blev
anvendte i England til skibbrudnes Redning, i Forhandling med »The Royal
National Institution for the preservation of lives from shipwreck«. Da han
senere henvendte sig til Amtet med Forslag om at faa noget udrettet for Red-
ningsvasenet, udvirkede han en Bestemmelse for, at enhver Strandfoged skulde
vaere forsynet med en smakker Line til skibbrudnes Frelse. Da Ulykker ved
Forlisene imidlertid bestandig. gentog sig, besluttede Claudi i 1845 sig til paa
egen Bekostning at rejse til England for der at se, hvad der var foretaget for
Redningsvasenet og samle Materiale til et Forslag, som han agtede at tilstille
det davaerende Kongelige General-Toldkammer og Kommerce-Kollegium. Ef-
ter at have berejst Englands Kyster paa flere Strakninger samt beset flere
Redningsstationer og sat sig i Forbindelse med de paagzldende, der kunde
oplyse om, hvad der var at udrette for Sagen, indgav han ved sin Hjemkomst
Forslag til en Organisation af Redningsvasenet for Jylland.

Imidlertid var en mere almindelig Interesse for Sagen vakt. Navnlig antog
»Foreningen til Sefartens Fremme« sig denne, og lod i Aaret 1846 bygge en
Redningsbaad, hvis Bestemmelse var at anvendes ved Harboore, men da denne
Baad i sine Dimensioner var for svr til at lade sig transportere paa Land langs
Kysten, blev den anbragt i Aggerkanal, hvor den dog senere blev aflost af en
mere hensigtssvarende Baad. 1 Aaret 1847 sk@nkede »Frimurerlogen« et min-
dre og lettere Fartoj, forsynet med lufttette Kasser, hvortil Kobberet var for-
@®ret af Etatsraad, Grosserer T. Suhr. Dette Fartej, som noget mere n@rmede
sig de Fiskerbaade, der brugtes paa Kysten, placeredes paa Harbogre ved
Flyvholm. Frimurerlogen sk&nkede ligeledes et Raketapparat, der blev sta-
tioneret ved Klitmeller.

Regeringens Opmarksomhed blev nu yderligere henledt paa Sagen, idet
der fra de i Aaret 1846 for stifterne og Nerrejylland forsamlede Provinsial-
stender blev indgivet Andragende til Regeringen om Anskafielse af Apparater
til skibbrudnes Redning og deslige Apparaters Anbringelse paa forskellige
Steder af Landets Kyster. Da Regeringen maatte erkende, at Opfiyldelsen af
disse Andragender paabedes af Humanitetshensyn, blev det paalagt General-
Toldkammeret og Kommerce-Kollegiet at sk@nke denne Sag sin Omsorg. Kol-
legiet udvirkede derefter, at der ved en allerhgjeste Resolution af 9. Juni 1847
forelobig stilledes et Beleb af 5,000 Rdl. til Kollegiets Disposition i det om-
handlede Jjemed og overdrog Kammerraad Claudi samme Sommer at fore-
tage en Rejse til England, dels for at gere Indkeb af Apparater og dels for at
gore sig yderligere bekendt med Redningsvasenets Organisation dersteds. Ef-
ter hans Hjemkomst blev det ham endvidere overdraget at anstille Forseg med
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de af ham erhvervede Apparater samt, efter at have berejst Jyllands Vestkyst,
efter Konference med Lokalautoriteterne, at fremsatte Forslag til, hvorledes
Sagen hensigtsmassigst kunde nyde videre Fremme. Af de i England ind-
kebte 2 Raketapparater anbragtes et ved Flyvholm, hvor som berort den af
Frimurerlogen skenkede Baad var placeret; et andet stationeredes ved Tuskjer,
hvor man tillige anbragte en 26 Fods Baad, bygget af Fyrretr2 af samme
Form som de paa Kysten brugelige Fiskerbaade, fladbundet, med hoje, sky-
dende Stavne, hvilken Baad var gjort synkefri, ved under Tofterne at anbringe
lufttette Guttaperka-Cylindre af den engelske Kaptajn Cortes Konstruktion.
Efter at Sagen med de saaledes trufne forberedende Foranstaltninger ved In-
denrigsministeriets Organisation i Aaret 1848 var overgaaet til dette Mini-
sterium, fandt man det rettest, forinden der skredes til dens egentlige Ordning,
at lade de forskellige om Redningsvasenets Organisation rejste Spergsmaal
underkaste en nejagtig Provelse af sagkyndige, og der nedsattes derfor i Okto-
ber Maaned 1849 en Kommission, bestaaende af daverende Kaptajn i Artil-
leriet Lundbye, daverende Kaptajnlsjtnant i Marinen /psen og fern®vnte Kam-
merraad Claudi, hvem det overdroges at fortsztte de begyndte Forsog, at
overveje, hvor og hvorledes Redningsstationer burde oprettes samt gere For-
slag herom i fuldstendig Detail saavel i Henseende til det materielle som det
personelle m. m. —

Efter at denne Kommission havde berejst Jyllands Vestkyst og dér havde
gjort sig bekendt med de lokale Forhold samt ved de alt oprettede Stationer
ved Tuskjer, Flyvholm og Klitmeller, anstillet Skydeprover med Kaptajn
Manby’s Morterapparater samt med Cortes og Dennetts Raketapparater, hvilke
Skydeprover Kommissionen derhos efter sin Hjemkomst fortsatte i Vinterens
Lob med forskelligt Skyts og Skydeapparater, indgav den i Marts 1850 et
motiveret Forslag til Redningsvasenets Organisation paa Vestkysten af Jyl-
land, idet den bemarkede, at ihvorvel de senere Aars Erfaringer talte for, at
der var flere Steder i Riget, f. Eks. paa Bornholm, paa Lass, paa Ostkysten
af Jylland ved Grenaa, ved Gjedser m. fl. Steder, hvor der ikke sjzldent var
forefaldet livsfarlige Strandinger, maatte det dog veare Vestkysten af Jyl-
land, som fortrinsvis egnede sig til at komme i Betragtning til at forsynes
med Redningsapparater, og det navnlig fordi Strandingerne hyppigst fore-
kom der under saadanne Forhold, at de skibbrudne ikke vilde kunne reddes
uden ved Hj®lp af s®regne i Beredskab staaende Midler fra Land. Til ner-
mere Oplysning i saa Henseende fremsattes her en kort Beskrivelse af den
omhandlede Kyststrakning:

Paa Norrejyllands Vestkyst, der i en L&ngde af 44 Mil streekker sig fra
Skagen til Blaavandshuk, findes ud imod Havet nasten overalt en Rakke hoje,
sammenhangende Sandbanker (de saakaldte Klitter), der omhyggeligt beplan-
tes med Marehalm, for at forhindre Sandflugt. Den Vold, som derved dannes
mod Havet, og som er af meget forskellig Bredde, beskytter det indre, ofte
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lavere beliggende opdyrkede Land, imod Havets Oversvemmelser. Ved almin-
delig Vandstand naar Havet ikke helt op til denne Vold af Klitter, og der dan-
ner sig saaledes en bred, fra Volden nedadgaaende Skraaning, som kaldes
Havstokken. Grunden udenfor, som nasten overalt bestaar af lgst bevaegeligt
Sand, tiltager jevnt i Dybde fra Havstokken ud efter, dog saaledes, at den paa
de fleste Steder af Kysten danner 3, paa andre Steder 2 Revler med dybere
Vand imellem sig. Den yderste af disse Revler kan antages at befinde sig i en
Afstand af 3—4 Kabellengder fra Havstokken og har 5—6 Meter Vand.
Den mellemste Revle, hvorpaa der kan antages at vere 3—3,5 Meter Vand,
anslaas omtrentlig at ligge 1—1% Kabellengde fra Strandbredden. Det er i
Almindelighed paa denne Revle, at Skibene bliver staaende, endogsaa de storre,
efter at de har hugget sig over den yderste Revle. Den inderste Revle har
1,25—1,75 Meter Vand og er tet ved Havstokken eller leber undertiden helt
sammen med denne. Forsaavidt her er angivet bestemt Afstand fra Land og
Vanddybde paa Revlerne, maa imidlertid bemarkes, at det Kysten dannende
lese Sand bestandig er i Bevagelse, og at saaledes saavel Grundenes Afstand
fra Land som Dybden paa disse stedse er underkastet Forandring. Fra det
aabne Hav, som straks udenfor Revlerne er af en betydelig Dybde (som oftest
12—20 Meter) staar en voldsom Branding ind paa denne lange, flade Kyst,
og ihvorvel Grunden paa Revlerne bestaar af lost, bevaegeligt Sand, er den dog
for de grundlgbne Skibe meget haard at hugge paa; da derhos Brendingens.
Kraft endnu foreges derved, at det bevaegelige Sand blander sig med Havet,
er de grundlgbne Skibe udsatte for i kort Tid at sonderslaas. Paa nogle en-
kelte Steder har Kysten en fra den her beskrevne Beskaffenhed afvigende Ka-
rakter. Saaledes bestaar den omtrent 7 Kilometer lange Straekning langs med
Ferring, Trans og Fjaltring Sogne, der naar sin storste Hojde i Bovbjerg, af
en tildels leragtig og stenet Masse, som haver sig hejt og brat over Vand-
fladen, og Klitterne paa den omtrent 35 Kilometer lange Straekning fra Tho-
rup Kirke til Roshage, hvis markeligste Punkt er Bulbjerg, bestaar af Lim-
sten eller Kalksten med Sandstens Struktur, blandet med sammenh®ngende
Lag af gulagtig Flint.

Efter de saaledes forhaandenvarende Kystforhold, formente Kommissio-
nen, at Raketapparater vilde finde en fortrinlig Anvendelse paa Jyllands Vest-
kyst, og anbefalede navnlig Anvendelsen af Dennets nipundige Raketter, der
ved de anstillede Undersogelser havde vist sig at vare de for denne Kyst mest
hensigtsvarende Skydeapparater. Da Strandingerne paa Jyllands Vestkyst,
efter hvad foran er anfert, i Almindelighed sker temmelig tat ved Land, i Reg-
len i en Afstand af 200—250 Meter, maatte saadanne Raketapparater, ved
hvilke Linen kunde udskydes i en Afstand af indtil 300 Meter, vaere af me-
gen Nytte til de skibbrudnes Redning. Men da disse Apparater dog ikke kunde
sikre Visheden for, at de skibbrudne kunde reddes, navnlig hvor Omstandig-
hederne kunde lade befrygte, at Skibet vilde sonderslaas, inden hele dets Besat-
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sloges af Kommissionen til ialt 24,784 Rdl., og de aarlige Udgifter, naar samt-
lige Stationer var organiserede, til 4,083 Rdl.

Da Ministeriet maatte anse Kommissionens Forslag for i det hele vel
skikket til at tjene til Grundlag for Sagens Ordning, androg man hos Rigs-
dagen om de fornodne Pengemidler til Planens Gennemforelse, idet man for-
mente, at dette rettest burde ske i Lobet af 2 Finansaar, og blev i Henhold her-
til ved Finansloven 1850—51 bevilget en Sum af 15,000 Rdl.,, og ved Fi-
nansloven for 1851—52 en Sum af 10,000 Rdl. i det angivne Jjemed. Pla-
nens Gennemforelse skete derefter i disse to Finansaar ved Medvirkning af den
nedsatte Kommission, der med stor Iver og Nidkarhed havde taget sig af Sa-
gen. Kammerraad Christopher Berent Claudi ansattes midlertidig som Besty-
rer for Redningsvasenet i Norrejylland med en Gage af 500 Rdl. foruden
Dizter og Rejseomkostninger m. v., de fornodne Raketapparater forskreves fra
England, de nedvendige Trosser forarbejdedes, og Baadhuse byggedes paa de
Steder, der var udsete til Baadstationer. Alt forinden Kommissionen havde
indgivet sit Forslag, var man begyndt paa Bygningen af 2 Redningsbaade, og
Baadebygningen fortsattes nu fremdeles i Kebenhavn, og efterhaanden som
Fartgjerne blev fardige, oversendtes de til de Stationer, som antoges hurtigst
at burde forsynes. I Lobet af Aaret 1850 oversendtes saaledes. 4 Baade, som
anbragtes ved Skagen, Kandestederne, Lokken og Senderlyngvig, hvilke Sta-
tioner derefter forsynedes med det fornedne Mandskab, ligesom der inden Ud-
lobet af Aaret 1850 ved samme anbragtes 4 fra England ankonine Raketappa-
rater. Efter at dernast i Lobet af Vinteren de ovrige i England bestilte Raket-
apparater var ankomne og derefter omdelte paa de dertil udsete Steder, var fra
Maj 1851 samtlige i Forslag bragte Raketstationer og 6 fuldstendige (nem-
lig saavel med Redningsbaad som Raketapparat forsynede) Stationer, nemlig
foruden de fire nysnzvnte de alt tidligere ved Flyvholm og Tuskjer oprettede,
ordnede til Virksomhed. Efterhaanden som de ovrige Fartojer blev fardige, af-
sendtes de til deres Bestemmelsessteder, og var saaledes samtlige Stationer
forsynede ved Udgangen af Aaret 1851. Disse Stationer var:

Skagen .......... forsynet med Redningsbaad og Raketapparat.
Kandestederne . ... — do. — do.
Norre Tornby — do. — do.
Lenstrup ........ — do. — do.
Lokken .......... — do. — do.
Blokhus .......... — do. — do.
Slettestrand — do.
Lildstrand — do.
Hanstholm ...... — do. — do.
Klitmeller ........ — do.
Norre-Voruper . ... — do. — do.
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Vesteragger ...... forsynet med Redningsbaad og Raketapparat.

Aggerkanal ...... — Redningsbaad

Thyboren ........ — do.
Flyvholm — do. og do.
Tuskjer .......... — do. — do.
Vedersg .......... — do.
Senderlyngvig . ... — do. — do.
Bjerregaard ...... — do.
Hennegaard ...... — do.
Blaavand ........ — do. — do.

Det kan her navnes, at i Udlandet stiftedes »The human society of Mas-
sachusetts« i 1785, og den forste Redningsstation paa denne Kyst oprettedes
1807. De 2 i Holland virkende Redningsselskaber stiftedes 1824, og det engel-
ske Selskab »The Royal National Life-Boat Institution« stiftedes 1824. De
nordamerikanske Staters Redningsvasen stiftedes 1847, men blev egentlig forst
organiseret som »The United States Life-saving Service« i 1854. Det er lige-
som det danske, men i Mods®tning til de fleste andre Landes, Statsinstitution.
I Sverige oprettedes Redningsvasenet ligeledes for Statens Regning i 1855, i
Frankrig og Tyskland som private Foretagender henholdsvis 1865 og 1866. I
Rusland organiseredes tilsvarende Foranstaltninger omtrent 1873 og saavidt
vides samtidig i Finland. Organiserede Redningsforanstaltninger i Belgien,
Spanien, Portugal og Italien er ogsaa af yngre Oprindelse. Det norske Sel-
skab til Redning af skibbrudne kommer som det yngste i Rakken, idet sam-
mes Oprettelse regnes fra Aaret 1893 og er narmest beregnet paa Virksomhed
med sogaaende Dzksfartojer.

Af disse sammenlignende Oplysninger fremgaar det, at den paagzldende
humane Foranstaltning er truffen her i Landet tidligere end af flere store og
betydeligere maritime Nationer. —

Ministeriet ansaa det derefter for det rette Tidspunkt til at soge Rednings-
vasenet i Norrejylland endelig ordnet ved Lov i det Omfang, hvori det saaledes
var til Stede, og forelagde derfor den i 1851 sammentraadte Rigsdag et dertil
sigtende Lovudkast, for hvilket Kommissionens Forslag i det hele var lagt til
Grund. Efter at Udkastet paa Grund af forskellige fra Rigsdagens Side frem-
satte Forslag var undergaaet en Del Andringer, udkom det som Lov under
26. Marts 1852.

Efter at Redningsvasenet saaledes var organiseret og bragt i Virksomhed
i det Omfang, hvori det fra Begyndelsen af maatte anses nedvendigt — i hvil-
ken Henseende man fulgte den Regel, ikke at oprette Redningsstationer paa de
Steder af Kysten, hvor de stedlige Forhold maatte antages at medfere, at de
skibbrudne i Strandingstilfzlde vilde kunne frelses ved Kystbeboernes Hjzlp
uden Anvendelse af seregne Midler -— eller dog i hvert Fald efter de forhaan-
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I Aaret 1858 blev der i Henhold til Lov af 21. December s. A. oprettet en
Raketstation ved Fjand.

I Aaret 1860 blev der i Henhold til Lov af 31. Marts s. A. oprettet 3
nye Stationer, nemlig en Baad- og Raketstation ved Aalbzk, en Raketstation i
Ferring og en Raketstation i Haurvig, hvorhos Stationen Klitmoller, som hid-
til kun havde varet forsynet med Raketapparater, blev udvidet til tillige at
vere Baadstation.

I Aaret 1862 oprettedes i Henhold til Lov af 23. Januar s. A. 2 nye Statio-
ner, nemlig en Raketstation ved Hedegaardene og en Baadstation ved Rindby
paa Fane.

I 1866 oprettedes i Henhold til Lov af 9. Februar s. A. en saavel med
Baad som med Raketapparat forsynet ny Station ved Tversted.

I 1869 oprettedes i Henhold til Lov af 3. April 1868 en saavel med Baad
som med Raketapparat forsynet ny Station ved Gl. Skagen.

I 1870 oprettedes i Henhold til Lov af 23. April s. A. en med Raket-
apparater forsynet ny Station ved Forns.

I 1871 oprettedes i Henhold til Lov af 26. November s. A. en saavel med
Baad som med Raketapparater forsynet ny Station ved UJsterby paa Lase.

1 1875 oprettedes i Henhold til Lov af 10. April 1874 en saavel med
Baad som med Raketapparat forsynet ny Station ved Vesters paa Lasg, og i
Henhold til samme Lov blev Baadstationen Aggerkanal nedlagt; den tidligere
Raketstation ved Vesteragger blev udvidet til tillige at vare Baadstation, og
den tidligere Baadstation ved Nymindegab blev udvidet til ogsua at vare Ra-
ketstation.

Ved Bevilling paa Finansloven for 1876—77 blev der oprettet en Bista-
tion ved Svenske Knolde forsynet med Redningsbaad, som betjentes af sarskilt
ulennet Mandskab, men som herer under Stationen Blaavand.

I 1878 oprettedes i Henhold til Lov af 29. Marts s. A. en saavel med
Baad som med Raketapparat forsynet ny Station paa Anholt, Redningsbaaden
ankom dog farst i 1879,

I 1882 oprettedes i Henhold til Lov af 17. Marts s. A. 4 nye Stationer,
alle forsynede alene med Raketapparater, nemlig ved Vigss, Lyngby, Thors-
minde og Veirs. Samme Aar oprettedes 2 med Redningsbaade forsynede Bista-
tioner, nemlig ved Spirbakken, som betjentes af Mandskabet fra Stationen Gl.
Skagen og ved Skiveren, som betjentes af Mandskabet fra Stationen Kande-
stederne.

I 1882 anbragtes en Redningsbaad ved Stationen Thyboren, men Stationen
vedblev dog at betragtes, s@rlig hvad Lenninger angaar, som Raketstation, og
forst i 1893 rykkede den op til at vaere fuldstendig Baad- og Raketstation.

I 1886 blev der anbragt en Redningsbaad ved Raketstationen Thorsminde,
men denne betjenes af Mandskabet fra Stationen Tuskjer.

I 1887 blev i Henhold til Lov af 1. April s. A. oprettet en saavel med
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Baad som Raketapparat forsynet Station ved Lilore, den tidligere Baadstation
ved Rindby blev udvidet til tillige at vaere Raketstation, de tidligere Raketsta-
tioner ved Sendervig, Haurvig og Veirs udvidedes iil tillige at veere Baadsta--
tioner, og der oprettedes en ny med Redningsbaad alene forsynet Station ved
Senderho.

I 1888 blev der anbragt en ny Redningsbaad ved GIl. Skagen, den tid-
ligere Station paa dette Sted overgik derefter for Redningsbaadens Vedkom-
mende til at vare Bistation.

I 1889 blev der oprettet to nyc med Redningsbaad forsynede Bistationer,
nemlig ved Uggerby, der betjenes af Mandskabet fra Stationen Tversted og
ved Rodhus, der betjenes af Mandskabet ved Stationen Blokhus.

I 1890 oprettedes en ny med Redningsbaad alene forsynet Station, nemlig
Lilleheden. Denne blev i 1926 ogsaa forsynet med Raketapparat.

I 1891 oprettedes to nye med Redningsbaad forsynede Bistationer, nemlig
ved Hornex, der betjenes af Mandskabet fra Stationen Vesters, samt ved An-
holt, hvor Mandskabet altsaa betjener begge dervaerende Baade.

I 1893 oprettedes en ny med Raketapparat forsynet Station ved Vangsaa.

I 1894 oprettedes en ny saavel med Baad som Raketapparat forsynet
Station ved Stenbjerg.

I 1895 oprettedes 3 nye Bistationer, alle forsynede med Redningsbaad,
nemlig ved Karred, Madsbel og Thyborgn Nord, der betjenes af Mandskabet
henholdsvis fra Stationerne Kandestederne, Lildstrand og Vesteragger.

I 1896 oprettedes en ny Bistation forsynet med Redningsbaad ved Ska-
gens Gren, der betjentes af Mandskabet fra Stationen Skagen.

I 1827 oprettedes en ny med Redningsbaad forsynet Stationi ved Jerup.

I 1898 oprettedes en ny med Redningsbaad forsynet Station ved Skallerup
Klit.

I 1899 oprettedes en ny med Redningsbaad forsynet Station ved Grenaa
Havn.

. 11903 oprettedes en ny med Redningsbaad forsynet Bistation ved Blaa-
vandshuk, der betjenes af Mandskabet fra Stationen Blaavand.

I 1907 oprettedes en med Redningsbaad alene forsynet ny Station ved
Esbjerg.

I 1858 blev der bevilget et Belsb af 200 Rdl. til Anskaffelse af en synke-
fri Jolle ved Sa@by Kebstad, hvor der havde vist sig stor Trang til et saadant
Redningsapparat, eftersom Antallet af Strandinger som Folge af den tiltagne
Fart gennem Laso Rende var steget betydeligt. Der blev da bygget en saadan
Baad, som forsynedes med 20 Stykker lufttztte Cylindre. De til Baadens Op-
bevaring og Vedligeholdelse medgaaende Udgifter, der ikke fandtes at paa-
hvile Statskassen, da der ikke var oprettet nogen egentlig Redningsstation, og
som Kommunen heller ikke var villig til at udrede, overtoges af By- og Her-
redsfoged Gad, men efter at denne i 1867 var afgaaet ved Doden, blev Far-
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tojet, da Sazby Kommune stadig ikke vilde overtage de med Opbevaringen og
Vedligeholdelsen forbundne Udgifter, solgt ved Auktion. I Aarenes Lgb blev
der senere stiftet et privat Redningsselskab i Saby, der paa forskellig Maade
stottedes af Staten, men paa Finansloven for 1910—11 blev det vedtaget at
oprette en selvstendig med Redningsbaad forsynet Station, der traadte i Kraft
den 1. Oktober 1911. Stationen fik sin Redningsbaad fra Bistationen Karred,
der samtidig blev nedlagt.

Ved Finansloven for 1912—13 blev det bestemt at nedlegge Raketsta-
tionen Hedegaardene og Bistationen Madsbel, samt samtidig oprette en med
Redningsbaad forsynet Station paa Mang, hvortil der ved flere Lejligheder
havde vist sig Trang.

Ved Genforeningen i 1920 overtog Redningsvasenet fra det tyske Red-
ningsselskab 2 Redningsstationer ved Juvre og Kirkeby paa Romg, hvilke
begge er forsynet med Redningsbaade.

Fra Fiskere og Beboere var der flere Gange henledet Opmarksomhed
paa Betimeligheden af at anbringe en Redningsbaad ved Hals, og det resulte-
rede i, at der i 1916 fortes den ved Stationen Osterby afloste Redningsbaad
med »Aristox-Motor« til Hals, hvor den blev betjent af stedlige Fiskere,

Paa Finansloven 1921—22 bevilgedes Midler til Oprettelse af en selv-
stendig Station, der traadte i Kraft den 1. August 1921 og forsynedes med en
ny paa Orlogsvarftet bygget Motorredningsbaad.

Der findes altsaa for Tiden under Det nerrejydske Redningsvasen ialt 63
Redningsstationer, nemlig 32 Stationer forsynede med saavel Redningsbaad
som med Raketapparater, 11 med Redningsbaad alene, og 9 nied Raketappa-
tater alene (ved Raketstationen Thorsminde findes dog en Redningsbaad an-
bragt). Alle disse Stationer, ialt 52, er selvstendige. De ovrige 11 Stationer
er alene Bistationer forsynede med Redningsbaade. Siden 1919 har Mand-
skabet ved Stationen Svenske Knolde dog vearet lonnet.

Med Hensyn til Lenningsvilkaarerne m. m. for det ved Det nerrejydske
Redningsvaesen ansatte Personale oplyses folgende:

Ved Sagens oprindelige Ordning formentes det, da man endnu ikke kunde
have tilstrekkelig Kendskab til, hvorledes Forholdene vilde stille sig og navnlig
om, hvorvidt Kystbeboerne vilde vare villige til at lade sig antage som fast
Redningsmandskab, at vare rettest ikke at bestemme nogen fast Lon for dette
Mandskab, og det blev derfor i Loven af 26. Marts 1852 fastsat, at der skulde
tillegges Mandskabet, hvis Ansazttelse overlodes til Bestyreren efter Forslag
af vedkommende Stationsopsynsmand, en efter Omstendighedeine afpasset og
efter Bestyrerens Forslag af Indenrigsministeriet n@rmere fastsat Godtgorelse
for de ved Dvelser og Redningsforseg ydede Tjenester. I Henhold hertil fast-
sattes en Dagbetaling, der var 4 Mark for Qvelser og 1 Rdl. 2 Mrk. for Red-
ningsforetagender. I 1854 blev imidlertid allerede Dagbetalingen for Qvelser
— hvorunder ogsaa henregnes de Tilfzlde, hvor Redningsmandskabet i Anled-
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ning af en Stranding har sat sig i Bevagelse og bragt Apparaterne til Stede
ved Strandingsstedet, men de skibbrudne ved andre Midler er blevne reddede
— forhgjet til 5 Mrk. Ved Siden af denne Dagbetaling tilstodes der stundom
Mandskabet, naar dertil fandtes serdeles Anledning, ekstraordinzre Belgnnin-
ger i Anledning af heldigt udferte Redningsforetagender. Det viste sig imid-
lertid ikke muligt, hvad dog for en kyndig og dygtig Betjening af Apparaterne
maatte anses aldeles nedvendig, ved denne ringe Dagbetaling at sikre Insti-
tutionen et fast indevet Personale, som ikke hyppigt var undergivet Omveks-
ling, og der androges derfor i 1855 af Bestyreren af Det nerrejydske Red-
ningsvasen saavelsom af Redningskommissionen om, at Mandskabet maatte
erholde en fast Lon. Imidlertid troede Ministeriet forelobig at burde forsege,
om ikke en Forhgjelse af Dagbetalingen maatte vare tilstrekkelig til at sikre
Maalets Opnaaelse, og blev der derfor, efter at Rigsdagen havde billiget det
derom fremsatte Forslag, fra Finansaaret 1856—57 at regne tilstaaet Mand-
skabet 50 Procent Forhojelse af de ovennavnte Dagbetalinger. Da imid-
lertid Redningskommissionen i 1857 paany fremhavede Nedvendigheden af at
satte Mandskabet paa fast Gage, blev et Lovudkast herom udarbejdet, og dette
blev, efter at vare vedtaget af Rigsdagen, stadfastet som Lov den 30. Oktober
1857. Mandskabet blev herved foruden de tilstaaede Dagbetalinger tillagt fast
Len, der for Formandene ved Baadstationerne udgjorde 16 Rdl. aarlig, for
Baadfolkene 12 Rdl. og for Raketmandskabet 8 Rdl. For Opsynsmandene blev
Lonningen normeret saaledes: Ved Baadstationerne 50 Rdl. aariig, og ved Ra-
ketstationerne 35 Rdl. For Deltagelse i Qvelser tillagdes Opsynsmanden 1 Rdl.
og for Deltagelse i Redningsforetagender 2 Rdl.

Den aarlige Lonning og Dagpengene forandredes efterhaanden saaledes:

Dagpenge lor:

Aarlig  Rednings-  Forguves Dvelser
Lon forclag. Maoder
Fra 1. Oktober 1872:
Opsynsmand for Deltagelse i .. 6 3,00 3,00
Baadmandskabet — - .. 6 4,50 4,50
Raketmandskabet — - .. 4 3,00 3,00

— 1. April 1876:
Opsynsmand ved Baadstationer.. 186
— - Raketstationer 129
Form&ndene ved Baadstationer .. 48
Det gvrige Mandskab ved do. .... 36
Mandskabet ved Raketstationer .. 24
— 1. April 1882:
Opsynsmand ved Baadstationer. . 9 4,50 4,50
Mandskabet ved do. e 12 9,00 9,00
Mandskabet ved Raketstationer .. 6 4,50 4,50
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— 1. April 1895: Fon?
Formand ved Baadstationer .... 06
Det gvrige Baadmandskab ...... 48
Raketmandskabet .............. 30

28

1. April 1897:

Opsynsmandene for Deltagelse i
Virksomhed paa Havet saavel
som Baadmandskaberne

1. April 1900:

Opsynsmand ved Baadstationer.. 240
Opsynsmand ved Raketstationer.. 180
Formand ved Baadstationer .... 120
Det ovrige Baadmandskab ...... 72

1. April 1904:
Opsynsmand ved Baadstationer.. 360
Opsynsmand ved Raketstationer.. 240

Form@nd ved Baadstationer .... 180
Det gvrige Baadmandskab ...... 120
Raketmandskabet .............. 60
1. April 1908:

Disponenten i Esbjerg ........ 540
Opsynsmand ved Baadstationer.. 400
Formandene .................. 240
Det ovrige Baadmandskab ...... 180
1018:

Opsynsmand ved Baadstationer. .
Opsynsmand ved Raketstationer. .
Formand ved Baadstationer . ...
Baadmandskabet ..............
Betjeningsmandskab v. Raketst.

1919:
Opsynsmand ved Baadstationer.. €00
Opsynsmand ved Raketstationer.. 600

Baadformand ................ 480
Baadmand .................. 360
Betjeningsmend .............. 360

Til disse Lenninger kommer mid-
lertidig Tilleg

Dagpenge for:

Rednings-
forelag.

15

20
20

20
12

15

FForgivves

Moder

6,00

6,00

Ovelser

6,00

6,00



Dagpenge lor:

Aarlig  Rednings- Forgieves Ovelser
— 1924: Lon lorelag. Moder
Opsynsmand ved Baadstationer. . 9,00
Opsynsmand ved Raketstationer. . 6,00
Betjeningsmand v. Raketst .... 6,00
— 1. April 1926:
Opsynsmand ved Baadstationer. . 10,00 10,00
Opsynsmend ved Raketstationer. . 6,00 6,00
Baadformend ................ 10,00 10,00
Baadmandskabet .............. 10,00 10,00
Betjeningsmand 6,00

Fra 1. April 1926 afholdes Oktober Kvartalsgvelserne efter Markets
Frembrud (Natevelse), og for disse Jvelser betales PPersonalet ved Baadstatio-
ner 15 Kr. og ved Raketstationer 9 Kr.

Betalingen for Redningsforetagender kan under Hensyn til Foretagen-
dets Varighed og Farlighed forhgjes efter Indstilling til Bestyreren og fra
denne til Ministeriet. Det samme galder for »Forgaeves Moder«, naar disse er
af lang Varighed. —

Som forar anfert, blev ved Redningsvasenets Oprettelse den aarlige Lon
til Bestyreren fastsat til 500 Rdl., og Sterrelsen af hans Dizter og Befordrings-
godtgerelse fastsattes til 2 Rdl. daglig og 4 Mrk. pr. Mil. Det viste sig imid-
lertid snart, at Bestyreren med disse Emolumenter ikke kunde foretage Em-
bedsrejser uden pekuniert Tab, og ved Lov af 30. Oktober 1857 fastsattes
Dizterne da til 3 Rdl, daglig, hvorhos Udgifterne til Befordring godtgores
efter Regning.

Da Forretningerne ved Bestyrelsen af Redningsvasenet stedse tiltog i
Omfang, og Aar for Aar stedse kravede storre Anstrengelser af den Mand,
som Tilsynet med Redningsstationerne nedvendiggjorde, ansegte Bestyreren
gentagende om, at en af det offentlige lonnet Assistent maatte blive ansat hos
ham, men forst paa Finansloviorslaget for 1862—0(3 optog Ministeriet et
Belgb af 500 Rdl. til Lenning af en saadan Assistent, men Rigdagen nzgtede
Bevillingen. Bestyreren antog da for egen Regning ein Mand til Assistance,
og fik derefter af Ministeriet Bemyndigelse til paa eget An- og Tilsvar i sit For-
fald at lade Inspektions- og andre i Redningsvasenets Tjeneste forefaldende
Rejser besorge af denne Assistent.

Forst 20 Aar senere blev Spergsmaalet om Ansattelse af en Assistent
-optaget igen, og ved Finansloven for 1883—84 bevilgedes Ansazttelse af en
saadan fra 1. April 1883 med en aarlig Lon af 1400 Kr. Efter at to Assi-
sstenter havde varet ansatte hver i knap et Aar, tiltraadte Christen Peter Ei-
senreich Stillingen den 1. Marts 1885. Da Redningsvasenets Telefonledninger
blev meget omfattende og saa godt som til Stadighed krazvede Tilsyn, blev
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Del skyldes denne Mands kraftige Bestrabelser, saaledes har han senere uat-
brudt med stor Dygtighed og utrattelig Nidkarhed virket i Redningsvase-
nets Tjeneste, for hvilken hans Afgang derfor er et Tab, som Ministeriet ikke
har kunnet andet end hojligen beklage.« Justitsraad Claudi, som dede den 6.
Maj 1880, var dekoreret med Ridderkorset af Dannebrog og Dannebrogsman-
.denes Haderstegn samt flere udenlandske, saaledes svenske og russiske, De-
korationer.

Vicekonsul Anthon Andersen, der i en Rakke af Aar havde varet Assi-
stent hos Justitsraad Claudi, blev da ansat som Bestyrer af Det norrejydske
Redningsvasen. Under hans Bestyrelse skete den store Udvikling, som Red-
ningsvasenet har gennemgaaet paa mangfoldige Omraader. Den 1. Juli 1909
fejrede Andersen under overmaade stor Tilslutning sit 40 Aars Jubileum som
Bestyrer, og kun faa Dage efter afgik han pludselig ved Dgden. Rednings-
vaesenets Aarsberetning for 1909—10 indeholder fslgende Bemerkninger des-
angaaende: »Den 10. Juli 1909 afgik Bestyreren af Det norrejydske Rednings-
'vaesen, Vicekonsul Anthon Andersen i Lemvig, pludselig ved Dgden i en Al-
der af 74 Aar. Ved dette Dadsfald har det danske Redningsvasen lidt et stort
-og foleligt Tab, idet med ham en af dets bedste og virksomste Mand er gaaet
bort. Redningsbestyrer A. Andersen var fodt den 31. Maj 1835; han havde i
sin Ungdom faret til Sgs, og var derhos uddannet som Skibsbygger og Skibs-
konstrukter. Han indtraadte den 1. Maj 1860 i Redningsvasenets Tjeneste,
idet han da fik Ansattelse som privat Assistent hos den davarende Red-
ningsbestyrer, Justitsraad Claudi. Ved dennes Afgang den 1. Juli 1869 blev
Andersen ansat som Bestyrer af Det norrejydske Redningsvasen, og han be-
klaedte derefter Stillingen i 40 Aar. Ligesom han allerede son: den afgaaede
Bestyrers Medhjalper havde rgbet en szrlig Arbejdsiver og Interesse for Red-
ningsvasenet, viste han sig ogsaa straks ved sin Ansattelse som Bestyrer at
vare den rette Mand i denne Stilling, hvori han lige til sin Ded udfoldede en
ualmindelig Dygtighed og en til det sidste usvaekket Energi. Da han overtog
Redningsvasenet, var dette, hvis egentlige Organisation fandt Sted i Hen-
hold til Loven af 26. Marts 1852, allerede af hans dygtige Forganger indar-
arbejdet i de Rammer, som det siden i det hele og store har bibeholdt. Men
Konsul Andersen bidrog ved sin Arbejdsevne og Nidkarhed i vasentlig Grad
til dets videre Udvikling i Overensstemmelse med Tidens Krav og de stedfin-
dende tekniske Fremskridt, og han udfyldte i enhver Henseende den ham be-
troede Stilling paa en mensterverdig Maade. Til det danske Redningsvasen vil
hans Minde l&nge med Zre vare knyttet.«

Redningsbestyrer Andersen havde ogsaa under sin lange Virksomhed
nydt megen Paaskennelse. Han var saaledes dekoreret med Kommanderkorset
af Dannebrog, Dannebrogsmandenes Haderstegn, Fortjenstmedaljen i Guld,
Medaljen for Druknedes Redning og Redningsvasenets Jubileumsmedalje.
Desuden bar han den russiske St. Anna Orden og den russiske St. Stanis-
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lausorden, den svenske Vasa Orden, den norske St. Olafs Orden, den projsi-
ske Krone Orden, den portugisiske San Thiago Orden, en engelsk Rednings-
medalje og 3 forskellige belgiske Ordener og Medaljer, saa hun horte til de
mest dekorerede Mand i Landet. Men desuden havde han bekladt Stillingen
som ZEresprasident ved forskellige Kongresser i Udlandet angaaende Red-
ningsvasenet. Hans Raad blev sggt fra mange Kanter i Ind- og Udland, og
da den store Polluckske Pramie for en Del Aar siden skulde uddeles, mod-
tog han Udnazvnelse til at vaere med til at bedsmme de forskellige fremkomne
Projekter, ligesom han selv uden for Konkurrencen indsendte en Afhandling
om, hvorledes skibbrudne har at forholde sig.

Efter Konsul Andersens Ded blev fra 1. Oktober 1909 hidtilverende
Lodsoldermand i Frederikshavn Peder Kjelder Nielsen ansat som Rednings-
bestyrer. Denne havde tidligere i over 22 Aar varet Opsynsmand ved Sta-
tionen Skagen med Bistation Skagens Gren, og desuden havde han i omtrent.
6 Aar varetaget Opsynet ved Stationen Gl. Skagen med tilhorende Bistationer.
Medens Redningsvasenet hidtil havde varet bestyret i Lemvig, blev Ledel-
sen nu flyttet til Skagen. Redningsbestyrer P. K. Nielsen tog efter sit fyldte 70
Aar sin Afsked den 1. Oktober 1922. Hans Virksomhed i Redningsvase-
nets Tjeneste havde varet i hgj Grad fortjenstfuld, og han ned stor Aner-
kendelse viden om. Ved sin Afgang blev han dekoreret med Kommanderkor-
set af Dannebrog af 2. Grad, og fra Personalet ved Redningsslationerne mod-
tog han en Hadersgave paa 3500 Kr., for hvilken der stiftedes et Legat til
Fordel for veltjente Redningsmand, og som baerer hans Navn. Foruden nys-
nevnte Dekoration var han dekoreret med Dannebrogsmandenes Haderstegn
samt en russisk og spansk Dekoration.

Redningsbestyrer P. K. Nielsen efterfulgtes af Christian Vilhelm Fabri-
cius, som i en Aarrekke havde gjort Tjeneste i Marineministeriets Skibe ved
Fyrvasenet og Vagervasenet, senest som Reservefgrer i Vagerdampskibet
»Lovengrn«.

Da Redningsvaesenet blev organiseret, underlagdes det Indenrigsmini-
steriet. Da dette i 1896 blev delt, overgik Redningsvasenet til 1.andbrugsmini-
steriet og var under dette til 1. April 1906, da det underlagdes Marinemi-
nisteriet.

Som foran anfert var der i 1849 bleven nedsat en Kommission bestaa-
ende af davarende Kaptajn i Artilleriet Lundbye, Kaptajnlojtnant af Seetaten
Ipsen og Sandflugtskommisszr Claudi, for at fremkomme med Forslag til
Ordningen af Redningsvasenet her i Landet. Skont Redningsvasenets Organi-
sation fandt Sted i 1852, vedblev den navnte Kommission dog at vare i Virk-
somhed indtil 1862, men Orlogskaptajn Ipsen vedblev dog efter denne Tid at
vare Ministeriets Konsulent i alle Anliggender vedrerende Redningsvasenet
indtil det paafolgende Aar, da han aflostes af Vaterskout i Kebenhavn, Kaptajn
Poulsen. Efter dennes Dod var Stillingen som Konsulent i flere Aar ikke be-
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sat, men da Savnet deraf paa flere Maader viste sig, henvendte Ministeriet i
1872 sig til daverende Kommander, senere Admiral R. C. Malthe Bruun, der
med Beredvillighed imedekom Anmodningen, og bekladte Posten til noget
ind i Halvfemserne. Siden den Tid har Kommander A. W. Bonnesen i en
Aarrazkke varet Ministeriets Konsulent, s@rlig hvad Bygningen af Rednings-
baade angaar, men Stillingen blev ophavet ved hans Dead.

Redningsvasenet har som Institution meget ofte haft Besog af Udsendinge
fra fremmede Lande, der skulde gore sig bekendt med Udviklingen her i
Landet. 1 1854 sendte den svenske Regering saaledes en Sgofficer her til
Landet for at blive bekendt med Redningsbaadenes Konstruktion. Efter hans
Hjemkomst fik Skibsbygmester Bonnesen Bestilling paa at bygge en Red-
ningsbaad for det svenske Redningsvasens Regning, hvilket da netop var
under Oprettelse, og denne Baad oversendies i 1855 til Sverige, hvor den
snart kom til at fuldfere flere heldige Redningsforetagender, og man var
i det hele saa godt tilireds med den, at de senere i Karlskrona til det svenske
Redningsvaesen byggede Baade i en lang Aarrakke byggedes med den danske
Baad som Model.

Det kan i Sammenh®ng hermed anferes, at en Model til en Rednings-
baad, hvorefter de her i Landet verende Baade var byggede, og forfaerdiget
af Skibsbygmester Bonnesen, efter Begaring af vedkommende Komité var frem-
stillet ved Industri- og Kunstudstillingen i London i 1862 og blev her tilkendt
en Prismedalje.

I 1872 kom Kaptajn H. Steengraph, Inspekter ved det tyske Rednings-
vasen, for at bese nogle Redningsstationer her i Landet, og sammen med Be-
styreren af Det norrejydske Redningsvasen besggte han Stationerne paa
Lase og flere af Kystens nordlige Stationer. Samme Aar gastede russisk Ma-
rinekaptajn de Nebolsine den jydske Vestkyst og besaa Stationen Flyvholm
og Stationerne mellem Tversted og Skagen, ligesom der paa et Par Steder
afholdtes Ovelser. Saavel fra de tyske som de russiske Autoriteter indgik
der Takkeskrivelser for de gode Erfaringer, som var indhentede ved Besog her
paa Kysten.

I 1883 blev der efter Anmodning givet Inspektoren for det svenske
Lodsvasen, hvorunder Redningsvasenet sorterer, Friherre Ruuth og Lods-
kaptajn Ouchterlong Lejlighed til at gore sig bekendt med det danske Red-
ningsvasen, og der aflagdes et Bespg ved Stationen Skagen. Medens Raket-
apparaterne fandtes at vare i Overensstemmelse med de i Sverige benyttede,
vandt Konstruktionen af Redningsbaadene megen Anerkendelse, hvorfor - der
efter Anmodning blev tilstillet den svenske Regering Tegninger m. m. af en
af Baadene.

Friherre Ruuth gentog sit Beseg i 1889, ved hvilket han besogte flere af
de jydske Redningsstationer og overvaerede Ovelser ved disse, og udtalte sig
anerkendende om Materiellet og Betjeningsmandskabet. Efter @nske og med
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Ministeriets Billigelse, blev der udleveret ham forskelligt Redningsmateriel,
som skulde benyttes som Model for lignende i Sverige.

Samme Aar bespgtes nogle af de jydske Redningsstationer af Dr. Ty-
bring fra Oslo, der var udsendt af den norske Regering, for at ind-
hente Oplysning om Redningsvasenets Organisation og Virksomhed her i
Landet.

1 1891 blev der efter derom fremsat Anmodning givet Kaptajn i den rus-
siske Marine, Baron Friederichs, Lejlighed til paa den russiske Regerings
Vegne at gore sig bekendt med det danske Redningsvesen, og han overva-
rede under sit Besog paa Kysten en Ovelse ved Stationen Skagen.

1 1893 ankom en engelsk Kommission paa 7 Medlemmer under For-
sede af Earl Mount Edcombe med Regeringskabeldamperen »Monarch« her
til Landet for at gere sig bekendt med Redningsvasenets Udvikling her, og
sammen med Bestyreren besaas Stationerne Skagen, Lilleheden og Norre
Tornby. Der udtaltes almindelig Anerkendelse af Redningsvaesenets Organisa-
tion, og sarlig vakte Telefonledningerne langs Kysten Kommissionens In-
teresse.

1 1898 ankom som Udsending fra Finland Kaptajn G. H. Roos af Hel-
singfors, og overvarede en Ovelse ved Stationen Flyvholm. I 1903 besogtes
Stationerne Lilere og Ferring af Lodskaptajn Steenberg af Goteborg, i 1907
ankom en anden Udsending fra Finland, Grevinde Kronhjelm, som besogte
Stationen Skagen og overvarede en Qvelse der.

Endelig var her i 1908 en hollandsk Kommission under Ledelse af Skibs-
inspekter Schokker her i Landet for at gore sig bekendt med Redningsvase-
net her, og der overvaeredes Qvelser ved Stationerne Thyboren og Flyvholm.

Senere har Udsendelse af Reprazsentanter for den hollandske, belgiske og
brasilianske Regering besogt forskellige Redningsstationer og indhentet Op-
lysninger. —

Bestyreren af Det ngrrejydske Redningsvasen har paa den anden Side
ogsaa gjort Rejser til Udlandet for at blive bekendt med Redningsvasenets Ud-
vikling der, saaledes i 1871 til Tyskland, Holland og England, og i 1883 til
England i Anledning af den store Fiskeriudstilling i London, hvor det forskel-
lige Redningsmateriel ogsaa fandtes. Derhos har Bestyreren altid varet Dei-
tager i de forskellige afholdte skandinaviske Sefartskongresser, hvor ofte Sa-
ger af stor Interesse for Redningsvasenet har varet dreftet. Redningsbesty-
rerne Nielsen og Fabricius har ogsaa gjort Rejser til England, for at bese
det engelske Redningsmateriel.

I Folge Anmodning fra den kongelige svenske Lodsstyrelse, blev der i 1891
paa Orlogsvarftet for den svenske Regering bygget en Redningsbaad med
Tilbehor af den nyeste her i Landet brugelige Konstruktion, bestemt til Brug
for en Redningsstation paa Gotland. Med Ministeriets Billigelse foretog Be-
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styreren for Det norrejydske Redningsvaesen Rejsen til Gotland med Baaden,
for at vejlede Redningsmandskabet med Hensyn til dennes Benyttelse.

I Folge Henvendelse fra den portugisiske Generalkonsul i Kebenhavn,
blev der i 1893 bygget en Redningsbaad af den almindelige Konstruktion, og
denne tillige med alt til en Baadstation horende Materiel, afsendtes til Portu-
gal. I 1896 blev der paany bygget en Redningsbaad, der tillige med alt til-
herende Materiel ligeledes afsendtes til Portugal. —

Redningsvaesenet har i sin Tid gennemgaaende modt megen Velvilje og
Interesse fra de forskellige Autoriteters Side, og det skal siges, at Bevillings-
myndighederne saa godt som altid har vist Imedekommenhed overfor frem-
komne Forslag om Udvikling og Forbedring. Men ikke mindst er saadan
Velvilje og Interesse udvist af Hs. Majestzt Kongen og hele det kongelige
Hus. Hs. Majestet Kongen har gentagne Gange besogt den jydske Kyst og
overvaeret Redningsvaesenets Ovelser, saaledes i 1865 ved Sendervig, i 1871
ved Skagen, Lonstrup og Hanstholm, i 1882 ved Klitmeller, i 1890 ved Aal-
bak og Skagen og i 1908 ved Sendervig og Ferring. Under Qvelsen ved Klit-
meller udtalte Hs. Majestet Onsket om at deltage i Redningsbaadens Tur,
og da Ovelsen var til Ende, bestemte Hs. Majestet, at Redningsvasenet for
Fremtiden skulde fare rent Splitilag. —

Af andre Statsoverhoveder har der varet aflagt Besog af den afdede rus-
siske Kejser Alexander den 3., der i 1875 sammen med den danske Kron-
prins, afdede Kong Frederik den 8., aflagde Beseg ved Stationen Flyvholm.
Endvidere har Kong Oscar af Sverige, den forhenvarende tyske Kejser Wil-
helm, den afdede siamesiske Konge samt flere fyrstelige Personer gastet de
jydske Redningsstationer. Det sidste Besog fandt Sted i 1911, da den russiske
Enkekejserinde bessgte Skagen og med stor Interesse overvarede en Ovelse
med Redningsbaaden. —
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I den fra 20. April 1851 til 31. Marts 1926 tilbagelagte Tid af omtrent
75 Aar, indtraf af Strandingstilizlde paa de Kyster af Jylland, hvor Red-

ningsstationer fandtes .......... ... .. ... ... . ... 3730
Af dette Antal har Oplysninger ikke kunnet tilvejebringes om ...... 47
‘Oplysning foreligger saaledes for .................. ... ......... 3683

Strandingstilizldes Vedkommende, nemlig:

Reddede  Omkomne  Tabet ‘Tolall I'lot

Personer.  Personer. i pCL. forliste hragle I alt
Skibe. Skibe.

Under dansk Flag 5289 150 2,76 406 500 906
— norsk Flag .... 5054 239 4,51 401 261 662
— svensk Flag .... 4065 155 3,67 234 182 416
— tysk Flag ...... 6396 278 4,17 440 278 718
— engelsk Flag .... 06124 289 4,51 244 268 512

— hollandsk Flag .. 1663 52 3,03 186 93 279
— russisk Flag (her-
under Finland og

Randstaterne) .. 2511 45 1,76 92 62 154

— fransk Flag 720 42 5,51 49 30 79
— amerikansk Flag.. 193 ” 4 8 12
— Dbelgisk Flag .... 87 ” 2 6 8
— spansk Flag .... 144 6 2 3 5
— portugisisk Flag.. 19 ” 0,95 2 ” 2
— italiensk Flag .... 72 ’ 1 3 4
— ostrigsk Flag .... 45 ’ 1 1 2
— graesk Flag ...... 58 ” ’ 2 2
ikke oplyst Nationalitet .. 12 40 47 ’ 47
Ialt .... 32452 1296 3,84 2111 1697 3808

Fra danske Fiskerbaade og
af Kystens Befolkning red-
dedes med Redningsbaade
og Raketapparater ...... 849

Ialt .... 33301
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Lades nysnzvnte 849 Mennesker ude af Betragtning, bliver Tabet 3,84
Procent af 33748 Personer, som befandt sig om Bord ved Strandingen af
navnte Antal Skibe. Heri er dog i en Del Tilfelde medregnet Byergere o. lign.,
som var om Bord i Skibene, og som maatte reddes ved Redningsvasenets
Hjalp. Blandt de strandede Skibe fandtes 233 »dede« Skibe eller uden Be-
setnings Medfelge.

Fra disse »dede« Skibe er oplyst at vere reddet i aaben Sg ...... 1005 Pers.
og forulykket ......... ... .. ... .. i 467
Af Besatningerne fra strandede Skibe mistedes Livet i
aaben So af ...... ... ... .. il 41 508 —
I Beroring med Kysten kom saaledes ikke .................. 1513 Pers.
Af de skibbrudne Bes®tninger reddedes ved Kystens Redningsbaade, hen-
lagte under Institutionen ................................ 5336
Endvidere reddedes ved disse Baade af fornavnte Antal Fi-
skere, af Kystens Beboere og fra opankrede Skibe .......... 845 6181
Ved Raketapparaterne reddedes ...................... 3313
Ved Raketapparaterne reddedes i Aaret 1851 under Institu-
tionens Oprettelse ............ ... ... 0. i 12
Af Fiskere reddedes med Raketapparater .............. 4 3329
Ved Redningsbaade og Raketapparater i Forening reddedes .... 110
Ialt 0620

Denne Virksomhed har fundet Sted saaledes:

Rednings- Rakel- Begge i Ialt:
baad. apparal. Forening.

1850—51 ,, 12 " 12
1851—52 \ 18 " 18
1852—53 4 35 i 36
1853—54 38 12 ” 50
1854—55 49 10 , 59
1855—56 7 101 ” 108
1856—57 21 23 N 44
1857—58 13 8 11 32
1858—59 25 133 , 158
1859—60 40 19 , 59
1860—61 90 120 ” 210
1861—62 9 47 ,, 56
1862—63 86 75 ” 161
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Nednings-
bad.

Rakel-
appéral.

Begue i
Forening.

falt:

1863—64
1864—065
1865—066
1866—67
1867—68
1868—69
1869—70
1870—71
1871—72
1872—173
1873—74
1874—175
1875—176
1876—77
1877—78
1878—179
1879—80
1880—81
1881—82
1882—83
1883—84
1884—85
1885—86
1886—87
1887—88
1888—89
1889—90
1890—91
1891—92
1892—93
1893—94
1894—95
1895—96
1896—97
1897—98
1898—99
1899—1900
1900—01
1901—02
1002—03

83
49
54
31
70
34
89
57
62
69
92
89
14
57
88
96
142
77
175
74
100
88
101
86
76
127
73
04
85
120
96
180
208
108
129
125
115
99
123
202

95
48
50
110
110
35
50
35
30
39
101
50
45
32
97
15
30
106
61
84
54
207
45
35
40
122
34
41
48
60
37
34
48
12
17
89
37
9

”

22

12

178

97
110
141
180

09
144
131
102
108
193
139

59

89
185
111
172
186
239
158
154
205
146
121
116
249
107
135
136
180
133
214
256
120
158
214
152
108
123
224
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Rednings- Rakel- Begae i
baad. apparal. IForening. Talt:

1903—04 107 22 ” 129

1904—05 65 20 . 85
1905—06 124 9 ., 133
1906—07 90 81 y 171
1907—08 84 30 ) 114
1908—09 135 14 ., 149
1909—10 128 6 N 134
1010—11 40 ., , 40
1911—12 130 19 y 149
1912—13 142 ., ., 142
1913—14 27 16 N 43
1914—15 93 5 ., 08
1915—16 101 9 ) 110
1916—17 65 24 N 89
1917—18 110 7 ., 117
1918—19 42 ., ., 42
1819—20 78 78 ., 156
1920—21 115 17 i 132
1921—22 93 55 . 148
1922—23 17 17 , 34
1923—24 76 22 27 125
1924—25 82 22 ., 104
1925—26 18 20 ., 38

lalt Pers.: 6181 3320 110 9620

De forskellige Redningsstationers Deltagelse i denne Virksomhed frem-
gaar af nedenstaaende Oversigt:

Hvornaar Statlionens Rednings- Rakel- Begge i

oprettel. Navn. baad. apparal. Forening. Ialt:
1897 Jerup 5 ’ " 5
1860 Aalbzk 96 ’ ’ 96
1852 Skagen 493 15 ” 508
1869 Gl. Skagen 547 11 ” 558
1852 Kandestederne 202 5 ’ 207
1866 Tversted 112 ” ” 112
1890 Lilleheden 222 " " 222
1852 Norre-Tornby 288 59 ” 347
1898 Skallerup Klit 15 ’ ’ 15
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Hvornaar
oprellel.

1852
1852
1852
1852
1857
1852
1882
1852
1852

1893
1852
1894

1882
1862

1852
1852

1852
1852
1887
1860
1852
1882
1858
1852
1857
1852
1860
1852
1857
1852
1882
1852
1877
1862
1887
1871
1775
1878

Stationens
Navn.

Loenstrup
Lokken
Blokhus
Slettestrand
Thorupstrand
Lildstrand
Vigse
Hanstholm
Klitmeller
Vangsaa
Norre-Voruper
Stenbjerg
Lyngby
Hedegaardene

(nedlagt 1912)

Vesteragger
Aggerkanal

(nedlagt 1874)

Thyboren
Flyvholm
Lilere
Ferring
Tuskjar
Thorsminde
Fjand
Vederso
Sendervig
Sonderlyngvig
Haurvig
Bjerregaard
Nymindegab
Hennegaard
Veirs
Blaavand
Svenske Knolde
Rindby
Senderho
Osterby
Vestero
Anbholt

Rednings-
baad.

Raket-
apparal.

Begge i
FForening.

Talt:

203
377
115
29
81
242
»
156
159

”»
177
73
8

»

332
117

191
203
87

”»
342

156

20

»

”»

56

20
172

25
90
169
152
220

9

1

3

8
23
39
3
80
306
06
200
23
45
63

526

208
429
51
138
183
131
185
139
75
88
64
129
30
17

”»
”
”»

”»

23
27,

»

»

»

”

”»

»

”»

212
378
118

37
104
281

236
465
00
467
96
53
63

875
117

492
722
138
138
558
131
185
300

76
108

64
129
125

17

20
172

30
90
197
179
232

43



Ilvornaar Stationens Rednings- Rakel- Begge i
oprellel. Navn. haad. apparal. Forening. [altl.

1870 Fornas ”» 15 » 15
1899 Grenaa Havn 64 ” ’ 04
1907 Esbjerg 55 ” ” 55
1911 Saby 5 ” ” 5
1912 Mang 2 ’ ” 2
1921 Hals 7 ” ’ 7
1920 Klrkeby ” ” ” ”

samt 1 1851/52 ’ 12 ” 12

Oplysning om, at fornzvnte under alvorlige og i mange Tilfzlde livs-
farlige Forhold udevede og over et langt Maal af Aar spandende Virksom-
hed ikke har kunnet forlgbe uden Uheld og Tab af Menneskeliv, vil nappe
vare overraskende for nogen.

Imidlertid maa det med Tak erkendes, at Ulykkerne, hvor store og
smertefulde de end har veret, er indtrufne sjxldnere, end det efter Forholdene:
kunde ventes.

I 16 Tilfzlde k®ntrede Redningsbaade i de tilbagelagte 75 Aar, nemlig:

Omkomne
afl Mandskabel al de skibbrudne-

1856. December 29.

Stationen Blokhus ved Ovelse .............. 5
1860. Oktober 5.

Stationen Flyvholm ved Redningsforseg .... 1 2
1862. December 27.

Stationen Skagen ved Redningsforseg ...... 8 1
1863. Juli 3. '

Stationen Rindby ved Ovelse .............. 2
1870. Juni 26.

Stationen Nymindegab ved Redningsforseg ..
1873. August 3.

Stationen Lokken ved Redningsforseg ...... 2 1
1876. September 18.

Stationen Hanstholm ved Ovelse ............ 1
1884. August 20.

Stationen Flyvholm ved Ovelse ............
1885. Marts 26.

Stationen Norre-Voruper ved Redningsforsog. . ’ 8
1887. December 19.

Stationen Vesteragger ved Ovelse ..........
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. Omkomne
al Miandskabet  af de skibbradne

1888. December 15.

Stationen Veirs ved Ovelse ................ \ "
1890. Juli 9.
Stationen Thorsminde ved QOvelse .......... 1

1896. September 25.

Stationen Stenbjerg ved Ovelse ............
1897. Januar 25.

Stationen Lilere ved Redningsforseg ........ 12
1907. Maj 28.

Stationen Klitmoller ved Ovelse ............
1907. September 10.

Stationen Vesteragger ved Ovelse ..........

”

” "

lalt. ... 33 12

Foruden navnte 12 skibbrudne, som i 4 Tilfelde forulykkede ved Red-
ningsbaadens Kantring, ihjelsloges et strandet Skibs Forer af den fra Land
ud over Skibet sendte Redningsraket, og af Redningsmandskabet omkom yder-
ligere en Mand fra Stationen Norre-Tornby den 13. Oktober 1910, da han un-
der et Redningsforseg af en Braadse kastedes ud af Redningsbaaden.

Ved flere Lejligheder kom forskellige blandt Redningsmandskabet saaledes
til Skade ved Redningsforseg eller Qvelser, at deres Afskedigelse af Tjenesten
nedvendiggijordes.

Disse Tab maa siges at vere faa i Tal, naar de fordeles over de ca.
100,000 Mand, som Betjeningen af Redningsbaadene ved Qvelser m. m. i de
tilbagelagte 75 Aar har andraget, tillagt de med Redningsbaadene frelste
skibbrudne.

For det under Tjenestens Udovelse viste Forhold er der i Aarenes Lob
af Kongelige Naadesbevisninger tildelt Opsynsmand 55 Dannebrogsmandenes
Headerstegn og 13 Selvmedaljer. Af Mandskabet benaadedes 124 med navnte
Haderstegn og 47 forundtes Medaljer.

Paa Landbrugsministeriets derom nedlagte allerunderdanigste Forestil-
ling behagede det Hans Majestet Kongen den 26. Marts 1902 allernaadigst at
bifalde, at der i Anledning af det danske Redningsvasens 50 Aars Jubilzum
pregedes en Medalje i Selv, og at denne tildeltes, med Ret til at bere sam-
me, de M2nd, der den 26. Marts 1902 havde gjort Tjeneste i mindst 25 Aar
under det danske Redningsvasen, samt de Mand, der tidligere havde gjort 25
Aars Tjeneste, men da vare afskedigede, dog kun forsaavidt Afskedigelsen
skyldtes Alder, Svagelighed eller anden dem utilregnelig Aarsag. Af disse
Medaljer kom 138 til Uddeling ved Redningsstationerne i Jylland og overleve-
redes de paagzldende Mand af Bestyreren personlig.
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Af fremmede Nationer er der tildelt Personalet ved Det norrejydske Red-
ningsvasen 169 Dekorationer.

I flere Tilfelde, med langvarig og anstrengende Virksomhed, er Persona-
let saa vel som Ejerne af de benyttede Transportheste bleven tildelt Pengebelon-
ninger samt Tilleg ud over den normerede Maksimumsbetaling. De saaledes
udbetalte Pengebeleb har udgjort omtrent 42,000 Kr., men det maa dog her
bemarkes, at der siden Betalingen for Deltagelse i Redningsforetagender er
bleven saa meget forhojet, altsaa i ca. den sidste halve Snes Aar, ikke er ud-
betalt Ekstrabelenninger af den danske Regering.

Virksomheden i Redningsvasenets Tjeneste har for det enkelte Individ
varet hojst forskellig, idet Tjenestetidens Langde og Stationens Beliggenhed i
saa Henseende treder afgerende til. Sammenlignelsesvis kan imidlertid oplyses
for det den 1. April 1926 i Tjenesten vaerende Personale folgende:

0 Opsynsmand og 153 Baad- og Betjeningsmand har deltaget i Redningen
fra 1 til 10 skibbrudne.

7 Opsynsmand og 62 Baad- og Betjeningsmand har deltaget i Redningen
fra 11 til 20 skibbrudne.

6 Opsynsmand og 59 Baad- og Betjeningsmand har deltaget i Redningen
fra 21 til 30 skibbrudne.

3 Opsynsmand og 55 Baad- og Betjeningsmand har deltaget i Redningen
fra 31 til 50 skibbrudne,

4 Opsynsmand og 40 Baad- og Betjeningsmand har deltaget i Redningen
fra 51 til 70 skibbrudne.

7 Opsynsmand og 29 Baad- og Betjeningsmand har deltaget i Redningen

fra 71 til 100 skibbrudne. .

5 Opsynsmand og 53 Baad- og Betjeningsmand har deltaget i Redningen
fra 101 til 200 skibbrudne.

4 Opsynsmand har deltaget i Redningen fra 201 til 317 skibbrudne.

11 Baad- og Betjeningsma®nd har deltaget i Redningen af fra 201 til 361
skibbrudne.

Paaklagelig Opforsel i Tjenesten har heldigvis hert til sjzldne Undtagelser
fra Reglen. Ved 6 forefaldne Tilfelde, hvor det dog maa siges, at Forholdene
var meget vanskelige, fandt der Afskedigelse paa Grund af Pligtforsommelse
Sted. I 2 af disse Tilfzlde reddedes de paagzldende skibbrudne, hvorimod den
strandede Besztning i de ovrige 4 Tilfelde helt eller delvis omnkom.

De til Redningsvasenets Tjeneste antagne og indskrevne Mand seges
af kraftig Konstitution, paalidelige og retskafne. De fleste blandt Personalet er
Fiskere af :Naringsvej, og i det hele soges de bedste Folk, som findes paa de
respektive Steder. Varnepligten aftjenes af de fleste i Orlogsmarinen, ligesom
ogsaa en Del af Personalet har sejlet i Koffardifart. Kystbefolkningen i Almin-
delighed betragter det som en Are at blive ansat i Redningsvasenets Tjeneste,
i hvilken det forlanges, at de er adruelige, paalidelige og lydige. Ligefrem
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Opsatsighed er fuldstendig ukendt i Tjenesten. Uhgflighed er kun rent undta-
gelsesvis forekommet.

[ Tjenesten legges megen Udholdenhed og Haardferhed for Dagen.
Gennembledning og Kulde med forskelligartede Anstrengelser og Savn, som
oftest i mange Timer uden Afbrydelse, er Gerningens uundgaaelige Ledsagere.
Desuagtet er Stillingen ved Redningsvasenet meget eftertragtet, naar en eller
anden Plads ved Dedsfald, Bortrejse, Afskedigelse paa Grund af Alder og
Svagelighed eller lignende bliver at bestte.

Ved Broanlzg over Aalob, Istandswttelse af zldre og Anleg af nye Veje
langs Kysten med Stikveje gennem Klitterne til denne, soges Transporten af
Redningsmateriellet forkortet og lettet, hvorved Tilstedebringelsen paa Brugs-
stedet fremskyndes i medende Tilfzlde. Disse Vejanlag m. m. tog sarlig deres
Begyndelse med Finansaaret 1897—98, og siden da er der anvendt et Belsb
af ca. 160,000 Kr. til Forbedring af Transportforholdene ved Redningssta-
tionerne.

Det havde i Tidernes Lob ofte vist sig, at Rester af de paa Kysten
liggende Vrag var meget farlige for Rednings- og Fiskerbaade, naar disse,
sarlig ved Nattetid kom i deres Narhed.

Et saadant Vrag var saaledes Dampskibet »Stephenson« ved Skagen.
Det blev forsogt at afmarke Vraget ved Vagere, men disse kuude ikke holdes
paa Stedet og drev hurtigt bort. Der blev da opstillet Mzrker i Land, hvorpaa
der om Natten anbragtes Lanterner, som t@ndtes, naar Redningsbaaden skulde.
i Virksomhed paa det paagaldende Sted.

Men man kom snart ind paa det mere formaalstjenlige i at uskadeliggore
saadanne Vrag ved Bortsprangning, og i Finansaaret 1891—92 blev der for-
ste Gang stillet et Beleb paa 2000 Kr. til Raadighed for saadan Uskadelig-
gorelse, og i dette Aar blev da to ud for Skagen beliggende Vrag af Dampski-
bene »Mizpah« og »Commissariat« bortsprengt, og i det paafelgende Fi-
nansaar bortsprangtes ligeledes to Vrag ved Skagen, nemlig af Dampskibene
»Baltic« og »Stephenson«. 1 1895 bortspra@ngtes yderligere 3 farlige Vrag,
nemlig af Skibene »Erato« og »Brooklands« ved Gl. Skagen og »Mary Co-
verdale« ved Hanstholm.

1 1894 havde Bestyreren for Det norrejydske Redningsvasen ved Hen-
vendelse til samtlige Redningsstationer faaet Oplysning om de paa Kysterne
liggende Vrag, og disses Antal var da 107. Efter foretagen Forhandling mel-~
lem Bestyreren og Ministeriets Konsulent i denne Sag, davarende Kaptajn
Middelboe, sendte denne Indberetning til Ministeriet. Af denne fremgik det,
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at medens en stor Del af de undersogte Vrag maatte anses tor ufarlige og
derfor kunde lades ude af Betragtning, var der ikke et ringe Antal, som det
maatte vare onskeligt Tid efter anden at faa bortsprangt. Paa Grundlag herai
blev der paa Finansloven sggt og erhvervet en Forhejelse af 6000 Kr., og i en
Aarrzkke blev der herefter bevilget et Belob af 8000 Kr. aarlig til Uskadz-
liggerelse af Vrag paa Forstranden.

Dette Arbejde er derefter bleven fortsat op til den seneste Tid, og der er
bortsprangt indtil Udgangen af Finansaaret 1925—26 ca. 180 Vrag, og den
dermed forbundne Udgift har andraget ca. 225,000 Kr.

Vendende tilbage til foranstaaende sammentrengte Oplysning om de
paa Jyllands Kyster totalt forliste 2111 og 1697 strandede, men igen flot-
bragte Skibe, gives nedenstaaende mere detailleret Oversigt vedkommende
Skibenes Nationalitet og Bes®tningens Skabne m. m.

Skibe, strandede under dansk Flag:

Med Besatning forliste ........................ 380 Skibe

Uden Besztning (»dede« Skibe) ................ 20 — 406 Skibe
Der bragtes flot efter Strandingen .............. 7408 Skibe

og af »dede« Skibe .......................... 2 — 500 —

Ialt.... 906 Skibe

Reddede ved Redningsstationernes Baade .. 810 Personer

— sammes Raketapparater ...... 355 —
— begge Apparater i Forening .... 11 — 1176 Personer
— privat Baad fra Land ........ 409 Personer

— anden privat Hjelp fra Land .. 398 —
— Skibenes Flotbringelse og ved
egen Hjelp ............... ... 3175 —
— egen og ved Hjalp fra Land .. 131 — 4113 —

5277897 Personer

Forulykkede ved Skibenes Sgnderslagning .. 85 Personer

Forulykkede ved eget Landingsforseg .... 18 —
Ihjelslaaede eller skyllede over Bord ved Ind-
strandingen ........................ 47 — 150 —

Ialt .... 5439 Personer
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Til Besatningerne herte endvidere i aaben So

reddede ................. ... ... ... 51 Personer
og i samme forulykkede .................. 79 — 130 Personer
Om Bord i 906 strandede Skibe under dansk Flag befandt

sig ialt .... 5569 Personer
Skibe, strandede under norsk Flag:

Med Besatning forliste ........................ 335 Skibe
Uden Besatning (»dede») Skibe ................ 06 — 401 Skibe
Der bragtes flot efter Strandingen .............. 260 Skibe
og af »dede« Skibe .......................... 1 — 261 —

Ialt.... 662 Skibe

Reddede ved Redningsstationernes Baade .. 902 Personer

— sammes Raketapparater ...... 672 —
— begge Apparater i Forening .... 17 — 1591 Personer
— privat Baad fra Land ........ 347 Personer

— anden privat Hj&lp fra Land .. 235 —
— Skibenes Flotbringelse og ved
egen Hjelp .................. 2805 —
— egen og ved Hjalp fra Land .. 76 — 3463 —

5054 Personer

Forulykkede ved Skibenes Senderslagning .. 136 Personer

Forulykkede ved eget Landingsforseg ...... 72—
Ihjelslaaede eller skyllede over Bord under
Strandingen ................... .. ... 31 — 239 —
[alt .... 5293 Personer

hvoraf 4,51 pCt. forulykkede.

Til Besztningerne horte endvidere i aaben Se

reddede ................ ... ......... 356 Personer
og i samme forulykkede ............... ... 160 — 516 Personer
Om Bord i 662 Skibe under norsk Flag befandt sig ialt. ... .. 5809 Personer
Skibe, strandede under svensk Flag:

Med Besatning forliste ........................ 222 Skibe

Uden Besatning (»dede« Skibe) ................ 12 — 234 Skibe
Der bragtes flot efter Strandingen .............. 181 Skibe

og af »dede« Skibe .......... ... ... ... ... 1 — 182 —

lIalt.... 416 Skibe
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Reddede ved Redningsstationernes Baade ..1163 Personer

— sammes Raketapparater ...... 315 —
— privat Baad fra Land ........ 265 Personer
— anden privat Hjelp fra Land .. 161 —
— Skibenes Flotbringelse og ved

egen Hjalp .................. 2012 —
— egen og ved Hjalp fra Land .. 149 —

1478 Personer

2587

Forulykkede ved Skibenes Senderslagning .. 79 Personer

Forulykkede ved eget Landingsforseg ...... 23—
Thjelslaaede eller skyllede over Bord ved Ind-
strandingen ........................ 53 —

4065 Personer

155

hvoraf 3,67 pCt. forulykkede.

Til Bes®tningerne herte endvidere i aaben Sg
reddede
og i samme forulykkede

79 Personer
27

. 4220 Personer

106 Personer

Om Bord i 416 Skibe under svensk Flag befandt sig ialt . ...

Skibe, strandede under tysk Flag:

4326 Personer

Med Besztning forliste ........................ 408 Skibe

Uden Bes®tning (»dede« Skibe) ................ 32 — 440 Skibe

Der bragtes flot efter Strandingen .............. 278 —
Ialt.... 718 Skibe

Reddede ved Redningsstationernes Baade - . 884 Personer

— sammes Raketapparater ...... 745 —
— begge Apparater i Forening .... 27 —
— privat Baad fra Land ........ 571 Personer
— anden privat Hjalp fra Land .. 314 —
— Skibenes Flotbringelse og ved

egen Hjelp .................. 3719 —
— egen og ved Hjalp fra Land .. 136 —

1656 Personer

4740

Forulykkede ved Skibenes Sonderslagning .. 157 Personer

6396 Personer

278

Forulykkede ved eget Landingsforseg ...... 50 —
Ihjelslaaede eller skyllede over Bord under
Strandingen ........................ 71 —
Ialt ....

af hvilke 4,17 pCt. forulykkede.
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Til Bes@tningerne horte endvidere i aaben Se

reddede ........... ... ... ... 122 Personer
og i samme forulykkede .................. 57 — 179 Personer
Om Bord i 718 Skibe under tysk Flag befandt sig ialt ...... 6853 Personer

Skibe, strandede under engelsk Flag:

Med Besatning forliste ........................ 218 Skibe
Uden Besatning (»dede« Skibe) ................ 20 — 244 Skibe
Der bragtes flot efter Strandingen .............. 264 —
og af »dede« Skibe ........... ... ...l 4 — 268 —

Ialt.... 512 Skibe

Reddede ved Redningsstationernes Baade .. 810 Personer

— sammes Raketapparater ...... 629 —
— begge Apparater i Forening .... 50 — 1489 Personer
— privat Baad fra Land ........ 365 Personer

— anden privat Hielp fra Land .. 255 —
— Skibenes Flotlringelse og ved
egen Hjzlp .................. 3776 —
— egen og ved Hjalp fra Land .. 239 — 4635 —

Forulykkede ved Skibenes Senderslagning .. 129 Personer

Forulykkede ved eget Landingsforsog ...... 122 —
lhjelslaaede eller skyllede over Bord under
Strandingen ........................ 38 — 280 —
[alt .... 6413 Personer

af hvilke 4,51 pCt. forulykkede.

Til Besztningerne horte endvidere i aaben Se
reddede ........... ... ... ... ... ... 220 Personer
og i samme forulykkede .................. 39 — 259 Personer

Om Bord i 512 Skibe under engelsk Flag befandt sig ialt .... 6672 Personer

Skibe, strandede under hollandsk Flag:

Med Besatning forliste ........................ 178 Skibe

Uden Besatning («dede« Skibe) ................ 8 — 186 Skibe
Der bragtes flot efter Strandingen .............. 90 —

og af »dede« Skibe ....................... e 3 — 93 —

Ialt.... 279 Skibe
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Reddede ved Stationernes Redningsbaade .. 193 Personer

— sammes Raketapparater ...... 216 —
— begge Apparater i Forening .... 5 — 414 Personer
— privat Baad fra Land ........ 193 Personer

— anden privat Hjalp fra Land .. 106 -—
— Skibenes Flotbringelse og ved
egen Hjelp .................. 865 —
— egen og ved Hjalp fra Land .. 85 — 1249 —

1663 Personer

Forulykkede ved Skibenes Sgnderslagning .. 18 Personer

Forulykkede ved eget Landingsforseg ...... 6 —
Ihjelslaaede eller skyllede over Bord under
Strandingen ........................ 28 — 52 —

Ialt .. 1715 Personer
af hvilke 3,03 pCt. forulykkede.

Til Bes®tningerne herte endvidere i aaben So

reddede .............. ... . ..., 34 Personer
og i samme forulykkede .................. 27 — 61 Personer
Om Bord i 279 Skibe under hollandsk Flag fandtes ialt .... 1776 Personer
Skibe, strandede under russisk Flag (herunder Finland og Randstaterne).
Med Besatning forliste ........................ 86 Skibe
Uden Besztning (»dede« Skibe) ................ 6 — 92 Skibe
Der bragtes flot efter Strandingen .............. 62 —

Ialt.... 154 Skibe

Reddede ved Stationernes Redningbaade .. 332 Personer
— sammes Raketapparater ...... 2609 — 601 Personer

— privat Baad fra Land ........ 577 —
— anden privat Hjelp fra Land .. 284 —
— Skibenes Flotbringelse og ved
egen Hjelp .................. 1030 —
— egen og ved Hjelp fra Land .. 19 — 1910 —

2511 Personer

Forulykkede ved Skibenes Senderslagning .. 27 Personer

Forulykkede ved eget Landingsforseg ...... 9 —
Ihjelslaaede eller skyllede over Bord under
Strandingen ........................ 9 — 45 —

lalt.... 2556 Personer
af hvilke 1,76 pCt. forulykkede.
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Til Besztningerne horte endvidere i aaben So

reddede ............ i 44 Personer
og i samme forulykkede .................. 16 — 60 Personer
Om Bord i 154 Skibe under russisk Flag (herunder Fin-

land og Randstaterne) fandtes ialt .................. 2616 Personer

Skibe, strandede under fransk Flag:

Med Besztning forliste ........................ 47 Skibe
Uden Besaztning (»dede« Skibe) ................ 2 — 49 Skibe
Der bragtes flot under Strandingen ........ AU 30 —

lalt.... 79 Skibe

Reddede ved Stationernes Redningsbaade .. 86 Personer
— sammes Raketapparater ...... 72 — 158 Personer
— privat Baad fra Land ........ 31 Personer

— anden privat Hjelp fra Land .. 80 —
— Skibenes Flotbringelse og ved
egen Hjalp .................. 422 —
— egen og ved Hjelp fra Land .. 290 — 562 —
' 720 Personer
Forulykkede ved Skibenes Senderslagning .. 25 Personer

Forulykkede ved eget Landingsforseg ...... 13 —
Ihjelslaaede eller skyllede over Bord under

Strandingen ........................ 4 — 42 —

lalt .... 762 Personer

af hvilke 5,51 pCt. forulykkede.
Til Besztningerne horte endvidere i aaben Sg

reddede ......... ... ... ..o 16 Personer
Om Bord i 79 Skibe under fransk Flag fandtes ............ 778 Personer

Strandede Skibe af andre Nationaliteter end forannevnte:

Med Besatning forlist ........................ 11 Skibe

Uden Besztning (»dede« Skibe) ................ 1 — 12 Skibe
Der bragtes flot efter Strandingen .............. 22 —

og af »dede« Skibe ................ ... ..., .. 1 — 23 —

Ialt.... 35 Skibe
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Reddede ved Stationernes Redningsbaads .. 132 Personer

— sammes Raketapparater ...... 1 —
— privat Baad fra Land ........ 21 Personer
— anden privat Hjelp fra Land .. 2 —
— Skibenes Flotbringelse og ved

egen Hjelp .................. 452 —

143 Personer

475  —

Forulykkede ved eget Landingsforseg ......................

af hvilke 0,95 pCt. forulykkede.
Til Besatningerne herte endvidere i aaben So
reddede ... ... ... .. ..

Om Bord i 35 Skibe af forskellig Nationalitet fandtes . ... ..
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Redningsbaadenes Konstruktion m. m.

D A Konstruktionen af de heri Landet anskaffede Redningsbaade til Tider

har varet Genstand for offentlig Meningsudveksling, vil man her sege at
give en Fremstilling af Baadenes Konstruktion fra Redningsvasenets Op-
rettelse og ned til vore Dage.

De Egenskaber, som adskiller Redningsbaadene her i Landet fra almin-
delige Fartojer, er dels, at de er synkefri, hvilket er opnaaet ved i Baaden at
anbringe et Antal lufttette Kasser, dels at de er i Stand til at l&nse sig selv
for det ovenfra indstremmende Vand, idet der i Bunden af Baaden (og fra
i Begyndelsen af Firserne ogsaa i Siderne) er anbragt Udlebsrer eller Ven-
tiler, som aabner sig, naar der kommer en Del Vand i Baaden, men lukker
sig selv ved Vandets Tryk ude fra, og som under svar Segang bestandig hol-
des aabne, saaledes at Baaden alene bares af Luftkasserne. Derimod er der
ved Konstruktionen af de danske Redningsbaade ikke lagt an paa at satte
Baadene i Stand til at rejse sig selv paa ret Kol efter at vare kentrede. Denne
Egenskab, som paa andre Steder i tidligere Tid, og navnlig i England, er
fremhavet som et for en Redningsbaad vasentligt Gode, har man nemlig
maattet opgive af Hensyn til de lokale Forhold her i Landet, som ger Krav paa
andre Egenskaber ved Baaden, der ikke vil kunne opnaas jevnsides med, at
Baaden konstrueredes saaledes, at den, efter at vare kentret, atter kunde rejse
sig paa ret Kol. Ligesom nemlig Hensynet til de slette Veje, ad hvilke det
vilde blive nedvendigt i Strandingstilfzlde at transportere Baadene, maatte
fore til ved Konstruktionen at legge Vagt paa Lethed for Transporten paa
Land, saaledes maatte det, for at Baadene kunde klare sig i Brandingerne og
under Landsztningen lobe langt op paa Stranden, vare af serdeles Vigtighed,
at Baadene var meget letflydende. Skulde imidlertid Fartojet vare i Stand til
at rejse sig paa ret Kol efter at vere kantret, maatte dette bevirkes ved at an-
bringe foroget Vagt i Bunden af Fartgjet, hvilket selvislgelig vilde besvaere
Transporten over Land, og derhos ved at placere Luftkasserne i Enderne af
Baaden, medens Hensynet til Baadens Letflydenhed medferer, at Kasserne
hovedsagelig maa anbringes i Bunden af samme. Derimod lagde man ved
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Baadenes Konstruktion fra den ferste Tid Vaegt paa at gore dem s®rdeles stive
og utilbgjelige til at kantre. Iovrigt maatte det ogsaa vaere Tvivl underkastet,
om det under vore Kystforhold virkelig vilde vare til Gavn, at Baaden, efter
at vaere kantret, kunde rejse sig selv, da det under en voldsom bevaget Sg vilde
vare forbundet med megen Vanskelighed for Mandskabet, som var kastet ud af
Baaden, at arbejde sig op ad dens hgje Sider og ind i Baaden, medens der der-
imod er mere Sandsynlighed for, at den kantrede Baad med Bunden i Vejret,
navnlig ved Hj=lp af de paa samme udvendig anbragte Liner (Guirlander)
samt de i Kimingen anbragte Haandfangslister, vil kunne tjene til Frelse for
Mandskabet, naar dette er ifort de anordnede Redningsbalter. Medens altsaa
Lethed for Transporten over Land, Letflydenhed og Stivhed er de Egenskaber,
som man efter de hervaerende Kystforhold vaesentligst har sogt at opnaa, er der
iovrigt, saaledes som det vil fremgaa af narverende Fremstilling, ved Kon-
struktionen af Baadene foretaget forskellige Forandringer, hvilket navnlig er
sket for, uden at opgive de foran navnte Hovedprincipper, saavidt muligt at
imgdekomme de Onsker, som fra vedkommende Redningsmandskaber i Hen-
hold til deres ved Baadenes Brug indhegstede Erfaringer efterhaanden blev
fremsatte. Af Fremstillingen vil det ogsaa fremgaa, at det selvrejsende Princip
ogsaa har varet forsegt ved et Par Baade her i Landet, men at man atter er
gaaet bort herfra og har anbragt Baade af den almindelige Type ved de paa-
galdende Stationer, da de selvrejsende Baade kasseredes paa Grund af Slid
og Zlde.

Naar der her gives en Fremstilling af Detaillerne ved de forskellige Baa-
des Konstruktion, forbigaas dog den forste Redningsbaad, som i sin Tid an-
bragtes ved Aggerkanal, men som allerede ved Redningsvasenets Organisation
paa Grund af dens mindre hensigtsmassige Dimensioner, blev ombyttet med en
af de almindelige Baade. Den anden her i Landet byggede Redningsbaad,
nemlig den, som i 1847 blev skanket af Frimurerlogen i Kebenhavn, og som
i en lang Aarrakke var anbragt ved Stationen Flyvholm, var bygget efter de
samme Principper, som senere er lagt til Grund ved Bygningen af de danske
Redningsbaade.

Baaden var bygget af fuldstendig gennemtorret Elmetre med Oplangere
af bojet Asketr@. Den var 26 Fod lang, 672 Fod bred og 2% Fod dyb. Baa-
den var klinkbygget, med en flad Kol paa 8 Tommers Bredde samt 2 Ki-
mingskele, der havde 12 Range af 4% Linies Tykkelse paa hver Side og 27
Oplengere paa hver Side, som overalt var sammenfojede til Bordene med gen-
nemgaaende Kobber-Nitnagler. Baaden havde 6 Tofter og var bestemt til at
ros med 6 Aarer. Den var skarpere under Vandet Agter end For, men Agter-
stevnen var nasten lige. Indvendig i Baaden var der saavel i Bunden som un-
der Tofterne anbragt lufttzette Kobberkasser, og i Bunden var der Udlgbsror.
Baadens Vagt var knapt 2000 Pund, og den havde kostet 1240 Rdl. Baaden
var bygget af Skibsbygmester Bonnesen i Kebenhavn, som allerede i Aaret
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1844 paa en Rejse i England havde gjort sig bekendt med de bedste Kon-
struktioner af Redningsbaadene dér.

Efter nejagtig Undersegelse og Overvejelse af det foreliggende Materiale
og efter Sammenligning med de bedste Modeller af engelske Redningsbaade,
blev den nedsatte Redningskommission enig med Skibsbygmester Bonnesen om
Affattelsen af en Tegning, hvorefter de nye Baade vilde vaere at bygge, og efter
at denne Tegning havde varet forelagt Marinens Fabrikmester til Bedommelse,
og af ham var blevet billiget, blev den lagt til Grund for Arbejdets Udferelse.

De forste fire Baade, som saaledes blev byggede efter denne Tegning,
nemlig til Kandestederne, Norre-Tornby, Lokken og Senderlyngvig, afveg i de-
res Konstruktion ikke meget fra den nys omtalte Baad. I Formen faldt de noget
mere ud i Siderne, For- og Agterenden var gjort hinanden saa lig, at Baadene
med samme Lethed kunde roes frem og tilbage. Til Forferdigelse af Luftkas-
serne valgtes der et mindre kostbart Materiale, idet man gjorde dem klink-
byggede af Tra. Det var oprindelig Planen, at Baadene skulde styres med en
Styreaare, men efter Kystboernes Forlangende, blev de ligesom alle senere
Redningsbaade, ogsaa forsynede med Ror. Disse Baades Dimensioner var 20
Fod lange, 7 Fod brede og 2 Fod og 7 Tommer dybe, Dybgaaendet var 8%
Tomme, og Baadens Vagt var 2295 Pund.

Efterhaanden som disse Baade oversendtes til Stationerne og dér var
provede, indhentedes Meningsytringer om Baadene; fortrinsvis fra de Folk,
som skulde benytte dem, og der indgik meget fordelagtige Bedemmelser af
Baadene.

Imidlertid var Redningsfartgjerne noget nyt for Kystbeboerne, som de
havde Besver med at vanne sig til, hvorfor der fra flere Sider ytredes OUn-
sker om, at der ved Bygningen af flere Redningsbaade maatte sgges mere
Lighed med de hos dem brugelige Kystbaade, navnlig at de maatte gores min-
dre brede i Boven og med hgjere, mere skydende Stzvne. For at imgdekomme
disse Onsker, forfattedes en ny Tegning, der, med Bibeholdelse af Rednings-
baadenes principielle Egenskaber, fik en skarpere Bov og skydende Stzvne.
Ogsaa denne Tegning underkastedes Fabrikmesterens Provelse, som intet
havde at bemarke imod Forandringen. Hoveddimensionerne for de 4 Baade,
der byggedes efter denne Tegning, var 30 Fod lang, 7 Fod bred, 2 Fod og 45
Tomme dyb, og Baaden havde 9 Tommers Dybgaaende og vejede 2250 Pund;
de anbragtes ved Skagen, Lenstrup, Hanstholm og Nerre-Voruper.

Efter at disse Baade i lengere Tid havde veret provede, viste det sig, at
de, uagtet de maatte erkendes for szrdeles brugbare til Redningsbrug, ikke
var fuldt saa stive som de ferst byggede. Da Beboerne desuagtet vedblev at
foretrekke Baade med hgje og skydende Sta:vne, byggedes de naste 3 Baade
ligesaadan, men med noget fyldigere Vandlinier for og agter. Disse 3 Baade,
som vejede 2200 Pund, placeredes ved Blokhus, Aggerkanal og Blaavand.

Senere byggedes 4 Baade til Stationer, som forst efter Emanationen af
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Loven af 26. Marts 1852 blev besternte at skulle forsynes med Redningsbaade,
nemlig i Aaret 1854 til Stationerne ved Lildstrand og Vederss og i 1856 til
Stationerne ved Slettestrand og Tuskjar. Disse Baade, som kun vejede 1987
Pund, byggedes n®rmest efter den forst antagne, fyldigere Type, for paa den-
ne Maade at opnaa den sterste Stivhed. Disse Baade forsynedes med Luft-
kasser, forferdigede af Blik i Stedet for som tidligere af Tre.

Dernast kom der under Bygning to nye Baade, bestemte til de da opret-
tede nye Stationer ved Thorupstrand og Nymindegab. Tegningen til disse
Baade, som blev affattet efter, at der havde varet givet Skibsbygmester Bonne-
sen Lejlighed til, paa en langs Norrejyllands Vestkyst foretagen Rejse, at an-
stille Prover med de der stationerede Baade, blev, forinden den blev appro-
beret af Indenrigsministeriet, gennem Marineministeriet forelagt Seetatens
Konstruktions-Kommission til Bedemmelse og bifaldet af denne. Forandrin-
gerne var ikke meget betydelige; Baadene var noget skarpere tet mod Stav-
nene og noget fyldigere i de overste Vandlinier, Luftkasserne var forfardigede
af Kobber.

Da Redningsbaadene i 1860 skulde bygges til den da oprettede Station
ved Aalbak og til den udvidede Station ved Klitmoller, segte Ministeriet at
skaffe sig n@rmere Kundskab om de af Joseph Francis i New York kon-
struerede, af galvaniserede Jernplader byggede Redningsbaade, der var tagne
i Brug flere Steder, navnlig i Nordamerika. Af de modtagne Oplysninger
fremgik det, at Baadene kunde bygges langt billigere end Trabaade, idet en
Jern-Redningsbaad af 26 Fods Langde og en Vagt af 1150 Pund, kun vilde
koste 650 Rdl., men da der imidlertid ingen tilforladelig Oplysning kunde
faas om disse af tynde Plader sammensatte Baades Durabilitet, havde man
Betenkelighed ved at indfere dem. De nye Baade blev derfor byggede af Tra
efter den senest vedtagne Type og med Luftkasser af Kobber; de leveredes af
Skibsbygmester Bonnesen og kostede 1650 Rdl. Stykket.

Da der det paafglgende Aar var bleven bestemt, at der skulde oprettes en
med Redningsbaad forsynet Station ved Rindby paa Fane, og da der var frem-
kommet yderligere Oplysninger om de navnte af Jern byggede Redningsbaades
Brugbarhed, syntes der at vare nogen Rimelighed for, at disse Baade, naar
-deres Konstruktion lempedes noget efter vore Kystforholds s@regne Beskaffen-
hed, vilde vare tjenlige, og der blev derfor hos Skibsbygmestey Bonnesen be-
stilt en saadan Baad. Denne blev anbragt ved Stationen Rindby, men efter at
have varet i Brug der i nogle Aar, var man kommen til den Erfaring, at den
havde forskellige Mangler, som gjorde den mindre skikket til at bruges efter
sin Bestemmelse; den blev derfor sendt til Kebenhavn for at underkastes en
Undersogelse og derefter foretoges de fornedne Forandringer ved den. Baa-
den blev imidlertid kasseret og solgt.

Efter at Ulykken var sket den 27. December 1862, hvor Skagens Red-
ningsbaad kantrede under Forspget paa at redde Besatningen fra den stran-
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dede Brig »Daphne« (omtalt andet Steds i nzrvaerende Fremstilling), lod Mi-
nisteriet i den Anledning anstille Undersggelser, men det viste sig ved disse,
at Grunden til Ulykken snarere maatte soges i et Sammensted af uheldige Om-
stendigheder og en mindre forsigtig Manevrering med Baaden, end i nogen
vasentlig Fejl ved denne. Men Ministeriet fandt sig dog i Anledning af det
passerede opfordret til at underkaste Spergsmaalet om Redningsbaadenes Kon-
struktion en fornyet Overvejelse. Om der end nemlig var Grund til at antage,
at Redningsbaadenes hidtil benyttede, fra sagkvndig Haand udgaaede og med
Omhyggelighed og Grundighed provede Konstruktion i det hele var vellykket
og heldig afpasset efter Beskaffenheden af de Lokaliteter, under hvilke Baa-
dene skulde virke, fremtraadte det dog som: noget ikke usandsynligt, at Mang-
ler i en eller anden Retning ved samme kunde vere at afhjzlpe, og at de se-
nere Aars Erfaringer og Kendskab til de Principper, der paa andre Steder
havde vundet Anerkendelse, kunde iede til at indfere Forbedringer, og at det
navnlig ved en saadan fornyet Droftelse af Sagen vilde kunne lykkes at naa til
en Konstruktion, ved hvilken Hensynet til Baadenes Letflydenhed i hojere
Grad, end det hidtil havde varet Tilizldet, forenedes med Hensynet til at gore
dem saavidt muligt kantrefri. Og selv om en ubetinget Anerkendelse og Anbe-
faling af den hidtil brugte Konstruktion skulde fremgaa som det eneste Re-
sultat af den nzvnte Undersogelse, formente man, at allerede herved ikke lidet
vilde vare vundet, idet et saadant Resultat ikke vilde kunne andet end hos
Kystboerne styrke den Tillid til Redningsbaadene, uden hvilken Redningsvase-
net ikke vilde kunne virke, men som ved Begivenheder som den nysnavnte,
let kunde svakkes.

Ledet af disse Hensyn overdrog Ministeriet Orlogskaptajn Ipsen, Kap-
tajnlgjtnant, Underfabrikmester Schonheyder, Lojtnant af Marinen Duntz-
feldt, Vaterskout Poulsen og Skibsbygmester Brandt til at treede sammen i
Kommission under forstnzvntes Forszde, for at undersoge og bedemme Hen-
sigtsmeassigheden af Redningsbaadenes Konstruktion, samt at fremkomme med
Forslag til de Forandringer og Forbedringer, der maatie vare at foretage ved
denne. Da Kommissionens Bet@nkning fremkom, blev den tilstillet Bestyreren
af Redningsvasenet med Anmodning om efter Konference, saavel med de dyg-
tigere blandt Stationsopsynsmandene som ogsaa med Kontrolloren ved Fiske-
riet i Limfjorden, Kammerraad Andersen, der tidligere havde varet i Red-
ningsvasenets Tjeneste, at ytre sig om samme. Bestyreren afgav derefter Er-
klering, men paa Grund af de ekstraordinzre Forhold i Anledning af Kri-
gen, kunde Sagen ikke fores til Afslutning. Imidlertid fremkom der fra Skibs-
bygmester Bonnesen en Konstruktion til en ny Baad, og det overdroges ham
at bygge en Progvebaad derefter.

Denne Baad havde betydelig storre Barekraft og var meget stivere end
de tidligere Baade, og den var indrettet til at rejse sig efter en Kantring. Dette
opnaaedes dels ved Anbringelsen af store Endekasser og dels.derved, at Baa-
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den, naar den var kommet i Vandet, ved Hjxlp af to anbragte Haner indtog
Vandballast i en dertil bestemt, omtrent 2 Tommer under Dakket varende Be-
holder, der rummede ca. 600 Pund Vand. Baaden var 28 Fod 3 Tommer lang,
7 Fod 6 Tommer bred og 3 Fod 2 Tommer dyb paa Middelspantet; den
var bygget med 2 Lag Bekledning, det inderste lebende diagonalt med
Kolen, det yderste med samme Flugt som paa en almindelig Baad.
Med Ror vejede Baaden 2884 Pund, medens de ldre 26 Fods Baade kun
havde en Vagt paa 2650 Pund. Baadens Dybgaaende var, naar den laa tom,
7 Tommer, med fyldt Vandbeholder 724 Tomme. Med en Ballast i Baaden af
4738 Pund stod Vandet i Hojde med Dakkets Overkant midtskibs, og det til-
svarende Dybgaaende var da 14%% Tomme. Med 28 Mand i den ene Side af
Baaden kantredes den saa meget over, at Rzlingen befandt sig i Vandfladen.
Baaden havde 4 Tofter og var bestemt til at roes af 8 Mand. Den var forsynet
med 7 Luftkasser, der ikke var i Forbindelse med hverandre, den storste af
disse dannedes af Dakket og hele Bunden af Baaden; ovenpaa Dakket fand-
tes i hver Ende en stor Luftkasse, og endelig var en saadan anbragt under hver
Tofte. Paa de storre Luftkasser fandtes Ventiler, gennem hvilke det Vand, der
trengte ind i Kasserne, kunde udtemmes, naar Baaden kom paa Land. 6
selvlukkende Ventiler, som havde Ror ned gennem Bundkassen, tjente til Afleb
for det Vand, der skyllede ind over Dakket. For at skafie Lufttrek, naar Baa-
den var paa Land, var en Luge anbragt i hver Ende af Dakket. Baaden ko-
stede 1800 Rdl. Ministeriet havde forst paatenkt at anbringe Baaden ved
Skagen, men da den ikke syntes at tiltale denne Stations Besatning og des-
uden paa Grund af sin Sterrelse og Tyngde maaske heller ikke vilde veare
passende for Forholdene ved Skagen, blev denne Plan opgivet, hvorefter Baa-
den efter Andragende fra Stationen Klitmgller, hvis Mandskab efter en an-
stillet Prove, havde erklaeret sig tilfreds med den, blev anbragt sammesteds.
Klitmellers tidligere Baad blev midlertidig anbragt ved den nyoprettede Station
i Tversted, indtil den for denne Station bestemte Baad kunde blive bygget.

Det paafslgende Aar blev der af Skibsbygmester Bonnesen bygget en
Redningsbaad efter samme Konstruktion som den nysnavnte, dog med for-
skellige af Vaterskout Poulsen foreslaaede Forandringer, der navnlig gik ud
paa at give Baaden en Langde af 30 Fod, at gore Enderne lavere, for at den
skulde tage mindre Vindfang, samt at forsyne den med lgse Endeluftkasser,
der kunde aftages, saaledes at Transporten derved kunde lettes, samt endelig
at indrette Aabningerne i Ballastrummet saaledes, at Vandfyldningen kunde ske
hurtigere end hidtil. Baaden, som kostede ca. 1900 Rdl., blev anbragt ved den
nye Station i Tversted, og den Baad, som midlertidig havde veret paa dette
Sted, fortes derefter til Stationen Rindby, som havde varet ude af Virksomhed,
siden Jernbaaden derfra fortes bort.

Da Redningsstationen Gl. Skagen i 1869 blev oprettet, blev der atter af
Skibsbygmester Bonnesen bygget en Redningsbaad af samme Slags som den
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nysnavnte, dog atter med nogle Forbedringer, der navnlig tilsigtede at give
den en storre Selvrejsningsevne.

Der hengik nu nogle Aar, i hvilke der ikke blev bygget Redningsbaade,
men derimod blev der bygget flere af Branddirekter Mathiesen konstruerede
Pontonfartejer; men disse viste sig at vare upraktiske, navnlig med Hensyn
til Transporten, og ingen af de Steder, hvor de anbragtes, og hvor de flere
Gange provedes, fik Mandskabet Tillid til dem. —

Men da det ved Lov af 10. April 1874 var bestemt, at der ved Vestero
paa Lase skulde oprettes en saavel med Redningsbaad som med Raketapparat
forsynet Station, opstod der Spergsmaal om Bygning af en ny Redningsbaad
til denne. Da Ministeriet tillige havde bestemt sig for at sege Bevilling til An-
skaffelse af en ny Baad til Stationen Osterby paa Lasg, der, siden det Ponton-
fartej, der havde varet anbragt dér, var blevet flyttet bort, var uden Rednings-
fartej, og det paa Grund af de i flere Henseender ejendommelige Forhold ved
Laso ikke stod Ministeriet klart, om Redningsbaade af den sadvanlige Kon-
struktion vilde passe for denne O, eller om der muligt kunde vare Grund til at
give de nye Baade en noget afvigende Indretning, fandt man det rigtigst, at
dette Spergsmaal blev gjort til Genstand for en narmere Undersogelse og
‘Overvejelse af sagkyndige. I Henhold hertil blev det overdraget Bestyreren af
Det norrejydske Redningsvasen i Forening med Foreren af Fyrskibet i Laeso
Rende, Kaptajn J. P. Larsen, og Premierlgjtnant i Marinen A. W. Bonnesen
under Ledelse af Ministeriets tekniske Konsulent i de Redningsvasenet ved-
rorende Anliggender, Kommander Malthe Bruun, at forhandle og afgive Be-
tenkning saavel angaaende det szrlige Sporgsmaal om Indretningen af de
til Laso bestemte Baade, som angaaende det almindelige Spergsmaal, om den
rette Konstruktion af vore Redningsbaade og om Indforelse af Forbedringer
ved de alt forhaandenvarende Baade. De navnte sagkyndiges Forslag gik ud
paa, at den til Stationen Vesterg bestemte Baad burde gives omtrent samme
Form som den da ved Skagen anbragte Redningsbaad, dog saaledes, at den
blev noget fyldigere til Enderne i Ralingstrekket, 10% Tomme lavere paa
Stzvnene og 5 Tommer hgjere paa Middelspantet, samt at den indrettedes
til efter Omstendighederne at kunne fore Sejl og til den Ende forsynedes med
en 5 Fod lang Sankekol, en Mast, et Spidssejl og en Stagfok. Til Stationen
(Jsterby foresloges en Baad i alt vasentlig efter Model af den da ved Flyvholm
stationerede Redningsbaad. Begge de nye Baade vilde derefter komme til at
svare til de mindste og letteste af de da af Redningsvesenet benyttede Far-
tojer. Med Hensyn til det almindelige Spergsmaal om den rette Konstruktion
af Redningsbaadene, ved hvis Droftelse narmest var taget Hensyn til Forhol-
dene paa Jyllands Vestkyst, udtalte de sagkyndige sig for freindeles at bibe-
holde den Model, der med mindre betydelige Afvigelser var benyttet til de
fleste siden 1857 byggede Baade, idet det navnlig med Hensyn til Spergsmaalet
om Selvrejsningsevnen fremhavedes, at denne Egenskab ikke kunde anses for
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saa vardifuld, at det kunde tilraades, for at opnaa den, at gore Baaden betyde-
lig tungere og vanskeligere at ro. Da Ministeriet intet fandt at indvende imod
de saaledes fremsatte Forslag, blev der til Stationen Vesters hos Skibsbygmester
Bonnesen bestilt en Baad af nysnavnte Konstruktion, ligesom der hos samme
Bygmester, overensstemmende med de sagkyndiges Forslag, blev bestilt en
Baad til Stationen Qsterby. Baaden til Vesters blev i Foraaret 1875 overfort til
Stedet, og en kort efter afholdt Qvelse, der vasentlig foretoges under Sejl
med stiv Kuling, lgb s@rdeles heldig af, og Mandskabet var meget tilireds
med Baaden. I 1876 ankom den nye Baad til Jsterby, og denne viste sig ogsaa
i enhver Henseende hensigtssvarende.

Ved Skagen foregaar de fleste Strandinger i betydelig Afstand fra Land,
og da der derfor paa dette Sted foltes Trang til en storre og kraftigere Red-
ningsbaad, havde Ministeriet allerede i l@ngere Tid varet betznkt paa ved
passende Lejlighed at lade Skagens Baad, der forgvrigt var fuldstendig tjenst-
dygtig, aflese af en ny og mere hensigtssvarende. En saadan Lejlighed tilbod
sig i 1875, idet der, navnlig efter at Sejladsen gennem Graadyb til Havnen
ved Esbjerg havde antaget et storre Omfang, havde vist sig Trang til Anbrin-
gelse af en Redningsbaad ved de saakaldte »Svenske Knolde« paa den ede
Tange Skallingen, omtrent to Mil Syd for Stationen Blaavand, idet Forholdene
paa denne Tange var af den Beskaifenhed, at det i de allerfleste Tilfzlde, hvor
der var Anvendelse for Redningsapparaterne, var umuligt at fere disse fra
Blaavand til Strandingsstedet, fordi det mellemliggende Land overskylles af
Seen, dog i Almindelighed ikke i hejere Grad end at Tangen kan passeres
af Mandskab og Heste. Man havde imidlertid ikke til Hensigt at oprette nogen
ny Redningsstation, idet det mentes, at Redningsbaaden kunde betjenes fra
Blaavand. Paa Finansloven for 1876—77 sugtes der da de fornedne Midler til
Bygningen af en ny Redningsbaad til Skagen, hvorefter denne Stations Baad
skulde fores til Svenske Knolde. Bevillingen blev givet, men da Skibsbygmester
Bonnesen, der havde bygget saa godt som alle Redningsbaadene til Red-
ningsvasenet her i Landet, i 1875 havde nedlagt sit Skibsbyggeri, opstod der
Spergsmaal om, hvem man skulde overdrage Bygningen af den nye Baad.
Ved velvillig Imodekommenhed fra Marineministeriets Side lykkedes det i saa
Henseende at opnaa en heldig Ordning, idet det n@vnte Ministerium indvilgede
i, at Baaden byggedes paa Orlogsvarftet af privat Skibsbvgger Lund, der havde
deltaget i Bygningen af alle de tidligere Baade, men som ikke selv havde noget
Vearft. Materialet leveredes af Orlogsvaritet, medens Lund selv sgrgede for
den forngdne Arbejdskraft og Varktejet. Den nye Baad, der var 214 Fod l@n-
gere end Skagens tidliger:= Baad, noget fyldigere i Vandlinien, forholdsmas-
sig bredere samt 5 Tommer hejere midtskibs, blev ferdig i Foraaret 1877 og
overfort til Skagen, hvorefter dennes tidligere Baad, saaledes som bestemt,
fortes til Svenske Knolde.

Kort efter at Skibsbygmester Bonnesen havde nedlagt sit Skibsbyggeri,
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afgik han ved Dgden. Ministeriet havde forinden for en Kebesum af 1500
Kr. erhvervet den ham tilhorende Samling af Arbejdstegninger og Modeller
til Redningsbaade, hvilken Samling var af stor Interesse, fordi der i den fin-
des en Fremstilling af den Udvikling, der i Aarenes Lob har fundet Sted med
Hensyn til Redningsbaadenes Indretning og de forskellige Forandringer og
Forbedringer, der i Aarenes Lob var foretagne.

Efter at det ved Lov af 29. Marts 1878 var bleven bestemt, at der skulde
oprettes en Redningsstation paa Anholt, blev der truffet Foranstaltning til
Bygning af en Redningsbaad af samme Storrelse og i det vasentlige af sam-
me Konstruktion som den til Stationen Vesters byggede Baad. Baaden byg-
gedes af Skibsbygger Lund paa samme Maade som ved Baaden til Skagen, og
den anbragtes ved Stationen Anholt den 1. Maj 1879.

Saaledes som tidligere anfert, blev den forste efter Selvrejsningsprincippet
byggede Redningsbaad anbragt ved Stationen Klitmoller. Dette System blev
imidlertid paa Grund af de dermed forbundne Ulemper i andre Henseender
snart forladt ved Bygningen af de senere Redningsbaade. Disse Ulemper var
serlig fremtredende ved Klitmeoller-Baaden, idet de i den anbragte hoje Ende-
luftkasser bevirkede, at den var tung at transportere og vanskelig at drive frem
mod Vind og Sg, hvilket sarlig viste sig ved den ulykkelige »Sleipner« Stran-
ding. Man ansaa det derfor for nedvendigt at bygge en ny, ikke selvrejsende.
Baad til Klitmeller, og denne Baad vandt snart Mandskabets fuldstendige
Tilfredshed. Den aldre, selvrejsende Baad blev overfort til Orlogsvarftet, hvor
Baaden til Klitmeller ogsaa var bygget, og den blev dér fuldstendig ombyg-
get, navnlig blev saaledes Selvrejsningsevnen taget fra den. Redningsbaaden
blev derefter anbragt ved Stationen Flyvholm, hvis Baad var gammel og
skrgbelig. Denne fortes dog til Thyboren for i Nedstilfelde at kunne bru-
ges ved den dervarende Raketstation.

De senere til Redningsvasenet byggede Baade er alle byggede paa Or-
logsvarftet af Baadebygmester Frorup, som indlagde sig megen Fortjeneste af
disse, og deres Form og Bygningsmaaden bibeholdtes i det vasentlige op til
den nyeste Tid.

De forste af disse Baade byggedes i 1882 og var bestemt til Aflesning af
de siden 1852 ved Kandestederne og Norre-Tornby varende Baade. Disse nye
Baade adskilte sig fra de senest til Skagen og Klitmeller byggede Baade derved,
at de havde mindre fremspringende Stzvne, men dog den sainme Langde i
Vandlinien, nemlig 30 Fod, hvorimod de var lidt bredere og fyldigere midt-
skibs. Herved, saavel som ved nogen Forandring med Hensyn til Luftkasserne,
blev de betydelig stivere samt noget mere letroende. De indrettedes til at roes
med 5 Aarer paa hver Side i Stedet for 6, og Afstanden mellem Tofterne blev
derefter saa stor, at Mandskabet havde fuldst@ndig fri Plads til at straekke
Armene ud og kunde anvende al Kraft og Opmarksomhed paa Aarerne, lige-
som der ogsaa blev indvunden sterre Rum til at modtage de skibbrudne. De
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to udskiftede Redningsbaade blev anbragt ved de to samtidig oprettede Bistatio-
ner ved Spirbakken og Skiveren.

Det paafolgende Aar byggedes to lignende Baade til Stationerne Lokken
og Blokhus. Disse Baade kostede, tillige med nve Vogne, tilsammen 9,700
Kr. Vaegten af Baaden var i tom Tilstand (uden Luftkasser og hele Tilbehar)
ca. 1700 Pund, men i fuldt udrustet Tilstand var Vegten 3470 Pund. De ud-
skiftede Baade anbragtes ved Skiveren og Thyboren til Aflesning af de der-
varende Baade, som derefter solgtes.

I 1884 byggedes der tre Baade af samme Konstruktion til Stationerne
Lonstrup, Senderlyngvig og Blaavand. Bestyreren af Redningsvaesenet havde
i 1883 foretaget en Rejse til England for at bessge den i Forbindelse med den
internationale Fiskeriudstilling i London arrangerede Udstilling af Rednings-
apparater, samt for samtidig at gore sig bekendt med det engelske Rednings-
vasens davarende Tilstand. Efter de herved indvundne Erfaringer, bragtes
forskellige Forbedringer i Forslag, hvoraf vedrerende Redningsbaadene skal
fremhaves: 1 Redningsbaadene saavel i England som i Danmark var Aflgbet
af Ovenvand hidtil sket gennem Baadens Bund ved et Antal af 2 til 6 Rer,
i hvis Overkant der i den nyere Baad var indsat en selvvirkende Ventil. Denne
Indretning frembed den Ulempe, at de mange Gennembrydninger i Baadens
Bund svakkede denne, og at Rorene ved Baadens Ud- og Landsztning let
blev tilstoppede af Sand og Grus. Man havde derfor i England begyndt paa at
lade Aflgbet fra Baaden tillige ske ved firkantede Aabninger i Siderne oven-
over Bundkassen, 2 paa hver Side; Disse Aabninger forsynedes med selvvir-
kende, sluttende Klapper, der aabnes eller lukkes ved Vandets Tryk, henholds-
vis inden- eller udenbords. Da denne Aflsbsmaade maatte anses som en For-
bedring, blev det besluttet at indfere den her i Landet, og den bragtes forste
Gang i Anvendelse ved de nysnzvnte 3 nye Baade. Den er bleven bibeholdt
ved alle senere byggede Baade, og ved de tidligere leverede Baade af samme
Konstruktion blev der nogle Aar derefter ved udsendte Baadebyggere fra Or-
logsvarftet indsat lignende Ventiler.

Efter at Kommander i Flaaden Braiém fra Amerika havde ladet hjem-
bringe et Eksemplar af de Baade, som i Almindelighed benyttedes af Red-
ningsvasenet i De Forenede Stater, de saakaldte »surf boats«, tilbed han det
danske Redningsvasen at gere sig bekendt med samme. Da disse surf-boats
syntes at frembyde vasentlige Fordele, idet de navnlig foruden at vere langt
billigere, tillige er betydelig lettere, og altsaa hurtigere og bekvemmere at
transportere end vore Redningsbaade, fandt Ministeriet, uanset de Mangler, der
i andre Henseender var til Stede, idet de saaledes hverken var synkefri eller
selvlensende, sig foranlediget til at lade den omtalte Baad underkaste en sag-
kyndig Bedommelse af Kommander Braém i Forening med Ministeriets Kon-
-sulent i Redningssager, Kontreadmiral Bruun, Baadebygmester Frerup og Be-
styreren af Det norrejydske Redningsvasen. Overensstemmende med den af
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disse M@nd afgivne Betenkning ansaa man det for rigtigst at lade anstille
Prove med Baaden ved en eller flere af de jydske Redningsstationer, efter at
der forinden var foretaget Forandringer ved den, navnlig for at gere den
synkefri, og man erhvervede derfor den fornedne Bevilling paa Finansloven
for 1884—85 til at afkebe Kommander Bra¢ém Baaden for Anskaffelsesprisen
1077 Kr. Ved Anbringelsen af 1400 Luftbeholdere af det af Premierlojtnant i
Flaaden, Klixbiill, opfundne System, segte man derpaa at gore Surfbaaden
synkefri og lod den fore til Redningsstationen Flyvholm, hvor den imidlertid
ved en afholdt Prove under temmelig rolige Forhold keentrede. Den blev der-
efter bragt til Stationen Thyboren, og paa dette Sted blev der Lejlighed til med
den at redde 4 Personer, som befandt sig i Naerheden af Stationen, medens det
omliggende Terren var overskyllet af Havet, men senere har den aldrig va-
ret brugt. Nogle Aar efter dens Anbringelse blev den undersogt af Rednings-
vasenets Bestyrer, og det fandtes da, at alle de anbragte Luftbeholdere af
Tarme var raadne og ubrugelige, og de maatte derfor udtages og erstattes med
Kork. Surfbaaden blev en Del Aar senere solgt som ubrugelig.

I Aaret 1885 blev der igen bygget 3 nye Redningsbaade til Stationerne
Hanstholm, Nerre-Voruper og Vesteragger. Sidstnavnte Stations tidligere Baad
anbragtes ved Thyboren, og den derverende Baad solgtes, de 2 andre Statio-
ners udskiftede Baade solgtes ligeledes.

I 1886 blev der bygget 4 nye Baade, nemlig til Stationerne Lildstrand,
Flyvholm, Tuskjer og Vederso. Af de udrangerede Baade blev Baaden ved
Lildstrand anbragt ved Spirbakken. Flyvholms Baad blev efter en foretagen
Istandsaittelse fort til Stationen Tversted, hvis selvrejsende Baad var kassabel,
og de 2 Baade fra Tuskj@®r og Vederse anbragtes ved Thyboren og Thors-
minde, sidstnzvnte for at anvendes i Nodstilflde, naar det var umuligt at
skaffe Redningsbaaden fra Stationen Tuskjear til Stede paa Strandingsstedet.

I 1887 blev der bygget ikke mindre end 10 Baade. De 5 af disse an-
bragtes ved de 2 nye Stationer Lilore og Senderho, samt ved de 3 Stationer
Sendervig, Haurvig og Veirs, der tidligere kun havde varet forsynet med Ra-
ketapparater, men nu udvidedes til tillige at vare Baadstationer. De 5 an-
dre Baade anbragtes ved Stationerne Skagen, Slettestrand, Thorupstrand, Ny-
mindegab og Rindby, hvis Baade var af @®ldre Konstruktion og de senest byg-
gede underlegne, ligesom de i det hele lod en Del tilbage at onske i Henseende
til Styrke og Soliditet. Den bedste af disse Baade var Skagens, og da den
iovrigt var vel vedligeholdt og derfor formentes i Stand til at fyldestgere de
Krav, som Forholdene i Aalbakbugten stiller, blev den overfort til Stationen
Aalbak, hvis hidtilverende Baad var af @ldre Konstruktion. Denne Baad for-
tes derefter til Skiveren for at aflose den dervarende Baad.

I 1888 byggedes en Baad til Gl. Skagen, og dennes hidtidige Baad over-
gik til en ny Bistation, Hojen Vest.

I 1889 blev der bygget en ny Baad til Stationen Tversted, hvis 22 Aar
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gamle Baad var af en mindre god Konstruktion, idet den var smallere end
de nye Baade og i Stivhed og Bareevne saavel som i Lethed paa Vandet og
under Transporten lod en Del tilbage at snske. De i 1887 ved Slettestrand
og Thorupstrand udskiftede Baade blev anbragt ved de i 1889 oprettede Bi-
stationer ved Uggerby og Redhus.

1 1890 blev der bygget en ny Baad til Anbringelse ved den da nyoprettede
Baadstation ved Lilleheden.

I 1891 byggedes 4 nye Redningsbaade. Den ene af disse anbragtes ved
Stationen Vesterg, hvis tidligere Baad anbragtes ved den da oprettede Bistation
ved Hornex. To andre Baade anbragtes ved Spirbakken og Thorsminde, hvis
@ldre Baade samt den tidligere Baad ved Hornex blev solgt. Den fjerde Baad
var 4 Fod kortere end de s®dvanlige Baade, den var bygget til Stationen An-
holt, hvor der ogsaa i dette Aar var oprettet en Bistation, som forsynedes
med den tidligere Baad paa Anholt.

I 1892 blev der bygget 3 nye Redningsbaade, nemlig til Stationerne Kan-
destederne, Blokhus og Thyboren. De tidligere Baade ved Kandestederne og
Blokhus anbragtes ved Bistationerne Skiveren og Redhus, og disses tidligere
Baade samt den tidligere Baad ved Thyboren blev solgt.

I 1893 byggedes en ny Baad til Stationen Blaavand, hvis tidligere Baad
anbragtes ved Bistationen Svenske Knolde til Aflesning af den dervarende
Baad, der var gammel og ubrugelig.

1 1894 blev der bygget 2 nye Baade, hvoraf den ene var til den da ny-
oprettede Station ved Stenbjerg. Den anden Baad anbragtes ved Stationen
Osterby paa Lase, hvis tidligere Baad fortes til Frederikshavn, for at under-
kastes en Istandsattelse. Det paafalgende Aar anbragtes den derefter ved den
da oprettede Bistation ved Karred.

1 1895 blev der bygget 3 nye Baade. Af disse blev den ene anbragt ved
Stationen Vesteragger i Stedet for den Baad, der samme Aar var gaaet tabt
ved Ildsvaade foraarsaget ved Lynnedslag. De to andre Baade anbragtes ved
Stationerne Anholt og Klitmgller, medens de tidligere Baade paa disse Steder
anbragtes ved de da oprettede Bistationer ved Madshsl og Thyboren Nord.

I 1896 blev der bygget 2 nye med Sznkekol forsynede Redningsbaade. Den
ene af disse blev anbragt ved den da oprettede Bistation Skagens Gren. Den
anden Baad var oprindelig bestemnt til at oplegges paa Orlogsvarftet, for i
paakommende Tilfzlde at haves til Raadighed som Reserveredningsbaad. Da
der imidlertid ved Stationen Vesters havde vist sig Trang til en Baad af nyere
Konstruktion end den dervaerende Baad, der ofte kun med Vanskelighed kunde
fores ud til Skibe, der var strandede i lang Afstand fra Kysten, saasom paa
Nordre Ronner eller Nordvestrevet, og det i Folge en af Bestyreren for Det
norrejydske Redningsvasen og Ministeriets Konsulent ved Bygaingen af Red-
ningsbaade, foretagen stedlig Undersogelse maatte antages, at den omtalte nye
Sankekolsbaad kunde afhjzlpe den forhaandenvaerende Trang, blev der truf-
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iet den Ordning, at sidstnavnte Baad stationeredes ved Vesters Station, medens
den dervarende Baad anbragtes paa Orlogsvaritet til eventuel Benyttelse
som Reserveredningsbaad.

I 1897 oversendtes denne Reservebaad til Stationen Aalbak, hvis tidligere
Baad blev afgivet til den da nyoprettede Baadstation ved Jerup. Der blev byg-
get en ny, med Vandballastkasse forsynet Redningsbaad til Stationen Vester-
agger, hvis tidligere Baad fortes til Stationen Thyboren-Nord, medens den der
stationerede Baad oversendtes til Orlogsverftet, for at oplegges der som Re-
serveredningsbaad.

I 1898 byggedes der en ny med Ballastkasse forsynet Redningsbaad til
Stationen Ngrre-Thornby, hvis tidligere Redningsbaad derefter fortes til den
nyoprettede Baadstation Skallerup Klit. Da den aldre, selvrejsende Baad ved
Gl. Skagen, befandtes at vaere saa medtaget af dens mangeaarige og hyppige
Brug, at den ikke l&ngere uden Fare kunde benyttes, og Baaden efter en paa
Orlogsveritet foretagen Undersogelse ikke skonnedes egnet til Istandsattelse,
blev den udrangeret. Den ved Aalbak varende Redningsbaad belv midlertidig
anbragt ved GIl. Skagen og Reserveredningsbaaden ved Aalbzk, indtil en ny
Redningsbaad kunde blive anskaffet. Denne Anskaffelse skete det paafslgende
Aar, og de 2 Redningsbaade fortes da tilbage til deres respektive oprindelige
Steder.

I 1899 byggedes der en Redningsbaad, forsynet med Sznkekel og Vand-
ballastkasse til den da ny-oprettede Baadstation ved Grenaa Havn.

I 1900 blev der bygget 2 nye Redningsbaade. Af disse blev den ene, som
var forsynet med Vandballasttank agter, anbragt ved Stationen Tversted, hvis
tidligere Baad fortes til Stationen Uggerby, og dennres tidligere Baad blev ud-
rangeret og solgt. Den anden var af en delvis ny Konstruktion, idet den var be-
tydelig sterre, nemlig 35 Fod lang, den var dertil forsynet med 2 Sankekole
og Ballasttank. Den anbragtes ved Bistationen Skagens Gren, hvis tidligere
Baad fortes til Stationen Anholt. Den dervarende 26 Fods Baad anbragtes
ved Stationen Karred, hvis tidligere Baad var ubrugelig og blev bortsolgt.

I 1902 blev der bygget en ny storre Redningsbaad af samme Type som
Skagens Grens, og den anbragtes ved den da oprettede Bistation ved Blaa-
vandshuk.

I 1907 oprettedes den nye Baadstation i Esbjerg, men Stationen fik, indtil
en ny Baad kunde blive bygget, midlertidig Redningsbaaden fra Blaavand, og
denne Station fik Baaden fra Svenske Knolde.

I 1908 byggedes 2 nye Baade af den sidste storre Type. Den ene af disse
anbragtes ved Stationen Lildstrand, hvis tidligere Baad fortes til Bistationen
Madsbel, og denne Stations zldre Baad blev udrangeret og solgt. Den anden
Baad frembed forskellige Forandringer; den var saaledes forsynet med Lug-
gersejl, medens Redningsvasenets andre Baade har Spidssejl eller Gaffelsejl,
og den havde en Jernkel af 1800 Punds Vagt. Baaden var som Folge heraf
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betydelig tungere end de andre 35 Fods Baade. Da den nye Redningsbaad var
bleven anbragt ved Esbjerg, blev Baadene fra Blaavand og Svenske Knolde
atter fort tilbage til deres Stationer.

I 1911 blev Bistationen Karred nedlagt, og den dervaerende Redningsbaad
blev fort til den da oprettede Station i Saby.

I 1912 blev Bistationen Madsbgl nedlagt, den dervarende Redningsbaad
fortes til Saby, og dennes Baad afgaves til den da oprettede Station paa
Mang.

I 1913 fik Stationen Lokken en ny paa Orlogsvarftet bygget Rednings-
baad, og Stationens @ldre Redningsbaad blev afgivet til Bistationen Hornex,
hvis @ldre Baad blev solgt.

I 1914 blev Bistationen Skagens Gren nedlagt, idet der da blev oprettet
en med Motorbaad forsynet Station ved Skagens Havn. Skagens Grens Red-
ningsbaad blev da anbragt ved Stationen Vestero, og dennes Baad anbragtes
ved Stationen Osterby, hvis Baad fortes til Stationen Jerup, og dennes Baad
bragtes til Orlogsveritet, for der at opbevares som Reservebaad.

I 1915 fik Stationen Tuskj®r en ny paa Orlogsvarftet bygget Rednings-
baad, den @ldre Baad blev solgt.

I 1916 fik Stationen Klitmoller en paa Orlogsvarftet bygget Motorred-
ningsbaad, den tidligere Baad anbragtes. ved Hundested, hvor den betjenes
af stedlige Fiskere.

I 1919 fik Stationen Lilore en ny paa Orlogsvarftet bygget Rednings-
baad, den wldre Baad blev sendt til Orlogsvarftet, hvor den fik et grundigt
Eftersyn, hvorpaa den anbragtes ved Raketstationen Lyngby, der da udvidedes
til at vare baade Baad- og Raketstation. Samme Aar fik Stationcn Vesters Mo-
torredningsbaad, den tidligere Baad sendtes til Orlogsvaritet, hvor den blev
istandsat og afgaves til Stationen Saby. Dennes tidligere Baad sendtes til Or-
logsverftet og efter stedfunden Istandsattelse anbragtes den ved Svenske
Knolde, hvis @®ldre Baad blev solgt.

I 1920 ankom der 2 nye Motorredningsbaade til OJsterby og Grenaa
Havn, disse Stationers tidligere Baade fortes til Orlogsvaritet, hvor de blev
eftersete og derefter anbragt ved de 2 nyerhvervede Stationer paa Romg, Juvre
og Kirkeby.

I 1921 fik Stationen Lenstrup en ny paa Orlogsvaritet bygget Rednings-
baad, og i 1922 fik Stationerne Flyvholm og Senderlyngvig nye Baade, ligesom
Stationen Esbjerg fik en Motorredningsbaad. De 4 tidligere Baade blev solgt.

I 1924 fik Stationen Kandestederne en ny Redningsbaad, den ®ldre Baad
fortes til Bistationen Skiveren, hvis Baad solgtes til et privat Redningsselskab
i Frederikshavn. Samme Aar fik Stationen Vederse en ny Redningsbaad, og
Stationens ®ldre Baad afgaves til Marineministeriet.

Der findes saaledes ialt for Tiden ved Det nerrejydske Redningsvasen 50
Stationer, der er forsynede med Ro-Redningsbaade, og de er, fraset Storrelsen
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Aars Forleb skennede man, at den ikke egnede sig til Brug der, og den blev
da fort til Hals og overladt til den stedlige Fiskeriforening. Her var Baaden
saa til i 1921, da der oprettedes en under Redningsvasenet herende Station,
der blev forsynet med en ny Motorredningsbaad. Den tidligere Baad blev fort
til Renne, hvor den var i Brug til 1926, da den brandte efter en Eksplosion.

Men der fremkom stadig Forslag om at goere Forseg paa at anbringe
Motorredningsbaade paa Jyllands Vestkyst, og i Begyndelsen af Aaret 1916
blev der da til Stationen Klitmoller leveret en paa Orlogsvearitet bygget Baad.
Denne er ligesom sidstnzvnte Baad selvlznsende, klinkbygget, med Klaedning
af Egetr@, forsynet med vandtet Dzk og Kobberluftkasser. I Lighed med
Baaden ved Skagen er der indbygget Tunnel, i hvilken Skruen vandrer. Baa-
dens Dimensioner er: Lengde 10,2 m, Bredde over Korkbealtet 3,12 m, Dyb-
gaaende 0,4 m, og den vejer uden Besxtning og Benzin 3,2 Tons. Motoren er
en 12 HK. Ferro Benzinmotor, hvilken giver Baaden en Fart af 5,5 Knob.

I 1918 blev der ved Stationen Jsterby anbragt en Motorredningsbaad
af samme Type som sidstnavnte, det paafelgende Aar anbragtes 2 lignende
Baade ved Vesterg og Anholt, i 1920 anbragtes 2 lignende Baade ved Norre-
Voruper og Grenaa Havn og i 1921 som foran navnt en Baad ved Hals.

Under Brugen af disse Baade indhestedes den Erfaring, at 12 Hestes
Kraft var for lidt til at fore Baaden frem, og der blev da i 1922 bygget en Red-
ningsbaad til Stationen Esbjerg med en Motor paa 25 HK. I 1925 blev Mo-
toren i Redningsbaaden ved Grenaa Havn ombyttet med en Motor paa 25
HK., og det samme var Tilfaldet i 1926 ved Stationerne Negrre-Vorupoer og
Osterby, ligesom der dette Aar paa Orlogsvarftet blev bygget en ny Rednings-
baad med 25 KH. Disse sidste Motorer er af »Fordson«-Typen. —

1 1923 blev der til Stationen Thyboren leveret en Tractor til Transport af
Redningsbaaden. Den var af engelsk Fabrikat og af samme Type som de, der
bruges ved det engelske Redningsvaesen. —

[ Tidernes Lob er der saavel her i Landet som i Udlandet fremkommen
mange Projekter angaaende Konstruktionen af Redningsfartejer. Blandt de
her i Landet fremkomne Forslag er her tidligere berort det af Branddirekter
J. P. Mathiesen konstruerede saakaldte Pontonfartgj. Det kan egentlig ikke si-
ges, at Mathiesen er den forste, der har konstrueret saadanne Fartojer. Den 22.
Februar 1851 blev der nemlig meddelt Henry Richardsen af Aber-hivnant i
North Wales Patent paa en af ham inventeret og af ham betegnet forbedret
Redningsbaad. Systemet gik ud paa ved et Tremmedzk og aabne Sider at
overbygge to eller flere Ror eller Pontoner med Mellemrum og indbyrdes for-
bundne med Tvarkonstruktioner af Jern. Paa Overbygningen indrettedes Tof-
ter og Aaregafler, for at Fartojet kunde bringes frem paa Vandet i Lighed med
Rofartejer. Efter dette System byggedes 2 Pontonfartsjer, som anbragtes ved
Merseyfloden i Naerheden af Liverpool, uden at det vides, om Antallet senere
foregedes. Det viste sig dog, at Pontonfartejet — fraset visse Fordele, som
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det besad, sammenlignet med egentlige Redningsbaade — var vanskeligt at ro
frem, og at det til Betjeningen noedvendige Mandskab og andre, som maatte
befinde sig paa Pontonfartejet, var meget udsat for at rives bort, naar Braad-
det fejede hen over den til alle Sider aabne Overbygning. 1 en noget @ndret
Form fremkom da Hr. Mathiesen i 1870 med Forslag om Bygning af Pon-
tonfartojer, som betegnedes som hans Opfindelse, og Ministeriet fandt, at der
var Anledning til at anstille Forseg med Fartojet, og efter at der paa Finans-
loven dertil var bevilget et Beleb af 600 Rdl, blev et saadant bygget hos
Skibsbygmester Bonnesen. Det bestod af fire firkantede Trepontoner, byggede
paa Klink. Pontonerne var omtrent 30 Fod lange, 9 Tommer dybe og 12 Tom-
mer brede. Senere lod Mathiesen for egen Regning bygge to andre Fartojer
efter samme Princip, ved hvilke der dog efter den alt indvundne Erfaring blev
indfert flere vasentlige Forbedringer, navnlig saaledes, at Pontonernes Antal
indskrenkedes til to. Samtlige disse 3 Fartgjer blev oversendt til Jyllands.
Vestkyst, hvor der i December Maaned 1870 og senere blev afholdt flere Prover
med dem under Ledelse af Redningsbestyreren og i Overvarelse af Forslags-
stilleren. Det forste Resultat af disse Prover viste sig at vare meget gunstigt
for Projektet, idet det blev godtgjort, at dette Redningsfartsj var meget lavt-
gaaende med en stor Bareevne, saa at det paa lav Vandstand kunde na&rme
sig Land med en stor Besatning. Fartojet var meget stift og kunde derfor
vanskeligt kantre, og da det var ensdannet til begge Ender, behovedes det ikke
at foretage den for Redningsbaade meget farlige Vending i hej Se. Medens
Selvlensningen, hvor god den end er, aldrig vil kunne indrettes saaledes i
Redningsbaadene, at disse sikres imod Fyldning i stormfuldt Vejr, naar Braad-
sgerne hurtigt efter hinanden gaar over Baaden, blev det nye Fartgj befriet for
Vandet i samme Qjeblik det stremmede ind, da der intet var, som kunde holde
det tilbage paa det aldeles aabne, af en Rorfletning bestaaende Dzk. Begrun-
det herpaa bestemte Ministeriet sig til, foruden det forst byggede Fartoj, som
blev anbragt ved Thyboren, ogsaa at kebe de to andre Fartgjer, som derefter
fandt Anbringelse ved Skagen og Flyvholm, og der blev yderligere bestilt et
Fartej, som bestemtes til at anbringes ved den da nyoprettede Station ved
Osterby paa Lase. | Tidens Lob hostedes der imidlertid en anden Erfaring ved
Brugen af de paagzldende Fartojer. Mangel paa baadformede Ender medforte
i Mods=tning til almindelige Rofartgjer, at den nedvendige Vageevne savnedes,
og at Pontonfartejet under Fremroningen let blev sat i tilbagegaaende Retning
over Styret. Denne Mangel paa Vageevne mediarte tillige, at det over Pon-
tonfartgjet faldende Braad vilde feje Betjeningen bort fra deres Plads. En mu-
lig og meget sandsynlig Beskadigelse under Brugen ved at kollidere med en
eller anden Genstand, vilde lade den paagzldende Ponton lgbe fuld af Vand
og synke, hvorved Fartojets Kantring, ved at beroves den ene Pontons Bzare-
evne, blev uundgaaelig. Det farst byggede Fartej, der var anbragt ved Thy-
boren, viste sig uskikket til at anvendes til Redningsforssg paa Grund af sin
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Storrelse; det vedblev imidlertid at veere paa Stedet, da det formentes, at det
muligen paa anden Maade vilde kunne gore Nytte paa denne af Havet sterkt
truede Kyststrekning, idet det i Tilfelde af Oversvemmelse vilde kunne yde
en vasentlig Hjalp til at redde den derboende Befolkning. De ved Flyvholm og
Skagen foretagne Prover med de dér stationerede Pontonfartojer, viste ogsaa
disses betydelige Ulemper, og navnlig led der fra de paagzldende Stations-
mandskaber sterke Klager over Besvarlighederne ved paa Land at haandtere
og transportere dem. Med Fartojet ved Jsterby gik det helt galt, der blev kun
afholdt én Preve, men efter denne negtede Beboerne oftere at yde Hestekraft:
og anden Assistance ved Fartojets Transport. Fartojet ved Skagen flyttedes til
Aalbzk og Fartejet ved Osterby til Lokken, ved hvilke nye Steder der ogsaa
anstilledes Prover, der heller ikke bragte nogen Tillid til Brugbarheden. Pon-
tonfartejerne blev derfor udrangerede, og efterhaanden som de forringedes i
Verdi, realiserede.

I Begyndelsen af Aaret 1899 fremkom der fra Voruper Fiskeriforening et
Andragende til Ministeriet om, at der maatte blive ydet et Tilskud til Bygnin-
gen af en Redningsbaad, som skulde stationeres paa Stranden og betjenes af
frivillige blandt Fiskerne, samt at denne Baad maatte blive bygget af en lokal
Baadebygger efter en fremsendt Tegning. Sagen blev gjort til Genstand for
Forhandling mellem Ministeriet, dettes Konsulent i Bygningen af Rednings-
baade og Redningsvasenets Bestyrer, mmen det forte til, at Andragendet blev
afslaaet, da der ikke skennedes at vare Trang til en saadan Baad, idet der
fandtes een af Statens egne Redningsbaade der paa Stedet, og dertil kom, at
der med den indsendte Tegning ikke fulgte nogensomhelst Beskrivelse eller
Beregning, saa det ikke kunde ses, af hvilken Grund den skulde foretrakkes
fremfor Redningsvasenets almindelige Redningsbaade. I Aaret 1902 fremkom
der et fornyet Andragende fra nevnte Fiskeriforening om, at der maatte blive
bevilget et Statstilskud paa 9100 Kr. til Bygning af en saadan Preve-Red-
ningsbaad i Voruper, og efter en Del Brevveksling om Sagen gik Ministeriet
ind paa at imodekomme Andragendet, hvorefter den paagzldende Baad blev
bygget af Baadebygger Chr. Thomsen og blev fardig i 1905. Landbrugsmini-
steriet nedsatte derefter den 31. August s. A. en Kommission, bestaaende af
Redningsvasenets Bestyrer, Konsulenten i Bygning af Redningsbaade samt
Lazrer Munk Poulsen som Reprasentant for Voruper Fiskeriiorening til at
bedomme den paagzldende Baad. Kommissionen medtes dea 11. Oktober
s. A. ved Voruper, hvor der blev anstillet sammenlignende Prover med den
tidligere Redningsbaad og den nye, ligesom ogsaa det faste Redningsmand-
skab betjente denne under en af Proverne. Det viste sig, at den nye Baad, der
havde storre Dimensioner end den gamle Baad, var betydelig stivere, men
tillige var den kendelig tungere af Vagt og derfor svarere at ro frem og tillige
besvarligere at opbjerge. Det faste Redningsmandskab erklezrede, at det fore-
rak den gamle Baad, men Forsegsbaadens Mandskab erklarede, at det fore-
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‘trak denne. Kommissionen indstillede til Ministeriet, at begge Baade indtil vi-
dere blev paa Stedet, til man havde hgstet mere Erfaring med Hensyn til den
nye Baad, ved hvilken forskellige Forandringer maatte trafies, og denne Ord-
ning bifaldt Ministeriet. Den 12. Juni 1906 berammedes der af Ministeriet
et nyt Mede i Voruper, i hvilket foruden Bestyreren af Rednings-
vasenet og Reprasentanter for Vorupgr Fiskeriforening tillige deltog Bestyre-
ren af Det bornholmske Redningsvasen og Skibsbygmester i Marinen V. Pe-
tersen, og dette Mode fandt Sted den 27. s. M. Redningsbaaden blev paany
provet, og det vedtoges derefter at lade udfore en Rakke forskellige Foran-
dringer ved den, forinden den endelig overtoges af Staten. Disse Forandringer
.blev ivarksatte, og Marineministeriet meddelte da i Juni 1907, at Baaden kunde
indgaa under Redningsvasenets Materiel, samt at den vilde vare at anbringe
ved Stationen Vesteragger, for paa dette Sted at fortsztte Proverne med den.
I Lobet af Juli Maaned fertes den til sin nye Station og den 106. September
blev den forste Qvelse afholdt med den. Da skete det imidlertid, skent Seen
ikke var sarlig hej, at Baaden kantrede, ligesom den var bragt flot. Heldig-
vis mistede ingen af Mandskabet Livet, hvorvel adskillige af dem blev me-
get forslaaede og szrlig to af dem. Tilliden til Baaden var derved rokket,
og selv om Mandskabet i Folge den givne [nstruks, vedblev at holde skifte-
vis Ovelse med Stationens egentlige Redningsbaad og Prove-Redningsbaa-
den, valgtes der dog altid ved Ovelser med sidstnavnte, roligere Forhold.
Ministeriet bestemte sig derfor til i 1909 at lade Baaden fore tilbage til
Voruper, hvor den afgaves til Fiskeriforeningen. Ved Afgangen derira
blev der afaesket Opsynsmanden ved Vesteragger Station, den bekendte og
dygtige Theger Serensen, Erklering om Baaden. Han erkl@rede da, at Baa-
den maatte anses for fuldstendig ubrugelig som Redningsbaad, hvilket han
nermere motiverede. Siden 1909 har Pregve-Redningsbaaden, i hvilken der se-
nere blev indsat Motor, altsaa varet ved Voruper, hvor der 2 Gange om Aaret
har varet afholdt Qvelser med den.

Luftkasserne er en meget vigtig Del af Redningsbaaden, da dennes Syn-
kefrihed aldeles afhanger af, at Kasserne er i Orden. Af denne Grund er det
nedvendigt, at Redningsbaade ofte bliver adskilte, og at det i samme varende
Sand og Smaasten bliver fjernet. Mandskabet maa derfor vare neje indevet
i at kunne adskille og atter samle Redningsbaaden. Man skal her give en
Fremstilling af, hvorledes det gaar til med Luftkassernes Udtagelse af Baa-
den, der her er den sterre, ved Blaavandshuk anbragte Baad.

Dakslerne over Luftkasserne i Borde samt Straktovet borttages. 2., 4. og
6. Tofte regnet fra Forenden (de lese Tofter) samt Sedet udtages. Side- og En-
deskodder samt Gulve udtages, idet Slutholterne forinden fraslaas og fjernes til-
lige med Straeberne, endvidere udtages Fyldingerne mellem Kasserne. Der-
efter paabegyndes Sideluftkassernes Udtagning.
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kerdregge, 4 Dragtove, 2 Forhalere til Draegtove, 2 Kastelodder med 2 Liner,
1 Kompas, 1 dobbelt Marinekikkert, 3 Forspandstove, 1 Redningsbgeje, 1 Af-
stetningsskrue og 1 Smerebuk.

Med Hensyn til Luftkassernes Bereevne skal her anfores folgende Be-
regning:

Luftkassernes Betegnelsc. Deplacement . |
— —| [Lgenvaegl. Biereevne.
s dan eller anske Danske Danske
Sklil;:n. l(:{ssen. llclig',:(lanhc(l. Kubikfod. II)’umll‘. Pund. Pund.
1 F. | Endekasse | 23,81 | 1500 95 | 1405
2 F. 1.| Bundkasse | 13,61 858 84 774
3 FBF. 2. do. 15,46 975 87,5 887,5
4 FSB. 2. do. 15,46 | 975 87,5 887,5
B} I'BB. 3. do. 16,33 | 1029 100 929
6 FSB. 3.- do. 16,33 ' 1029 100 929
7 A. 2  do. 7,00 1 411 71 370
8 A1 do.
! (Vandbal- ‘
. lastkasse) | 12,80 L 806 84 722
9 A. Endekasse | 14,31 900 63 837
10 BBF. Sidekasse | 10,30 G419 6O 389
11 SBF do. 10,30 649 GO 289
12 BBM do. 14,36 905 70 835
13 SBM do. 14,36 905 70 835
14 BBA do. 8,70 248 36 492
15 SBA do. 8,70 | 48 56 492
201,86 | 12717 1144 11.573

Brug af Olie blev indfert i 1883, da man formente, at den var velskikket
til Dempning af Braadse, og det blev paabudt, at der skulde benyttes Olie
ved alle Dvelser og Redningsforseg. Det er jo en Kendsgerning, at Olie er i
Stand til at d®mpe Seen ude i det aabne Hav, men de talrige Forseg har vist, at
hvor Sgen bryder fra Grunden, er Olien ikke i Stand til at yde den mindste
Nytte. Olien danner nemlig, ved at blive udgydt, en Hinde over Vandets Over-
flade, og denne Hinde er i Stand til at holde sig hel i det aabne Hav eller
hvor Seen ikke bryder fra Grunden. I Revlebraaddet er nemlig indblandet Sand
og smaa Sten, der senderriver Oliehinden, og Olien er saaledes uden Nytte og
snarere til Skade, idet Besztningen i Redningsbaaden ofte har faaet den tillige-
med Seen ind over sig. I 1890 ophavede Ministeriet da det udsendte Paabud om
at bruge Olie ved de stedfindende Virksomheder. En Tid derefter var der end-
nu nogle Stationer, som vedblev at bruge Olie, men tilsidst herte ogsaa disse
op, og der bruges nu ikke mere Olie.

Redningsbaadens Aarer er runde, hvor de hviler i Aaregaflerne. For nogle
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Aar siden blev der, ligeledes af nysnavnte Voruper Fiskeriforening agiteret
for Indferelse af Aarer, der er firkantede, hvor de hviler i Aaregaflerne, idet det
paastodes, at Befolkningen paa Kysten var bedst vant til at bruge firkantede
Aarer. Skont det fra anden Side blev havdet, at firkantede Aarer vilde vise
sig aldeles upraktiske i Redningsbaade, og at saadanne heller ikke fandtes i
nogetsomhelst Land, besluttedes det dog, at Sagen skulde proves, og der blev
da sendt Foresporgsel ud til samtlige Baadstationer om, hvorvidt de enskede
at prove firkantede Aarer. Resultatet heraf var, at nogle Stationer gnskede saa-
dant, og der blev da med forholdsvis betydelig Bekostning anskaffet 15 fir-
kantede Aarer til hver af disse Stationer, saa vel som de til samme herende fir-
kantede Gafler. Det viste sig dog snart, at den gennemfoerte 1'orandring var
ubrugelig, selv endog efter at Baadebyggere, udsendte fra Orlogsvaritet, havde
varet paa forskellige Steder for at foretage den rigtige Anbringelse af Gaflerne.
Stationerne vendte derfor tilbage til Brugen af de i Redningsbaaden tilvante
runde Aarer, og de anskaffede firkantede Aarer blev nogle Aar senere solgt
ved Auktion. 1 de senere Aar har ved Forfardigelsen af Aarer paa Orlogs-
varftet vaeret anvendt en ny og tilspidset Form paa Lommen, hvilken har vist
sig meget god og praktisk og vil sikkert efterhaanden vinde [ndferelse ved
Stationerne.

Da Redningsbaaden i 1856 kantrede ved Stationen Blokhus, viste det sig,
at Baadmandskabet ikke, saaledes som foreskrevet, havde vearet ifort de an-
ordnede Redningsbalter. Ministeriet fandt sig derfor foranlediget til at ind-
skarpe, at Baadmandskabet stedse saavel under Jvelser som under Red-’
ningsforetagender skulde vare ifort disse Balter, og det paalagdes Opsynsman-
dene Ansvaret for, at denne Bestemmelse overholdtes. De forste Redningsbal-
ter, som brugtes ved Redningsvasenet, var fremstillede her i Landet, men sam-
tidig med ovennavnte Bestemmelse blev det taget under Overvejelse, om disse
Balter var svarende til Jjemedet, is®r da det var bragt i Erfaring, at der i
England i den senere Tid var indfert en ny Art Redningsbelter, opfunden af
den engelske Kaptajn Ward, som i sterre Grad fyldestgjorde Bjemedet, idet
de var i Stand til at bare en i Svemmekunsten aldeles ukyndig Mand i fuld
Dragt med Sestevler paa. Der blev bevilget 2800 Kr. til Gennemforelsen af
denne Foranstaltning, og Balterne blev indiorskrevet fra Firmaet I. & A. W.
Birt i London, og dette Firma har derefter i en Aarrakke leveret Redningsbal-
terne til Redningsvasenet her i Landet efter Wards Princip, der i Tidernes
Lob ogsaa gennemgik mange Forbedringer. Bemeldte Kaptajn — senere Ad-
miral — Ward blev senere 1ste Inspektor ved det engelske »The Royal Na-
tional Life-Boat Institution«, en Stilling, han bekledte med Are i mange Aar,
og han gjorde sig ogsaa meget fortjent af det danske Redningsvasen, hvilket
han omfattede med megen Interesse, og som i ham havde en trofast Ven.
Mange og forskellige Forspg har varet indledede og ivarksatte paa at frem-
stille Redningsbzlter, men desuagtet staar Admiral Ward’s Redningsbelte
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uovertruffet i Paalidelighed og praktisk Anvendelighed ved Redningsvasenet.
I Lobet af de sidste Aar har man forsegt at benytte Kapok-Redningsbzlter,
som efterhaanden har vundet Indpas mange Steder og ogsaa er blevet indfert
ved forskellige Landes Redningsvasen. Hvorvidt Fordelen ved disse Red-
ningsbalter, som navnlig bestaar i, at Bereevnen er betydelig storre end ved
Kork-Redningsbalter, er saa stor, at de efterhaanden kan komme til at aflgse
disse, maa Tiden vise. —

I det i England udkommende Tidsskrift »The Lifeboat Journal« for
1859 var optaget en Rakke Artikler, indeholdende en Del Bemarkninger og
oplysende Meddelelser, grundede paa Erklaringer, som var indhentede fra
Beboere paa forskellige Steder ai de engelske Kyster, om den hensigtsmassig-
ste Fremgangsmaade ved Mangvreringen med Baade i hoj Se og Brandinger.
I denne Vejledning var omtalt et Hjalpemiddel til at holde Agterenden af Far-
tejet i Vandet, for derved at forhindre, at det, ved at passere Kammen af en
Braadsg, lettes ud af Vandet. Kommissionen for Redningsvasenets Ordning
ansaa Slab af den i Vejledningen navnte Konstruktion som et sa@rdeles hen-
sigtssvarende Sikkerhedsmiddel, og den androg da om, at der blev anskaffet
et saadant Slab til hver af de med Redningsbaad forsynede Stationer. I April
1860 paalagde Ministeriet da Bestyreren at drage Omsorg for, at der blev an-
stillet Prover, for at man kunde komme til Sikkerhed om, at det paagzldende
Apparat efter vore Forhold var tjenligt, og efter at de saaledes paabudte Pro-
ver havde givet et tilfredsstillende Resultat, anskafiedes det nodvendige Antal
Baadslab, som forfardigedes her i Landet og fordeltes ved samtlige Baad-
stationer. 1 Tidernes Lob er Konstruktionen af Baadslabet vel bibeholdt, men
der er dog indfert adskillige Forbedringer. Baadslabet har fortrinlige Egen-
skaber, som kan virke tilfredsstillende, naar det benyttes i Tide og paa rette
Maade, og er vel egnet til at formindske eller afvende »Skaring«, hvilket er at
falde tvaers under Lobet, hvortil Baadene med Braaddet efter sig er tilbojelige.
Paa den anden Side kan Forholdene vare af en saadan Beskaffenhed, at
Baadslabet i Virksomhed kan afstedkomme Uheld paa uafvendelig Maade.
Baadslabet kan saaledes blive uklar af en eller anden fast eller flydende Gen-
stand, og standses Baadens Lob derved i Utide, uden at det bliver muligt at
slippe eller kappe Slabet fra sig, vil Baaden blive ramt af det fremvaltende
Braad, og Folgerne kan blive uberegnelige. Hvor der lober meget haard Strom,
kan Anvendelsen af Baadslebet ogsaa virke skadelig, da Redningsbaaden der-
ved delvis kan komme til at svaje op for det stoppende Baadsleb og derved
komme tvars under Braadseen. Paa dette som paa andre Omraader findes van-
skeligt noget, som med Rette vil kunne betegnes som varende fuldkomment;
men der er i Det norrejydske Redningsvasens Historie indskrevet om flere
Kantringer af Redningsbaade, hvilke narmest er fremkaldte ved en Under-
vurdering af Forholdene, og som vilde have varet undgaaede, hvis Baadsle-
bet var blevet anvendt.
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I nysnevnte Vejledning om Mangvrering af Baade, blev der under visse
Forhold anbefalet Styring med en Aare, naar Roret under Baadens Bevagel-
ser ved at komme ud af Vandet, opherer med at gore Nytte. Denne Forskrift
lader sig dog vanskeligt gennemfore, og da sarlig ikke for Indgaaende over
Revlerne. Naar Styreaaren for Indgaaende, ved at Roret bliver vandlest, skal
trede hjzlpende til, maa den, som styrer, staa oprejst og har i denne meget
usikre Stilling vanskeligt ved fra den under saadan Omstendighed havede
Agterstavn at naa Vandet med Aarens Blad, hvorved Styringen bliver lige saa
upaalidelig sem Virkningen uberegnelig. For Udgaaende derimod, kan Styre-
aaren vare til ulige storre Nytte, idet man, naar denne benyttes i Tide, som
oftest vil blive i Stand til at modvirke eller forhindre, at Baaden falder tvars,
hvilket ikke kan bevirkes med Roret, naar Baaden ikke har den Fart, der er
nedvendig for at kunne styre. Erkendelsen af, at det er ulige heldigere for den
styrende at sidde og omfatte Rorpinden med Handerne end at staa med Ar-
mene rakte op efter for at faa Aarens Blad i Vandet under Baadens Leb for
Braaddet, ledede til, at Bestyrerens Assistent (den senere Redningsbestyrer An-
dersen) foreslog Baadroret forsynet med et Styreapparat, indreitet til at senke
eller lofte efter Forholdenes Krav. I 1861 approberede Indenrigsministeriet,
at der foretoges Prover med dette Styreapparat, og da Resultatet af Proverne
var tilfredsstillende, blev det i 1862 paabudt, at samtlige Redningsbaade forsy-
nedes dermed. Nedfiret slipper Apparatet ikke Vandet og bevarer altsaa Styre-
evnen indtil omtrent 2 Meter af Kolens Langde foran Roret er over Over-
fladen. Apparatet, hvis Konstruktion lige til de sidste Tider er den samme
som fra forst af, har i Aarenes Lob udovet en szrdeles heldig Virkning.

Ved Virksomhed med Redningsbaade glder det ikke mindst at handle
resolut og med Omtanke, da et svagt eller forfejlet Forseg spilder Krafterne
og en som oftest kostbar Tid. Da Omstendighederne under slige Forhold er-
hejst forskellige og uensartede, er det umuligt at give bestemte Regler, som
stedse kunde folges.

Redningsmandskabet bor, saavidt opnaaeligt, hverken vare for ungt eller
for gammelt. Den unges fyrigere Mod kan have godt af at stettes af den @ldres
og mere besindiges storre Erfaring og Dygtighed. Alle maa vare paalidelige,
enige og selvopofrende, fordi den enkeltes Frafald eller mindre gode Eksem--
pel kan virke skadeligt og hemmende paa de gvriges Mod og Udholdenhed.
Disciplin, god Kommando, gensidig Tillid, Mod og Udholdenhed er nedven--
dige Betingelser for et godt Udfald, navnlig hvor Faren er overh@ngende, og
den, hvem Sagen er betroet, kan ikke noksom have sin Opmarksomhed hen-
vendt paa at styrke og befaxste disse gode Egenskaber hos Redningsmand-
skabet.

Pladsen i Redningsbaaden er i Folge Sagens Natur meget begranset, hvis
Aarsag det er af Vigtighed, ikke at medfere mere end det nedvendige, og at en-
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hvis man har Brug for den, ellers affires den fra Baaden og hales til
Land.

Naar man er kommen i tilstreekkeligt dybt Vand, nedfires Senkeapparatet,
men da Baaden uden Fart ikke kan styre, bor en Styreaare findes i Gaflen til at
stotte Baaden om fornedent.

I Gaflen maa Aaren hvile med Bladet paa Kant, da dette ved at vare vendt
horisontalt, kan senderbrydes ved at dyppes ned i Seen. Hver Mand tager den
paa hans Plads vaerende med Korkflyder forsynede Stjert over sine Knz og
sztter sig paa den overflodige Lengde. I Tilfzlde af Overhaling maa Lommen
af Aaren sa@nkes mod Baadens Deork, og Mandskabet paa Luvsiden stotte i
de omtalte Stjerte. I modsat Fald vil Baaden, ved at Mandskabet fores ned i
Lasiden, vaere udsat for Uheld. Aarerne belegges med den paa Gaflens Tol
varende Stjert og forsynes med et Mulstik. Paa denne Maade kan Aarerne
loftes af Gaflerne og om fornedent ved eller i det strandede Skibs Narhed
slippes over Bord. Skulde Gaflens Tol beskadiges eller brazkkes, og Tiden
ikke tillader at fjerne og erstatte den ved en anden, roes i den paa Stedet ve-
rende Strop, som beknibes omkring Aaren ved den tilsvarende Stjert

Benyttes Sejl, kan Baaden stottes betydeligt og Afdrift formindskes, naar
Mandskabet holder sig paa Luvsiden af Baaden. lagttages dette ikke, falder
den grundflydende Baad saa meget paa Siden, at Kimingen let kommer lige saa
dybt som Kolen, hvorved betydelig Afdrift bliver uundgaaelig. I Stagvending
med hoj Se maa iagttages, at en Aare om fornedent legges ud paa Lz Bov
for derved at fremskynde og sikre Mangvren.

Dragtovene i Baaden maa forst paastikkes Draggene ved Ankringen og
straks frastikkes efter Letningen, ligesom Kastedreggene maa vare sikrede,
ved at befaestes i Baaden. Undlades dette, vil en kantret Baad ikke kunne drive
i Land, men blive liggende for de i Bund faldende Dragge.

Til Udgangspunkt for Redningsbaaden valges et Sted til Luvart af det
strandede Skib med fornedent Driverum. Fores Baaden mod La, uden at opnaa
Forbindelse, er det som oftest nedvendigt paa denne Kyst at lands®tte og ved
Heste kore Baaden til Luvart, fordi man forgaves vilde spilde Tiden og op-
bruge Mandskabets Krafter i en unyttig Kamp mod den voldsomme Strom.
Opnaar man heldig Hojden af det strandede Skib, lader man et Drag falde
fra Boven og firer sig med tilberlig Forsigtighed ned mod Maalet. Satter
Suget af Soen eller Stremmen ud under det strandede Skib, maa man i Tide
sikre sig imod de farlige Virkninger heraf ved at lade Ankerdragget falde og
ved dette efter Omstendighederne narme eller fjerne sig fra Stedet, ved at
fire eller indhale paa Draglinen. Aarerne maa stedse haves saaledes beredte,
at de ojeblikkelig kan tages i Brug for det Tilfelde, at Dreggenes Ripning
eller Draglinernes Bristning gor sligt nedvendigt.

Man skynder sig med at faa den paagzldende Besztning til sig i Red-
ningsbaaden og undgaar, saavidt muligt, Kollision med Vraget eller dets

81



Rigning, da store Ulykker derved kan afstedkommes. Skulde Omstendighe-
derne umuliggere at opnaa Forbindelse med det strandede Skib fra Lesi-
den, maa man sege at opnaa slig Forbindelse fra Luvsiden, men da have for
Qije, at man hurtig kan drive klar af Vraget, da et eller andet Uheld i modsat
Fald kan gore et Sammenstod uundgaaeligt. Det er af Vigtighed, at Mandska--
bet er vel ovet i at hive med Kastedreg og med Kastelod, idet man med nogen
Ovelse vil kunne opnaa Forbindelse ved disse Midler i en Afstand af 25—30
Meter, hvilket har Betydning, hvor Skibet ligger omgivet af Vragstykker, Rig-
ning eller lignende. Har man faaet den paagzldende Besztning i Rednings-
baaden, maa Pladserne fordeles med sterst muligt Hensyn til fri og uhindret
Manevrering. Skulde Vragets Stilling vare en saadan, at det er umuligt at opnaa
Forbindelse med det, bor man dog ikke undlade at holde sig i sterst mulig
Nearhed, thi undertiden kan Vraget gradvis forandre Stilling, og i Tilfelde af
dets Senderslagning, kan forulykkede opsamles fra hiddrivende Vragstykker,
og deres Redning saaledes blive mulig for Redningsmandskabet, naar dette
forbliver paa Stedet. Er det forbundet med Fare eller Tidsspilde at lette Draeg-
gene, bor man kappe Dragtovene, efter at disse er forsynede med Bgjer.
Da Redningsbaaden for Indgaaende krever mindre Rokraft, bor man i
Almindelighed tage de to agterste Aarer ind, hvorved vindes Plads, ligesom
man ved at lempe Baaden agterover, gor den bedre at styre og mindre ‘let- til-
bejelig til at skare i hoj Se. For Indgaaende med hej Se kan det anbefales at
holde Baadens Bov udefter og ro med fuld Kraft mod den fremvaltende So,
idet man derved betager Baaden Lejligheden til at skare, for hvilket den er
udsat, naar den lgber for den hgje So. Vendes Boven derimod ind efter med
Seen, ber man for Lensningen over Revet afvente det Tidspunkt, da den sidste
af de i Reglen umiddelbart efter hverandre folgende 3 Seer begynder at skyde
ind over Revet, hvilket ogsaa gazlder, naar der staar hej So ved Strandbredden.
Forfejles det rette Tidspunkt, uds®tter man sig for, at Baaden standses af Til-
bagesuget, og at den paafolgende Se rammer Baaden, saafremt denne under
Lobet skarer, uden at kunne rettes. Under slig Fart er det af storste Vigtighed,
at hver Mand passer ngje paa sin Aare, da Uagtsomhed eller Uheld i saa Hen--
seende kan medfore Ulykke. Til Styringen udkraves en dygtig, agtpaagivende
og i enhver Henseende paalidelig og erfaren Mand. For Udgaaende med rin-
gere Fart, er Roret ikke altid tilstrakkeligt til at forhindre, at Baaden falder
tvaers, navnlig hvor Strommen leber langs under Seen, hvorfor man i slige
Tilfzlde ber have en Styreaare, saaledes som omtalt, i Beredskab, for der-
med at rette Baaden. For Indgaaende derimod, naar Baaden har svar Fart, er
en slig Aare mindre anvendelig, fordi denne skal, naar Baaden duver med
Boven, haves hgjt over Rormandens Hoved med Inderenden, for at Yderenden
kan naa Vandet, hvorved Rormanden let mister Herredommet over Aaren.
Roret ber for Indgaaende desaarsag vare det, hvorpaa man, hvad Styringen
angaar, helst skal forlade sig, fordi Rormanden, selv om Baaden rammes af
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en Braadse, naar han bevarer Aandsnarvarelsen, i de fleste Tilizlde kan
holde fast paa Rorpinden og derved som oftest sikre Styringen.

Redningsbaade ber vare synkefri og selvlensende med lgse, af Baaden
uafhengige Luftkasser af Kobber. Luftkasserne maa fordeles saa meget som
muligt op efter mod Essingen og i samme Forhold fjernes fra Baadens Bund,
for derved at opnaa stgrre Stivhed. Baadene maa helst have en omtrent lige og
ikke meget haldende Agterstevn, hvorved opnaas finere Vandlinjer og bedre
Styring, samt at Roret ikke gaar ud af Vandet ved at legges i Borde, hvilket
derimod til Forringelse af Styringen er Tilfzldet, naar Roret hanger paa en
krum Stevn. Rorhovedet maa vare udmarket sterkt, Rorpinden ligeledes, Ro-
ret med Beslag maa i det hele vaere forsvarligt udfert. For at modvirke, at Ro-
ret for Indgaaende med svar Sg, bliver vandlost, nedfires Rorets S@nkeappa-
rat, som ved dets Form er medgaaende eller viger opefter paa grundt Vand.

Et i de fleste Tilfzlde virksomt Middel for Indgaaende, er det paa rigtig
Maade indrettede og velanbragte Baadsleb. Dette maa for Indgaaende have
For- og Agterhaleren udfiret paa Tamp. Paa denne Maade fyldes Slabet og
hemmer Baadens Tilbgjelighed til at skere og lsbe Bredsiden til Sgen. Skal
derimod et gunstigt Gjeblik benyttes, indhales 6 4 8 Meter af den smakre Ag-
terhaler, hvorved Slabet vender sig med Spidsenden mod Baaden, hvis Fart
derved bliver nasten uhindret. For at dette imidlertid kan blive Tilfzldet,
maa Slabets Sammensugning forhindres ved at have et Mastebaand af passende
Storrelse anbragt til Slebets Lig, omtrent 20 cm fra dets gverste Rand. Agter-
haleren maa udfires 6 4 8 Meter, saafremt man fer Landingen vil forhindre
Baadens Lob, og man maa gentage dette, indtil Lands®tningen er sket. Er
Seen i Landingen hoj, bor Slabet virke, indtil Baaden er landfast. Baadslebets
For- og Agterhaler, Dragtove eller mulig Fortejning ved strandet Skib, maa
nedlegges i Baadens Halekaber og holdes i Leje ved det over Kaberne va-
rende Jernbeslag.

For Landingen sker, ber Senkeapparatet loftes og fastgores til Klampen
paa Rorhovedet, ligesom ogsaa selve Roret maa loftes ved Landsatningen og
holdes h®ngende ved Springlinerne. Er Baaden landfast, springer Mandskabet
hurtigt ud og sikrer Baaden mod at suges tilbage af Draget. Balterne affores
straks og henlegges omhyggeligt paa Underlag til Forebyggelse af enhver Be-
roring med Sand, som ved at treenge ind i den som oftest porgse Kork, efter-
haanden forringer den for Balternes Brugbarhed nedvendige Bareevne. Baa-
dens lose Materiel tages i Land og henlegges omhyggeligt og maa i intet Til-
falde tredes paa. Den til Forstzvnen herende Heks (Sjzkel) indsattes, hvor-
paa Baadens Bov loftes saa meget, at en med Talg eller lignende behandlet
Slidske kommer mindst 30 cm ind paa den egentlige Kol. Et kort Forspands-
tov hugges i Heksen i Forstevnen, Mandskabet holder Baaden paa ret Kel, og
to Par Heste spandes til en ved Forspandstovets modsatte Ende anbragt dob-
belte Hamle. Naar Baaden paa denne Maade er draget op med Kolen fri af
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Vandet, loftes Kolproppen, hvorved det over Kolen staaende Vand lsber ud.
Er Stranden paa Landingsstedet flad, paabegyndes Lasningen, naar Baaden
paa Slidskerne er bragt tilstrekkeligt hojt op. Mandskabet sztter Ryggen un-
der Baaden agter, og efterhaanden som denne loftes, fores der efter med
Skraabukkene, anbragte paa Foringens Plads. Naar tilstreekkelig Hojde er
naaet, bringes Bagvognen paa Plads, og en lignende Fremgangsmaade benyttes
ved Baadens Bov, indtil Vognen ved Forlengningskaden er samlet. De om-
meldte 6 Propper i Kladningen udtages, hvorved den sidste Rest af Vand i
Baaden lober ud til Lettelse for Transporten. Er Stranden derimod stejl, maa
Baaden paa en Slidske svinges langs med Stranden, og Lasningen foretages
som anfert. | Baaden optages alene Balterne, saaledes som angivet ved Ud-
transporten, medens det gvrige Materiel befordres paa sarskilt Vogn. Ved
Stationen renses og skylles Baaden saavel som Vognen med fersk Vand, og
det benyttede Materiel ordnes paa Plads og om forngdent torres. —
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Raketapparater m. m.

ET lader sig ikke med Bestemthed fastslaa, til hvilken Tid man forst er

begyndt ved Udskydning af Projektiler med vedh@ngende Line at frem-
skaffe Forbindelse med strandede Skibe, men det vides, at den engelske Ma-
rinelgjtnant Bell i Aaret 1791 konstruerede en Morter, som vejede 600 Pd.
og som efter Kanon-Harpun-Systemet kunde udskyde en svar Lodline i en
Afstand af 400 Yards. En anden engelsk Officer, Kaptajn Manby, frem-
stillede i 1812 ligeledes en Morter til Redningsbrug. Denne udsked en Kugle
forsynet med Modhager, der forte Linen 150 Yards. lhvorvel det blev ved-
taget at anvende dette Apparat, for hvilket Opfinderen modtog en Belgnning
af det engelske Parlament paa 2000 Pund Sterling, viste det sig imidlertid
vanskeligt at afpasse Krudtladningerne efter Forholdene i Brugsojeblikket, og
at holde Linen klar under Projektilets Flugt samt at forhindre Linens Spraeng-
ning. Forsegene paa at tilvejebringe lettere transportable og i det hele hen-
sigtsmassige Forbindelsesmidler til skibbrudnes Redning, blev derfor fortsatte,
og i Aaret 1820 var man naaet dertil, at der med en 8 Unzeis Raket kunde
fores en almindelig Makrelline 260 Alen og med en 1 Punds Raket 307 Alen,
men det var forst ved Fremkomsten af den engelske Fyrvarker Horatio Den-
netts 9 Punds Redningsraketter, at Forsegene paa Omraadet naaede en Ud-
vikling, som paa det narmeste er bibeholdt lige til Nutiden. Man vedblev dog
i England lige til 1865 at benytte Morteren. Det var den saakaldte Coehorns
Morter, som med en Ladning af 68 Kvint udkastede en til en Vaegt af ca. 28
danske Pund med Bly udstebt Granat. I Kuglen skruedes en Jernstang, hvortil
der var fastet en Laderrem, der tjente som Forleber, og hvortil en 1% Tom-
me tyk Raketline var fastgjort. Rekningen var omtrent 350 Alen imod en stiv
Kuling. Raketter var dog samtidig i Brug, og i 1865 var Fremstillingen af
disse naaet til en saadan Fuldkommenhed, at Morteren blev fortreengt.

Da Redningsvasenet oprettedes her i Landet, fik man Forsyningen af de
ved Horatio Dennett fabrikerede Redningsraketter tilsendt fra England. Leve-
ringen af disse Raketter og Forsendelsen deraf var imidlertid forbunden med
visse Vanskeligheder. Raketterne maatte nemlig indlades et Stykke fra London
ved Baad paa Themsen, og da de fortes som Dakslast, kunde Beskadigelse med
Vand let stade til. Det blev derfor i 1854 overdraget Kunstfyrvacrker G. Amici
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i Kebenhavn til Preve at forfardige 50 Redningsraketter, som kostede 10
Rdl. 3 Mrk. Stykket, medens Prisen paa de engelske Raketter, indbefattet Fragt
og Told, kun var 9 Rdl. 4 Mark., men ved de foretagne Forseg viste Amici’s
Raketter sig de engelske noget underlegne i Retning af nedvendig Kraft til at
udfere Linen samt i regelmassig Flugt. Desaarsag blev det forelobig opgivet at
forferdige Raketter her i Landet, men i 1860 genoptoges Forsogene paany
under Ledelse af Overkrigskommisser Foss. Omtrent samtidig foreslog for-
navnte engelske Fabrikant Dennett paa en Gang at benytte to ovenpaa hin-
anden liggende og ved sammenskruelige Jernbgjler forbundne Raketter paa en
og samme Stok. Under heldige Omstendigheder kunde to saaledes forbundne
Raketter fore Linen omtrent 100 Alen liengere end det med den enkelte Raket
sedvanlige Maal. For Affyringen fortes en til Jjemedet indrettet Ta@ndings-
traad med en af Enderne ind i hver af Bundaabningerne paa de i Stativet lig-
gende Raketter. Skete det da ved Tendingen, og mod hvilket ingen Modforan-
staltninger stod til Raadighed, at Ilden ikke samtidig naaede og tendte begge
Raketter, kunde den br@ndende Raket, naar den begyndte at tage Fart, ikke
midlertidig beere Vagten af den anden, hvorved Resultatet folgelig paavirkedes
paa uheldig Maade, og Forsogene opgaves. Fabrikant Dennett fremstillede og-
saa smaa Raketter med tilhorende Stativ og Line til Brug for Redningsbaade,
for dermed at opnaa Forbindelse med et strandet Skib under Redningsforseg.
Der foretoges Forseg her i Landet med disse Apparater, men den ringe og i
Forvejen paa uundgaaelig Maade sterkt optagne Plads i Redningsbaaden
gjorde sammes Anvendelse s®rdeles vanskelig. Ved Redningsbaadenes uafven-
delige Bevagelser paa Havet blev Kastet aldeles uberegneligt og usikkert, idet
Retningen af Raketten let blev en anden end den ved Affyringen tankte og
Maalet saaledes forfejledes.

I Aaret 1861 foretog Spetatens Laboratorium Forseg paa at fremstille
Redningsraketter, hvilket lykkedes, og samme kostede ca. 5 Rdl. Stykket. Et
Aar senere forfardigede Kunstfyrvaerker G. Amici dobbelte Raketter, som
kunde fore den paagldende Line 6—700 Alen og leveres til 18 Rdl. for Styk-
ket, og der vedbleves hermed i flere Aar, medens Seetatens Laboratorium ude-
lukkende forsynede Redningsvaesenet med det aarlige Forbrug af enkelte Ra-
ketter. Da Forbindelsen med Kunstfyrvaerker Amici opherte i 1873, leverede
Seetatens Laboratorium fra dette Aar ogsaa Redningsvasenets Forbrug af
dobbelte Raketter.

Til Affyringen af de fra England indforskrevne Raketter benyttedes Laas
paa Stativet samt Perkussionsfangrer, som ved Ryk i en til Laasen befastet
Snor og Slaget af en derved mod en Pande faldende Fjeder bragtes til at
tende. Da et uforsigtigt og af den paagzldendes Fod ikke stottet Ryk i be-
meldte Snor kunde valte Stativet eller bringe det ud af den valgte Stilling,
noget der szrlig ved Nat var let hendeligt, og da den ubetydeligste Mangel i
fuldstendigt Anleg mod navnte Pande i Stativets Laas tilmed medferte, at Per-
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'kussionsreret ikke tendte, og saaledes ej heller Raketten, og Forsuget desaar-
:sag maatte gentages paa alt andet end heldig Maade, blev et andet Affyrings-
middel foreslaaet og tilvejebragt. Dette medforte den Forandring, at Laasen
fjernedes og erstattedes ved en Metalplade med Besning, i hvilken et almin-
deligt Brandrer, scm tendtes ved Vindlys, Lunte eller lignende, fortes ind.
Denne ved Rakettens Tending ommeldte Forandring, som viste sig formaals-
tjenlig, er derefter bleven bibeholdt og benyttes i Nutiden. Indtrufne Eksplo-
sioner under Affyringen af Redningsraketter nedvendiggjorde imidlertid An-
vendelsen af andre Brandrer end de, som aflgste PPerkussionsfengrorene, og
der blev forfardiget lengere breendende Brandrer, som udelukkende benytte-
des siden 1872. Disse Brandrers Brandetid var 18 Sekunder, og den gav den,
som forestod Rakettens Affyring, Lejlighed til at fjerne sig tilstrekkeligt fra
Stativet og saaledes sikre sig mod Felgerne af mulig Eksplosion. Fra 1884
indfertes Friktionsbrandrer, hvorved man undgik at benytte Vindlys og lig-
nende ved Tending.

Fremstilling af Raketter er gammelkendt, og benyttedes af Kineserne
lenge for Krudtets Opfindelse naaede til Europa. Som egentlig Krigsvaaben
fortrengte Kanonen snart Raketten, og denne bibeholdtes kun til enkelte QJje-
med, saasom til Brandprojektil og til Signalmiddel, og det var forst for om-
trent hundrede Aar siden, at man begyndte at anvende Raketter til Rednings-
brug. Som ved alle Raketter, tilvejebringes Styret ved en Stok, der anbringes
langs Rakettens Side. Linen, som folger med Redningsraketten, maa betragtes
som en Forlengelse af Stokken. Rakettens Paalidelighed beror paa: 1) at Sat-
sen ikke angribes af Fugtighed (dette er ved de siden 1904 af Laboratoriet
leverede Raketter udelukket, da de er forsynet i Brandhullet med en lufttaet
Skrueprop, der i Brugstilfelde maa udskrues ved Hjelp af en dertil bestemt
Nogle, hvilken Foranstaltning har vist sig at vaere meget praktisk), 2) at Sat-
sen ikke under Magasinering revner, hvorved Ilden slaar voldsomt igennem
og kan foraarsage Eksplosion, samt 3) hvad der meget sjzldent sker, at Hyl-
steret under Magasinering revner, hivorved Raketten, af den gennem Regnen
udstremmende Gas, bliver fort helt ud af sin Bane. Endelig kan sterre For-
andringer i Temperaturen samt Stoffernes egen Indvirkning paa hverandre
virke forskelligt, saa selv den bedst fabrikerede Raket kan under Magasinering
blive mindre paalidelig. Det naturligste Middel til at have denne Ulempe ved
Raketten, er selviolgelig at valge Stoffer og lade disse indgaa i Forhold, der
har vist sig at give varig Sats. Krudt vilde i den Henseende vare godt, men til
Redningsraketter lader det Blandingsforhold, hvori Salpeter, Kul og Svovl
indgaar i Krudtet, sig ikke anvende, thi selv om man pressede Satsen under
et overordentlig sterkt Tryk, vilde Rakettens Flugt blive saa voldsom, at Li-
nen ufejlbarlig vilde springe. Man maa derfor benytte mindre livlig breen-
dende Satser, og soge ved de Midler, der staar til Raadighed, at gore dem saa
konstante som muligt. Det skal i denne Forbindelse oplyses, at man i Aaret
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1896 ved Soetatens Laboratorium — Bestyreren af Redningsv:esenet uafvi-
dende — provede at benytte en meget »livligere« Sats, end hidtil havde varet
anvendt. Resultatet heraf blev, at ved en af Bestyreren den 25. Januar 1897
med 3 Raketter foretagen Provekastning eksploderede de alle ved Tandingen,
og Stykkerne spredtes i Narheden af Stativet. Som Folge af denne Begiven-
hed, blev alle »livlige« Raketter, som var udsendte til Redningsstationerne,
samt Bestyrerens Beholdning af saadanne, tilbagesendte til LaLoratoriet, hvor
de blev omforarbejdede, men det viste sig, at de ikke selv herefter var paalide-
lige, og Raketterne fra den Tid, som fandtes ved Stationerne, er derfor kasse-
rede og odelagte. De forste Raketter, som forferdigedes paa Seetatens Labora-
torium, bestod af et Jernhylster, som var drevet med en ter Sats under en Ram-
buk, hvis 78 Pund tunge Ramslag havde omtrent 2 Fods Faldhejde. Hyl-
steret var aabent foroven og lukket forneden med en tilloddet Bund, hvor
Brandhullet fandtes. Forneden var der et »> Tomme hejt Lag Pibeler, som
skulde forhindre, at Gassen ved sin hurtige Udstremning af Brandhullet skulde
udkaste Jernbunden, og foroven anbragtes ogsaa et Lag Pibeler til Forhindring
af, at den i Spidsen siddende Traprop blev kastet af, naar Satsen var ud-
brandt. Af disse saakaldte enkelte Raketter har Seartilleriet tilvirket ca. 10,000.
Raketternes Rakning er i Almindelighed ca. 400 Alen, hvilken Afstand ogsaa
er meget passende, for at Redning ved Hjalp af Raketapparaierne kan finde
Sted. Den heldigste Elevation i Strandingstilfxlde paa Jyllands Vestkyst er fra
22—25 Gr efter Vindens Styrke, og fra en hej Skrant ber endog Elevationen
veaere ringere. Med enhver Raket, som kreever hojere Elevation end 25 Grader,
er det vanskeligt at faa Forbindelse tilvejebragt, fordi Vinden, efter at Ra-
ketten er udlgben, hindrer Linens betimelige Dalen over Maalet og forer den
mod Lz, naar Kastet ikke er vindret, hvilket ikke kan opnaas, uden at gore Af-
standen for stor. Som foran anfert, blev Satsen i den forste Tid drevet i Hyl-
strene under en Rambuk, men omkring 1870 gik man bort herfra, og Satsen
blev da presset under et hydraulisk Tryk. Saadan jevnt Tryk, hvis Sterrelse
bestandig kunde koutrolleres ved Trykmaaleren, maatte nodvendigvis give et
mere ensartet Resultat, end Faldet af et Ramslag, hvis Faldhojde endog ikke
var den samme for hele Satsen. Raketterne blev presset uden Pibeler og lukket
ved Hjelp af en Jernskive, der med Staalskruer sammenskrues med Raket-
hylsteret, Stokhylsteret samt Jernbojlen til Beskyttelse af Traproppen.

I Midten af Firserne blev der truffet en god Forbedring ved Raketlinens
Befastigelse til Stokken, idet der mellem Knoben paa Linens Tamp og Stok-
kens Top blev anbragt 2 Gummiringe og overst en Metalring. Linen er nemlig
meget udsat for at springe, idet Raketten satter sig i Bevagelse. Hastigheden
er i de farste Qjeblikke vel ikke stor, men den pludselige Overgang fra Huvile til
Bevagelse medforer et farligt Ryk i Linen. De 2 Gummiringe giver en Del
Elasticitet i hele Forbindelsen og modvirker derved Linens Sprangning, lige-
som de ogsaa forhindrer saadan ved muligt opstaaende Kinker paa Linen un-
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struerede i sin Tid et Skydeapparat, hvorved der skulde udskydes en med
Hager forsynet Blok, hvori Ind- og Udhalingslinen var skaaret, saaledes at den
var klar til at fastgeres. Der blev ogsaa anstillet flere Prover dermed, men de
.opnaaede Resultater var ikke gunstige. Det tyske Redningsselskab faar sine
Raketter leveret fra Regeringslaboratoriet i Spandau, og de foretrakkes ogsaa
fremfor andre Redningsmidler, hvoraf anvendes en af Bossemager Cordes i
Bremerhafen fremstillet Morser samt et af ham konstrueret Redningsgever.
Af dette blev der i sin Tid skanket det danske Redningsvasen et Eksemplar,
'som blev afgivet til Stationen Tuskjer. Gevaret, der stedte meget stzrkt, skon-
nedes ikke med Sikkerhed at kunne affyres i Haanden med Anleg mod vedkom-
mendes Skulder, men derimod fra et fast Anlaegssted og blev paa denne Maade
provet. I Redningsbaadens Forpullert blev nedsat en Besning, i hvilken Geve-
ret paa en omkring Lobet i et Led befestet Tap nedlagdes. De foretagne
Forseg gav i Retning af Sikkerhed omtrent samme ufuldkomne Resultat, som
opnaaedes med Dennetts for omtalte Raketter til Brug fra Redningsbaade,
og Gevaret har da heller ikke veeret brugt til noget Redningsforseg ved Sta-
tionen Tuskjar. I Sverige har der for en Del Aar tilbage ogsaa varet eks-
perimenteret med en Kanon, uden at der derved opnaaedes noget godt Re-
sultat, og der bruges udelukkende Raketter, som i lang Tid forferdigedes i
‘Stockholm, men som ogsaa har varet leveret fra Spetatens Laboratorium i
Kebenhavn. I de senere Aar har Major Unge fremstillet en saakaldt Luft-
Torpedo til at udfere en Line, men det vides dog ikke, om de dermed anstil-
lede Forseg har fort til et saadant Resultat, at Apparatet er bleven indfart
ved noget Redningsvaesen og reglementeret til Brug ved samme. Der blev
anskaffet et Eksemplar deraf her til Landet, men det har aldrig vearet be-
nyttet.

Ogsaa her i Landet har der varet anstillet Forsog med andre Udskyd-
ningsmidler end Raketter. Paa Indenrigsministeriets Foranstaltning blev
-der saaledes i 1883 af Spartilleriet anstillet Forseg med et- af Fotograf
Prytz i Horsens konstrueret Redningsapparat, nemlig et til Udskydning af
en Kanon bestemt Projektil, der skulde fore en Redningsline ud til det
strandede Skib. Til dette JJjemeds Opnaaelse blev Linen elastisk befastet
til en i Kanonens Munding anbragt hul Cylinder, i hvilken Projektilet
under dets Udfart af Kanonen lgb ind, og som det under dets videre Beve-
gelse gennem Luften skulde fore med sig. Fordelen ved dette Apparat frem-
for Raketapparatet skulde veare, at der skulde opnaas sterre Skudsikkerhed,
idet navnlig Afdriften paa Grund af Vinden vilde blive mindre, ligesom
Projektilet ogsaa skulde kunne naa lengere end Raketter. Ved de anstillede
gentagne Forseg viste det sig imidlertid, at Apparatet ikke svarede til For-
ventningerne, idet nemlig i de fleste Tilf=lde enten Linen sprang, eller Pro-
jektilet drejede sig rundt, smegede Linen af sig og fortsatte sin Fart alene
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gennem Luften. Apparatet blev derfor kasseret som ubrugeligt ved Red-
ningsvasenet.

Af det saaledes anforte vil det fremgaa, at Raketterne saa godt som
overalt ved Redningsvasenet i de forskelige Lande anerkendes som det
bedste Middel til at komme i Forbindelse med strandede Skibe. Heri Landet
har Raketapparaterne veret meget benyttet, og i Redningsvasenets forste
Aarrazkke reddedes den langt overvejende Del af de skibbrudne derved. I
Begyndelsen af Firserne var der omtrent reddet lige mange ved Hjalp af
Redningsbaad og Raketapparat, men fra denne Tid tog Redningen med Red-
ningsbaad helt Overmagten. Grunden hertil er jo sarlig, at Sejlskibenes
Antal er aftaget i en meget hgj Grad, saa at Fragtfarten besorges af storre
og mere dybgaaende Dampskibe. Stranding af disse finder dog som bekendt
ogsaa Sted, men Skibene staar oftest saa langt ude, at de ikke kan naas med
en Raket, hvorfor Redningen oftest foregaar med Redningsbaaden. Men der
har dog indtruffet Tilfzlde, hvor denne ikke har kunnet komme betids til
Stede, eller hvor Forholdene har vist sig s2a vanskelige, at det har veret
umuligt at opnaa Forbindelse med det strandede Skib ved Hjalp af Red-
ningsbaaden, og der har da fra forskellige Sider havet sig Roster om Ind-
forelse af Apparater, der kunde fremskaffe Forbindelse paa en sterre Af-
stand end hidtil. Der er ogsaa bleven fremsat Forslag om at forsyne Skibe
med Redningsraketter, som i Strandingstilizlde skulde affyres ind mod
Land medferende en Line, idet det meget rigtig formenes, at Vinden, naar
der er Fare for de skibbrudnes Liv, oftest er paalands, og Raketten kan
da ventes at faa en storre Rakkeevne ved at affyres med Vinden mod
Land, der jo ogsaa byder et sterre Maal, end naar Raketten skal affyres fra
Land ud til et Skib, som ofte frembyder et meget lille Maal, iser naar det
staar saaledes, at det vender en af Stevnene lige mod Land. Hvor tiltalende
et saadant Forslag ser ud, maa det dog anses for upraktisk, da det sikkert
vil vise sig umuligt at anbringe et Raketstativ om Bord i et strandet Skib,
naar der er virkelig Fare paa Farde, saa at Braadseen vealter sig hen over
det, ligesom man ogsaa kan gaa ud fra, at de nedvendige Apparater, hvortil
i hvert Fald horer et Raketstativ, Raketter med Tilbeher samt Linekasse med
Raketline i Almindelighed vilde vare stuvet saaledes bort i Skibet, at Besat-
ningen i Strandingstilfzlde ikke kunde komme dertil. Derimod har man
paa Sgetatens Laboratorium fremstillet saakaldte tredobbelte Raketter, der
har opnaaet at fore Raketlinen den betydelige Lengde af 5—600 Meter. At
soge storre Afstand opnaaet er unedvendigt, idet det selv med denne Af-
stand ofte vil vise sig ugorligt at benytte Raketapparatet. Den rivende Strom,
der oftest lgber langs Land, naar Forholdene er saaledes, at der er Fare
for de skibbrudnes Liv, vil gore det vanskeligt for disse at hale Stjerte-
blokken ud, men selv om dette skulde lykkes, vil det ofte vise sig ugerligt at
holde Linerne klare af hinanden paa Grund af Stremmen. Der foreligger
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Masser af Eksempler paa Strandinger, der har staaet saa ner Land, at For-
bindelse let er bleven opnaaet med en enkelt Raket, men hvor de skibbrudne
dog ikke har formaaet at hale Stjerteblokken ud paa Grund af den haarde
Strem, saaledes f. Eks. ved den sorgelige Stranding af Briggen »Speed« ved
Spirbakken den 30. Januar 1900.

Den storre Kraft, som de i de senere Aar leverede Raketter er i Besid-
delse af, har nedvendiggjort Brugen af svarere Raketliner, idet Sprengiiing
af disse forekom forholdsvis hyppigt. I mange Aar benyttedes saaledes Ra-
ketliner af 1" Tykkelse og med 12 Garn, L&ngden var 240 Favie. Medens
denne Laengde er bibeholdt paa det nermeste, idet den udger 450 m, er Tyk-
kelsen ca. 3 cm, og Linerne indeholder 24 Garn. Udhalingslinerne har en
Langde af 265 m, Tykkelsen er 4 cm. De svaere Redningstrosser er 225 m
lange og 9—10 cm tykke. Alt Tovvark er barket; det har i en Aarrazkke
vaeret leveret af Firmaet Jacob Holm & Senners Fabrikker A/S., men nu
leveres det ogsaa fra Randers Rebslageri Aktieselskab.

Efter en af Bestyreren i 1883 til England foretagen Rejse for at bese for-
skellige engelske Redningsstationer, blev der taget Beslutning om at anskaffe
Strandingslys for at oplyse Stranden under Redningsforseg. Under Brande-
tiden, der er omtrent en halv Time, oplyses Stedet og dets Omgivelser indtil
ca. 150 m fra Stativet, hvorved Virksomheden med Redningsmateriellet frem-
mes paa betydningsfuld Maade. Stativet maa opstilles ca. 20 m i Lz af Ar-
bejdsstedet, saaledes at Vinden ikke ferer Flammen mod Trastativets Ben.
Paa Vindsiden af Arbejdsstedet maa Strandingslyset ikke opstilles, da Reg
og brendende Slagger i saa Fald fores ned paa Redningsmandskabet, som
derved hindres i Virksomheden. Strandingslyset maa ikke hange lodret, men
hvile i skraa Retning paa de til Stativets Samling anbragte 3 Stenger. Han-
ger Strandingslyset lodret, vil Stormvejr bringe det til at svinge frem og til-
bage og gore Virkningen ustadig. Virkningen bliver ogsaa sterre, naar Ly-
set haves sidevarts fremfor at have det ret ud for eller bagved Arbejdsstedet.

I Aaret 1888 indforskreves fra England nogle Signalraketter til Prove.
Da det ved Seartilleriets Undersogelse af disse Raketter viste sig, at Skyde-
bomuld var benyttet, og dette skonnedes uheldigt, blev der i Aaret 1889 for-
ferdiget farefri, lydgivende Signalraketter, og saadanne har Seartilleriet der-
efter leveret paa betryggende Maade i enhver Henseende. Ved Modtagelsen
af Melding om, at noget, som kraver Redningsmateriellets Anvendelse, er
indtruffet paa Kysten, sender den paagzldende Station straks en Mand, fo-
rende Signalraketter til Stedet og opsender der straks en saadan. Paa den
Maade faar de skibbrudne at vide, at de er bemarkede, og mange forhastede
Landingsforseg er derved blevne undgaaede. — Siden 1910 har man end-
videre i samme Jjemed indfert Blaallys, som Vagtmandskabet medforer og
er klar til at give Signal med, naar noget bemarkes.

Naar Raketapparatet skal benyttes til en skibbruden Besztnings Red-
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ning, maa Raketstativet paa les Sandbund opstilles med et fast Underlag
under Benene, for at Rakettens Tryk ikke skal bevirke en lavere Elevation
end den valgte, hvorved Maalet lettelig forfejles. Raketstativet bringes saa
langt ned mod Vandet som muligt, navnlig hvor Afstanden er stor, Raketline-
kassen maa derimod stilles saa langt tilbage, at den opskydende Sg¢ ikke kan
naa den. Dette gelder end mere, hvor det forste Raketkast maatte forfejles, i
hvilket Tilfzelde den benyttede vaade Raketline opskydes i langagtige Bugter
paa en Presenning i L& af Stativet, dog saaledes, at den udlebende Ende af
Raketlinen fjerner sig fra Stativet. Undertiden kan fra en flad udgaaende
Strandbred Afstanden til et strandet Skib formindskes noget derved, at man
anbringer Stativet paa en Vogn eller anden lignende faststaaende Genstand,
der da bringes saa langt frem til Stranden soin muligt.

Efter at Stativet er opstillet, settes Linekassen lidt bag dette i L& med
Bogstavet F fremad og ordnes saaledes, at Raketten ved sin Udfart kan med-
tage Linen, uden at hin standses eller slaar Kinker. Sker Anbringelsen
af Linekassen eller Opskydningen af Raketlinen fejlagtig, enten til Luvart
af Raketstativet eller ret agten for dette, vil en paa Raketlinen tilfzeldig op-
staaende Kinke, som fores over Stativet under Rakettens Flugt, eventuelt
tage dette med sig i Havet. Da Tiden stedse er kostbar, maa man bestrabe
sig for, at Forbindelsen opnaas ved det forste Raketkast; forfejles dette, maa
man med storste Agtpaagivenhed lade sig belere af de ved sligt mislykket
Forsog gjorte lagttagelser. Elevationen maa ikke valges hejere end absolut
nodvendigt, fordi den hejere Elevation medforer, at Raketlinen har en sterre
Afstand at dale, for den falder over den paagzldende Genstand og fores der-
ved lettelig i Le af Maalet, navnlig hvor Vinden maatte vare noget tvaers paa
Sigtet. Befrygtes det, at Raketlinen af Vinden feres mod La af Maalet, ber
man, saasnart Raketten er udbrendt, men paa ingen Maade tidligere, standse
Raketlinens Udfart ved at trede paa den. Denne Standsning bevirker, at Ra-
ketlinnes lose Bugt bliver mindre, og Dalingen over Maalet fremskyndes.
Nedskydningen af Raketlinen i Linekassen maa stedse foregaa med stor Ngj-
agtighed og Omhu, efter den paa selve Kassen givne Vejledning. Lagene maa
ligge klar af hinanden, og Nedskydningen maa ikke blive for tot, da Linekas-
sens Bundramme, over hvis Pinde Linen skydes, i saa Fald ikke kan skilles
fra den egentlige Kasse, i hvilken Raketlinen henligger under dens Udfart. Den
underste Tamp af Raketlinen maa der stedse gives en saadan Langde, at den
kan naa ovenud af Kassen. Derved gives Lejlighed til at kunne, efterhaanden
som Linen ved Brug bliver kortere, paastikkes en anden Raketlines forreste
Tamp, og derved sikres man imod, at den udfarende Raket under Flugten
tager hele Linen med sig.

Naar Raketlinen anbringes paa Raketstokken, af den @ldre Model med
Tovstjert, blodes 6—8 m af Linens Tamp,som dernast tages igennem et
Hul i Raketstokkens Underende, forsynet med en Knob, som naar Linen er
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tothalet, maa ligge 30 cm ovenfor navnte Hul, og feres dernast igennem to
jeskruer paa Raketstokkens Overkant og paastikkes den ved Raketstokkens.
Overende hengende Stjert, som ogsaa ber blodes i Vand fer Paastikningen med
Raketlinen foregaar. I Tilfalde af Raketlinens Bristning ved Udstremningen
fra Raketten, vil den ommeldte Knob, ved at lgbe for ved Stokkens Under-
ende medfere, at Linens Forbindelse med Stokken vedligeholdes. Ved de nye
Raketstokke med Wire paastikkes Linen i det splidsede ©je. Efter ethvert Ra-
ketkast maa de 5—6 forste m. af den benyttede Raketline bortkappes, fordi dette
Stykke let bliver upaalideligt ved Rakettens Udladning. Kun lige Raketstokke
maa benyttes, fordi den krumme Stok har Indflydelse paa Rakettens regel-
massige Flugt. Naar Raketten er befastet til Stokken, maa det paases, at den
paagzldende Fjeder fungerer og efter Bestemmelsen springer frem over
Oskenen, som er befastet til Raketten. 1 modsat Fald vil denne under Flugten
kunne skille sig fra Stokken, hvorved Maalet forfejles. Larredslappen, som
dekker Aabningen i Raketten, og ved nyere Kaketter tillige Skrueproppen, maa
ikke boritages, for alle Forberedelser er trufne og man er ferdig til Affyring.
Til Affyring valges i Stormvejr det QJjeblik, da Vindsted er passerede forbi,
fordi et sligt Vindsted kan influere skadeligt paa Udfaldet. Affyringen sker
sikrest med langsomt brendende Friktionsbrandrgr. Det paa Brandroret va-
rende Bandel lgsnes, Brandreoret anbringes i Stativet, og med et jevnt Ryk
drages i Bandlet parallelt med Stativets Side, hvorefter Tendingen fore-
gaar. Skulde dette mislykkes, fjernes den over Brandroret dekkende Papskive,
cg Tendingen kan ske ved Vindlys eller Friluftsizndstik. Raketkastet maa
saa vidt muligt foretages vindret, og det maa ngje overvejes, at Raketten ikke
stilles for l&gt. Er derimod Sigtet til Luvart, har man Chance for, at Vinden
forer Linen ned over Maalet, hvorhos Stremmen ogsaa kan fere Raketlinen
ned mod det paagzldende Vrag og eventuelt opfanges fra dette.

Er Forbindelsen opnaaet med det strandede Skib, fastgeres Stjerteblok-
ken og Anvisningsbreattet til Raketlinen. Denne tages igennem en paa Stjer-
teblokken ovenfor Legnen anbragt Strop og belagges med Halvstik paa
Blokkens Stjert, saaledes at Stjerten i fuld Langde staar til de skibbrudnes
Raadighed. Efter at Udhalingslinen er iskaaren Stjerteblokken, kappes Ka-
ketlinen ved det paa Stjerten anbragte Stik, hvorved denne Del af Raketlinen
bevares til senere Brug og ikke kan komme i Stjerteblokken og gere denne
uklar. Skulde der findes en eller anden Hindring umiddelbart mod Lz af
Arbejdsstedet, bar Raketlinen ikke kappes, men ved at bringe den op til Luvart,
kan man bruge den til at holde Stjerteblokken med den iskaarne Udhalings-
line fri af den ommeldte mod Lz varende Genstand. I sligt Tilfzlde maa, naar
Stjerteblokken af de skibbrudne er halet til Borde, Raketlinen ikke affires, da
Strommen i saa Fald ferer den hen over Udhalingslinen, som derved kan
blive uklar, men den maa stivhales og fastgeres til Luvart paa Stranden. Ud-
firingen fra Land maa foregaa med stor Agtpaagivenhed, navnlig hvor Strem-
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men langs Land er sierk, og Vragstykker, Sten eller lignende muligt ligger
i Nerheden mod La. Udfires mere end der hales fra Borde, vil Stremmens.
Virkning efterhaanden gere Udhalingen umulig eller medfere, at Raketlinen.
sprenges. Er man ved Nat eller i det hele til Tider, hvor Blik over Forholdene
ikke kan haves, i Tvivl om, hvorvidt de skibbrudne haler i Linerne, kan
dette i de fleste Tilfelde erfares ved med Haanden at omfatte det til Udha-
ling bestemte og tot staaende Gods. Besztningens Virksomhed vil nemlig for-
nemmes som et Sted, hvorimod Strommens Virkning markes som en rystende
Bevagelse.

Indtreder et Strandingstilfelde udenfor Rakettens Rakkeevne, ber man
have sin Opmarksomhed henvendt paa, om ikke en eller anden fra Skibet ud-
firet Genstand er fort Landet noget narmere, og om man da ikke ved at kaste
en Raket over en slig Genstand kunde hale denne til sig og derved opnaa For--
bindelse til Besztningens Redning.

Saasnart Stjerteblokken er kommen til Borde, og det skonnes fra Land,
at den er fastgjort om Bord, tages den svare Trosses gverste Tamp igennem
Redningsstolens Kous. Omtrent 5 m fra denne Tamp maa vare anbragt en
Kordelstrop af 25 cm Langde og af 4 cm Manilla Line. Bugten af Udhalings-
linen, omtrent af 2 m Langde, fores igennem denne Strop og tages i to Slag
udefter omkring Trossen og derefter et Slag indefter, ved hvilket den i navnte
Strop varende Udhalingslines Bugt spredes, og et Knibestik slutter Belegnin-
gen. Denne Fremgangsmaade gor det muligt for de skibbrudne at lssne Be-
legningen paa nem og sikker Maade ved et Ryk i Knibestikket. Umiddelbart
udenfor den ommeldte Strop befastes paa Trossen det paagzldende Anvis-
ningsbrat til Vejledning for de skibbrudne. Under den nu paafelgende Udfiring
af Redningstrossen og sammes Udhaling til det strandede Skib, anbefales at
iagttage den ved Udfiring af Udhalingslinen navnte Agtpaagivenhed med
Hensyn til Stremmens Virkning m. m. Saasnart Trossen er fastgjort om Bord
og stivhalet i Land, gores Ud- og Indhalingslinen fast paa Redningsstolen i en
med to Kouse forsynet Strop, som er anbragt under Redningsstolens store
Kous, og Redningsstolen hales dernast til Borde ved Udhalingslinen og
tilbage til Land ved Indhalingslinen, medferende en af de skibbrudne. Red-
ningsstolens store Kous bgr vare af Pokkenholt, og den maa have en ind-
vendig Aabning af 10 cm. Paa Redningsstolens gverste Krans maa anbrin-
ges en Stjert af 4 cm Manilla Line og 2 m lang. Denne Stjert maa haves
paa den mod Land vendende Side af Redningsstolen. For Redningsstolen ud-
hales fra Land, maa den ommeldte Stjert befestes til Indhalingslinen om-
trent 1% m fra Redningsstolens Kous og gives saadan Langde, at Rednings-
stolen holdes oprejst. Uden denne Fremgangsmaade vil den i Redningsstolen
varende Person udsattes for at kantres ud af Stolen, naar denne dyppes ned
i Seen, medens der fra Land drages i Indhalingslinen.

Saafremt det strandede Skibs Senderslagning skennes at vere nar fore-
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.staaende og Tiden saaledes knapt tilmaalt, eller dersom de skibbrudne be-
finder sig paa en Vragflade eller anden lavt paa Vandet liggende Genstand, da
bor den tidsspildende og i sidstnzvnte Situation he@mmende Redningstrosse
ikke benyttes. I dette Tilfzlde tages Udhalingslinens overste Tamp igennem
Redningsstolens store Kous og iskares Stjerteblokken, som i hvert Fald paa
forannavnte Maade af de skibbrudne maa hales til Borde. Naar Stjerteblokken
-er kommen til de skibbrudne og ses eller skonnes at vere fastgjort af disse, be-
festes Tampen af Udhalingslinen og af Indhalingslinen paa Redningsstolens
Korkkrans, som paa denne Maade flyder paa Vandet, barende den paagal-
dende. Vilde man i dette Tilizlde paastikke Ud- og Indhalingslinen under
Redningsstolens store Kous, saaledes som naar Redningstrossen benyttes,
vilde dette have til Folge, at man ved Indhalingen kentrede Redningsstolen og
derved forogede Faren for den i samme vaerende Person. -—

Da det forbrandelige Redningsmateriel, Raketter m. m. formenes at tabe
i Kvalitet ved i lengere Tid, muligt gennem adskillige Aar, at opbevares ved
Stationerne, ber man have Nummer og Aarstal paa de i Kasserne varende Ra-
ketter tydelig betegnede paa Kassernes Laag, hvorved man sikres imod, at de
benyttes i Fl@ng. Afgangen maa da foregaa i nojagtig Folgeorden, ved @velser
fra det laveste Nummer opefter, men ved Redningsforseg i modsat Orden,
for saa vidt muligt at benytte det paalideligste Materiel. Til den i Brug tagne
Raket, hvis Nummer udstryges paa Kassens Laag, benyttes en Stok med til-
svarende Nummer. Raketkassernes Laag maa befastes til Kassen med en
Holdeskrue midtvejs paa Laagets ene Ende, men holdes forgvrigt fast til
Kassen med en Krydssurring.

Er Redningen tilendebragt og Skibets hurtige Senderslagning vis, ber
man, for ikke at miste Redningstrossen, kappe denne fra Land med Trosse-
kapperen, der anvendes paa folgende Maade: Apparatet aabnes, legges om-
kring Trossen og lukkes, visende det indskaarne F fremad mod Skibet. Ud-
halingslinen og Indhalingslinen befastes hver i den paag®ldende ved Appa-
ratet hengende Kous og hales dernast ud til Skibet. Naar Apparatet paa denne
Maade er bragt saa langt ud som muligt, feres Udhalingslinen et efter Strom-
mens Styrke afpasset Stykke til Luvart af Trossen. Samtidig hales det lose
af Indhalingslinen hjem, og naar denne er tot, maa der fires af paa Ud-
halingslinen og i samme Nu hales ind i Indhalingslinen, nejagrig i Trossens
Retning. Knivene i Apparatet vil derved vende sig og samtidig kappe
‘Trossen, i hvert Fald saameget, at Bristning ved Skibets Bevagelse umiddel-
bart efter vil paafslge. Mislykkes Forseget, hvilket uundgaaelig vil ske, naar
nazvnte Fremgangsmaade ikke folges, maa det gentages, indtil Kapning ind-
treder. —
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Understattelser, Legater m. m.

gOM flere Gange anfort, skete Redningsvasenets Organisation her i Landet
%7 i Henhold til Loven af 26. Marts 1852, og i denne Lovs §6 blev det med
Hensyn til, at den Gerning, som paalagdes Mandskabet ved Redningsbaa-
dene, ikke alene var yderst anstrengende, men ogsaa livsfarlig, fastsat, at
naar nogen af dette Mandskab under Redningsforsegene ved Lemlastelse
skulde miste sin Arbejdsferlighed, skulde han vare berettiget til Understattelse
af Statskassen i Overensstemmelse med Grundsztningerne i Indvalideforser-
gelsesloven af 9. April 1851, samt at en lignende Berettigelse til Understottelse
skulde tilkomme Enker og Born efter bemeldte Mandskab, naar Manden
maatte have tilsat Livet under Redningsforseg.

Den 29. December 1856 indtraf et ulykkeligt Tilfelde, hvorved 5 af Baad-
mandskabet omkom under en Qvelse ved Stationen Blokhus, hvis Redningsbaad
kantrede. Denne Begivenhed foranledigede Ministeriet til at andrage paa en
Udvidelse af den foranforte Bestemmelse i Redningslovens § 6, saaledes at den
Baadmandskabet og dettes Efterladte ved samme tilsagte Understottelse ogsaa
skulde komme til Anvendelse, hvor nogen af Mandskabet under en Qvelse
havde mistet sin Arbejdsferhed eller tilsat Livet, for hvilken Udvidelse navn-
lig talte Hensynet til de Vilkaar, hvorunder de Personer var stillet, med
hvem Redningsmandskabet saavel efter Forholdets Natur som efter Bestem-
melserne i often®vnte Lovs § 6 narmest maatte vaere at sztte i Klasse, nemlig
de i Statens Tjeneste staaende Militere, hvem der ved Lov af 9. April 1851
var tilsagt Understottelse af Statskassen, hvad enten Legemsbeskadigelsen
paadroges i Krig eller under Udferelsen af deres militere Tjenestepligter.
Efter at det i Rigsdagen i saa Henseende forelagte Lovudkast havde vundet
dennes Bifald og derefter var udkommen som Lov under 4. Marts 1857, blev
der i Henhold til sammes § 2, hvorefter Loven ogsaa skulde vare anvendelig
paa det ovenbergrte Ulykkestilfelde ved Stationen Blokhus tilstaaet de 5 for-
ulykkede Baadfolks efterladte Enker og Bern aarlige Understottelser til et
samlet Belob af 183 Rdl., navnlig de to mest trengende af Enkerne 30 Rdl.
hver og de ovrige 3 Enker 25 Rdl. hver samt 4 Born 12 Rdl. hver indtil deres
fyldte 15de Aar. Ligeledes blev der i Henhold til sanune Lovbestem-
melse tilstaaet en af Baadmandskabet, der ved den omhandlede Lejlighed
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havde paadraget sig en betydelig Legemsbeskadigelse, som foranledigede
hans Afskedigelse af Redningsvasenets Tjeneste, og som maatte anses i hej
Grad at have svakket hans Arbejdsforhed, uden at det dog kunde anses for
afgjort, at den var uhelbredelig, en midlertidig aarlig Understottelse af 75
Rigsdaler.

Efter Ulykken ved »Daphne«s Stranding den 27. December 1862, hvor-
ved 8 af Skagens Redningsmandskab omkom, voksede Udgiften til Under-
stottelsen af Enker og Bern til 773 Rdl., og dette Belgb steg yderligere det paa-
folgende Aar i Anledning af Kantringen af Redningsbaaden ved Stationen
Rindby under en Ovelse den 3. Juli 1863, hvorved 2 af Baadmandskabet
omkom.

Der foregik nu i en l®ngere Aarrekke ikke nogen Forandring i de givne
Bestemmelser om Understottelser, og i omtrent 20 Aar udgjorde den aarlige
Bevilling paa Finansloven 1600 Kroner, idet der vel nok tilkom nye under-
stottede, saaledes ved Briggen »Ruth«s Stranding ved Lokken den 3. Au-
gust 1873, hvorved 3 af Redningsmandskabet omkom, men til Gengald afgik
flere af de tidligere understottede ved Deaden.

~Ved Lov af 17. Marts 1882 indtraadte der imidlertid en vasentlig Forbed-
ring i Redningsmandskabernes Vilkaar, idet denne Lov gav en meget bety-
delig Udvidelse af den Adgang til Understottelse af Statskassen, som tilkom
de i Tjenesten til Skade komne og disses samt de i Tjenesten omkomnes Fa-
milier. Medens det nemlig i Folge Lovene af 26. Marts 1852, § 6, og 4.
Marts 1857, § 1, kun var det ved Redningsbaadene ansatte Mandskab, der
under Redningsforseg eller Qvelser ved Lemlastelse havde mistet Arbejds-
forheden, samt de i Baadtjenesten omkomnes Enker og Boern, der havde Ret
til saadan Understottelse, fik ved den nye Lov Raketstationernes Mandskab
og dettes efterladte fremtidig den samme Ret. Men dertil kom, at Understottel-
sernes Storrelse fra dette Tidspunkt blev betydelig forhgjet. Denne Sterrelse
havde nemlig efter Forskrift i Loven af 20. Marts 1852, vaeret beregnet efter
Reglerne i Invalideforsergelsesloven af 9. April 1851, uagtet Bestemmelserne
i denne Lov senere ved Lov af 20. November 1876 var bleven forandret ti
Gunst for Krigsinvaliderne, men ved den nye Lov af 17. Marts 1882 blev
det bestemt, at Understattelse af Statskassen til Redningsmandskaberne og dis-
ses efterladte, skal beregnes efter Grundsztningerne i de til enhver Tid gl-
dende Indvalideforsorgelseslove. Naar en til Redningsmandskabet herende
Person, hvem der har vearet tillagt Understottelse, der og efterlader sig en
Enke, med hvem han har varet i Agteskab, forend han paadrog sig den
paagzldende Legemsbeskadigelse, saavelsom naar nogen af det ved Red-
ningsstationerne ansatte Mandskab under Redningsforseg eller Qvelser til-
saetter Livet, tilstaas der Enken en aarlig Understottelse af Statskassen af fra
200 til 300 Kroner. Ligeledes tilstaas der hvert af Bernene efter de saaledes
afdede indtil deres fyldte 15de Aar en aarlig Forsergelse af 50—80 Kroner,
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scafremt Moderen lever, og 70—90 Kroner, naar ogsaa hun er ded. Forser-
gelsen af Bornene maa dog i Forbindelse med den Moderen tillagte Under-
stottelse ikke i noget Tilizlde overstige det Belgb, der kunde have varet til-
lagt Faderen i Understottelse.

Der skete dog ikke nogen videre Forandring 1 de aarlige Udgifter som
Folge af den nye Lov, idet disse i Folge de foreliggende Regnskaber varierede
fra 1400 til 1700 Kroner, men da skete den 25. Januar 1897 den store Ulykke
ved Redningsstationen Lilere, da hele Redningsmandskabet, 12 Mand, omkom
under Redningsforsag. Der tilkom ved denne sorgelige Begivenhed 11 Enker
med 27 Born under 15 Aar, og der blev tilstaaet disse den hejeste Under-
stottelse, som kunde gives efter Loven, nemlig 300 Kroner til hver Enke og 80
Kroner til hvert Barn aarlig. Udgiften til Understottelser kom paa det fol-
gende Aars Finansregnskab derved over 7000 Kroner. Fra 1. Januar 1920
skete en betydelig Forhgjelse af Understottelserne, idet disse omtrent for-
dobledes.

I det til den 31. Marts 1926 aflagte Regnskab, var der i det forlgbne
Finansaar ved Det nerrejydske Redningsvasen udbetalt ca. 8400 Kroner i
Understottelse af Statskassen. Paa det anferte Tidspunkt nodes der Under-
stottelse af 10 Enker samt af 5 i Redningsvasenets Tjeneste til Skade komne
Mand.

KRONPRINS FREDERIKS FOND.
(Efter de af Fondets Bestyrelse udgivne Meddelelser for 1865—1890).

Tirsdagen den 7. Maj 1861 ved Daggry indstrandede ved Sendervig,
7 km Vest for Ringkebing, Barkskibet »Hampshire« af Sunderland, ladet
med Kul. Vinden var NV. med sterk Kuling og meget oprort Se, begge
Dele i Tiltagende op ad Dagen. Da Skibet stod fast paa den yderste Revle, ca.
500 Alen fra Land, kunde de paa Strandingsstedet medte Raketapparater fra
Redningsstationerne Sendervig, Senderlyngvig og Vederse, hvis Raketter ef-
ter Datidens Fabrikation og Udvikling, havde en paaregnelig Rakkeevne af
300—350 Alen, ikke opnaa Forbindelse med Skibet, hvilket konstateredes ved
flere Forseg. Den i Senderlyngvig, 114 Mil fra Strandingsstedet, stationerede
Redningsbaad, blev derfor tilkaldt og ankom ogsaa i god Tid, men et virkeligt
Forsog paa at saztte den ud, blev ikke gjort, da Baadens Mandskab bestemt
erklerede Redningsforsog for umulige. Uagtet den hele Dagen paa Strandings-
stedet til Stede varende Qvrighedsperson, Justitsraad, By- og Herredsfoged
Leuning, alvorligt formanede Redningsbaadens Mandskab til at gere sin Pligt
og forsege Redning af de ulykkelige skibbrudne, hvis Raab tydelig led ind paa
Strandbredden, og uagtet han erklerede sig villig til at vare personlig an-
svarlig for, at den Belgnning, Mandskabet maatte forlange for at vove For-
soget, skulde blive bragt til Veje, forblev dette dog devt for alle Forestillinger.
Trods al Forhandling, blev Resultatet, at intet yderligere Forseg blev gjort,
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og den stadig voksende Skare Tilskuere paa Strandbredden blev saaledes hen
ad Aften Vidne til det grufulde Syn, at hele Bes®tningen, 10 Mand, da Skibet
sondersloges af Bolgerne, fandt sin Ded i disse. Efter at sagkyndig og grundig
Undersogelse paa Stedet var foretagen og udforlig Beretning om Stran-
dingstilfzldet indsendt til indenrigsministeriet, blev Redningsmandskabet af-
skediget og ny Besztning antaget.

For dem, der nu efter saa lang Tids Forleb maatte ville danne sig en
Mening om det ved den paagaldende Lejlighed passerede, skal her tilfgjes
den Oplysning, at den til Stede verende Redningsbaad var af den allerzldste
Type, der har varet benyttet her i Landet, og i flere vasentlige Henseender
var mindre heldig, saaledes at Mandskabet ikke aldeles uden Grund var
bange for at bruge den under saa alvorlige Forhold, som de til Stede varende.
Hertil kommer endnu, at der ved den omhandlede, som ofte ved lignende
Episoder, manglede en sagkyndig og overlegen Personlighed, der med for-
noden Myndighed kunde tage Kommandoen. De ved Begivenheden talrigt til-
stedevaerende Tilskuere, hvis Indignation var stor, vide imidlertid at berette
om en anden magtig Bevaeggrund til Redningsmandskabets Adferd, idet det
endnu stadig angives, at et Udslag af den blandt Kystboerne herskende ikke
ualmindelige Overtro har varet medvirkende. Da Redningsbaaden paa sin
Vogn skulde transporteres den lange Strakning til Strandingsstedet ad dybe,
sandede Veje, og i den Anledning som sadvanligt var bleven forspandt med
4 Par fra forskellige Steder sammenbragte Heste, kunde disse ikke bringes
til at virke sammen, og da Forlgberne markede, at de ikke straks kunde
trekke Lasset, bragte de Uorden i hele Forspandet, saa at det tog lang Tid
og kostede megen Umage, inden Vognen med Baaden kom i Gang. En forbi-
gaaende gammel Kone skal da have advaret Mandskabet om at tage sig
i Agt, da den opstaaende Uorden »beted ondt«, og desvarre fandt denne
Advarsel altfor let Indgang i Fiskernes til Overtro tilbgjelige Sind. Enhver,
der kender noget til Kystboerne, vil kunne forstaa Muligheden af en saadan
Overtro og tage den i Betragtning som en formildende Omstandighed ved
Bedemmelsen af Baadmandskabets Forhold.

At en Begivenhed som den beskrevne, der heldigvis er noget nzr ene-
staaende i det danske Redningsvasens, ellers paa Heltemod og Selvopofrelse
saa rige Historie, i lange Tider maatte beskaftige Sindene paa en Egn, hvor
alt, hvad der vedrerer Strandinger og Strandingsvasen, har en szrlig Inter-
esse, er en Selviolge. Alle var dog enige om, at det maatte anses for szrdeles
onskeligt, at der tilvéjebragtes Midler til at yde de efterladte efter dem, der
i Redningsvesenets Tjeneste omkom under Forssg paa at redde andre, en
yderligere Understottelse end den, der efter den galdende Lovgivning kunde
blive dem til Del, samt-endvidere til at understotte efterladte efter Personer,
der paa lignende Maade havde tilsat Livet uden at vare ansat under Red-
ningsvasenet. En af den sorgelige Begivenhed s@rlig greben Kvinde, ikke
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Besatning i bange Dedskamp skuer ind igennem den vilde Branding til
den nzre Strand om Frelse, da er det tlavets fattige Fisker, der med Fare
for sit eget Liv skal bringe denne. Vi Beboere af Jyllands Vestkyst have ofte
varet Vidne til, at han, den fattige Fisker, menneskekerlig er ilet til Redning.
Modet mangler ham ikke, men hans Tanker dvaler ®ngstelig ved de mange,
hvis Forsergelse afhanger af ham. Vidste han, at hans efterladtes Udkomme
var sikret, vilde han med dobbelt Rolighed og Frejdighed gaa til sin menne-
skekarlige, men farefulde Gerning.

For at danne et Fond til at sikre et tarveligt Udkomme for efterladte af
dem, som maatte omkomme paa Seen under Bestrabelse for at redde fare-
truede Medmennesker, ere undertegnede under den Kongelige Families Nzr-
varelse her paa Egnen forelebig sammentraadt i en Komité.

Vor Plan har allerede nydt Fremme, idet Hans Majestet Kongen og
Hans Kongelige Hojhed Kronprinsen have skanket den paataznkte Forening
betydelige Summer saavel en Gang for alle som aarligen og tilsagt den den
Kongelige Families Beskyttelse, ligesom ogsaa flere haderlige og agtede
Mand allerede har tegnet sig for Bidrag. Men skal det tilsigtede Maal op-
naas, vil der beheves en stor Sum, storre end det vil vaere os muligt at tilveje-
bringe i vor Egn.

Ligesom det er Hensigten, at Foreningen, om end fortrinsvis stiftes for
Vestkysten, skal udstrekke sin Virksomhed til hele Landet, saaledes udsen-
der vi ogsaa denne Indbydelse til at tegne sig for Bidrag, en Gaung for alle eller
aarligen til alle og enhver af vore Medborgere og haaber, at vor Ben i de
skibbrudnes Interesse og til deres Redningsmands Betryggelse maa blive
hort.

Vi tilfojer, at det tillige er vor Tanke, at Foreningen, naar dens Fond
maatte vinde saadan Fasthed, at dens Hovedformaal, Redningsmandskabets
efterladtes tarvelige Forsorgelse, maatte kunne anses sikret, den da ogsaa,
om end som Undtagelse, maa kunne rakke hjzlpende Haand til efterladte af
fattige Fiskere og Semand, som omkomme under Udovelse af deres Kald.

Bidrag kunne tilstilles enhver af os undertegnede.«

Opfordringen, der var undertegnet af Redningsvasenets Bestyrer, Ju-
stitsraad C. B. Claudi, Proprieter H. S. Frandsen, Justitsraad, Fysikus E.
Holst, Ringkebing, Konsul A. C. Husted, Ringkebing, Etatsraad, By- og Her-
redsfoged Leuning, Ringkebing, Kammerraad E. Moller, Ringkebing, og
Stiftamtmand Nielsen, Ribe, blev i de n®rmest paafslgende Dage i Tusinder
af Eksemplarer spredt over hele Landet. Overalt, hvor man haabede at mede
Tilslutning, og hos enhver, der kunde antages at vare villig til at fremme
Indsamlingen af Bidrag, blev Bistand til Sagens Fremme paakaldt. Intet-
steds var denne Paakaldelse forgzves, og Lofter om Bidrag kom ind alle
Vegne fra.
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Ligesom den foran beskrevne sergelige Begivenhed i en hgjere Styrelses
Haand blev Aarsag til, at Spergsmaalet om Hjalp til omkomne Rednings-
meands efterladte blev rejst, saaledes tilkommer efter det foran anferte Aren
for at have undfanget Tanken om Stiftelsen af Fondet og at have fort denne
Tanke ud i Livet Agteparret Frandsen, og mange er de, der takker dem i
deres Grav for alt, hvad de i denne Henseende har udrettet. De oprindelige
Indbydere konstituerede sig som forelgbig Bestyrelse for Fondet og bestemte,
at den 17. September skulde betragtes som Fondets Stiftelsesdag. Etatsraad
Leuning blev Bestyrelsens Formand, Kammerraad Moller dens Kasserer og
Justitsraad Holst dens Sekretar.

Efter at der, dels ved de oprindelige Indbyderes Foranstaltning, dels ved
Medvirkning af en i Kebenhavn sammentraadt Komité i Lebet af 1866 var
indsamlet et Belgb af 20,000 Kroner til det paatenkte Fond, vedtog Komitéen
i Ringkebing et Udkast til Statuter, hvilket Udkast under 28. December 1866
naadigst approberedes af Hans Kongelige Hojhed Kronprinsen.

Efter disse Statuter for »Kronprins Frederiks Fond« var Fondets For-
maal at yde en tarvelig Understottelse til de Familier, hvis Forsergere mi-
stede Livet eller Arbejdsferligheden under Forsog paa at redde skibbrudne
eller i Havsnod vaerende Mennesker, hvad enten disse Forsergere var an-
satte i det af Staten organiserede Redningsvasens Tjeneste eller ikke, og hvad
enten Redningsforsogene anstilledes med de det offentlige tilhorende Baade
og Apparater eller med private Baade og Redskaber. Hvis nogen af Rednings-
mandskabet omkom eller lemlastedes under de Jvelser, der af det offentlige
var paabudt udenfor Strandingstilfzlde for at uddanne Mandskabet til dets
Gerning, skulde den forulykkede eller hans efterladte have Adgang til sam-
me Understottelse af Fondet, som om Ulykken var sket under Kedningsforseg.
Den Fondet efter Regnskabet for Aaret fra 17. September 1865 til 17. Sep-
tember 1866 tilherende Kapital, skulde danne Fondets Grundkapital, der in-
gensinde maatte formindskes. Renterne af Grundkapitalen skulde anvendes
til Understottelse i Overensstemmelse med Fondets Formaal og til Admini-
strationsomkostninger. Indtil videre skulde imidlertid Bestyrelsen af Fondet
vare berettiget til ogsaa at anvende de aarligt indkomne Bidrag helt eller
delvis til Understottelser, saafremt de indvundne Renter ikke befandtes til-
strekkelige. For at Understottelserne kunde tilflyde de vedkommende med et
nogenlunde ligeligt Belgb hvert Aar, skulde der oprettes et Reservefond,
hvis Kapital dog ingensinde maatte overstige 4 Procent af Grundkapitalen.
Ingen Understottelse maatte overstige 72 Kroner aarligt for Enker og 96 Kr.
aarligt for Invalider, og Understottelserne skulde indtil videre kun tilstaas for
et Aar ad Gangen. De 7 Mand, der havde underskrevet Indbydelsen, skulde
indtil videre danne Fondets Bestyrelse, og ved Afgang i denne, skulde der
gores Indstilling til Hans Kongelige Hojhed Kronprinsen om Beszttelsen af
den eller de ledige Pladser. Bestyreren af Det norrejydske Redningsvasen og
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en af de i Ringkebing ansatte Embedsmand skulde, hvis de dertil var villig,
stedse vere Medlem af Bestyrelsen. Ingen af Bestyrelsens Medlemmer skulde
nyde nogetsomhelst Vederlag for deres Arbejde, hvorimod de kunde antage en
lennet Regnskabsferer. Regnskabsaaret skulde lgbe fra den 17. Septbr. i det
ene Aar til samme Dato i det neste. Naar Regnskabet var revideret af en af
Bestyrelsen valgt og af Hans Kongelige [Hejhed Kronprinsen godkendt Re-
visor, skulde det indstilles til Hans Kongelige Hgjheds Decision. Statuterne
indeholdt derhos den Tillegsbestemmelse, at hvis Fondets Grundkapital no-
gensinde maatte naa en saadan Storrelse, at der kunde vaere Udsigt til, at Fon-
det foruden at opfylde sit ovenn®vnte Formaal, tillige kunde realisere de op-
rindelige Indbyderes Onske, at det ogsaa skulde rakke en hjzlpende Haand
til Semand og Fiskere, der maatte omkomme eller lemlastes under Udavelse
af deres Kald, skulde Bestyrelsen vare forpligtet til at foranstalte det i saa Hen-
seende videre fornadne.

Efter at Fondet ved Udgangen af Regnskabsaaret 1867—68 havde
naaet en Sterrelse af over 50,000 Kr., vedtog Bestyrelsen, at Uddelingen af
Understottelser skulde tage sin Begyndelse, og der uddeltes da i 1868—69
5 Portioner til et samlet Belgb af 116 K. til tidligere afdede Redningsmands.
efterladte. .

Ved Udgangen af Aaret 1872—73 havde Fondet naaet en Storrelse af
henimod 90,000 Kroner, hvorfor Bestyrelsen besluttede at lade Bestemmelsen
om at understotte de efterladte efter Semand og Fiskere treede i Kraft. End-
videre vedtog man, efter Forslag af Bestyreren af Det norrejydske Redningsva-
sen, Konsul Andersen, ogsaa at understotte det ved det danske Rednings-
vaesen ansatte Mandskab, der afskediges paa Grund af Alder og Svagelig-
hed. Disse Understottelser fastsattes til ikke at maatte overstige 32 Kr. for en
Baadformand, 24 Kr. for en Baadmand og 16 Kr. for Folkene ved Raket-
stationerne. Fondets Kapital vedblev imidlertid at vokse, og i 1878 blev der da
approberet nye Statuter for Uddeling af Understottelser. Det blev saaledes
bestemt, at der kunde tilstaas Invalider, der var leml@stet under Rednings-
forseg, Understottelse efter Invaliditetens Grad i Overensstemmelse med de
for Statens Invalideforsorgelse galdende Regler, dog ikke over 150 Kr. aar-
lig. Enker, hvis M&nd havde mistet Livet under Forseg paa at redde andre,
kunde der tilstaas et saa stort Understottelsesbeleb, som Fondet vilde vare
i Stand til at udrede og desforuden efter Antallet af deres Born under 15
Aar en mindre Sum som Tilleg, dog ikke over 120 Kr. aarligt. Hvis Enkens
afdede Mand som lemlastet under Redningsforsag havde oppebaaret Under--
stottelse af Fondet, vilde hun vedblivende have Adgang til at faa Understot-
telse, som om hendes Mand var omkommen ved Forsgg paa at redde andre.
Understottelsen til Enkerne efter Semand og Fiskere, hvorom Ansggninger
fremkom i stort Tal, blev ogsaa forhgjede, ligesom Understottelserne
til de paa Grund af Alder og Svagelighed afskedigede Redningsmand
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forhojedes til 40 Kroner aarligt for en Baadformand, 30 Kroner for
en Baadmand og 20 Kroner for Folkene ved Raketstationerne. 1 1884
vedtoges det dog, at der fremtidig ikke vilde blive tilstaaet Mandska--
bet ved Raketstationerne Understottelse. Ved Udlebet af Regnskabsaaret 1886
—87 ejede Fondet i rentebzrende Kapitaler ca. 145,000 Kroner, og da Antallet
af Ansogninger fra Semands og Fiskeres Enker stadig tiltog, blev der med
tHans Kongelige Hojhed Kronprinsens Approbation vedtaget at forheje den
Sum, der aarlig anvendtes til saadan Understottelse til 4000 Kroner, og i det’
paafolgende Aar vedtoges det ligeledes at forheje Tilskudet til Understottelser
af det afskedigede Redningsmandskab til 2000 Kr. aarligt. Ved Hjzlp af en
betydelig Gave i Folge Baron Juel Brockdorfis Testamente, paa ca. 95,000
Kr., steg Fondets Aktiver betydeligt, saaledes at de ved Udgangen af 1890
androg ca. 250,000 Kr. foruden Renterne af flere store Legatkapitaler. For det
navnte Aar blev der understottet af Fondets 1. Afdeling 33 Personer med ialt
2421 Kr, af 2. Afdeling 170 Personer med ialt 4490 Kr. og af 3. Afdeling
07 Personer med 1965 Kr.

I 1891 vedtog Bestyrelsen imidlertid en meget vasentlig 'orandring ved
Udbetaling af Understottelser tii de 2 sidstnavnte Afdelinger. Af 2. Afde--
ling fik de allerede understottede Personer Lov til at beholde den dem bevil--
gede aarlige Understottelse, hvorimod alle nye tilkommende Ansegere ikke
fik tilstaaet nogen aarlig Understottelse, men derimod et Belgb en Gang for
alle. Dette Belgb har varieret fra 20 til 200 Kr. Men Tilskudet til Understeot-
telse af de afskedigede Redningsmand blev fuldstendig streget, og disse Un--
derstottelser ophavedes. Man vedtog dog i 5 Aar at yde et aarligt Tilskud
paa 2000 Kr. til Oprettelse af en Understottelseskasse for saadanne Mand,.
og efter denne Tid blev der i 3 Aar yderligere ydet et Tilskud af 1000 Kr. aar--
ligt. Dette gav Anledning til Oprettelsen af Redningsvasenets Understottelses—
kasse, som nedenfor vil blive omtalt.

Kronprins Frederiks Fond har udviklet sig i Tidernes Lgb til at blive en.
magtig Velgerenheds-Institution, og dets Midler er ved Hjelp af de store
Gaver, der har tiiflydt det ved Legater og Testamenter, ogsaa vokset betyde--
ligt. 1 Folge det sidst aflagte Regnskab for 1924, ejer Fondet ca. 615,000
Kr., og der var i nevnte Aar udbetalt i Understottelser af 1. Afdeling til 28
Personer 7100 Kr. og af 2. Afdeling til 48 Personer 4600 Kr., hvoraf 1350
Kr. en Gang for alle.

Under »Kronprins Frederiks Fond« administreres det saakaldte »Har-
boorefond«, der er bleven stiftet for de indsamlede Midler til de efterladte
efter de ved den store Fiskeriulykke den 21. November 1893 paa Harbogre:
forulykkede Fiskere. Harboerefondets Midler gaar paa Grund af Kapitalfor-
brug stadig nedad, sidste Aar saaledes med ca. 9500 Kr., men Understottel--
serne kan ogsaa ventes ved Dgdsfald at svinde ind. Bestyreren af Red-
ningsvasenet sidder ogsaa i Harboorefondets Bestyrelse.
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I Anledning af nysnavnte Ulykke, blev der af danske Kunstnere ved
Hjzlp af Gaver, der bortloddedes, stiftet et Fond paa 20,000 Kr., hvis Ren-
ter uddeles til forulykkede Vesterhavsfiskeres Enker i Portioner fra 50 til 200
Kr. Dette Fond bestyres af Amtmanden over Hjerring Amt, Bestyreren af
Det norrejydske Redningsvasen og Fiskerikontrolloren for Jylland, og det
har i sin Virksomhed ogsaa ydet betydelig lindrende Hj=lp til mange Fi-
skerenker.

Som meddelt andetsteds i narverende Fremstilling, fratraadte Justits-
raad C. B. Claudi den 1. Juli 1809 Stillingen som Bestyrer af Det norrejydske
Redningsvaesen. Som Anerkendelse af hans Virksomhed tilstillede Opsyns-
mandene ved Stationerne ham en af dem sammenskudt Kapital paa ca. 600
Kr. til Oprettelse af et Legat under hans Navn til Fordel for Mand, som
har arbejdet i Det nerrejydske Redningsvasens Tjeneste. Den 26. Februar 1870
blev der meddelt allerhgjeste Stadfastelse paa Fundatsen for dette Legat, der
henlagdes under Indenrigsministeriets Tilsyn og fik Navnet Justitsraad Chri-
stopher Bernt Claudis Legat. Legatfonden var ved Tilskud af Justisraad
Claudi bragt op til 2000 Kr., men det bestemtes, at Legatet forst skulde trade i
Virksomhed, naar Kapitalen ved paalsbne Renter havde naaet en Sterrelse af
2400 Kr. Dette opnaaedes ved Udgangen af 1874. Efter den oprindelige
Fundats bestod Bestyrelsen for Legatet af Justitsraad Claudi samt af 2 Op-
synsmend, valgte ved skriftlig Afstemning mellem samtlige Opsynsmand.
Da Justitsraad Claudi dede i 1880, indgik Bestyreren af Det nerrejydske
Redningsvaesen som Formand i Bestyrelsen. Af Opsynsmandene valgtes for-
ste Gang Strandkontrollererne Bolwig og Thaning ved Stationerne Klitmoller
og Slettestrand. Da forstn@vnte i 1875 afgik ved Deden, valgtes Opsynsmand
Jesper Olsen, Tuskjer, til Medlem af Bestyrelsen, og da Thaning dede i
1910, valgtes Opsynsmand P. Christophersen, Lonstrup. For Tiden bestyres
Legatet foruden Bestyreren af Opsynsmandene Ole Jespersen, Tuskjer, og
L. Simonsen, Lonstrup. Legatets Renter blev oprindelig uddelt i 2 Portioner
paa ca. 50 Kr., der i Folge Fundatsen tildeltes de mest haderlige Mand,
som med Flid, Orden, Raskhed og Uforsagthed har arbejdet i Rednings-
vasenets Tjeneste og faaet Afsked derfra formedelst Alder og Svagelighed,
og der skulde ved Uddelingen sarlig tages Hensyn til Le&ngden af den Tid,
som vedkommende havde tjent i Redningsvasenet. Da Legatkapitalen var sat
fast i kongelige Obligationer, gik Renten ved Konverteringen i 1886 fra 4 Pro-
cent ned til 3% Procent, og Legatportionernes Storrelse gik da ligeledes ned.
Ved frivillige Bidrag var der af Redningsvasenets Bestvrer bleven indsamlet
et Belob bestemt til derfor at satte et Mindesmarke for den paa Lemvig
Kirkegaard begravede engelske Ingenior Thomas Earle, der mistede Livet
den 5. Oktober 1860, da han som frivillig deltog i Redningen af Besatningen
fra Dampskibet »Arctic«. Dette Mindesmarke blev rejst i 1880, men senere
indgik nogle Belob s@rlig fra Amerika fra Mand, der som Passagerer havde
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varet om Bord i navnte Skib. I 1905 var dette Belgb vokset til 829 Kr., og Mi-
nisteriet gav da Tilladelse til, at det indbetaltes i Justitsraad Claudis Legat,
hvorhos Ministeriet bemyndigede Bestyreren til for Redningsvasenets Regning
at afholde de aarlige Udgifter ved Vedligeholdelse af Ingenier Earles Grav-
sted. Foruden dette Belob ejede Legatet et kontant Belob af 776 Kr., og med
Ministeriets Samtykke blev der da indkebt for 1600 Kr. vest- og senderjydske
Kreditobligationer. Det aarlige Rentebelob af Legatets Formue blev da saa
stort, at der aarligt kunde uddeles 3 Portioner, og disses Sterrelse kom atter
op paa 50 Kr. aarlig.

Den 12. Marts 1874 meddeltes der kongelig Stadfastelse paa et af afdede
Skibskaptajn og Klasselotterikollekter S. C. Sevel og Hustru stiftet Legat til
Fordel for det danske Redningsvasen. Legatformuen skulde bestyres af Inden-
rigsministeriet, dens Sterrelse var ca. 3600 Kr. i kongelige Obligationer. De
aarlige Renter anvendes efter Legatfundatsen til Understottelse til Mand, der
i Redningsvasenets Tjeneste har lidt saadan Skade paa Helbred eller Forlig-
hed, at de er blevne utjenstdygtige, eller til saadanne Personer, fornemmelig
Kvinder og Born, hvis eneste Forsgrgere disse saavel som de i Tjenesten om-
komne, saalenge de levede, havde varet. De aarlige Portioner fastsattes til 20
Kroner, og der har varet udbetalt indtil 10 saadanne Portioner aarlig, og det
er sezrlig Enker, som Uddelingen er bleven tilgode.

Som foran navnt, forandredes den i Statuterne for »Kronprins Frede-
riks Fond« indeholdte Bestemmelse om, at Fondet tillige havde til Formaal at
understotte det ved Redningsvasenet ansatte Mandskab, der afskediges paa
Grund af Alder og Svagelighed ved de i 1891 for Fondet stadfzstede Statuter
saaledes, at Fondet under Forudsatning af, at der under behorig Kontrol op-
rettedes en Understottelseskasse for Personalet ved Redningsvasenet, forelgbig
i 5 Aar ydede et Tilskud hertil af 2000 Kr. aarligt. Af Statskassen blev der
derefter paa Finansloven bevilget et aarligt Belgb af 3000 Kr. som Bidrag til
en saadan Kasse, der oprettedes den 14. September 1892 og fik Navnet »Un-
derstottelseskassen for det ved Redningsvasenet ansatte Personale«. Der fast-
sattes folgende Regler for Kassen:

§ 1.

Adgang til at opnaa Understottelse have de ved Redningsstationerne an-
satte Opsynsmand, Formznd, Baadm®nd samt Betjeningsmandene ved Ra-
ketstationerne, naar deres Afskedigelse af Tjenesten alene skyldes Alder eller
Svagelighed eller anden dem utilregnelig Aarsag. Understottelsen tilstaas dog
ikke nogen, der nyder Hjlp af det offentlige Fattigvasen.

§ 2.
Understottelsens Storrelse bestemmes af Indenrigsministeriet efter Ind-
stilling af vedkommende Redningsbestyrer. Indtil videre bar Understottelserne
ordentligvis ikke overstige:
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100 Kr. aarlig for en Opsynsmand ved en Baad- og Raketstation

70 - - - - — —  Raketstation
40 - - - - Baadformand
30 - - - - Baadmand eller en Betjeningsmand ved en Ra-

ketstation.
Ved Indstillingen vil der vare at tage serligt Hensyn til Beskaffenheden
af den paagaldendes Tjeneste, hans Tjenestetid, Alder, Trang og Var-
dighed.

§ 3.

Den, hvem Understottelsen en Gang er tildelt, kan vente at beholde
samme for Livstid, medmindre han ved Dom maatte blive funden skyldig i en
i den offentlige Mening vanzrende Handling, eller han maatte vare kom-
men under vedvarende Faltigforsergelse, eller hans Formueforhold efter In-
denrigsministeriets Skon i vasentlig Grad maatte have forbedret sig.

§ 4.

Understattelsen tilstilles den paagzldende portofrit fra vedkommende
Redningsbestyrer, den bliver kun at udbetale mod vedkommendes egen Kvit-
tering og kan ikke vare Genstand for nogen Pantsztning, Arrest eller Be-
slag. Dor den, hvem Understottelsen er tildelt, forinden Udbetalingen har
fundet Sted, vil Understottelsen i Deodsaaret, naar sa@rlige Omstendigheder
maatte tale derfor, efter vedkommende Redningsbestyrers Indstilling kunne
udbetales afdedes Enke eller hans ukonfirmerede Born.

§ 5.
Redningsbestyrernes Indstillinger ville vaere at indsende til Indenrigs-
ministeriet inden hvert Aars 1. Oktober.

Efterat Kronprins Frederiks Fond i 5 Aar havde ydet fornzvnte 2000
Kr. aarligt til Kassen, ydede Fondet yderligere i 3 Aar derefter et aarligt
Tilskud af 1000 Kr., men da dette i 1900 ophorte, maatte Staten yde et aar-
ligt Tilskud paa 5000 Kr.

Den 14. Maj 1900 blev der derhos givet et Tilleg til ovennavnte Reg-
ler, hvorefter Understottelse af Kassen ogsaa kunde tilstaas Enker efter Perso-
ner, der have varet ansatte ved Redningsvasenet, naar Manden enten har
staaet i dettes Tjeneste til sin Dod eller ogsaa er bleven afskediget paa Grund af
Alder eller Svagelighed eller anden ham utilregnelig Aarsag. Understottelse
kan dog ikke tilstaas Enker, hvis A gteskab er indgaaet efter Mandens Afske-
digelse, og ej heller nogen Enke, der nyder Hj=lp af det offentlige Fattig-
vasen.

Understottelserne til Enker fastsattes saaledes:
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70 Kr. aarlig for Enker efter Opsynsmand ved Baadstationer eller
Baad- og Raketstationer.

50 - - - - - — - Raketstationer
40 - - - - - Baadformand
30 - - - - - Baadmand eller Betjeningsmand.

Paa Finansloven for 1904—05 blev Statens Tilskud til Understottelses-
kassen forhejet fra 5000 Kr. til 15,000 Kr. aarlig, og Understottelsernes
Storrelse fastsattes da som Maksimum saaledes:

140 Kr. aarlig for en Opéynsmand ved en Baadstation eller Baad- og Ra-

ketstation

100 - - - - Enke efter en do.
100 - - - - Opsynsmand ved en Raketstation

70 - - - - Enken efter en do.

60 - - - - Baadformand

60 - - - - Enken efter en do.

50 - - - - Baadmand eller en Betjeningsmand

50 - - - - Enken efter en do.

Paa Finansloven for- 1909—10 blev Statens Tilskud yderligere forhgjet
med 3000 Kr. aarlig, og samtidig blev Understottelsernes Storrelse gennem-
gaaende forhojet med 20 Procent, og fra 1. Januar 1920 blev Understeottelser-
nes Storrelse fordoblet. Af Personalet ved Det norrejydske Redningsvasen blev
der siden Understottelseskassens Oprettelse frivillig ydet et aarligt Bidrag.
Dette Bidrag tilligemed det i de ved Stationerne ophangte Bosser til Gaver
indkomne Bidrag udger tilsammen ca. 30,000 Kr. I 1921 fastsatte Ministe-
riet, at Personalet ikke mere maatte yde Bidrag til Understottelser. De i Bos-
serne til Gaver ved Stationerne indkomne Belgb uddeles hvert Aar af Bestyre-
ren efter Ministeriets Approbation til Enker ved Stationerne. Af Under-
stottelseskassen er der ialt udbetalt indtil 31. Marts 1921 ca. 232,000 Kr. til
afskedigede M@nd ved Det nerrejydske Redningsvasen og ca. 144,000 Kr. til
Enker efter saadanne. Det vil heraf fremgaa, at Understottelseskassen har
gvet en stor og velsignelsesrig Gerning rundt om i mange gamie og vel-
tjente Redningsmands Hjem.

Den 28. April 1921 bestemte Marineministeriet, at Understottelseskassen
ophavedes, og dens Midler indbetaltes i Statskassen, og samme Dag udfardi-
gedes folgende Regler for Beregning af Understottelser til Redningsvasenets
Personale og dettes Enker:
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8§ 1
Foruden de i Henhold til Bestemmelserne i Lovene af 26. Marts 1852, 4.
Marts 1857 og 17. Marts 1882 til Understottelse af Statskassen berettigede,
har de ved Redningsstationerne ansatte Opsynsmend, Baadformand, Baad-
mand og Betjeningsmand Adgang til at opnaa Understottelse af samme Kasse
efter nedennavnte Regler, naar deres Afskedigelse af Tjenesten alene skyldes
Alder eller Svagelighed eller anden dem utilregnelig Aarsag.

§ 2.

Endvidere er Enker efter Personer, der har varet ansat i de i § 1 an-
givne Stillinger, berettiget til Understottelse efter nedennavnte Regler, naar
Manden enten indtil sin Ded har varet i Redningsvesenets Tjeneste eller
forinden er bleven afskediget paa Grund af Alder eller Svagelighed eller an-
den ham utilregnelig Aarsag. Understottelse kan dog ikke tilstaas Enker,
hvis Agteskab er indgaaet efter Mandens Afskedigelse.

§ 3.
Tjenestetid i Redningsvasenet, der ligger forud for det fyldte 30. Aar,
kommer ikke i Betragtning ved Beregningen af Understottelsen — Under-

stottelsesalderen er det Tidsrum, i hvilket Manden efter sit fyldte 30. Aar
har vearet fast ansat ved Redningsvasenet — Understottelsesindtegten er Gen-
nemsnittet af den Lenningsindtzgt, som Manden har oppebaaret i de efter
hans fyldte 30. Aar sidst forlebne 3 Aar for Afskedigelsen. — Hvis Under-
stottelsesalderen er mindre end 3 Aar, udgor Understottelsesindtegten Gen-
nemsnittet af Lonningsindtegten i hele Tjenestetiden efter det fyldte 30. Aar.

§ 4.

Understottelserne til det efter den 1. Cktober 1019 afskedigede Perso-
nale beregnes efter Reglerne i § 55, Stk. 0, i Lov Nr. 489 af 12. September
1919 om Statens Tjenestemand, idet Personalets Aarsienninger — heri ikke
medregnet Konjunkturtilleg eller Honorarer for Redningsforetagender eller
Kvartalslenninger eller lign. — betragtes som Pensionsindtzgt (Understot-
telsesindtagt), jir. samme Lovs § 55, Stk. 3. Til det derefter udfundne Grund-
Understottelsesbelgb 12gges det til enhver Tid for Redningspersonalet fastsatte
Konjunkturtilleg.

§ 5.

For Enker efter det i §1 anferte Personale, fastsettes Understattelserne
saaledes: a. Naar Manden endnu ikke var understottelsesberettiget /= af Man-
dens Lonningsindtegt. b. Naar Manden ikke havde opnaaet en Understattelses-
alder af over 5 Aar '/» af Mandens Understottelsesindtegt. c. Naar Mandens
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Understottelsesalder var over 5 Aar % af Mandens Understottelsesindtegt.
Til det udfundne Belob lagges det til enhver Tid for Personalet fastsatte
Konjunkturtilleg.

§ 6
For det for den 1. Oktober 1919 afskedigede Personale og Enker efter
dette, har det sit Forblivende med de hidtil udbetalte fordoblede Understot-
telser til henholdsvis Det norrejydske og Bornholms og Moens Rednings-
vasen.

§ 7.
Den, hvem Understottelsen en Gang er tildelt, kan vente at beholde
samme for Livstid, medmindre vedkommende ved Dom maatte blive funden
skyldig i en i den offentlige Mening vanzrende Handling.

§ 8.

Den en Enke tilstaaede Understottelse bortfalder, saafremt hun indgaar
nyt Agteskab.

§ 9.

Samtlige Understottelser udbetales bagud med ’ i Begyndelsen af hvert
Kvartals sidste Maaned, altsaa i Maanederne Juni, September, December og
Marts, og de hermed forbundne Udgifter vil vare at opfere i Redningsbestyrer-
nes Pengeregnskaber for vedkommende Maaned.

§ 10.

Forste Gang de i §§ 4 og 5 omhandlede Understottelser udbetales, vil
en Beregning af disse af Redningsbestyrerne vare at indsende til Ministeriet.

§ 11.

De i §§ 4 og 5 omhandlede Understottelser udbetales forste Gang for
April Kvartal 1921 og faar ikke tilbagevirkende Kraft.

§ 12.
I alle Tilfalde af Tvivl med Hensyn til Understottelsernes Tildeling,
Beregning m. m. indhentes Ministeriets Afgorelse.

1 Aaret 1905 meddeltes der Stadfastelse paa et af Civilingenier Adolph
Keifler stiftet Legat, af hvis Renter der hvert Aar udbetales 1000 Kr. til Under-
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stottelser af gamle veltjente Redningsmand, som er afskedigede paa Grund af
Alder og Svagelighed. Siden nevnte Aar er der da i hvert Aars December
Maaned bleven udbetalt 18 Portioner, hver paa 50 Kroner til Mnd, der har
forrettet Tjeneste ved Det norrejydske Redningsvasen og sarlig gjort sig for-
tjent i dette. Legatet bestyres af Marineministeriet.

" Den 16. September 1909 gaves der kongelig Stadizstelse paa et Legat,
der i Folge Testamente af afdede Ftatsraadinde Anna Elisabeth Rorbye, fodt
Toxwerdt, var stiftet til Understottelse af trengende danske Kystboere, som
har sat deres Liv i Vove ved Redning af Menneskeliv paa Seen, og for Enker
.eller Born efter saadanne, naar de ved Redningsforsgg har tilsat Livet. Le-
gatet, hvis Kapital er 72,000 Kr., staar under Marineministeriets Overtil-
syn og bestyres af 2 M&nd, som Ministeriet udnavner, for Tiden afskediget
Kommander Bradstrup og Redningsbestyrer Fabricius. I 1925 blev der uddelt
72 Portioner 4 50 Kr.

Den 1. November 1922 meddeltes der kongelig Stadfastelse paa et Legat,
.der bazrer Navnet »Fhv. Redningsbestyrer Peder Kjelder Nielsens Legat til
Fordel for afskediget Mandskab ved Det nerrejydske Redningsvasen«. Le-
gatet, hvis Kapitalbeholdning udger 3500 Kr., er tilvejebragt ved frivillige
Bidrag fra Personalet ved Det norrejydske Redningsvasen til Minde om
Redningsbestyrer Nielsens Virksomhed. Der uddeles aarlig 3 Portioner a 50
Kr. til trengende, haderlige M&nd, som med Flid, Orden, Raskhed og Ufor-
:sagthed har arbejdet i Redningsvasenets Tjeneste og faaet deres Afsked derfra
paa Grund af Alder eller Svagelighed. Legatet bestyres af Marineministeriet.

Men af de Velgorere, som har vist det danske Redningsvasen Interesse,
.er der dog ingen, der kan maale sig med Emile Robin, som i en lxngere Aar-
rekke har varet Viceprasident i det franske Redningsselskab. Derfor er hans
‘Godgoerenhed sarlig bleven Redningsvasenet til Del, og han har i de fleste
europaiske Lande stiftet Legater til Fordel for gamle, veltjente Rednings-
mand eller disses efterladte. Og Danmark er et af de Lande, der sazrlig har
nydt godt af hans Velgerenhed, hvilket maaske ogsaa kan tilskrives, at hans
Fars Liv en Gang skal vare bleven reddet af vestjydske Redningsmand.

Allerede i 1891 stiftede han det forste Legat, som var til Fordel for
Dotre efter M®nd, der havde tjent i de danske Redningsbaade. Legatkapitalen
-er paa 18,200 Kr., og Portionerne uddeles med 70 Kr., men de bliver sat fast
i Koebenhavns Sparekasse indtil vedkommendes fyldte 18. Aar, da de saa
kommer til Udbetaling med paalebne Renter. Siden Legatets Stiftelse er der
uddelt ca. 200 Portioner, og af disse er over 160 kommen til Udbetaling med
-ca. 15,000 Kr.

I 1901 stiftede han det naste Legat, der var paa 8600 Kr., og hvis Ren-
‘ter udbetales til forhenvarende Forere af danske Redningsbaade eller saadan-
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Det er selvforstaaeligt, at disse Understottelser, som alle falder paa ube-
midlede og trengende Personer, har fremkaldt stor Glede rundt omkring i
de paagzldende Hjem, og man kan ogsaa dristig sige, at de har bidraget meget.
til at gore Stillingerne ved Redningsvasenet saa eftertragtede, som de er.

Som en Paaskennelse af den storslaaede Offerberedvillighed, som Hr.
Emile Robin har vist overfor det danske Redningsvasen, blev han, da dette i
1902 fejrede sit 50 Aars Jubileum, dekoreret med Dannebrogsordenens Kom-
manderkors, hvorhos Marineministeriet har ladet et Billede af ham ophange
ved samtlige Redningsstationer, for at de paagzldende Mandskaber vedbli-
vende kan have et synligt Minde om deres Velgorer for QJje.

I December 1915 afgik Hr. Emile Robin ved Doden i en Alder af 96
Aar, og ved hans Begravelse, der fandt Sted den 6. December samme Aar,
gav den danske Gesandt i Paris Mede og henlagde en Krans paa den afdedes
Kiste.
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Vagl- og Patrouilletjeneste.

DA Redningsvasenet blev organiseret her 1 Landet, blev der givet samtlige

Strandfogder paa Kysten, hvem det i Folge deres Instruks paahvilede
i stormfuldt Vejr at have Opsyn med denne, Ordre til i indtrefiende Strandings-
tilfelde, hvor der kunde vare Fare for Besztningens Liv, uden Ophold at
sende Meddelelse til den nzrmeste Redningsstation. Da det imidlertid viste sig,
at der ved indtrufne Strandinger ofte hengik meget lang Tid, inden Rednings-
vaesenet fik Underretning derom, og da ethvert Ophold i saa Henseende
kunde blive skabnesvangert, foranledigedes i 1867, at der fra Justitsministeriet
udgik en Indskerpelse til samtlige Strandfogder i Hjerring, Thisted, Ringko-
bing og Ribe Amter af det tidligere Paabud om i Strandingstilfzlde uden
Ophold og paa den hurtigste Maade, navnlig efter Omstendighederne ogsaa
ved ridende Bud, at meddele Opsynsmanden for den narmeste Redningsstation
om den indtrufne Stranding.

Skent dette Efterretningssystem jo langtira var ideelt, var der dog paa de
Tider ikke noget bedre at opnaa, og det gik da ogsaa saaledes lige til i 1884,
da Indenrigsministeriet rettede en Foresporgsel til Bestyreren af Det nerre-
jydske Redningsvasen, om der, naar Strandinger kunde befrygtes, ikke burde
treffes sarlige Foranstaltninger til, at Redningsstationerne paa hurtigere og
mere betryggende Maade end hidtil kunde blive underrettede om indtrufne
Forlis. I det af Bestyreren paa navnte Foresporgsel givne Svar, henpegedes
der paa, at det vilde vare heldigt, om der gaves Strandfogderne Paaleg om
at foretage en hyppig og mere grundig Patrouillering af Kysten end den,
der efter deres Instruks paahvilede dem. Det var forbudt Redningsstationernes
Mandskab at fardes paa Stranden med Undtagelse af den Tid, de ved Red-
ningsforetagender eller Ovelser var beskaftigede i Redningsvasenets Tjene-
ste, og dette Forbud eonskedes havet, saaledes at der gaves Redningsmand-
skabet under Opsynsmandens Ansvar Lov til at patrouillere, naar Vejret var
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saaledes, at Strandinger kunde befrygtes, og at der da skulde ydes en Penge-
praemie til den, der forst meldte en Stranding til Redningsstationen. Det blev
yderligere foreslaaet, at der for Redningsvasenets Regning tilvejebragtes en
fast, og om fornedent bereden, Natpatrouille, uden Hensyn til Vejret, men saa
ofte Seen var urolig, samt at saadan Tjeneste ogsaa skulde udferes om Da-
gen, naar Vejret ikke var sigtbart, og Stranden ikke kunde observeres fra
Stationen, eller hvor Kysten og dens narmeste Omgivelser var ubeboet. Ende-
lig foresloges det, at tilvejebringe Telefonforbindelse paa alle saadanne Steder,
hvor den var anvendelig.

Af disse Forslag blev indtil videre kun et realiseret, idet Indenrigsmini-
steriet kort efter fastsatte, at der kunde betales en Pramie paa indtil 10 Kr.
til den, som forst og i betimelig Tid meldte en Stranding. I 1889 fremkom
der fra Konsul Chr. J. Fabricius i Skagen Forslag om Etablering af Vagt paa
den gde Straekning mellem Gl. Skagen og Kandestederne. Forslaget var an-
befalet saavel af den stedlige Politimester som af Hjerring Amt, men der
blev dog ikke gjort noget ved Sagen, for Indenrigsministerieti 1891 paany af-
&skede Bestyreren for Redningsvasenet Erkl®ring angaaende Etablering af
Vagthold paa Kysten. Efter en Del Forhandling resulterede denne i, at der
fra Efteraaret 1892 indfertes Vagt- og Patrouilletjeneste paa Strakningen
mellem Skagen og Kandestederne for Redningsvasenets Regning. Vagten
fandt hovedsagelig Sted efter Morkets Frembrud, og den blev betalt med 50
Qre pr. Time til hver Mand. Den samlede Udgift ved de 3 Stationer, der var
inddragne i Vagttjenesten, lob dog ikke op til over 1000 Kroner om Aaret, men
til Gengald viste det sig, at Melding om indtrufne Strandinger skete hurtigt og
fremskyndede saaledes de paagaldende Besztningers Redning. Det kan saa-
ledes navnes, at i de narmest efterfolgende Aar meldte Vagten Strandingerne
af Barkskibet »Trent«, Dampskibet »Brooklands«, Skonnerterr »Peter Rolt«,
Skonnerten »Ydun« og Barkskibet »Carin«, fra hvilke Skibe Besztningerne
alle sammen reddedes ved Hjzlp af Redningsbaaden.

Paa Finansloven for 1897—98 blev det til Vagttjenesten bevilgede Be-
leb forhgjet til 7000 Kr., og Tjenesten blev da fra Efteraaret 1897 udvidet
til andre Steder af Kysten, nemlig mellem Nerre Tornby og Lekken, ved
Stationen Lildstrand, mellem Stationerne Hanstholm og Nerre Voruper, ved
Stationen Vesteragger, mellem Stationerne Thyboren og Flyvholm samt mel-
lem Stationerne Tuskjer og Fjand. Der blev derefter foretaget Vagt ved ialt
18 Stationer og paa en Strazkning af Kysten paa ca. 110 km.

Men allerede det paafelgende Aar bestemte Ministeriet sig til at sege Be-
villing til at faa ordnet Vagttjenesten, saaledes at denne blev organiseret paa
hele den jydske Vestkyst samt paa Lzss og Anholt, og i den Anledning ned-
sattes en Kommission, bestaaende af Amtmanden over Thisted Amt som For-
mand, Amtmanden over Ringkebing Amt, Politimesteren i Venebjerg Herred
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samt Bestyreren af Det norrejydske Redningsvasen til at forhandle om Sagen

og fremkomme med Forslag til en almindelig Ordning over hele Kysten.

Efter en Del Forhandlinger fremkom Kommissionens Indstilling, der gik
ud paa, at Strandfogderne som hidtil skulde beserge Patrouilletjenesten om
Dagen Aaret rundt samt tillige i de 4 Sommermaaneder Maj, Juni, Juli og Au-
gust ogsaa om Natten, medens Redningsvasenet overtog Tjenesten fra Sol-
nedgang til Solopgang i de gvrige 8 Maaneder.

Ministeriet fastsatte folgende Regler for Redningsvasenets Vagttjeneste:
1. Det overlades til vedkommende Opsynsmand efter Bestyrerens nzrmere In-

struks at bestemme, om Vagttjenesten paa Stranden efter Vejrforholdenes
Beskaffenhed maa anses for nedvendigt, ligesom ogsaa Vagtmandskabets
Antal bestemmes af ham.

2. Vagtens Langde bestemmes af Opsynsmanden, fra 4—6 Timer efter Aars-
tiden og Vejrets Beskafienhed. Under s®rlige vanskelige Forhold (Storm,
Snefog, Hejvande) kan beredent Tilsyn benyttes paa den fra Udgangsstedet
fjernest beliggende Del af Stranden.

3. Betalingen til Vagtmandskabet sker gennem Opsynsmanden. Den fast-
sattes indtil videre saaledes:

For gaaende Vagt om Natten 50 Qre pr. Time.
For ridende Vagt om Natten 50 a4 175 Ore pr. Time.
For Dagvagt % at de nevnte Belgb.

4. Narmere Anvisning om de Vagtmandskabet paahvilende Pligter meddeles
dette af Opsynsmanden. Sker der fra Vagtmandskabets Side nogen For-
semmelse, har vedkommende intet Krav paa Vederlag for den paagaldende
Vagt, men ifalder en Bode efter Ministeriets Bestemmelse.

5. Enhver af Mandskabet skal, forinden Vagten tiltrades, af Opsynsmanden
forsynes med en af Redningsbestyreren autoriseret Kontrolbog, i hvilken
Opsynsmanden for hver Vagt indferer Dag og Klokkeslet, naar Vagten be-
gynder. Efter endt Vagt skal Kontrolbogen uopholdelig tilbageleveres Op-
synsmanden, der i Bogen indferer det Tidspunkt, til hvilket Vagten er endt.
Kontrolbogen, der udenfor Vagttiden ikke maa vare i Vagtmandskabets Be-
siddelse, tjener vedkommende til Legitimation og skal paa Forlangende
forevises for Toldopsynet og Strandfogden.

Foruden disse Regler fastsettes eftern®vnte Bestemmelser af Bestyreren:

»Vagtmandskab bliver at udsende, naar Vejret er usigtbart og af den Be-
skaffenhed, at Strandinger kunne befrygtes, og Seen skonnes at vare af saadan
Styrke, at Landing med almindelige Skibsbaade eller Fiskerbaade er forbun-
den med Fare.

Naar Vagt udsendes, ber forinden traeffes Aftale ved Telefon med Op-
synsmandene ved Nabostationerne, og Afstanden, hvor Vagten finder Sted,
maa deles nogenlunde ligelig mellem de paag@ldende Vagtmandskaber. Den
udsendte Vagtmand ber vedblive at passere Stranden, indtil han meder den fra
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den modsatte Side udsendte Mand — hvor slig Udsendelse har kunnet ske og
fundet Sted til Modets Muliggerelse — og derefter vende tilbage til Udgangs-
stedet, indtil han afleses, eller Tjenesten indstilles.

Mulig Melding, som indtreffende Iagttagelse af Vagtmanden maatte gore
nodvendig, afsendes ufortovet fra nzrmeste Telefonstation til Opsynsmandens
Kundskab.

Stationens Mandskab ber, saavidte de egner sig dertil, efter Omgang gi-
ves fortrinsvis Adgang til fornevnte Vagt- og Patrouilletjeneste og til at nyde
det for samme normerede fornevnte Vederlag. Uden lovligt Forfald kan ingen
til Stationens Betjening herende Mand vagre sig ved efter Tilsigelse at udfere
den ommeldte Tjeneste.«

Endvidere blev det efter @Onske af Justitsministeriet paalagt Opsynsman-
dene ved Redningsstationerne at sende Underretning om observerede Strandin-
ger til vedkommende Strandfoged i alle Tilfzlde, hvor det kan ske uden Tilside-
saxttelse af Redningsvasenets narmestliggende Opgaver.

Vagt- og Patrouilletjenesten, der omfatter samtlige norrejydske Rednings-
stationer med Undtagelse af Esbjerg, Saby, Hals, Fornas og Grenaa Havn,
traadte derefter i Virksomhed den 1. September 1900, og den har hidtil virket
under de fra forst af fastsatte Regler. En kostbar Foranstaltning har denne
Vagttjeneste varet, men naar Hensyn tages til, hvilket Gode den har mediort,
maa det siges, at det er godt anvendte Midler.

Fra den 1. Oktober 1917 forhojedes Betalingen for Vagt om Natten fra 50
Qre til 1 Kr. pr. Time, hvoraf 25 Ore beregnedes som Dyrtidstilleg, og fra
1. Oktober 1920 forhgjedes Betalingen yderligere til 1,25 @re pr. Time, hvoraf
ligeledes 25 re var Dyrtidstilleg. I 1922 nedsattes dette Dyrtidstilleg med 5
Ore, og i det paafelgende Aar nedsattes det med yderligere 5 Qre. Fra 1.
April 1925 blev Betalingen forhejet til 1,25, hvoraf ikke noget beregnedes som
Dyrtidstilleg.

Af de Strandinger, som igennem den udsendte Vagt er kommen til Red-
ningsvasenets Kundskab, skal navnes efternavnte, tagne i Rakkefolge Nord
fra paa Kysten og Syd efter samt paa Qerne:

Barkskibet »Eliel«, Skonnert » Johanna«, Fiskerkutter »Niels S. Bodker,
Dampskib »Hjortholm«, 3m Skonnert »Kamma«, Fiskerfartsj »Louise«, Skon-
nert »Caroline«, Skonnert »Maren«, Barkskib »Elida«, Barkskib »Orient,
Dampskib »Storebelt«, Dampskib »Flandria«, Dampskib »Hinrich«, Damp-
skib »Christiansborg«, Skonnert »Fergus«, Dampskib »Paris«, Barkskib
»Truro«, Dampskib »Damsterdiep«, Dampskib »Pelikan«, Barkskib »Drot,
Tjalk »Kristiena«, Dampskib »Weser«, Skonnert »Fylla«, Dampskib »Pou-
line«, Dampskib »Pernambuco«, Brig »Hardie«, Dampskib »Gallia«, Damp-
skib »Jernbarden«, Dampskibet »St. Helens«, Skonnert »Vilhelm«, Skonnert
»Karolina«, Skonnert »J. M. Nielsen«, Galease »Lichtstraal«, Fiskerkutter
»Nautilus«, 3m Skonnert »Liana«, Barkskib »Bertie«, Dampskib »Edmond
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Gustave«, Dampskib »Cecil Rhodes«, Tjalk »Vrachtzeker«, Dampskib »Ophe-
lia«, Motorskib »Batavia«, Dampskib »Gustaf«, Dampskib »Wanda«, Skonnert
» Margrethe«, Skonnert »Karl«, Galease »Carl & Conrad«, Fiskerfartej »Kir-
stine«, Wyl Fyrskib, Dampskib »Finkenvarder«, Tjalk »Hooghammen«, Fi-
skerkutter » Agir«, Dampskib »Platessa«, Skonnert »Hydra«, Dampskib »Irm-
gard«, og Galease »Seagull«.

Fra alle disse Strandinger er Besztningen helt eller delvis bleven reddet
ved Redningsbaade eller Raketapparater. Men foruden disse Strandinger er der
af Vagten sendt Melding om en stor Del flere, og som har medfert, at Rednings-
apparaterne er bleven sat i Bevaegelse, men uden at have medvirket til de skib-
brudnes Redning, idet de paagzldende Skibe oftest atter er kommen flot.

Udgiften til Vagt- og Patrouilletjenesten ved de ]ydske Redningsstationer
har i Aarenes Lob andraget folgende Beleb:

1892—93. .. ... Kr. 861.12 1909—10. ... .. Kr. 31,158.00
1893—94. ... .. - 75150 1910—11. .. ... - 27,436.50
1894—95. ... .. - 867.00 1911—12...... - 22,126.00
1895—096. . . ... - 90750 1912—13. ... - 31,914.50
1896—97. ... .. - 1,443.25 1913—14. . ... - 29,124.50
1897—908... ... - 5,778,50 1914—15. ... .. - 19,660.00
1898—99. ... .. - 6,940.87 1915—16...... - 23,669.00
1899—1900.... - 6,310.00 1916—17. ... .. - 18,369.00
1900—01.. . ... - 20,023.00 1917—18...... - 56,398.00
1901—02. . .. .. - 19,701.88 1918—19. .. ... - 27510.00
1902—03. . ... - 22,517.66 1919—20. .. ... - 70,973.00
1903—04. . .. .. - 17,169.75 1920—21. .. ... - 65,048.75
1904—05. . .. .. - 24,761.50 1021—22. .. ... - 00,675.00
1905—06. . . . .. - 27,487.00 1022—23. . ... - 88,441.00
1906—07. . .. .. - 20,138.50 1923--24. .. ... - 0353225
1907—08. .. ... - 22,847.00 1024—25. .. ... - 105,544.70
1908—09. ... .. - 22,844.00 1925—26. . .... - 107,325.00
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Telefonstalioner og Telefonledninger m. m.

I narverende Fremstilling er det under Vagt- og Patroilletjeneste anfort,

hvorledes det i 1884 blev paalagt Bestyreren af Det nerrejydske Rednings-
vasen at fremkomme med Forslag om s®rlige Foranstaltninger til, at Rednings-
stationerne hurtigere og paa mere betryggende Maade kunde faa Underretning
om indtrufne Strandinger, og at Bestyreren da blandt andet foreslog, at tilveje-
bringe Telefonforbindelse paa alle saadanne Steder af Kysten, hvor den var an-
vendelig.

Medens det varede adskillige Aar, inden der blev skredet til at indfere
Vagttjeneste paa Kysten, gik der kun et Par Aar, for Telefonanlegene paa
Kysten tog sin Begyndelse. De forste Anleg fandt Sted i Finansaaret 1886
—87, da der anlagdes Ledninger mellem Stationerne Flyvholm og Thyboren,
narmest for i Strandingstilfzlde at kunne tilkalde Heste til sidstnavnte Sted,
hvor der ingen Heste findes, samt fra Stationen Kandestederne til Rannered,
hvorfra der ligeledes skal rekvireres Heste i paakommende Tilfelde, men
hvor ogsaa Sterstedelen af Mandskabet har Bopal.

Det paafelgende Aar blev der anlagt Telefonledninger mellem Statio-
nerne Skagen og Gl. Skagen, mellem Stationen Nerre Tornby og Hirtshals
Fyr samt fra Stationen Vesteragger over Lodbjerg Fyr til Lyngby og videre
til Opsynsmandens Bopzl i Hvidbjerg v. Aa.

Men fra det nastfolgende Aar tog Telefonanlegene Fart, og der blev nu
aarlig i adskillige Aar paa Finansloven bevilget Beleb til Udvidelsen. I dette
Aar anlagdes der Telefonledning fra Stationen Flyvholm Syd efter til Sen-
dervig med Stationer i Lilere, Ferring, Bovbjerg Fyr, Tuskjer, Thorsminde,
Fjand og Vederss, og der blev derhos anlagt en Telefonledning fra Statio-
nen Lilore til Redningsbestyrerens Kontor i Lemvig.

I 18890—90 fortsattes den tidligere anlagte Ledning fra Skagen til Gl.
Skagen over Kandestederne, Skiveren, Tversted til Hirtshals Fyr, og Led-
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ningen fra dette til Norre Tornby fortsattes til Stationen Lenstrup, hvorhos.
der anlagdes en Telefonstation ved Knopper mellem Stationerne Thyborsn
og Flyvholm.

I 1890—91 fortsattes fra Stationen Lenstrup over Stationerne Lekken,
Blokhus og Redhus til Slettestrand, hvorhos der anlagdes Telefonstationer
ved Lyngby mellem Lonstrup og Lekken, i Klitgaard mellem Lenstrup og
Norre Tornby og i Husby Klit mellem Sendervig og Vederso.

1 Finansaaret 1891—92 anlagdes Telefonledning fra Stationen Slette--
strand over Stationerne Thorupstrand, Lildstrand og Vigss til Hanstholm,
en Ledning fra Stationen Vesters paa Lase til Vesters Havn, samt en ny
Telefonstation ved Grenhgj mellem Stationerne Lokken og Blokhus.

[ 1892—93 fortsattes fra Stationen Hanstholm Syd efter langs Kysten
helt til Lyngby med Telefonstationer paa folgende Steder: Hanstholm Fyr,
Hanstholm Signalstation, Skovhuset, Klitmaller, Vangsaa, Nerre Voruper og
Stenbjerg. Derhos anlagdes der Ledninger mellem Hirtshals Fyr og Sta--
tionen Lilleheden, mellem Stationen Lildstrand og Kjaret, mellem Stationen
Vesteragger og Taabel, de to sidste Ledninger af Hensyn til Tilkaldelse af
Transportheste, og der anlagdes to nye Telefonstationer, nemlig ved Bi-
stationen Uggerby og ved Pirupshvarre mellem Lokken og Blokhus.:

1 1893—94 udlagdes der et Kabel over Thyboren Kanal med Tilslut-
ning til Landledninger fra Vesteragger til Kanalens Nordside og fra Ka-
nalens Sydside til Thyboren. Endvidere anlagdes der en Telefonstation ved
Sender Voruper mellem Norre Voruper og Stenbjerg. Redningsvasenets Te-
lefonledning var nu saa vidt udviklet, at der var sammenhangende Forbin--
delse lige fra Stationen Skagen Syd efter til Stationen Sendervig, og der
fandtes endvidere Forbindelse til Bestyrerens Kontor i Lemvig.

I 1894—095 blev der lagt et Telefonkabel over Thorsminde i Stedet for
den tidligere Luftledning, og der oprettedes Stationer paa bestaaende Led--
ninger, saaledes ved Skagens og Hejens Fyr, Spirbakken, Hjortdal og Svink--
lov.

I 1895—96 anlagdes der en Telefonforbindelse fra Statiunen Klitmeoller-
til Grhage, fra Stationen Norre Voruper til Forby, mellem Stationerne Lyngby
og Hedegaardene og fra Stationen Anholt til Pakhusbugten.

I de folgende 4 Aar fandt der ikke noget nyt Anlag af Telefonledning
Sted, idet der dog oprettedes nogle enkelte nye Telefonstationer paa bestaaende
Ledninger, men i 1900—01 skete paa Grund af Vagt- og Patrouilletjenestens.
Ordning over hele Kysten, Anleg af en hel Del nve Ledninger, saaledes fra
Jerup over Aalbak og Bunken til Rannerod, paa forskellige Strekninger af
Kysten fra Sendervig Syd efter til Blaavand, samt paa Fane, Lase og An-
holt. Men derhos anlagdes der en betydelig Del Stikledninger fra Hoved--
ledningen til de mange Alarmeringsstationer, som oprettedes. Antallet af
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‘Telefonstationer ved Det nerrejydske Redningsvasen steg derved i dette Aar
fra 71 til 129.

I de paafolgende 7 Aar skete der ikke Telefonanlag af videre Omifang,
naar undtages, at der i 1903—04 anlagdes en Telefonledniig fra Grenaa
Havn til Forn@s Fyr, hvorfra der alt i flere Aar havde eksisteret Forbin-
.delse med Stationen Fornas, samt at denne Ledning i 1905—00 blev fortsat
Nord efter til Bonnerup Strand. Der anlagdes ogsaa flere nye Alarmerings-
stationer, ligesom Flytning af saadanne fandt Sted.

I 1908—09 udlagdes et Telefonkabel fra Nordre Rouner til Holtemmen
paa Lase, og der anlagdes en Telefonledning fra Stationen Vigse til Harbo-
slette af Hensyn til en Udvidelse af Vagt- og Patrouilletjenesten paa dette
Sted.

I 1900—10 nedlagdes, da Redningsvasenets Bestyrelse flyttedes fra
Lemvig til Skagen, Telefonstationen i Lemvig, men oprettedes i Stedet paa
Bestyrerens Kontor i Skagen. Telefonledningen mellem Lemvig og Stationen
Lilere overgik til Landbrugsministeriet til Benyttelse for de i Lemvig statio-
nerede 2 Redningsdampere, og der blev for navnte Ministeriums Regning an-
.bragt Telefonapparater hos Forerne af disse Dampskibe.

I 1910—11 blev Telefonledningen i Ribe Amt udvidet, saa at den nu
var sammenhangende paa hele Jyllands Vestkyst, serlig efter at der i 1911
var bleven nedlagt et Telefonkabel over Nymindegab. Med Undtagelse af, at
-der ved Genforeningen i 1920 blev overtaget 2 Redningsstationer med mel-
lemliggende Telefonledning paa Rome, har der ikke siden funden Telefon-
anleg af Betydning Sted, rent bortset fra Anlag af enkelte Stationer.

Ved Udgangen af Finansaaret 1925—26 var Antallet af Telefonstatio-
ner under Det norrejydske Redningsvasen 193, hvoraf 66 fandtes i fritlig-
gende Alarmeringshuse paa Kysten. Disse Stationer er folgende:

Jerup, Aalbak, Hedensted, Bunken, Karred, Rannergd, Skagens Fyr,
‘Skagens Baadhus, Skagen Ost, Skagen Vest, Skagen (Bestyrerens Kontor),
Skagens Havn, Gl. Skagen, Hgjens Fvr, Hoejens Strandfogedskel, Spirbak-
ken, Starholm Hvarre, Kandestederne, Stenrenden, Skiveren, Tversted Plan-
‘tage, Tversted, Vester Tversted, Uggerby, Uggerby Baadhus, Kjul Aa, Lille-
heden, Hirtshals Fyr, Tornby Pakhus, Nerre Tornby, Tornby Plantage, Kj&rs-
gaard Strand, Skallerup Klit, Skallerup, Lonstrup, Rubjerg Klit, Rubjerg Knu-
de Fyr, Rubjerg Knude Fyrmesterbolig, Lyngby Furreby, Lokken, Grenhgj,
Kvaenbak, Blokhus, Redhus, Redhus Strand, Tranum Strand, Slettestrand,
‘Svinklev, Kliim Strand, Kollerup Strand, Thorupstrand, Bulbjerg DJst, Bulbjerg
Vest, Lildstrand, Kjeret, Hjardemaal Klit, Harboslette, Vigse Klit, Vigso, Pug-
-dal, Roshage, Hanstholm, Hanstholm Fyr, Hanstholm Signalstation, Risbakken,
Klitmoller, Klitmoller Baadhus, Qrhage, Vangsaa, Vangsaa Strand, Ngrre
‘Voruper, Bogsted Rende, Voruper Baadhus, Voruper Signalstation, Hund-
borg Skel, Sonder Voruper, Stenbjerg, Stenbjerg Signalhus, Istrup Skel,

122



Lyngby, Lyngby Strand, Svankjer, @rum Strand, Lodbjerg Fyr, Lodbjerg
Fyrmesterbolig, Tredholmen, Vesteragger, Krik Vest, Krik @st, Agger Baake,
Thyboren Nord Staldbygning, tidligere Lodsstation, Thyboren Havn, Thybo-
ron, Knopper, Flyvholm, Sender Vrist, Veilby, Lilere, Ferring Skel, Fer-
ring, Bovbjerg Fyr, Bovbjerg Fyrs Vagtlokale, Trans, Kjarsgaard, Tuskjer,
Sonderby, Klegodde, Thorsminde, Thorsminde Syd, Fjand, Skavemose, Ve-
dersg, Husby Klit Nord, Husby Klit Syd, Houvig, Sendervig, Klegod Nord,
Tyvemose, Klegod Syd, Nerre Lyngvig, Lyngvig Fyr, Lyngvig Fyrmester-
bolig, Senderlyngvig, Hvide Sande Nord, Hvide Sande Syd, Haurvig, Sen-
der Haurvig, Skodbjergene, Bjerregaard, Gjodlen, Nymindegab Faresignal-
station, Gamle Gab, Lonne, Hennestrand, Hennegaard, Kjargaard Strand,
Kj®rgaard, Grerup, Grerup Strand, Grarup (Baadformanden), Veirs, Aale-
strommen, Langsladerende, Blaavand, Blaavand Statstelefon, Blaavandshuk,
Blaavandshuk Fyr, Blaavandshuks Fyrs Vagtlokale, Benet, Hojknolde, Sven-
ske Knolde, Skallingende, Graadyb, Rindby, Nordby Strand, Rindby Strand,
Sonderho Strand Knudedyb, Senderho, Senderho Nord, Juvre, Kirkeby,
Vesterhede, Vesters (Opsynsmanden), Vesters (Formanden), Vesters Havn,
Hornex, Holtemmen, Nordre Ronner, Osterby, Osterby Ost, Osterby Baad-
hus, Syrodde, Anholt, Anholt Havn, Sazlhej, Halvvejsbakken, Anholt Fyr,
Skein®shage, Senderbjerg, Nordstrand, Fornas, Fornas Fyr, Grenaa Havn,
Grenaa Havn (Baadformanden), Sangstrup Strand, Karlby Strand, Gjerrild
Strand, Gjerrild Fyr, Stavnshoved og Bennerup Strand.

Desuden er der hos Opsynsmanden ved Stationen Esbjerg indlagt Telefon-
forbindelse med Redningsstationerne paa Fane og ved Blaavand samt en Nat-
klokke til Modtagelse af Meldinger fra Vagtlokalet ved Blaavandshuk Fyr for
i nodende Tilfzlde af Stranding paa Horns Rev eller dets Omgivelser at kunne
tilkalde Redningsbaaden og Dampskibshjelp fra Esbjerg.

Anlaget af Redningsvasenets samtlige Ledninger, der har en Langde af
ca. 700 km, med Telefonstationer, har kostet omkring 170,000 Kroner. Hertil
kommer den nedvendige Istandsazttelse og det aarlige Eitersyn. Udskiftning
af Telefonpale og Traad har saaledes i Aarenes Lob kostet over 180,000 Kro-
ner. I de forste Aar fik Redningsvasenet Telefonpzle fra Stendalgaard Sav-
brug, men disse viste sig kun at vare kort og maatte snart udskiftes. Senere
er Forsyningen sket fra Statens Impragneringsanstalt ved Sorg, og i de senere
Aar er Forsyningen sket fra de danske Impragneringsanstalter.

Indtil omkring Midten af Halvfemserne udfertes Redningsvasenets Te-
lefonanlag og det aarlige Eftersyn af Ledningerne og Apparaterne af dava-
rende og senere afdede Telegrafingenior Gredsted. I 1901 ansattes ved Red-
ningsvasenet Assistent Axel Andersen, szrlig med Henblik paa Eftersynet af
de omfattende Ledninger, og siden den Tid har han ledet alle de nye Anlag,
Omlagning af Linier og foretaget det nedvendige Tilsyn med alt Telefon-
materiel under Det norrejydske Redningsvaesen. Fra 1909 er Materielinspek-
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ter ved Seminevasenet, Th. Staack, antaget som teknisk Konsulent i alle
Spergsmaal, som vedrorer Telefonledningerne.

Etableringen af de mange Telefonstationer langs hele Kysten har selvigl-
gelig haft en magtig Betydning for Efterretningsvasenet i Strandingstilfalde.
Medens man i tidligere Tid var nedsaget til at sende Bud om indtrufne Stran-
dinger o. lign., hvilket altid kraver betydelig Tid, som under saadanne Om-
stendigheder var kostbar, kan Hjalp nu paakaldes i forholdsvis kort Tid og
oftest vaere til Stede, inden det er for sent. lkke mindst har Ledningerne haft Be-
tydning for Tilkaldelse af Hjalp til Fiskere, der var stedt i Fare og ikke
kunde lande ved egen Hjalp. De ved Tyborsn Kanal stationerede Rednings-
damperes Virksomhed har varet aldeles afhangig af Telefonforbindelsen
‘angs Kysten, idet de straks kunde kaldes ud, naar der var Fare paa Farde
og dirigeres derhen, hvor en saadan truede Fiskerbaadene.
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Fremkomne Projekter om Redningsapparater.

DET ligger i Sagens Natur, at Redningsvaesenet meget ofte har varet et

Felt for Opfindelser. Desvarre maa det rigtignok her med det samme
siges, at de fleste af de fremkomne Projekter har varet verdilese, og dets Frem-
stillere har meget ofte ikke haft Kendskab til Forholdene, hvorunder paagal-
dende Opfindelse skulde virke. Af disse fremkomne Projekter vedrerer selvipl-
gelig en Del Redningsbaade og Redningsfartsjer. Der er andet Sted i nar-
varende Fremstilling indeholdt Beretning om et i 1869 af fhv. Branddirektor
J. P. Mathiesen foreslaaet Pontonfartej eller Cylinderfartoj, hvilket skenne-
des at vare i Besiddelse af saadanne Fordele, at det besluttedes at indfere
disse Fartajer ved nogle jydske Redningsstationer. Det viste sig imidlertid efter
et Par Aars Forleb, at Fartgjerne saa meget langt fra var hensigtsmassige for
vore Kyster, og der blev derfor ikke bygget flere af disse, og de anskaffede
blev efterhaanden solgt.

Et Par Aar senere fremkom der fra en Bodkersvend Sand en Model til
en Rednings-Pontonflaade. Denne viste sig imidlertid efter Forslaget at have
en saa betydelig Vagt og at vare af saadanne Dimensioner, at Transporten
deraf paa Land vilde vare aldeles umulig, og som Redningsmiddel fra Land
paa en aaben Kyst, var Projektet derfor ubrugeligt.

I 1879 fremkom der Ansegning fra Arkitekt C. F. T. Uyllencreutz af
Stockholm om Eneret paa en af ham konstrueret Redningsbaad, bygget af
dobbelte Jernplader med Mellemrummene fyldte med Kork. Det var ojen-
synligt, at Opfinderen ikke havde Begreb om, hvilke Fordringer der maatte
stilles til en Kystredningsbaad og i det hele til Konstruktion at Fartejer, naar
de skulle benyttes i hoj Sg, og det fremkomne Forslag blev da ogsaa betragtet
som aldeles vardilost.

I 1883 blev der paa Foranledning af Kommander i Marinen P. H.
Braém anstillet Forssgg med en fra Amerika indforskrevet saakaldt Surf-
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Baad. Under den forste Prove med denne, og endda i forholdsvis godt Vejr,.
i September 1884, kentrede Baaden. Den blev derefter anbragt ved Stationen
Thyboren, for i paakommende Tilfelde at kunne bruges i Limfjorden, men
fraset et enkelt Tilfzlde, har den aldrig varet benyttet. Den er senere bleven
kasseret og solgt.

I 1884 fremkom Forslag om Bygning af en saakaldt »Timmis & Hods-
gons Life-Boat«, der havde varet fremstillet paa den store Fiskeriudstilling
i London i 1883. Den paagaldende Baad var imidlertid ikke stort andet end en
Genganger af de Pontonfartsjer, som tidligere havde varet forsogt her i
Landet, men rigtignok i en meget forbedret Form, idet Konstruktionen ikke
alene var solidere, men den var tillige saaledes, at Fartgjet dog kom i Besid-
delse af nogen Vageevne, og sarlig var der en Mulighed for, at Transport paa
Land kunde finde Sted, hvilket saa godt som var umuligt med de foerste Pon--
tonfartejer. Men de ved Brugen af disse indhestede LCrfaringer gjorde, at
man stillede sig kritisk overfor det nye Pontonfartej som Redningsbaad be--
tragtet, og de Forsog, der af det engelske Redningsvesen anstilledes med Far-
tojer ved Brighton, synes heller ikke at have bragt et saadant Resultat, at
navnte Redningsvaesen har gjort Brug af Opfindelsen.

I 1886 fremkom Ansegning om Patent paa en af en amerikansk Seoffi-
cer Francis Lay Norton konstrueret Redningsbaad, der serlig udmerkede
sig ved selv at kunne indtage og udtemme sin Ballast samt ved en overmaade
stor Stivhed paa Grund af de i Baaden vaerende Luftkassers og Ballastkas--
sers Placering. Den 3. og 4. Februar 1886 blev der atholdt Prover med den
paagzldende Baad i Hamburg, i hvilke Prover efter Indbydelse Bestyreren af
Det norrejydske Redningsvasen deltog. Den paagzldende Baad var 26 Fod
lang, storste Bredde paa Essingen 7 Fod 4 Tommer, Dybde midtskibs 3 Fod
6 Tommer, dens Rumindhold var 377 Kubikfod og dens Vagt 3480 Pd., alt
engelsk Maal. Baadens Byggepris var ca. 4000 Reichsmark. Til Baadens Yder-
bekladning og Ballastkasserne, der var ibyggede Baaden, samt til Luftkas-
serne var benyttet Yellow-metal, hvorimod Teaktre var benyttet til Dak,
Tofter m. m. Igennem Baadens Bund gik to Aflebsror, forsynede med selvvir--
kende Klapper. Baadens store Stivhed blev ved Forsegene godtgjort derved,
at den uden Bes®tning og med et paaskruet Laag over Aflobsrerene bar 2440
Pund Bly i Borde, for den saaledes belastede Sides Essing kunde bringes til
Vandspejlet. Med 40 Mand inde og lukkede Aflgbsror laa Baaden omtrent 2.
Fod 8 Tommer og havde Essingen 1 Fod 2 Tommer over Vandet. Uden an-
den Belastning end Vand til Tofterne frembod Baaden, naar den ene Essing
pressedes til Vandspejlet, det uszdvanlige Skue, at det indestaaende Vand
leb ud over Essingen i Stedet for som Regel at foroges ved Indflydning. Denne
Konstruktion af Redningsbaade frembod altsaa betydelige Fordele, og der var
allerede for den paagzldende Forevisning, som forovrigt gentoges nogle Dage
senere for Udsendinge fra det engelske Redningsvasen, i flere Lande med--
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delt Patent paa Opfindelsen. Men Baadens forholdsvis store Dybgaaende,.
idet den med de 5 Ballastkasser fyldte, laa 1 Fod 8 Tommer for og 1 Fod og
0 Tommer agter, deri dog indbefattet en 4 Tommer hgj Jernkel, samt den Om--
stendighed, at Ballastfyldningen ikke kunde reguleres eller foretages, efter at
Baaden var bragt flot, havde til Folge, at man maatte erkende, at den ikke
egnede sig til Brug for en grundet Kyst, og Projektet havde derfor ikke nogen.
serlig Betydning for det danske Redningsvasen.

I 1889 fremkom Andragende fra Bossemager P. Carlsen i Kebenhavn om
Eneret paa en af ham projekteret Redningsbaad med Netbund. Det paagel--
dende Projekt var uden allermindste Betydning og viste, at Opfinderen ikke
havde nogen Forstand paa, hvad der fordredes til en Redningsbaad.

Et endnu verre og aldeles vildt Projekt fremkom i 1892 fra Baron Lg--
venskjold til Levenborg. Det gik ikke ud paa mindre end en luftfyldt Kasse,.
100 Alen lang og 20 Alen bred, som skulde optage Skibbrudne. At der som
en Slags Ballast foresloges at anbringe 5 Lodder, hver paa 10 Pund, viser
ogsaa, hvor lidt Begreb »Opfindere« mange Gange har paa det, som de befatter-
sig med, og det kan kun forundre, at Patentbureauer o. lign. kan modtage
saadanne Projekter og videresende dem med Ansegning om Eneret.

I 1893 fremkom der fra August Schenemann af Hasserode i Tyskland’
Ansggning om Eneret paa en Redningsbaad, der skulde beveges frem ved
Skovlhjul, som sattes i Bevegelse ved Haandkraft. Ogsaa i dette Tilizlde vi--
ste det sig, at paagzldende Ansoger ikke havde Begreb om de Forhold, under
hvilke en Redningsbaad virker, idet den navnte Baad af Braadse i et Jjeblik
vilde vaere gjort ubrugelig.

I 1901 indgav fhv. Skibsferer H. C. Jensen af Thisted et Andragende om.
Tilskud af Statskassen til Bygning af en af ham konstrueret Redningsbaad,
der skulde drives frem ved Hjalp af Skruer, som sattes i Bevagelse ved
I1aandkraft. Den paag®ldende Baad var tildekket og lukket, men den sav--
nede de for en Redningsbaad aldeles nedvendige Betingelser, nemlig at vare
synkefri og selvlensende. Der skonnedes i det hele at vare saa betydelige:
Mangler ved det fremsatte Projekt, og Andragendet om Tilskud blev da heller-
ikke bevilget.

Omtrent samtidig fremkom Ansggning om T[ilskud til Bygning af en
»Forspgs-Redningsbaad« fra Voruper, men herom findes meddelt andet Steds i
nzrverende Fremstilling.

I 1905 fremkom Ingenior V. Engelhard med Projekt af en Rednings--
baad, der var konstrueret saaledes, at dens opstaaende kunde klappes sam-
men, hvorhos Baaden ved indlagt Kapok var gjort synkefri. Da det af ved-
kommende onskedes, at der afholdtes en Prove med en saadan Baad paa
Jyllands Vestkyst, gav Ministeriet Tilladelse hertil og bestemte, at denne
Prove skulde overvaeres af Ministeriets Konsulent ved Bygning af Rednings-
baade, Kommander Bonnesen, og Bestyreren af Det norrejydske Rednings--
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vaesen. Proven fandt derefter Sted den 29. Juli 1905 ved Stationen Fiyv-
holm under forholdsvis passende Forhold. Baaden blev heldig bragi flot,
bemandet med 8 Mand, og den havede sig bedre for Sgen, end man havde
kunnet antage, og Proven faldt i det hele meget tilfredsstillende ud. Paa
Grund af sin Konstruktion, maatte Baaden styres med Aare, og dette havde
til Folge, at Baaden med sin meget flade Bund og sit ringe Dybgaaende
leb noget tvaers umiddelbart indenfor Braadet paa inderste Kevle, men den
slap dog ind uden Uheld. Det maatte dog erkendes, at til Brug som Red-
ningsbaad fra den aabne Kyst og sarlig fra den jydske Vestkyst, egnede Baa-
den sig ikke og maatte i enhver Henseende anses for at vaere de paa Kysten
stationerede Redningsbaade underlegen. Derimod har Baaden vundet Ind-
pas som Redningsbaad om Bord i storre Dampskibe og s@rlig Emigrantbaade,
hvor flere Baade i sammenklappet Tilstand kunde s®ttes ovenpaa hverandre,
og Opfinderen har da ogsaa haft den Tilfredsstillelse, at det engelske »Board
of trade« har givet Baaden til Brug om Bord i Skibe Pradikat af Redningsbaad
af 1ste Klasse.

Endnu skal kun nzvnes et her i Landet fremkommen Projekt om Ind-
retning af Redningsbaade, nemlig fra pensioneret Skolelzrer H. K. Ras-
mussen i Oustrup, der fremkom i 1908. Projektet var i den Grad menings-
lost, at det fuldt ud fremgik, at »Opfinderen« ikke havde mindste Begreb om,
hvad en Redningsbaad er. Redningsbaaden skulde efter Forslaget vare til-
dakket, der skulde vaere et Hul agter til Rormanden, og to Huller forude,
hvori to Mand placeredes med Overkroppen ovenfor, og det var disse Mands
‘Opgave at »opsamle« skibbrudne og stuve dem bort under Dakket. Baaden
skulde vare meget bred, og som fremaddrivende Kraft skulde der vere 1
eller 2 Motorer, men der var ikke tenkt paa nogen Folk til Betjening deraf.
Baaden skulde ikke keres paa Vogn, men fra dens Opbevaringshus skulde
den paa Ruller kores ud i Havet paa en Bro, og straks derefter skulde Motoren
gaa. Der skal en god Vilje til at afgive en alvorlig Erklering over saadant
et Projekt, eller paa det Forslag, som Lerer H. K. Rasmussen samtidig frem-
satte, nemlig en elektrisk Ledning langs hele Kysten med Lyskastere ved hver
Station, saaledes at »Redningsarbejdet ogsaa kunde finde Sted om Natten.
Bedre Vidende havde Forslagsstilleren ikke til Redningsvasenet, end at han
havde den Formening, at det ikke ogsaa virkede om Natten. —

Med Hensyn til Redningsbalter har det ligeledes vrimlet med Projekter,
men der er ikke fremkommet et eneste, som har kunnet fortreenge de ved Red-
ningsvasenct i Brug varende Korkbalter af Admiral Ward’s Konstruktion,
og som i en meget lang Aarrakke har varet ieveret fra Firmaet A. W. Birf i
London. I Midten af Tres’erne fik Redningsvasenet en Del Balter, som var
konstruerede af Hr. Tisserand i Orleans, men efter nogle Aars Brug viste de
sig langtfra at kunne maale sig med de Ward’ske Balter.

I 1874 fremkom fra Kebmand Willerup i Hillered Andragende om Eneret
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paa et af ham opfundet Redningsbalte, bestaaende af en pelseformet Gummi-
beholder til at bare om Halsen for at holde Hovedet oppe af Vandet. Idéen var
imidlertid ikke ny, idet der paa det davarende Tidspunkt var fremkommen
lignende Projekter i England.

Samme Aar fremkom fra L. Brogger i Logstor Andragende om Eneret
paa en af ham konstrueret Redningskladning af Gummi. Men Projektet viste
sig at falde omtrent sammen med den saakaldte Clark S. Merrimann’s Red-
ningsbekledning, hvoraf Redningsvasenet allerede havde forskrevet et Sat til
Prove, og de Afvigelser, som fandt Sted, var ikke til Fordel for det nye Pre-
jekt. Ingen af de to Projekter havde imidlertid nogen Betydning for Rednings-
vasenet.

I 1879 fremkom Andragende fra Gymnastikleerer J. P. Th. Johansen om,
at et af ham konstrueret Redningsbelte maatte blive provet og eventuelt indfert
ved Redningsvasenet. Baltet, der var af Kork, lignede tildels de'i Brug varende,
men var dobbelt saa dyrt, hvorhos det egentlig kun var egnet for Svemmerec.
Et Par Aar senere fremkom Opfinderen med Baltet paany, det var da under-
gaaet nogle Forandringer, og Prisen derfor var nedsat. Et Eksemplar af Baltet
blev forevist ved Storstedelen af Redningsstationerne, men det vandt ikke Stem-
ning for sig.

I 1883 fremkom davaerende Premierlgjtnant i1 Marinen Klixbiill med et
af ham opfundet Redningsbalte. Dette bestod af Beholdere, dannede af Tarme,
oppustede med Luft og derefter tilbundne. Det viste sig imidlertid snart, at der
var betydelige Mangler ved Fabrikationen, og der gik flere Aar, inden Opfin-
deren kunde oplyse, at vere naaet saa vidt, at det paagzldende Balte kunde
fyldestgore Redningsvasenets Fordringer. I Efteraaret 1889 indkebte Rec-
ningsvasenet da til Preve 30 af Balterne, som fordeltes rundt om ved Sta-
tionerne, men det viste sig overalt efter et Par Aars Forleb, at Balterne mistede
al Bareevne og var ubrugelige.

1 1885 fremkom der fra Chr. F. Holstein (senere Fiskerikontroller) For-
slag om Anskaffelse af de af ham konstruerede Redningsbalter af Gummi, der
fik Bareevnen ved Indblasning af Luft. Indenfor Redningsvasenet vandt disse
Belter ikke Indpas, hvorimod nok en Del hos Fiskere, serlig paa Grund af
den billige Pris.

[ 1886 fremkom der en af Kaptajn Bauditz og Overkrigskommisser Ras-
mussen konstrueret Stortreje med indsyede Korkstykker af passende Storrelse.
Dette Baeremiddel var i visse Henseender vellykket, men kunde paa Grund af
Prisen, ikke erstatte Redningsbalterne.

Samme Aar segte Buntmager W. C. Moller i Drammen om Eneret paa
et af ham konstrueret Redningsbalte, hvis Bareevne skyldtes Rensdyrhaar.
Baltets Sammensatning og dets Udstyrelse i sin Helhed var dog saaledes, at
det stod langt tilbage for Redningsvasenets Korkbalter.

I 1887 fremkom to nye Projekter med Hensyn til Baremidler, nemlig fra
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Fabrikant O. H. Svendsen af Frederiksstad, der sogte Eneret paa en af ham
konstrueret Olietrgje med indsyede Beholdere, der skulde oppustes med Luft,
samt fra P. Nord og R. Knudsen i Christiania, der sogte Eneret paa et Svgm-
mebalte, bestaaende af olieret Bomuldtgj fyldt med Rensdyrhaar eller Krglhaar.
Intet af disse Projekter havde dog nogen sarlig Interesse for Redningsvasenet,
hvilket heller ikke var Tilfzldet med en af Fabrikant L. Serensen kort derefter
konstrueret Redningsfrakke, fyldt med pulveriseret Kork.

I 1888 fremstillede Kredsdyrlege H. F. Schwartz af Oebisfelde et Red-
ningsbzlte, der var forsynet med Glaskapsler, indeholdende flydende Kulsyre.
I Brugspjeblikket skulde Glaskapslerne slaas itu, hvorefter Kulsyren gik i luft-
formig Tilstand og dannede Barekraften. At man ikke fandt Anledning til at
foretage noget Forseg ved Redningsviesenet med saadanne Redningsbzlter,
turde vaere en Selviolge. Forovrigt fremkom i 1892 et noget lignende Projekt
fra Chr. Poulsen i Hamburg, hvor Barekraften fremkaldtes ved, at en Patron
automatisk bragtes til at eksplodere og fyldte Beholderne med Luft.

I 1893 ansegte Cornelius Steffensen i Kobenhavn om Eneret paa de af
ham konstruerede Redningsbalter, hvis Baereevne bestod af lufttette Metalbe-
holdere; J. G. Heinze af Gera paa en Redningsdragt, der bestod af Stofflader,
hvori der var indsyet Fjederposer eller Fjederfaner; A. L. F. Colomés af Cler-
mond-Ferrand samt Alexander Baron v. d. Rapp af Berlin, som begge sogte
Eneret paa Redningsbalter, hvis Bareevne fremkom paa samme Maade som
foran er navnt under det af Kredsdyrlege Schwartz fremsatte Projekt. End-
videre fremkom der fra Strandkontroller Jergensen i Fjaltring et Projekt, der
kun afveg lidt fra en almindelig Dykkerdragt, men var aldeles ubrugelig i Red-
ningsbaade.

I 1899 fremkom to omtrent ensartede Projekter, nemlig fra J. A. P. Mogen-
sen i Kolding og Skibsferer C. Frandsen, der begge havde konstrueret en Red-
ningsvest, hvis Bareevne fremkaldtes ved Indblesning af Luft i indsyede Gum-
mirer.

Samme Aar fremsatte Ingenior Carl Petersen Forslag om, at Bestninger-
ne i Redningsbaadene forsynedes med den af Greonlenderne brugte Vand-
skindsdragt.

De sidste Projekter med Hensyn til Redningsbalter fremkom i 1905, da
Regeringsraad A. Garcis i Wien fremkom med et Redningsbalte »Leukolthea«
og O. H. Watle med en saakaldt Regn-Cape. Begge var efter det mange Gange
fremsatte Princip med, at Bareevnen fremkaldtes ved Indblesning af Luft, men
de var uden Betydning for Redningsvasenet.

Derimod var der allerede i 1902 fremkommet Redningsbealter, der var
stoppede med Kapok. De var dog den Gang meget ufuldkomment fremstillede,
men efterhaanden forbedredes disse Balter, saa de vandt Indgang flere Steder
og endogsaa ved det engelske Redningsvasen. Det blev derfor i 1911 besluttet
at indforskrive 50 af saadanne fra det samme Firma, som leverede disse Red-
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ningsbelter til det engelske Redningsvasen, nemlig Guerin Fréres i Paris, for
at anstille Forseg dermed. Prisen paa disse Balter var omtrent den samme som
ved de Ward’ske Korkbalter.

For et Par Aar siden blev der igen indforskrevet saavel franske som engel-
ske Kapokbalter. Disse sidste, som leveredes af det samme Firma i London,
som har leveret Korkbalter til Redningsvasenet her i Landet i mange Aar,
nemlig A. W. Birt & Sons, skennedes at vare de bedste, og nogle Stationer
er bleven forsynet dermed, saa man kan komme til Kendskab om Korkbzlter
eller Kapokbzlter er de bedste. -—

Adskillige Gange er der bleven fremsat Forslag om at foranledige tilveje-
bragt Forbindelse mellem strandede Skibe og Land ved Midler udsendte fra
de forstnzvnte. Det forste Forslag, der i den Retning fremkom her i Landet,
var i 1874 fra en Tomrermester Moller, hvis Projekt bestod i en Drage af en
saa betydelig Storrelse, at den kunde slaebe et Pontonfartej til Land. I England
og Amerika var der allerede den Gang fremkommen lignende Forslag med
Drager, der dog kun skulde fore en Line ind over Land, saa Projektet var ikke
nyt. I 1889 fremkom et lignende Projekt fremsat af Neil Mc. Corvie og John
A. Miller i New Zeeland, i 1900 et noget lignende fra Redakter Henrik Fog,
Nykebing, Jylland, og i 1909 atter et lignende, der dog skennedes betydelig
forbedret, fra Navigationsskoleforstander Aage Tuxen i Svendborg. Et noget
beslegtet Apparat fremkom i 1891 fra Ingenier F. V. L. Hjorth af Oslo,
men alle disse Apparater har forsaavidt ikke haft nogen Interesse for Red-
ningsvaesenet i Land, og det vides ej heller, om de har vundet Indpas om
Bord i Skibe, hverken i Ind- eller Udland, saaledes som Bestemmelsen var.
Det samme kan forevrigt siges at vare Tilfzldet med et Apparat, som frem-
kom i 1903, nemlig en af den norske Skibskaptajn J. M. Denvig konstrueret
Boje, kaldet »Life-saving globe«, og som var bestemt til at kunne optage en Del
Mennesker fra Skibe, hvad enten disse sank i aaben Sp eller strandede paa
Kysten. For at komme til Kundskab om Apparatets Brugbarhed, udsendte
den norske Regering Krydseren »Heimdal« med 2 Bojer, der skulde udka-
stes i Spen ved Skagen. Efter flere Dages Ventetid var Forholdene gunstige for
Forseget den 1. December 1003, idet det da blaste stormende af N.V. med
betydelig So paa Revlerne. Den forste Boje udsattes 600 Favne fra Land, og
efter en Times Forlob landede den en Kvartmil l&ngere mod L, end det var
paaregnet. Bojen drev over anden Revle, men blev staaende paa forste Revle,
hvisaarsag det i Land klar staaende Redningsmandskab roede ud med en
Jolle og fik en ny af Stationens svaere Redningstrosser anbragt paa Bojen, men
denne stod saa fast, at Trossen sprangtes under Forsoget paa at naa ind til
Land, saa den paany maatte fastgores, hvorefter det lykkedes at faa Bojen ind
og opbjerget paa Ruller. | denne Boje havde der ikke varet Mennesker, men
derimod Sandsazkke af en tilsvarende Vagt. I den naste Boje derimod gik Kap-
tajn Donvig selv og 4 Mand. Stremmen var nu bleven stille, og efter 23 Minut-
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ters Forlob drev Bojen ind, men blev ligesom den ferste Boje staaende paa 1.
Revle og den maatte hives til Land efter at de 5 Mand var kommen ud af den.
Efter denne Prove blev der lavet en voldsom Reklame for Projektet, og det
blev bebudet, at den vilde gaa sin Sejrsgang over hele Verden og blive indfort
i alle Skibe. Det blev imidlertid ikke til noget, da det ikke varede l&nge, for man
fik Ojnene aabne for de betydelige Mangler, der klebede ved dette Rednings-
middel, og man horer nu aldrig Denvigs Boje omtale mere. —

Andetsteds i nzrvarende Fremstilling er anfort forskellige Projekter, der
i Tidernes Lob er fremkomne for at kaste en Line fra Land ud over et strandet
Skib. Foruden disse er der dog fremkommen adskillige andre. Det kan saaledes
navnes, at Toldkontrollor Albrecht og Toldassistent Thiirmann i Kolding i
1874 fremkom med et Kasteapparat. Dette blev sendt til Sotojmesterens Er-
klering, men fandtes ikke at egne sig til Brug for Redningsvasenet. I 1889
indgav John d’Arcy Irwine af Irland Ansegning om Eneret paa et af ham kon-
strueret Kasteapparat, der ved Hjelp af komprimeret Luft udsked et Projektil
med vedhaftet Line og i 1891 fremkom samme Mand med en Forbedring af
Projektet, som dog ikke vides at vare kommen i Brug noget Sted.

[ 1898 fremkom der fra Mekanikus Marius Mikkelsen et Forslag om
saakaldte Raket-Ankre. Meningen var, at der ved Hj®lp af en Raket skulde
udskydes et Anker med vedhaftet Tov, ved hvis Hjelp derefter Redningsbaa-
den skulde bringes flot. I Tyskland havde der tidligere varet anstillet Forsog
med Apparater efter et lignende Princip, men uden at vaere naaet til nogen hel-
dig Lesning, og det nysnavnte Projekt skennedes ej heller at kunne finde no-
gen Anvendelse.

I 1909 fremkom der et Apparat, konstrueret af Major W. T. Unge, kaldet
Luft-Torpedo. Projektet havde allerede varet freinme i 1902, men forst i 1909
var det naaet til at vaere fuldkomment. Det bestod af et Hylster, ca. 20 Tommer
langt og 4 Tommer i Diameter. Hylsteret forte en Ladning, der bestod af Svovl,
Salpeter, Trekul og Planteolie og vejede 4V Pund. Ved den Gas, der udvikle-
des ved langsom Forbrending af denne Blanding, dreves en i Hylsterets Bag-
part anbragt kraftig Turbine, som var Apparatets Fremdrivningsmiddel. Tzn-
dingen skete ved Elektricitet samt et paa Torpedoens Forpart anbragt Brand-
ror. Torpedoen hvilede i et Stativ, paa hvis Ende var anbragt en Ring, igennem
hvilken Torpedoen farede, men som fulgte med dennes Bagpart i Flugten. Til
Ringen var befastet en Line, der i Forhaanden havde et Stykke Kade. Appa-
ratet har varet brugt pa forskellige Steder, men der er ikke opnaaet storre
Afstand end med Raketter, skont Linen til Apparatet var meget tyndere end de
Raketliner, der bruges her i Landet. I 1914 blev der afholdt Forseg i Sverige
med Apparatet, hvilket Forsog overvaeredes af Reprasentanter for det danske
og svenske Redningsvasen. Der blev anskaffet et Eksemplar af Udskydnings-
apparatet med tilhorende Torpedoer, Linekasser m. m. her til Landet, men det
har aldrig varet brugt her.
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1 1912 fremkom et Forslag fra Oberstlgjtnant Lomholt og Premierlojtnant
Erhof om at anstille Forseg med Morter til Udskydning af Redningsliner, men
dette var jo ikke noget nyt, da Morterer har varet brugt i mange Aar, uden at
man i hvert Fald her i Landet har skennet det praktisk. —

Hvad dernast angaar Bglgebraaddets Dampning ved Hjalp af Olie, er
der ogsaa fremkommen mange Projekter. Marinemaler A. Riis-Carstensen
fremkom saaledes i 1883 med Forslag om Konstruktion af Raketter, der skulde
fore en mindre Beholder med Olie ud. Ved Beholderens Eksplosion skulde Olien
spredes og dempe Seen og derved lette Redningsbaadens Flotbringelse. Navnte
Forslag fremkom antagelig i Anledning af nogle samme Aar paa de nordameri-
kanske Kyster anstillede Forssg med Olie, og navnlig forsogtes 4 forskellige
Apparater, der alle var beregnede paa at udskydes over Sgen medfsrende Olie.
Men Resultatet var rigtignok ganske elendigt, idet intet af de benyttede Appa-
rater viste sig at have nogen Vardi efter sin Bestemmelse, og det blev hurtigt
opgivet at anstille yderligere Forsog i Amerika.

I England havde man ved et Par Havne forspgt at dempe Braaddet ud for
Indsejlingen, saaledes i Vinteren 1883 ved Aberdeen, hvor der var fert Blyror,
1% Tomme i Diameter, ud i en Afstand af 460 Fod. Med Mellemrum af 70
Fod var Ledningen forsynet med en 12 Tommer fremspringende Ventil, gen-
nem hvilken Olien, der ved en Trykpumpe fortes ud i Ledningen, sggte op til
Vandets Overflade. Den forste Dag brugtes 354 Potter forskelligartet Olie og
den anden Dag 240 Potter, hvilket Kvantum blev udgydt i Lobet af 1 Time. Der
sporedes da ogsaa nogen Virkning paa Soen, men det blev efter Forsegene ud-
talt, at der maatte et Kvantum af 1000 Potter til ved hvert Forsog, hvis et til-
tfredsstillende Resultat skulde paaregnes. Da det jo vilde vare umuligt at legge
saadanne Ledninger ud paa den jydske Vestkyst, tilmed da de i saa Tilfalde
maatte betydelig lengere ud end foran navnt, nemlig til udenfor de yderste
Revler, horte man ikke videre til denne Sag, men saa fremkom der i 1888 et
Forslag fra Kommander V. Hansen om, at der for Statskassens Regning fore-
toges Forseg med Bojer, der var opankrede ud for Kysten, fyldte med Olie, der
efterhaanden ved Bojens Bevagelse skulde sive ud. Bojerne var temmelig store,
nemlig 30 Fod lange, 26 Fod brede og 9 Fod dybe, de skulde have et Deplace-
ment af 30 Tons og skulde kunne rumme ca. 9,000 Potter Olie. Bekostningen
ved Anskaffelsen af hver Boje blev anslaaet til 5,600 Kr., og da Forslagstille-
ren mente, at der skulde udlegges 10 Bgjer paa Rad ved hver Fiskerplads, blev
det altsaa en Udgift af 56,000 Kr. til hvert Sted, og hertil kom Udgifterne ved
Olieforbruget, som var meget betydeligt. Hverken Direktoren for Vandbyg-
ningsvasenet eller Bestyreren af Redningsvasenet kunde derfor anbefale For-
slaget, og der hortes da heller ikke senere noget til dette.

Fra Skibsprovianteringshandler F. Olaf Larsen af Keobenhavn og fhv.
Skibsforer C. J. Boye af Kobenhavn er der fremkommen Projekter om Bolge-
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dempere til Brug om Bord i Skibe, men disse Apparater har varet uden In-
teresse for Redningsvasenet.

1 1903 fremkom der nogle i England fabrikerede saakaldte Vandlys, der
selvantzndtes ved at blive kastet i Vandet. Der blev indforskrevet 2 saadanne
Lys, og Redningsvasenets Bestyrer anstillede Forseg med disse, ligesom der
ogsaa senere ved Stationen Skagen blev afholdt Forseg med nogle senere ind-
forskrevne Vandlys, men Resultatet af disse Forseg var saaledes, at Ministeriet
besluttede ikke at gentage disse.

I 1908 fremkom der fra Axel Malm Forslag om Anskaffelse af Stormfak-
ler, der paa en Maade skulde erstatte Strandingslys. Ved Karbid i en storre Be-
holder udvikledes Gas, der fortes op i et drejeligt Ror, saaledes at Lyset kunde
kastes i forskellige Retninger, og ved en bag samme anbragt Hulskarm, blev
Lysets Virkning meget koncentreret. Efter at Forhandleren havde demonstreret
Faklerne paa Kysten ved Lilore, bestemtes det at anskaffe 2 saadanne Fakler.
Disse blev med et nogenlunde tilfredsstillende Resultat prevede ved Lemvig i
1909, hvorefter de fandt Anbringelse ved Stationerne Skagen og Lekken. Man
har dog senere opgivet at bruge dem, og Stormfaklerne er solgt.

I 1910 fremkom der Forslag om Anskaffelse af et I1t-Oplivningsapparat
»Pulmotor«, som paa flere Steder havde vist sig praktisk. Efter at Sevarnets
Lzgekorps havde anbefalet Apparatets Brugbarhed, blev der anskaffet et
Eksemplar, som anbragtes ved Stationen Lilleheden, men senere er der ikke
anskaffet noget. —
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Stationen Jerup.

Stationen blev vedtaget oprettet paa Finansloven for 1897—98, og den traadte
i Kraft den 1. Oktober 1897, da den modtog en Redningsbaad, som hidtil havde
veret stationeret ved Stationen Aalbak. Stationen er kun forsynet med Rednings-
baad og dertil horende Materiel. I 1899 fik Stationen en anden Redningsbaad, der-
forinden havde varet opbevaret paa (rlogsvaerftet som Reservebaad og for den
Tid havde gjort Tjeneste ved flere andre Stationer. Den hidtidige Baad ved Jerup
afgik til Orlogsvarfitet for at istandsattes og derefter fungere som Reserve-Red-
ningsbhaad.

Stationens forste Opsynsmand var Gaardejer Thomas Jensen, der bekladte:
Stillingen til den 1. Oktober 1904, da han afskedigedes paa Grund af Svagelighed
og dede 2 Dage efter. Han efterfulgtes af den hidtilvaerende Baadformand Jens
Jorgensen, der var Opsynsmand til den 26. Maj 1909, da han omkom ved et Ulyk--
kestilfeelde, hvorefter Baadformand Peter Andersen ansattes, og han bekladte:
Pladsen til sin Dad den 3. Maj 1925, og efterfulgles af Baadmand Thomas Hansen.

Stationen Jerup er beliggende paa et Sted, hvor Strandinger kun forekommer:
sjeldent, og i den Tid Stationen har eksisteret, har den kun varet faa Gange i
Bevagelse i Anledning af indtrufne Strandinger. Der har fundet 2 Redningsfore--
tagender Sted, nemlig:

17—7 1907. Fiskerkutter »Rap« af Arendal .......... 2 Mand reddet, Redningsb..
21—4 1918. Skonnert »Alice« af Nordvik .......... 3 — — —

Desuden har Stationens Redningsapparatef i 4 Tilfeelde vaeret i Bevaegelse i
Anledning af indtrufne Strandinger eller Fiskerbaade, som var stedt i Fare.
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Stationen Aalbeek

blev oprettet i Henhold til seerskilt Lov af 11. November 1860 og er baade forsynet
med Redningsbaad og Raketapparat. Den ferste Redningsbaad ankom til Statio-
nen i 1861, den var bygget af Skibsbygmester Bonnesen. I 1873 blev der anbragt et
Pontonfartej, der ankom fra Skagen, det viste sig imidlertid ikke brugeligt til
Forholdene og bortsolgtes i 1882. I 1887 ankom til Stationen den siden 1877 ved
Skagen anbragte Baad, og med Undtagelse af Tiden fra 13. Maj 1898 til 27. August
1899, da Baaden var udlaant til Baadstationen Gl. Skagen, hvis Baad blev kasse-
ret, og i hvilken Tid den paa Orlogsveerftet veerende Reserve-Redningsbaad var an-
bragt ved Aalbak, har Baaden varet der siden.

Stationens ferste Opsynsmand var Anders Peter Gaardbo, Dbm. Paa Grund
af fremrykket Alder og Svagelighed tog han sin Afsked den 1. Oktober 1893 og ef-
terfulgtes af sin Sen, Christian Gaardbo, der endnu beklaeder Stillingen.

Ved Stationen Aalbak har nedennavnte Redningsforetagender fundet Sted:

15—11 1861. Kuf »Hendrikka« af Gieten ............ 3 Mand reddet, Redningsb.
11—12 1863. Galiot »Tettje« af Oldersum ............ i = — —
22—12 — Skonnert »Eugenie« af Helsingborg .... 5 — — —

l
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22—11 1865. Kuf »Freihandel« af Papenburg ........
12—12 1869. Brig »La ville de Bordeaux« af Stettin .. 10 — - —

20—11 1877. Galease »Anna Marie« af Thisted ...... 3 — — —
23—11 — Skonnert »Gertruide« af Veendam ...... 6 — — —
14—11 1878. Brig »Heinrich« af Barth .............. 3 — —- —
2—11 1879. Barkskib »Ratateskur« af Horten ...... 1 — — —
13—1 1885. Barkskib »Gorm« af Vejle................ 9 — — —
8—12 1886. Skonnert »Aurora« af Marstal .......... 5 — — —
12—10 1891. 3m Skonnert »Emmac« af Thisted ........ 7 — — —
24—12 1915. Dampskib »Yrsa« af Odense ............ 13 — — —
6—3 1921. Dampskib »Sterng« af Karlshamn ...... 10 — — —

Foruden disse Redningsforetagender, hvorved altsaa 96 Mennesker er reddet
med Redningsbaaden, har Stationens Redningsapparater i 38 Tilfelde vacret sat
i Bevaegelse i Anledning af indtrufne eller befrygtede Strandinger.
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Af de ved Stationen forefaldne Redningsforetagender fremferes her et Par
Eksempler:

Den 22. December 1863 Eftm. k1. 4 modtog Stationens Formand med ridende Bud
Meddelelse om, at der var strandet et Skib paa Vestkysten ved @sterklit omtrent
2 Mil fra Stationen, og da det blaeste en haard Snestorm af NNO, traf Formanden
straks Foranstaltninger til at sette Redningsbaaden og Raketapparaterne i Be-
vaegelse. Opsynsmanden ved Stationen havde veeret til Strandingsauktion ved Ski-
veren ; Mil fra Strandingsstedet, men var taget derfra Kl. 2 Eftm. uden at vide
noget om Strandingen, og han herte ferst om denne efter sin Hjemkomst Kl. 7%
Aften, hvorefter han straks begav sig paa Vej til Strandingsstedet, idet han haa-
bede at naa Redningsapparaterne under Vejs, men da han kom til Strandings-
stedet, var Redningsbaaden ikke kommen endnu, hvorimod Formanden og 2
Mand var ankommen med Raketapparaterne, og der var allerede foretaget 4 Ra-
ketkast. Ved den sidste af disse var Raketlinen bleven lagt mellem Skibets Master,
men det viste sig, at det skibbrudne Mandskab var ude af Stand til at hale Stjerte-
blokken om Bord. Opsynsmanden afsendte da straks Baadformanden for at mede
Redningsbaaden eller muligt erfare, om den ikke kunde komme frem i den svare
Snestorni. De skibbrudnes Nodskrig hertes ude fra Vraget, og da Opsynsmanden
noget senerc mente, at Stormen var taget noget af, vilde han igen forsege, om
Redning ikke kunde ske ved Raketapparaterne, og han affyrede 3 Raketter, hvoraf
den forste faldt over Bovsprydet og de to andre mellem Masterne, men det viste
sig stadig, at de skibbrudne var ude af Stand til at foretage videre. Da hvert
Minut var kostbart, afsendte Opsynsmanden Kl. 2 om Natten et ridende Bud for at
fremskynde Redningsbaadens Transport. Baadformanden kom omtrent tilbage
til Aalbzk, da han erfarede, at jerne af Transporthestene kort efter, at han var
taget afsted med Raketapparaterne, havde nagtet at kere i den voldsomme
Storm, og trods gentagne Opfordringer fra Redningsmandskabet var de ikke til at
formaa dertil. En IFjerdingvej fra Aalbek fik Formanden 3 Par andre Ieste, og
den ene af de faste Hesteejere var ogsaa villig, og Redningsbaaden kunde da kore
fra Aalbazk ved Midnat. Paa Vejen maatte yderligere antages et Par Heste, og efter
en yderst besvarlig Transport ankom man endelig til Strandingsstedet Kl. 4%
Morgen den 23. December. Redningsbaaden gik straks ud og naaede efter megen
Anstrengelse ud til Skibet, som stod paa inderste Revle med Bagbords Side mod
Land. En af de skibbrudne sad 'oppe-i Merset, desuden var der 4 Mand paa Vra-
get, og det var forbunden med stor Livsfare at redde disse, da den hoje Se bred
voldsomt over Vraget og Redningsbaaden, hvortil kom, at det strandede Skib stod
ganske tat ved Vraget af et kort iforvejen strandet Skib, men alle Vanskeligheder
overvandtes, og det lykkedes at redde alle 5 Mand. 3 andre af Skibets Besztning
var druknede, den ene af disse var gaaet i Skibsbaaden, som blev udsat straks
efter, at Skibet var strandet, men den kantrede, de to andre, hvorimellem Kaptaj-
nen, var skyllet over Bord af den heje Braadss. Det strandede Skib var Skonnert
»[ugenie« af Helsingborg, kullastet fra Newcastle til Malme.

De forannzvnte Hesteejere, som nagtede at kere med Redningsbaaden, blev
senere satte under Tiltale og demte til at betale betydelige Beder. —

Den 2. November 1879 Formd. Kl. 9%/ bemarkede Stationens Baadformand, at
el storre Skib styrede ret mod Land, og da det blaste en haard Paalandsstorm
med hej Se, lod han straks Mandskabet tilsige, ligesom der gik Bud til Opsyns-
manden. Kl. 10} kerte man afsted med Redningsbaaden, og da den et Kvarter se-
nere var paa Stranden, var Skibet strandet og stod omtrent 300 Favne fra Land.
Paa Grund af den-ste@rke' Strem maatte Baaden gaa ud et godt Stykke til Luvart

139









Stationen Skagen.

Stationen blev oprettet da Redningsvaesenet organiseredes ved Lov af 26.
Marts 1852. Der var dog allerede i 1850 ankommen en paa Orlogsvarftet bygget
Redningsbaad til Stationen, ligesom der samme Aar var anbragt et fra England
indforskrevet Raketapparat. Der blev opfert et Baadhus, men dette blev i 1858
flyttet nermere over til Nordstrand, hvor det endnu er beliggende. I 1878 og 1893
blev Baadhuset ombygget. I 1883 blev der i Skagens Vesterby opfort et Opbeva-
ringshus for Raketapparaterne; dette sidste blev dog i 1925 fjernet, og Raketappa-
raterne opbevares siden da i Baadhuset.

Under Forseg paa at redde Bes@tningen fra den svenske Brig »Daphne« den
27. December 1862 kantrede Redningsbaaden og drev bort. Den inddrev paa den
svenske Kyst, hvorfra den i Februar 1863 fortes tilbage til Skagen.

I 1870 anbragtes et af Branddirekter Mathiesen konstrueret og af Skibs-
hygger Lautrup bygget Pontonfartej til Stationen, men det viste sig uheldigt og
flyttedes allerede i 1873 til Stationen Aalback. I 1877 fik Stationen en ny Rednings-
baad, som var bygget paa Orlogsvearftet af privat Skibsbygger Lund, og den tid-
ligere Redningsbaad blev anbragt ved den da oprettede Bistation Svenske Knolde.
I September 1887 ankom en ny paa Orlogsverftet bygget Redningsbaad til Sta-
tionen, og denne Baad findes der endnu, den tidligere Baad blev anbragt ved
Stationen Aalbak.

I Aaret 1896 blev der oprettet en til Stationen Skagen herende Bistation, nem-
lig ved Skagens Gren, og der opfertes et Baadhus til Redningsbaadens Opbevaring.
Der ankom en ny paa Orlogsveerftet bygget Redningsbaad, hvilken var forsynet
med S@nkekol, men allerede i 1900 blev den aflost af en storre Baad, der ligeledes
er forsynet med Seenkekel samt Ballastkasse. Den tidligere Redningsbaad fertes til
Anholt og anbragtes ved den dervaerende Baadstation.

I 1914 ankom en ny paa Orlogsvearftet bygget Motorredningsbaad, til hvilken
der ved Skagens Havn var bygget et Baadhus mied Ophalingsbedding. Til denne
anskaffedes i 1925 elektrisk Ophalingsspil. Samtidig med denne Baads Ankomst
oprettedes en ny Bistation »Skagens Havn«, og den tidligere Bistalion Skagens
Gren blev nedlagt. Redningsbaaden blev afgivet til Stationen Vestere og Baadhuset
solgtes til Nedbrydning.

Den forste Opsynsmand ved Stationen Skagen var Forbjerger og senere Ii-
skerikontroller Bertel Andersen, der var ansat fra Slationens Oprettelse til 1.
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April 1858, da han rejste bort og efterfulgtes af Kemner Seren Mgller, som var
ansat til 1. April 1866, da han tog sin Afsked paa Grund af Svagelighed. Han
efterfulgtes af Lodsoldermand Just Nielsen, Dbmd., der beklaedte Stillingen til den
1. Oktober 1883, da han afskedigedes paa Grund af Svagelighed og aflestes af sin
Son Kaptajn P. K. Nielsen. Da denne den 1. December 1905 blev ansat som Lods-
oldermand i Frederikshavn, overdroges Stillingen til Stationens hidtilverende
Baadformand Niels A. Nielsen., Dbm., der tog sin Afsked den 1. Oktober 1915 paa
Grund af Svagelighed og efterfulgtes af hidtilveerende Formand Jens Larsen
Kruse, Dbmd., p. p. Denne afskedigedes paa Grund af Alder den 1. Oktober 1922, og
Stillingen som Opsynsmand overtoges af den hidtilveerende Baadformand Anders
Kruse Nielsen, Dbmd., p. p., som endnu bekl@eder Stillingen. —

Ved Stationen Skagen og dens Bistationer har der fundet mange Rednings-
foretagender Sted, og med Undtagelse af 3 Tilfelde er Redningen altid sket ved
Hjalp af Redningsbaaden. De paagaldende Redningsforetagender er folgende:

1—9 1856. Skonnertbrig »Adelina« af Flensborg .. 7 Mand reddet, Redningsb.

11—11 — Brig »Hepsa« af South Shields ........ 9 — — —
2—10 1858. Bark »Stella« af Kebenhavn .......... 7T — — —
19—11 1859. Jagt »Falken« af Kebenhavn. .......... 6 — — —
17—12 1860. Skonnert »Olga« af Borgaa ............ 9 — — —
8—12 1863. Skonnert »Iero« af Grossefehn ........ 5 — — Raketapp.
5—11 1864. Brig »TFortuna« af Stralsund .......... 7 - — Redningsb.
6—11 1866. Skonnert »Peter & Sophie« af Riga .... 8 — — Raketapp.
8—5 1867. Skonnertbrig »Ann« af Aberdeen ........ 1 - — Redningsb.
11—11 186Y. Skonnert »Marie« af Odense ............ 6 — — -
26—11 — Skonnert »Resolutionen« af Aalborg .. 6 -— — —
30—12 —- Brig »Caroline« af Ueckermiinde ........ 2 — — —
9—10 1870. Bark »Taglioni« af Hamburg ............ b — — —
18—9 " 1871. Barkskib »Sjefne« af Drammen ........ 2 — -— —
9—11 — Brig »Christoph« af Barth .............. 5 — — —
18—3 1872. Galease »Abelone« af Senderho .......... 2 — — Raketapp.
10—10 1875. 3m Skonnert »Wilhelm« af Stettin ...... 2 — — Redningsb.
15—12 1879. Skonnert »Clara« af Higands .......... 7 — — —

— — Bark »Najade« af Memel ................ 1 — — —

— — Kutter »Lady Godiva« af Grimsby ...... b — — —
16—12 — Bark »Monitor« af Ilelsingborg ........ 3 — —- —
5—11 1880. Brig »Princess« af Marstal ............ 1 — — —
20—4 1881. Dampskib »Mizpah« af Liverpool ...... 9 — — —
14—11 — Dampskib »Ellen« af Grimsby .......... 6 — — —
12—12 — Skonnert »Seano« af Neapel ............ 5 — -— —
13—2 1882. Dampskib »0. B. Suhr« af Kebenhavn .. 7 — — —
4—8 — Livert »Ebenezer« af Geesteminde........ b — -— —
11—12 — Dampskib »Patria« af Bergen .......... 8§ — — —
10—1 1884. Bark »Carl Friederich« af Demmin .... 5 — —- —
29—10 — Kuf »Concordia« af Rotterdam .......... 6 — — —
30—3 1886. Bark »Karin« af Helsingborg .......... 13 — -- —
29—1 1889. Bark »Andromeda« af Helsingor ........ 10 — — —

24—3 1889. 3in Skonnert »Statsmand« af Aaland.... 9 — -— —
7—3 1890. 3m Skonnert »Emanuel« af Venershorg .. 8 — — —
¥—4 — Fregatskib »Cora« af Boston« .......... 6 — — —
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23—4 1890. Bark »President van Ryckevorsel« af

Amsterdam  .........iiiii i 5 Mand reddet, Redningsb.

30—4 1890. Bark »Hebron« af Arendal ............ 5 — — —
7—12 1893. Bark »Ernst« af Kalmar ................ 10 — — —
6—3 1894. Galease »Gesiene« af Bremen .......... 3 — -— —
19—3 — 3m Skonnert »Eva« af Rudkebing ...... 7 — — —
13-16—11 1895. Dampskibet »Stockholm« af Stockholm 37 — — —
13—12 1895. Brig »Hanna« af Jonstorp .............. 2 — — —
2—1 1896. Skonnert »Anna Elisa« af Glimsis ...... 1 — — —
25—3 1897. 3m Skonnert »Elna« af Raumo ........ 9 — — —
14—11 — Bark »Peru« af Gefle .................. 1 — — —
21—10 1899. Dampskib »Carl« af Helsingborg ...... 13 — — —
27—10 1900. Kutter »Almuth« af Bremen ............ 5 — — —
28—5 1901. Bark »Frej« af Kalmar ................ 7 — — —
7—8 1903. Bark »Atlantic« af Bremerhafen ...... 18 — — —
23—12 — — »Haakon Haakonsen« af Tvedestrand 11 — — —
6—3 1905. Dampskib »Senior« af Kiel .............. 16 — — —
28—2 1911. Af Stedets Fiskere ............ccccovvnn. b — — —
30—10 — Skonnert »Hans« af Hamborg .......... 1 — — —
30—10 — Af Stedets Fiskere ................coot. 1 — — —
17—3 '1913. Fiskerkutter »Margrethe« af Skagen.... 3 — — —
14—10 — Skonnert »Johanne« af Halmstad ...... 2 - — —
14— 1914. En af Stedets Fiskerbaade .............. 1 — — —
9—11 — Dampskib »Holland« af Kebenhavn .... 11 — — —
20—1 1915. Dampskib »Harald« af Malmo .......... 10 — — —
4—11 1916. Tjalk »Holland« af Groningen .......... 2 — — —
25—2 1918. Dampskib »Igotz Mendi« af Bilbhao...... 12 — — —
26—2 — Samme Skib .......... il 13 — — —
27—2 — Samme Skib .......... . it 15 - — —
5—2 1919. Dampskib »Britta« af Geteborg ........ 3 — — —
14—3 — Tjalk »Pollux« af Svendborg .......... 3 — — —
11—12 — Skonnertkuf »Margrethe« af Stockholm.. 6 — — -
20— 1920. 3m. Sk. »Kamma« af Svendborg ........ 7 — — —
17—11 — [Fiskerkutter »Niels S. Bodker« af Skagen 4 — — —
22—12 — Skonnert »Hermann« af IHamborg ...... 1 — — —_
24—10 1921. Fiskerkutter »P. Schou« af Frederikshavn 1 -- — —
21—2 1922. 3m. Skonnert »Saturn« af Mariehamn.... 7 — — —

26—12 1923. Dampskib »Hjortholm« af Kebenhavn .. 20 — — —

19—1 1924. Dampskib »Ellen« af Goteborg .......... 1 — — —
21—12 — Tiskerkvase »Lovise« af Iredericia 3 - — —
23—2 1925. 3m Skonnert »Falken« af Svendborg .... 1 — - —
28—2 — 4m Skonnert »Ingeborg« af Helsingborg ¢ — — —

Foruden disse Redningsforetagender, hvorved ialt 508 Personer er blevet red-
det ved Hjelp af Redningsapparaterne fra Stationen Skagen, har disse i 155
.andre Tilfelde veret satte i Bevagelse i Anledning af indtrufne og befrygtede
Strandinger, uden at de skibbrudne er blevne reddede ved sammes Hjelp.

Det vil jo veaere vanskeligt at fremdrage nogle af forannavnte Redningsfore-
tagender, da de saa godt som allesammen har veret forbunden med Livs-
-fare, men her anferes dog nogle enkelte. Det forst anforte Tilfalde viser et af de
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denne, men den var kantret, og alle de ivaerende Mennesker druknede. Om Bord
var der endnu 4 af Besatningen, men Gl. Skagens Redningsbaad var nu klar til
at gaa ud. Stormen var tiltaget meget, men det lykkedes dog at komme ud med
Baaden. Med Ned og Nappe undgik den at komme paa det farlige Vrag, og efter
store Anstrengelser og ansporet af de skibbrudnes Nedraab kom de ud til Skibet,
der nu var brakket midt over, og Seen bred henover det, saa det var umuligt til
Tider at se de skibbrudne. En af dem skylledes over Bord, mien han opfiskedes
i bevidstlgs Tilstand af Redningsbaaden, og det lykkedes ogsaa tilsidst ved tilka-
stede Liner at redde de 3 andre i Redningsbaaden, som derefter gik til Land, som
heldigt naaedes Kl. 4!/ Morgen, men den ene af de 4 Mand, der var opfisket i be-
vidstlgs Tilstand, afgik kort efter ved Deden.

Det strandede Skib var Dampskibet »Mizpah« af Liverpool, paa Rejse fra Hjem-
stedet til Kebenhavn m. fl. Steder med Stykgods.

For dette Redningsforetagende modtog baade Mandskabet ved Skagen og Gl.
Skagen Pengebelonninger af den danske Regering og af Board of Trade, ligesom
sidstnavnte foranledigede, at den fungerende Formand for Skagens Redningsbaad,
Niels Jensenius Christensen, fik en engelsk Guldmedalje, og de 3 frivillige, der
deltog med samme, nemlig Niels A. Nielsen (den senere Opsynsmand), Chr. Hjorth
Pedersen (senere ansat som Baadmand) og Henrik Pedersen fik hver en engelsk
Selvmedalje.

Den 7. December 1893 om Morgenen Kl. 8 strandede paa Skagens Rev Bark-
skibet »lirnst« af Kalmar, paa Rejse fra Stockholm til Newcastle med Planker.
Strandingen foregik under sterk Regntykning, saa at det var umuligt at se den
i Land, og forst Kl. 24 om Eftermiddagen klarede det saa meget op, at man fra
Skagens Signalstation blev Strandingen var, og der blev da ogsaa ojeblikkelig
telegraferet til Redningsstationen om at komme med Hjaxlp. Det strandede Skib,
der stod i en Afstand af */: Mil fra Land og 1 Mil fra Redningsstationen, var et
®ldre Fartoj, 37 Aar gammelt, og 366 Reg. Tons dragtig. Det blev hurtig fyldt med
Vand og var ved at ville kantre, hvorfor Rigningen blev kappet Kl. 9 Formiddag.
Skibet huggede sig mere og mere henover Revet, og det skiltes efterhaanden ad.
Forst braekkede Agterskibet bort ved Mesanrostet og drev bort, og senere blev
hele Boven lige til Fokkerostet slaaet bort, saa at kun den midterste Del af Skibet
var tilbage, og paa hvilken Besxtningen surrede sig fast. Det blaste en haard
Storm af SV., og Seen var s@rdeles oprort. To Dampskibe kom forbi Vraget og
forsegte at nerme sig dette for at redde Bes®tningen, men de maatte opgive det
paa Grund af den heje Se. Straks da Redningsstationen Skagen var alarmeret,
blev Mandskabet kaldt sammen, og i sterste Ilast begav man sig til Rednings-
baaden paa Nordsiden, hvor ogsaa Ileste til dens Transport var komne til Stede.
Lfter en Del Besvaer kom Baaden flot, og saa hurtigt var det hele da gaaet, at Klok-
ken ikke var mere end 31;, altsaa kun en Time efter at Strandingen var bleven
bemarket. Da Baaden var udenfor Revlerne, blev der sat Sejl, og for den gode
Vind lensedes der ostefter mod Strandingsstedet. Da den ankom hertil, var der
som foran bemarket kun den midterste Del af Skibet tilbage, og Baaden gik da til
Ankers i Le af Vraget, men det var umuligt for den at opnaa nogen Forbindelse
med dette, da Rigningen, Vragstumper og Planker af Ladningen flad rundt om-
kring. Ankrene blev derfor lettede igen, og med stor Anstrengelse lykkedes det at
ro Baaden op til Luvart af Vraget, hvor den paany blev opankret. Ved Hjalp af Li-
ner, der tilkastedes den strandede Beseetning, lykkedes det at hale Baaden saa neer
til Vraget, at Besatningen kunde springe ned i Baaden, hvilken flere Gange blev
{yldt med Vand i den farlige Stilling, hvori den befandt sig. Da hele Besatningen,
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ialt 10 Mand, lykkelig var kommen i Redningsbaaden, blev dens Ankre lcttede, og
Sejlene sattes til, men man markede snart, at det var umuligt al stoppe den
st@rke Strom, hvorfor Sejlene blev bjergede, og man tog til Aarerne. Dette var
yderst anstrengende, og 3 Gange maatte der ankres op med Baaden for at Mand-
skabet kunde faa Hvil, og da Baaden endelig heldig naaede Land KI. 7/ om Af-
tenen, var et Par af Mandskabet saa forkomne, at de ikke ved egen Hjalp kunde
gaa til deres IIjem. Men den strandede Bes@tning var reddet, hvilket vilde have
veret en Umulighed, hvis hele Virksomheden ikke var foregaaet med den skete
Hurtighed, idet den ikke vilde have kunnet udholde at tilbringe en Nat paa Vra-
get i det kolde og stormfulde Vejr med Soen stadig brydende over sig. Som Belon-
ning for Udforelsen af dette Redningsforetagende modtog Redningsmandskabet en
Ekstrabelonning. —

Den 6. Marts 1894, Morgen Kl. 5, strandede paa Skagens Sydostrev livertgalea-
sen »Gesiene« af Bremen, paa Rejse fra Aalborg til Hamburg med Cement, paa
Grund af ukendt Stremsatning og usigtbart Vejr. Strandingen blev bemarket Kl.
7 af Toldopsynet, der hurtigt meddelte det til den !/s Mil bortliggende Signalstatiomn,
hvorfra der blev telegraferet til Skagens Redningsstation om at komme til Hjalp.
Hurtigst muligt blev Redningsmandskabet sammenkaldt, og efter kort Tids For-
leb var Redningsbaaden transporteret en halv Mil ostefier og sat i Vandet et
Stykke til Luvart af det strandede Skib. Det blaste da en Storm af SSO. med Sne
og Regnslud, og der gik meget hej So. LEfter store Anstrengelser fra Rednings-
mandskabets Side lykkedes det at ro Redningsbaaden ud gennem Braadseerne,
og den blev stadig fyldt med Vand. En Gang fik den en meget hoj Braadse ind fra
Styrbord, hvilken So trykkede den med saa stor Kraft ned om Bagbord, at Side-
ventilernes Tappe kn®kkede. Samme Braadse slog 5 af Mandskabet fra Aarerne,
og 3 af disse braekkedes. Reserveaarer blev straks udlagt, og Baaden naaede lykke-
lig ud til det strandede Skib, der stod 500 Favne fra Land med Forskibet i VSV,
helt sunken med Forskibet og stadig overskyllet af Braadseer. Ankeret blev kastet,
og ved Hjelp af et Kastedreg blev der opnaaet Forbindelse med Agterskibet, paa
hvilket Besxtningen, 3 Mand, opholdt sig. Disse var meget forkomne og kunde
knap fastgere en Line omkring Livet. Endelig blev en af dem halet gennem Sgen
ind i Redningsbaaden, men dennes Forbindelse¢ med Skibet mistedes derefter, idet
en Braadse bred hen over dette og rev Storsejlet ud over Skibssiden, saa at det
faldt ned over Redningsbaaden og en Del af Mandskabet. For at klare sig, maatte
Redningsbaaden slippe Forbindelsen med Agterskibet, men da man havde klaret
Sejlet fra sig, blev der paany roet hen imod Skibet, og det lykkedes da at faa de
tilbageveerende 2 Mand halet gennem Spgen ind i Redningsbaaden. Denne stak der-
paa Ankerlovet fra sig og segte mod Land, som den heldig naaede paa Nordsiden
af Skagens Gren Kl. 10’/ Formiddag.

Ogsaa for dette Redningsforetagende blev der tildelt Redningsmandskabet
Pengebelonninger saavel af den danske som den tyske Regering, og Statlonens
Opsynsmand modtog af den tyske Regering et Guldur.

Den 27. Oktober 1900, Formiddag Kl. 7%, modtog Stationen Skagen telefonisk
Meddelelse om, at der var strandet et Skib paa NO.-Revet. Det bl@ste en sydestlig
Storm med hoj Se, og der var meget sterk nordgaaende Strem. Mandskab og
Heste tilsagdes og medte hurtigt, og Redningsbaaden transporteredes saa langt
ud paa Grenen som muligt, hvor den sattes i Seen, klar til at gaa ud. Man saa da,
at det strandede Skib var sunket saa dybt, at der ikke var noget af Skroget at
se, kun begge Master var synlige, og Bes®tningen sad i Stormasten under Salin-
gen i Luv Vant. Skibet stod omtrent 700 Favne fra Land. Man kunde se, at Red-
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ophaledes, og alt bragtes i Orden, hvorpaa Mandskabet hjemsendtes Kl. 4 Efter-
middag. Da det kunde befrygtes, at Motorredningsbaaden ikke kunde flyde ind i
Nerheden af det strandede Skib, gav Bestyreren Ordre til at s@tte Redningsbaaden
ved Stationen Skagen i Virksomhed, og her medte Baadformanden og 12 Mand,
der frivilligt deltog. Redningsbaaden kortes ost efter langs Stranden, men da den
ankom til Grenen Kl. 1%, erfaredes det, at Bes®tningen var reddet, hvorfor man
vendte tilbage til Stationen, hvor alt bragtes i Orden.

Det strandede Skib var Tjalken »Pollux« af Svendborg, paa Rejse fra Dram-
men til Odense med Tramasse. Strandingen, der var foranlediget ved Snetykning,
fandt Sted Kl. 12 den foregaaende Nat.

Den 25. December 1923, Formiddag Kl. 1 telefonerede den fra Stationen Ska-
gen udsendte Strandvagt til Opsynsmanden, at der var strandet et Skib paa Ska-
gens Gren. Det bleste en haard Storm af NO. med sterkt Snefald, og der var
meget hoj So.

Redningsmandskabet blev hurtigst tilkaldt og medte ved Motorredningsbaa-
den, der gjordes klar og sattes i Vandet Kl. 1'/>. Paa Farten ostefter til Skagens
Rev tog Baaden meget Vand over ved at gaa mod den hoje Sa, og det fres hurtigt
til Is, da det var haard Frost.

Det strandede Skib bemarkedes forst, da Redningsbaaden var tvers af det, og
der styredes da over Revet til Skibet, men paa Grund af den heje Se og den sterke
Strem kunde der ikke opnaas Forbindelse, idet Skibet krangede starkt over, og
Seen bred helt hen over det. Redningsbaaden gik et Par Gange rundt om Skibet,
og det lykkedes da ogsaa at faa Forbindelse med det paa Lasiden under Kom-
mandobroen, det eneste Sted, hvor der kunde lagges til. Under stort Besver fik
man Besatningen, 20 Mand, ned i Redningsbaaden, der derpaa gik tilbage over
Revet, hvorved den atter tog meget Vand over, og derpaa holdtes til Havnen, som
naaedes Kl. 4 Formiddag.

Ved Ankomsten her var Opsynsmanden medt med Forbindskassen, og de
skibbrudne Segfolk fik her hver et Glas af de i denne varende oplivende Midler,
da de var meget forkomne, hvorefter de bragtes til Semandshjemmet.

Redningsbaaden fortojedes i Havnen, da Mandskabet ogsaa var udaset og
forkommen, og gik hjem for at skifte Toj, men Kl. 9 Formiddag medte det igen
og bragte alt Materiellet i Orden til Brug paany.

Det strandede Skib var Dampskibet »Hjortholm« af Kebenhavn, fort af Kap-
tajn Stabell, paa Rejse fra Maryport til Hjemstedet med Koks.

Grunden til Strandingen, der var sket den 24 Kl. 8 Litermiddag, var Usigt-
barheden i den orkanagtige Snestorm. —

Endnu maa der omtales et af de Redningsforseg. der har fundet Sted ved
Skagen, idet dette ved sin seorgelige Udgang er en af de storre Begivenheder, som
har fundet Sted ved Redningsstationen. Det ligger nu 64 Aar tilbage i Tiden, men
Mindet derom lever endnu og genkaldes ved det smukke Monument over de for-
ulykkede Redningsmend, der er rejst i Skagens @sterby. Det var Briggen »Daphnec
af Gateborg, der fra Hjemstedet var bestemt til Cette med en Ladning Planker og
Jern og en Besatning af ialt 11 Mand, og som strandede den 27. December 1862,
Formiddag KIl. 7, ca. /s Mil Vest for Batteriet omtrent 100 Favne fra Land, og hvor-
efter Rigningen straks blev kappet. Melding om Strandingen modtoges ved Skagen
Redningsstation Kl. 7'/:;, og Kl. henved 9 var Redningsbaaden fert til Udgangs-
stedet noget til Luvart af det strandede Skib og bragtes flot, betjent af Stationens
Mandskab. Den herskende, voldsomme Strom ferte imidlertid Redningsbaaden i
L& af Vraget, for den stoppede op for det udkastede Ankerdrag. Efter at Mand-
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skabet i omtrent 2 Timer forgeves af yderste Evne havde arbejdet paa at ro Vraget
op, maatte Redningsbaaden landsattes for paa sin Vogn at keres til et i forneden
luv Hpjde liggende Udgangssted. Ved Redningsbaadens Landing maatte 4 af dens.
Mandskab formedelst Udmattelse afloses af 4 frivillige Mand, nemlig Fiskerne
Niels Andersen, Jacob Tennesen, Jens Jensen Norsk og Jens Pedersen Kjelder.
Redningsbaadens ovrige Betjening var Baadformand Jens Christian Jensen samt
Baadmendene Niels Christian Simonsen, Iver Andreasen, Anders Christensen
Bruun, Christen Thomsen Knep og Thomas Pedersen. Baaden naaede heldig ud
og fik sit Baaddrag lagt saaledes, at den svajede op saa ner, at Forbindelse ved
en Line opnaaedes med Vraget. Netop da en af Bes@tningen var optaget i Rednings-
baaden og en anden Mand under Vejs for at optages, kaentrede Redningsbaaden
pludselig og blev liggende med Kolen over Vandet. Af Nodvendighed for at undgaa.
Sammenstod med den ved Vragets Side liggende Rigning, maatte Redningsbaaden
for Kentringen holdes tvers i den da lebende voldsornme Strem ved Drag baade:
for og agter. Da Aarerne tilmed var taget ind, kan detle have bidraget til at
forgge Virkningen paa uheldig Maade af Stremmens Tryk paa DBaadens
Side, idet Sgen faldt i modsat Retning. IForuden Redningsbaadens foran
navngivne faste Mandskab, 6 Mand, druknede 2 af de 4 frivillige, nemlig Jacob:
Tonnesen og Jens Pedersen Kjelder, hvorimod Niels Andersen og Jens Jensen Norsk.
drev levende i Land og frelstes af de tilstedevaerende paa Stranden. Desuden
druknede den ene Mand af Skibts Besatning, som var optaget i Redningsbaaden.
»Daphne«s ovrige Besetning, Foreren og 9 Mand reddedes i Lgbet af Dagen og.
Aftenen i 3 Hold ved Fiskerbaade. Det sidste af disse IForseg iveerksattes ved Fi-
sker Lars Kruse, der tidligere paa Dagen havde reddet Foreren og 2 Mand, nem-
lig K1. 10 Aften, da de sidste 6 Mand ilandbragtes.

Redningsbaaden drev ind paa den svenske Kyst i Narheden af Goteborg og
fandtes til Dels ubeskadiget. Da Udleveringen ved Mellemkomst af den danske
Generalkonsul var bleven bevilget, fortes Redningsbaaden tilbage til sin Station
paa Skagens Nordstrand.

Ved den foretagne af Stedets Politimester ledede Underspgelse fremgik det, at
Grunden il Ulykken narmest maatte soges i Sammeustad af tilfeldige Omstan-
digheder og ikke i nogen vasentlig IFejl ved Baaden. Af Nodvendighed var Red--
ningsbaaden bragt under Fortojning baade for og Agter. Ved som IFglge heraf
ikke at kunne svinge fri af det under Land lsbende Streg, som faldt tvers, under-
skar Redningsbaaden og kantrede. Det viste sig senere, at den ene af Baadens.
tvende med Skruegang forsynede Bundventiler var skruet over, hvilket havde til
Folge, at den paagaldende Plade var falden ned og dakkede over Aflabsroret.
Denne uheldige og under de givne Forhold uafvendelige Omstaendighed har selv-
folgelig halveret Baadens selvlensende LEgenskab og sandsynligvis medvirket ved
Kantringen.

Den stedfundne Ulykke vakte stor Deltagelse rundt omkring i Landet og bi-
drog til, at der blev iveerksat en Indsamling, som efter den Tids Forhold indbragte
en betydelig Kapital, for hvilken det saakaldte »Daphnefond« blev stiftet. Renterne-
gik til Understottelse af Enkerne og Bernene efter de forulykkede, og det var dem.
en stor Hjelp. Den sidste Enke dode i 1911,
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Stationen Gl. Skagen

blev oprettet i Henhold til Lov af 3. April 1868, og den traadte i Kraft den 1. April
1869. Der byggedes et Baadhus 3 km Vest for Byen Gammel Skagen, og i dette an-
bragtes Redningsbaaden og Raketapparaterne. 1ledningsbaaden var selvrejsende
og bygget af Skibsbygmester Bonnesen. Til Raketapparaterne blev der i 1883 opfort
et mindre Opbevaringshus i Gl. Skagen. I 1888 ankom der en ny paa Orlogsvarftet
bygget Redningsbaad til Gl. Skagen, hvilken Baad endnu findes paa Stedet. Til
dens Opbevaring blev der bygget et nyt Baadhus i selve Gl. Skagen. Baadhuset og
Rakethuset danner fra den Tid Baad- og Raketstationen Gl. Skagen, medens det
tidligere Baadhus med dens ivaerende selvrejsende Baad blev til en ny Bistation,
som fra 1888 traadte i Kraft under Navn af Baadstationen Gl. Skagen, senere
Hgjen-Vest. I 1898 viste Redningsbaaden sig meget medtaget, og den blev da fort
til Orlogsveerftet, hvor en foretagen Undersmgelse viste, at den var saa daarlig,
at den ikke egnede sig til Istandsattelse, og det blev da bestemt, at bygge en ny
Redningsbaad til Stationen. Medens dette stod paa, var Aalbak Redningsbaad mid-
lertidigt anbragt ved Baadstationen GIl. Skagen, men i 1899 kom den nye paa
Orlogsvarftet byggede Baad, der endnu findes ved Stationen. Men desuden findes
der yderligere en Bistation horende til Gl. Skagen, nemlig ved Spirbakken, hvilken
blev oprettet i 1882, da der ankom en ved Stationen Norre-Tornby udrangeret
Redningsbaad, som havde vaeret paa dette Sted siden 1851, og der blev opfert et
almindeligt Baadhus til Opbevaringen. I Oktober 1886 ankom en anden Rednings-
baad, som var udrangeret ved Stationen lildstrand, hvor den havde varet siden
1854, og endelig ankom der i 1891 en ny paa Orlogsvarftet bygget Baad, der endnu
findes ved Stationen.

Stationens ferste Opsynsmand var Strandingskommissionzr Rudolph Lau-
ritz Julius Jeckel, Dbmd. m. fl. Medaljer, der beklaedte Stillingen til sin Ded den
11. Marts 1900. Fra denne Tid bekladtes Stillingen ved Konstitution forst af
Nicolaj Jeckel i 4 Maaneder og derefter af Opsynsmanden ved Stationen Skagen,
Kaptajn P. K. Nielsen, indtil 1. December 1905. Fra denne Tid ansattes som Op-
synsmand hidtilveerende Baadmand ved Stationen, I'isker Hans Chr. Hansen Ruth,
som endnu beklaeder Stillingen.

Stationen Gl. Skagen med dens Bistationer horer ikke til de aldste, men allige-
vel har der fundet et stort Antal Redningsforetagender Sted, og mange af disse
har veaeret yderst farefulde og Lkraevet stort Mod og megen Udholdenhed fra Mand-
skabets Side.
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Nedennavnte Redningsforetagender er udforte ved Stationerne:

10—10 1869. Barkskib »Chieftain« af Marstal ........ 9 Mand reddet, Redningsb.
21—10 — Skonnert »Johannes« af Helsingborg .... 5 — —
26—11 — Skonnert »Resolutionen« af Aalborg .... 9 — —
30—12 — Brig »Caroline« af Ueckerminde ........ 4 — —
14—1 1871. Brig »Constantia« af Uddevalla ........ 8 — —
7—10 — Barkskib »Michael« af Memel .......... 9 — —
12—12 — Fregatskib »C. L. Bahr« af Danzig ...... 18 — —
25—12 — Barkskib »Madras« af Riigenwalde ...... 8 — —
16—12 1873. Skonnert »Bjorg« af Kebenhavn ........ 6 — —
17—3 1874. Skonnert »Ingolf« af Riga . ............ 6 — —
11—11 — Barkskib »Constance« af Lillesand ...... 5 — —
20—11 — Barkskib »Maréchal Pelissier« af Kobenh. 13 — —
20—1 1876. Skonnertbrig »Haabet« af Renne ...... 4 — —
7—12 1878. Dampskib »Commissariat« af Newcastle 21 — —
5—3 1879. Skonnertbrig »ldalia« af Helsingborg .. 7 — —
20—10 — Skonnert »Almina« af Helsingborg .... 5 — —
14—12 — Skonnert »Zephir« af Sundsby .......... 6 — —
15—12 — Barkskib »Michael« af Aaland .......... 11 — Raketapp.
15—12 — Barkskib »Siivo« af Aabo .............. 11 —  Redningsb.
16-19—12 1879. Dampsk. »August Blanch« af Goteborg 34 — —
20—4 1881. Dampskib »Mizpah« af Liverpool ...... 3 — —
14—11 — Dampskib »Ellen« af Grimsby .......... 6 — —
15—11 — Skonnert »Aladdin« af Kragers ........ 6 — —
30—12 — Brig »Anna Charlotte« af Helsingborg .. 9 — —
12—1 1882. Barkskib »Bloomer« af Kungsbacka .... 9 — —
4—8 — Brig »Polarstjernen« af Christiania .... 8 — —
11—12 — Dampskib »Patria« af Bergen .......... 6 — —
19—11 1883. Brig »Aldebaran« af Renne ............ 8 — —
22—4 1885. Skonnert »Hilkea« af Papenburg ........ 6 — —
15—12 — Skonnertbrig »Christine« af Odense .... 6 — —
2—11 1886. Barkskib »Der dritte Juli« af Colberg .. 3 — —
26—1 1887. Dampskib »Baltic« af Bergen .......... 14 — —
17—12 — Barkskib »Coquette« af Renne .......... 9 — —
6—12 1888. Skonnert »Carl Friederich« af Colberg.. 6 — —
21—12 — Dampskib »I'reja« af Stockholm ........ 9 — —
19—11 1889. Barkskib »Gerda« af Karlshamn ........ 8 — —
23—4 1890. Fregatskib »Cora« af Boston ............ 8 — —
26—1 1891. Brig »Selma« af Arildslage ............ 6 — —
22—4 1892. 3m Skonnert »Haynasch« af Haynasch.. 10 — —
20—1 1893. Barkskib »Trent« af Helsingborg ...... 10 — —
29—12 — Dampskib »Brooklands« af W. Hartlepool 13 — —
2—1 1894. Skonnert »Mobil« af Stralsund.......... 6 — —
7—2 — Barkskib »Erato« af Sélvisborg ........ 12 — —
17—5 — FLEn af Stedets Fiskerbaade ............ 4 — —
2—11 — 3m Skonnert »Peter Rolt« af Rostock .. 12 — —
6—10 1895. Barkskib »Courier« af Wolgast ........ 6 — —
2—1 1896. Skonnert »Anna Elisa« af Glimsis ...... 1 — —
26—12 — Skonnertbrig »Ydun« af Svendborg .... 7 - —
1—1 1897. Barkskib »Carin« af Herngsand ........ 8 — —
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15—11 1897. Barkskib »Ansio« af Nystad ............ 10 Mand reddet, Redningsb.
7—2 1898. To af Stedets Fiskerbaade .............. T - — —

28—4 1900. En af Stedets Fiskerbaade .......... e 4 — — —
17—12 1904. Barkskib »Eliel« af Aaland ............ 12 — — —
16—12 1909. 3m Skonnert »Niels« af Marstal ........ R - —
28—2 1911. En af Stedels Fiskerbaade .............. 4 — — —
1—1 1912. Skonnert »Caroline« af Holb®k ........ 6 — — —
22—11 — 3m Skonnert »Peter« af Pernau ........ 8 — — —
14—10 1913. Skonnert »Johanne« af Halmstad ...... b — — —
9—11 1914. Dampskib »Holland« af Kebenhavn .... 12 — — —
20—1 1915. Dampskib »Harald« af Malmo .......... g — — —
7—2 1918. Dampskib »Union« af Odense .......... 1 — — —
25—2 — Dampskib »Igotz Mendi« af Bilbao ...... 22— — —
06— — do. do. ..., 15 — — —
T—2 — do. do. ...l 11 — — —
5—2 1919. Dampskib »Brita« af Geteborg .......... T - — —
17—9 1923. Fiskerfartej »Glidan« af Kalfssund...... 2 — - —

Ved Stationen Gl. Skagen med Bistationer er saaledes ialt reddet 558 Personer,
-0g som det vil ses, paa en enkelt Undtagelse nar, alle med Redningsbaaden.

Foruden disse Tilfelde har Stationernes Redningsapparater 132 Gange varet
-sat i Bevaegelse i Anledning af indtrufne og befrygtede Strandinger, men hvor de
ikke er blevet benyttet af de skibbrudne.

Ogsaa ved Stationen Gl. Skagen er det som foranforte Fortegnelse udviser,
vanskeligt at uddrage nogle enkelte Foretagender.

Allerforst nevnes her et, hvor baade Skagens og Gl. Skagens Baade kampede
med Elementerne, nemlig ved Barkskibet »Maréchal Pelissier« af Kebenhavn, som
‘strandede den 20. November 1874. Men denne Beretning er taget efter en af Stedets
Politimester, Borgmester Frich forfattet Avisartikel, og den har sin Interesse der-
ved, at den ikke alene slaar til Lyd for en Forbedring af Redningsmandskabets den
Gang meget beskedne Lenningsvilkaar, men ogsaa derved, at der altsaa for over
o0 Aar siden henpeges paa Nedvendigheden af en Havn ved Skagen. Artiklen lyder
i sin Helhed saaledes.

»Skagen, den 20. November 1874.

Voris Hob thill Gudt allen.

I Dag ke®mpedes atter paa Grenen en af disse Kampe og vandtes en af disse
‘Sejre, hvis sande Betydning og virkelige Sterrelse og Verd kun tilfulde kan for-
staas af Semanden og af den, der som ‘@jenvidne folger Kampens Gang fra Be-
gyndelsen og til Enden. I Nat var det Storm af NO. med Snebyger og Snetykning.
Kl. 5'/» Morgen grundstedte Barken »Maréchal Pelissier«, Kaptajn Nielsen, af Ko-
benhavn, fra Hull til Hjemstedet med Kul, paa Grenen ca. 1000 Favne fra Land
qnidt imellem Nordestvageren og Grenens faste Land. Fra Klitbakkerne kunde vi
‘se, at det var en Landsmand, thi Dannebrog vajede hele Dagen som Nedsignal
under Gaffelen.

Skagens Redningsbaad gik ud fra sendre Side Kl. 9!/, men maatte 1o ud til
Sydostkosten, ca. 1000 Favne fra Land, for derfra at arbejde sig tvaers over den
‘fraadende Gren ca. 600 Favne hen til Barken, hvis 13 Mand sterke Bes®tning
hele Tiden saas paa Dakket. Trods det sterke Braad, der var saa voldsomt, at vi
der stod @ngsteligt spejdende paa Bakkekammen, ofte med hele Kvarters Mel-
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lemrum ikke kunde se Baaden og kun en Gang imellem fik den at se, naar den
kom op paa Toppen af en Belge og derfor ofte i vort stille Sind — uden dog at
udtale vore Tanker for hinanden — angstedes for en ny 27. December (»Daph-
ne«s Stranding); trods det snavre Rum i Baaden, der ikke tillader Rednings-
mandskabet at kunne bevage sig frit eller at kunne strakke Benene eller at sette
disse i en for Roningen bekvem og hensigtsmassig Stilling; trods Baadens ringe
Bareevne, der gor, at den ligger saa lavti Vandet, at den straks af Braaddet fyldes
med Vand, saa at Mandskabet, 12 Mand, straks er gennemblodt og hele Tiden maa
sidde i Vand til Baltestedet, fordi Baaden nappe var lanset, for den igen var
fyldt af et nyt Stykke Se — lykkedes det dog ved Formanden, Lars A. Kruses
sjeldne Dygtighed og Besindighed samt Mandskabets utreettelige Udholdenhed
at arbejde Baaden over Grenen henimod det strandede Skib til en Afstand af ca.
200 Favne, men saa fyvldtes Baaden uafladelig med Vand og var ved at kantre og
blev af Strem og Se dreven tilbage igen over Grenen. Da Folkene havde undt sig
selv et kort Pusterum, gik de atter frem, men paany forgaves. Efter et nyt Puste-
rum, bestandig gennembledte og i Vand til Baltestedet, gik de tredie Gang frem,
men uden Held og var nu saa udmattede, at de maatte sege Land for ikke at om-
komme af Overanstrengelse. Klokken var 2, da de kom i Land, og de havde altsaa
fortsat denne heltemodige Kamp mod det i sin Valde oprorte Hav uafbrudt i 4'/2
Time. Man skulde nu tro, at de derefter straks — gennemvaade af Sved og for-
komne af Anstrengelse — vilde have sogt hjem til Byen /. a ?/s Mil borte, for at
faa tert paa og hvile sig, men tvertimod. Uagtet Redningsstalionens samvittig-
hedsfulde og omsigtige Bestyrer, Lodsoldermand Just Nielsen, gentagende opfor-
drede dem dertil, var dog ikke en af dem til at bevacge til at gaa hjem, men de blev
paa Grenen, indtil den strandede Besatning var bragt velbeholden i Land af
Hegjens Redningsbaad, idet de bestandig afviste alle Opfordringer til at gaa hjem
med den Bemarkning, at der let kunde gaa noget galt med Hojens Redningsbaad
under saa ualmindelig vanskelige og farlige Forhold, og at de derfor vilde veere
til Stede for straks i paakommende Tilfelde at kunne stikke i Seen igen.

Da Just Nielsen saa, hvorledes Omstandighederne var, og skent der for et
menneskeligt Jje ikke var nogen Mulighed for at bjerge Folkene i Dag, sendte
han dog, for ikke at lade noget Middel ubenyttet, straks Ilbud til Hosjen efter
Redningsbaaden der. Skent der, da Ilbudet kom til Hejen, kun var 3 af Mand-
skabet til Stede — Resten var i Jjeblikket ude i Heden for at soge efter deres Faar
i Snestormen, — lykkedes det dog Stationsbestyreren, R. Jeckel, ved Hjalp af fri-
villige at faa Baaden bragt til Strandingsstedet Kl. 1'/», altsaa kort fer Skagens
Redningsbaad kom i Land, trods de lange Afstande, idet der nemlig er 1% Mil fra
Grenen til Hgjen, og 1!/ Mil fra Hoejens Redningsstation til Grenen og trods de
slette Veje og vejlese Straekninger. Der manglede 4 i Beés®tningen, da Baaden
skulde i Seen, men med Formanden, Jens Rasmussen til Rors var der frivillige nok
paa Stranden, som straks sprang i Baaden og udfyldte de ledige Pladser. Det var
et smukt og opleftende Syn for en dansk Mand at se disse 12 Havets keekke Senner
svomme nok saa roligt og frimodigt over Brendingen og ro den provede Baad
langs Nordsiden, hvor Lejligheden var gunstigst, hen til det strandede Skib. Vi saa
dem fra Bakkekammen gore dette for vore @jne i Begyndelsen utrolige for ikke at
sige umulige, nemlig at hale det ene IHundrede Favne ind paa »Maréchal Pelis-
sier« efter det andet, inden de tilsidst kastede Draegget agter for Skibet, hvorfra de
reddede Besztningen, Mand for Mand paa den Maade, at denne, en efter en sprang
i Havet med en Ende paa Skibets Redningsbeje og paa denne Maade blev halet
op i Baaden. Da den sidste Mand af Bes®tningen kom i Baaden, var det saa
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morkt, at vi hverken kunde se Skib eller Baad, og lang var den Time, da vi i
engstelig Spanding ventede paa at erfare Baadens og Besatningens Skabne,
indtil det endelig gik som en Lebeild gennem Klitbakkerne, at Baaden var landet
ret Nord for Fyret. Alle ilede nu af Sted for at slabe Baaden paa Land og faa de
skibbrudne paa det torre. Ligesaa tavse og alvorlige, som vi hidtil havde varet,
ligesaa overstremmende var nu vor Glaede, saa at vi hverken @nsede Kulden
eller Sneen eller Vandet, men baade tydeligt og i Stilhed takkede Gud for den vid-
underlige Frelse. Ja, vidunderlig kan denne Redning i Sandhed kaldes for enhver,
som tror paa et IForsyn. Thi dersom det — hvad vore brandende Onsker den Gang
gik ud paa — var lykkedes Skagens Redningsbaad at naa hen til »Maréchal DPe-
lissier«, saa vilde der sandsynligvis, eller kunde i hvert Fald let veere sket en lig-
nende Ulykke og langt sorgeligere end den 27. December 1362; thi var hele Besat-
ningen paa »Maréchal Pelissier«, 13 Mand, kommen i Baaden — og hvo har
Hjerte eller Mod til under saadanne Omstendigheder at lade nogen blive tilbage
og derved efter menneskelig Skon overgive dem til en sandsynlig sorgelig og kval-
fuld Skabne — vilde den ved sin ringe Bareevne vaere blevet overladet og sand-
synligvis forulykket med 25 Sjale, men ved I‘orsynets milde Styrelse skete intet
af alt dette, hvorimod Herren, som saa mange Gange tilforn, lod Ting foregaa for
vore Ujne, der fik enhver troende Sjal iblandt os til at udbryde i Salmen: »Befal
du dine Veje«. Det var det samme som IKejseren af Ruslands Sen med hele den
store Besaxtning paa »Alexander Newsky« gjorde. De kastede sig paa Ikna paa den
neogne Strandbred ved Harboore og takkede alle i Ydmyghed Gud for hans Naade.
Ordene var vel anderledes, men Tankerne de samme; thi lHjertets og Karlighedens
og Taknemmelighedens Sprog er ens over hele Verden. Og kan De taenke Dem noget
dejligere Alter, hvorpaa en troende Skare kan henlaegge sine Hjerters Takofre,
cller nogen dejligere Bedeskammel, hvorfra den kan opsende sine Takkebenner
til Gud Fader den Almagtige, baaren af det oprorte Havs magtige Orgeltoner
og til den med talrige Alterlys oversaaede Nathimmel, end Skagens hvide Ban-
ker, bedakkede med den hvideste Alterdug af nyfalden Sne.

At der har varet alvorlig Fare paa Farde, kan blandt andet skennes deraf,
at der I1. 11 blev telegraferet til Frederikshavn om IHjwxlp, hvorfra svaredes, at
Dykkerdampskibets Forer paastod, at Vejrforholdene forhindrede ham i at naa
Strandingsstedet for Meoerket, og han vilde derfor ej afgaa, hvorhos der henvistes
til at proeve paa at signalisere om Hjalp fra Dampskibet »Lollande«, der var af-
gaaet fra IFrederikshavn om Morgenen. »Lolland« saa vi nok, men den havde til-
sirackkelig at gore med at klare sig selv og var desuden altfor langt ude til, at vi
kunde faa fat paa den. Vi maatte altsaa lade den sejle sin egen Kurs, og se at
hjelpe os selv saa godt vi kunde, hvormed vi jo ogsaa nast GGuds Bistand kom
godt igennem.

Og hvad tror De saa, al vore Redningsfolk faar — foruden vaade Troejer og
tractte Arme og Bevidstheden om at have gjort deres Pligt, som det sig e@rlige,
danske Soemand egner og forstaar? Ja — jeg skammer mig nasten ved at sige det
hejt — dec faar hver 13 Mrk. 8 Sk., idetmindste faar Skagboerne, der havde den
forholdsvis varste og mest anstrengende Tur, ikke mere, da de ikke reddede IFol-
kene, hvorimod jeg nok tror, at IHejenboerne, der bragte IFolkene i Land, faar noget
mere. Og saa de stakkels Heste, som skal staa hele Dagen og undertiden Natten
med under saadanne IForhold for 2 Rdl.,, medens den sxdvanlige Daglon for at gere
2 korte Bed, selv i disse korte Dage, er 3 Rdl., og en Vogn til Frederikshavn koster
9—10 Rdl., hvis man overhovedet kan faa en Vogn at leje. Folgen heraf er ganske
naturligt, at den ene efter den anden af Redningsmandskabet efterhaanden bliver
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tret og trakker sig tilbage, ligesom det kun er ved at anvende Tiggeri og Over-
talelser, at det er muligt for de styrende at faa nogen til at legge Heste til og mu-
ligt faa dem grundig spolerede paa en saadan Maade, at der ikke kan faas Er-
statning for det derved foranledigede Nearingstab foruden Skade paa Ilestene.
Det har derfor laange varet klart for os, som direkte eller indirekte har med Red-
ningsvesenet at gore, at noget maa der gores, hvis det ikke skal gaa dermed som
Bondeopvakkelsens Historieskriver har skrevet, at »Postelinet gaar i Stykker«, thi
dersom der havde varet daarligt Mandskab ved Baadene i Dag, og dersom Vog-
nene eller Hestene skulde have varet rekvirerede af mig som Politimester, i Stedet
for, at Ejerne endnu af Naade og Barmhjertighed lod sig leje, for ikke at gere os
stakkels Embeds- og Bestillingsmand Livet og vor Gerning altfor sur, og for
overhovedet at gore det muligt for os at udrette noget, saa indestaar jeg for, at
de 13 Mand ikke var bleven bjerget i Dag, medens de derimod sandsynligvis vilde
vare omkomne af Kulde i Nat, eller i heldigste Tilfeelde vilde veere slupne med
Koldbrand i Haender og Fedder, hvis Skibet holder helt til i Morgen Middag. Ingen
Betaling af Staten var der Mening i; men den Betaling er meningsles.

Kan De nu begribe, at den, der har levet 13 Aar under saadanne FForhold, ikke
kan enske noget bedre, end at han maa kunne vedblive at virke under disse For-
hold i 2 Gange 13 til, om det forundtes ham at leve saa laenge, saa er det et Vid-
nesbyrd om, at De har Hjerte for det Liv, der rorer sig paa Skagen; thi under saa-
danne Forhold udvikles det, der tilsidst alene kan bringe hver Sjel i Havn, nemlig
wat frygte Gud, @®re Kongen og elske Broderskabet«. Ikke mindst i Menneskekar-
lighedens Navn siger og mener jeg det derfor iovrigt, at der bar vere en stor Ned-
havn ved Skagen.«

Som det vil ses, giver Borgmester Frich’s Skildring af Strandingen et levende
Billede af de farefulde Omst@ndigheder, under hvilke Redningen af Bes®tningen
foregik. Det skal her blot tilfsjes, at de to Redningsmandskaber hestede stor og vel-
fortjent Anerkendelse rundt om for det Heltemod, der var udvist, og ikke alene
Regeringen, men ogsaa Svitzers Entreprise og Skibets Rhederi tilstillede dem
forholdsvis betydelige Ekstrabelonninger. —

Den 20. Januar 1876 om Morgenen Kl. 8 anmeldtes til Opsynsmanden, at et
Skib var strandet ca. 3/a Mil Vest for Gl. Skagen. Det bleste en VSV. Storm med
Regntykning. Redningsmandskabet og Transporthestene gav efter Tilsigelse me-
get hurtigt Mede, og Kl. 8!/: afgik man med Raketapparaterne, medens Rednings-
baaden kom bagefter. Ved Ankomsten til Strandingsstedet saas Skibet liggende
halvt kentret paa Indersiden af anden Revle, hvor Braadseerne stadig slog over
det, og 6 Mund sad fastsurret i Rigningen. Saasnart Raketapparaterne var aflaes-
sede, sendte Opsynsmanden uopholdelig Hestene og Mandskabet tilbage for at
fremskynde Redningsbaadens Transport, medens han selv ved Assistance af en
Del tilstedeveerende Fiskere betjente Raketapparatet. Der affyredes en Raket, hvis
Line faldt over Flgjknappen paa Stortoppen, hvor der sad 2 Mand i Salingen, men
ingen af dem var i Stand til at entre op efter Linen og kort efter blaeste den fri
i Le af Skibet. En anden Raket affyredes, og denne Gang faldt Linen over Mar-
seraaen og opfangedes straks af de i M@rset og Bramsalingen siddende 4 Mand.
Stjerteblokken med Line blev stukken paa, og de ombordvaerende begyndte at hale
ud, men det viste sig snart at vere umuligt for dem paa Grund af den haarde
astlobende Strem. Redningsbaaden kom nu og blev kert et godt Stykke Vest for
Strandingsstedet for at have tilstreekkelig Driverum, og den sattes i Seen der,
bemandet med hele sin faste Bes@tning, 12 Mand. Seen gik meget hojt, men efter
en anstrengende Roning, lykkedes det dog at komme ud i Neerheden af Skibet,
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hvor Baaden ankredes op for begge Ankerdrag. Skibet var nu aldeles kentret
og laa med Masterne langs Vandet, disse dukkede stadig op og ned, saa det var
forbunden med stor Livsfare at komme i saadan Forbindelse med Vraget, at der
kunde reddes af de i Mersene siddende Folk. Redningsbaaden kom ved Forsegene
saaledes en Gang ind under Rigningen, og hvis det ikke var lykkedes at kappe
les, vilde Redningsbaaden veare gaaet under. Det lykkedes tilsidst at faa kastet Li-
ner og Kastedreg hen til de skibbrudne og endelig efter store Farer og Anstrengelser
at faa 3 Mand ned i Redningsbaaden. I Fokkevantet sad endnu en Mand, som var saa
forkommen, at han slet ikke kunde gribe de tilkastede Liner, hvorfor Baadmand
Christian Rasmussen vovede sig med en Line ned til ham. Efter stor Anstrengelse
og under ojensynlig Livsfare i den starke Branding, som stadig slog over ham,
fik han Manden kappet los fra Rigningen og anbragt 2 Liner paa ham, hvorved
ban haledes ind i Baaden, men desveerre var Livet neesten udslukt, da han kom
ind, og under Transporten til Kvarter, dede han. Under dette Redningsarbejde, der
medtog ca. 1!/ Time, var de 2 Mand, som opholdt sig i Stortoppen, skyllet bort og
omkommen. Da Redningsbaaden ikke kunde komme dem narmere, forinden Red-
ningen var fuldbragt af de i Fokkerigningen siddende, var der oftere tilkastet de
2 Mand Liner, men de var saa forkomne, at de slet ikke tog efter dem. Anker-
tovet kappedes, og Baaden holdt til Land, som heldigt naaedes Kl. 11'/> Formid-
dag. Det strandede Skib var Skonnerten »Haabet« af Ronne, paa Rejse fra Burnt-
island til [jemstedet med IKul. For dette vanskelige Redningsforetagende modtog
Mandskabet LEkstrabelonning, og ovennavnte Christian Rasmussen tildeltes Dan-
nebrogsmandenes Ieederstegn. —

Den 29. December 1893 stirandede '/» Mil Vest for Gl. Skagen Dampskibet »Broolk-
lands« af West IHartlepool, paa Rejse fra Boness til Kgbenhavn med Kul. Stran-
dingen skete i Taage og blev ikke beméerket, for den fra Redningsstationen GI.
Skagen udsendte Strandvagt bemaxrkede, at Raketter blev kastede og derefter KI.
7% om Aftenen meldte det til Stationen. Vinden var den Gang SV. med tiltagende
Kuling og meget sterk Taage. Redningsmandskabet blev tilkaldt og begav sig
til Redningsbaaden, som blev bragt flot Kl. 8%4 et godt Stykke til Luvart af Stran-
dingsstedet. Taagen var saa tet, at det var umuligt at se Skibet, men da der i
Land blev kastet nogle Signalraketier til Vejrs for at underrette de skibbrudne
om at Hjeelp var undervejs, og da disse fra Skibet blev besvarede med Damp-
flojten, blev Redningsbaaden ved Lyden af denne ledet til Skibet, som stod paa 4.
Revle omtrent 350 Favne fra Land. Der var endnu ikke saa sardeles megen So ved
Skibet, og da Kaptajnen ikke vilde forlade dette, men afventede Bjergningsdam-
per, hvis saadan skulde komme i betimelig Tid, gik Redningsbaaden atter til Land,
idet det dog forinden blev aftalt melle:n Opsynsmanden og det strandede Skibs
Kaptajn, at denne skulde vise Ngdsignal, hvis han gnskede Redningsbaadens Til-
stedekomst. Da Bes®tningen paa Skibet bestod af 17 Mand, som under vanske-
lige Forhold nappe kunde haves i Redningsbaaden paa en Gang foruden dennes
Mandskab, blev der straks efter Landsetningen sendt Bud efter Skagens Red-
ningsbaad om at komme til Stede. Kulingen tiltog imidlertid stadig, medens Taa-
gen lettede, og det varede kun omtrent !/» Time, efter at Redningsbaaden var kom-
men til Land, for der blev vist Blus fra det strandede Skib, og Redningsbaaden gik
da hurtigst ud igen. Skibet stod endnu paa 4. Revle med Forenden sydefter, og paa
Grund af den hgje Sg, der nu var, huggede og slingrede det voldsomt. Rednings-
baaden fik FForbindelse med det ved sine Ankertove baade fra for og fra agter,
men det var umuligt for den at ligge der, da den et Par Gange red op paa Skibets
Realing, og under en af Skibets Overhalinger nar havde mistet Roret. Mandskabet
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maatle derfor kasle los og holde Redningsbaaden paa Aarerne saa nar Skibet
som muligt. Men umiddelbart derefter svajede Skibet rundt og drev rask ind paa
Redningshaaden, der havde stort Besvar med at holde sig klar samt med at ar-
bejde sig om paa Skibets anden Side, hvor der var mere La. Dampskibet kom da
ogsaa til at staa fast en kort Tid, og Redningsbaadens Mandskab benyitede da
Ojeblikket og fik Forbindelse med det, hvorefter 13 Mand af Beszxtningen hurtigt
kom ned i Redningsbaaden, der derefter forlod Skibet og lykkelig naaede Land
Kl. 1'/2 om Natten. De tilbagevierende 4 Mand blev samtidig reddede af en tilste-
devarrende storre Bjergningsbaad, der ogsaa heldigt naaede Land. Kort derefter
naaede Stationen Skagens Redningsbaad, efter hvilken der som foran navnt var
sendt Bud, Strandingsstedet, men den vendte straks tilbage, da Bes®tningen var
reddet. Redningsmandskabet ved Gl. Skagen modtog for denne Virksomhed Ekstra-
belenninger saavel af den danske som af den engelske Regering.

Den 2. Januar 1894 strandede Skonnertbriggen »Mobil« af Stralsund, paa Rejse
fra Grangemouth til Iljemstedet med IKul. Skibet var sprungen lack i Seen, og da det
var umuligt at holde det paa Pumperne, blev det besluttet at satte Skibet paa
Land, hvilket derefter skete Kl. 10*/s+ IFormiddag. KI. 10'/» blev det bemrket ved
Stationen Gl. Skagen, at Skibet styrede efter Land. Da Vinden<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>