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1948 - En afggrende oplevelse

Igennem flere ar har jeg nedskrevet alt det jeg husker fra min tid som sgmand i
1950erne, og jeg vil laegge ud med at fortaelle om min lyst til at ga til s@s.

s/s Fisk Victory
(Foto: internettet)

Det startede ved et tilfeelde da jeg gik i 7’ende klasse i Horsens i 1948.

En dag fik vi en invitation fra et amerikansk fragtskib som 13 i havnen med en last
majs. Skibet hed ”Fisk Victory" og var det st@rste skib som nogensinde var set i
Horsens.

Vivar en ren drenge klasse der gik om bord, for kvinder var pa det tidspunkt ikke
tilladt i amerikanske skibe.. !!.
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Den dag @ndrede mit liv sig, vi sa for fgrste gang sorte mennesker i levende live,
vi fik appelsiner som vi ikke kunne huske vi havde smagt fgr, pa grund af krigen.

Efter et par timer om bord var jeg fuldstaendig afklaret, jeg ville til sgs.

Nu var det altsa sadan, at min mor havde skaffet mig en lzereplads, jeg skulle
veere arbejdsdreng, ved Hede Nielsens cykelfabrik, og nar der blev en plads ledig,
skulle jeg i laere som vaerktgjsmager.

Jeg fyldte 14 ar i november 1948, og skulle ud af skolen til sommerferien 1949,
og efter ferien skulle jeg sa vaere arbejdsdreng. Nu begyndte jeg at overbevise
min mor om, at jeg ligesa godt kunne tage ud og sejle til jeg skulle i lzere, men

hun bed ikke pa.

Men nu begyndte jeg at ga pa havnen efter skoletid hver dag, jeg gik om bord i
skibene og tilbgd at hjelpe, med opvask etc.

Det gav somme tider en pakke cigaretter, sa jeg var dagens mand nar jeg kom
om til kammeraterne med en pakke Chesterfield/Lucky Strike.

Jeg prgvede hver dag at overtale min mor, men det var ikke sa ligetil, men jeg
gav ikke op.

Jeg blev sa konfirmeret i foraret 1949, men hele vinteren sad jeg ved radioen
hver morgen kl. 0650, mandag til fredag, og lyttede til skibspositioner, og nar jeg
horte " Tureby afgdet Freemantle til Christmas Island, og Leise Maersk passeret
Panama pa vej til Manila, Bellona ligger i Levanten, sa var jeg om bord i dem alle,
men min mor var svaert at overtale, semand stod ikke gverst pa den liste over
jobs hendes sgn skulle have.

Jeg gik sa ud af skole til sommerferien 1949, og efter ferien startede jeg som
arbejdsdreng, pa cykelfabrikken, men sa fik mor at vide at der ville ga 6 til 8
maneder, f@r jeg kunne komme i laere. Og nu sa jeg min chance, jeg mente jo at
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jeg kunne tage til sgs, for at se om det var noget, og hvis jeg ikke kunne lide det,
sa kunne jeg sagtens na at komme i leere. Sa til sidst gav hun op, og skrev under.

Og den 10ende september 1949 fik jeg min sgfartsbog, jeg var 14 ar, og stolt, da
jeg gik fra politistationen stak bogen op af baglommen, sa alle kunne se, at her
kom en sgmand.

Nu var fgrste hurdle overstaet, men nu skulle jeg sa finde en hyre, og det viste sig
at vaere mere vanskeligt end jeg havde regnet med.

Jeg tog til Kebenhavn og boede hos en onkel, og jeg rendte alle rederier over
ende, og om eftermiddagen sad jeg nede i keelderen i Kvaesthusgade, hvor der
sad 20-30 drenge, her hentede DFDS drenge til deres passagerskibe, men der var
mange om biddet, sa i november rejste jeg hjem til Horsens, lidt slukgret.

Jeg gik nu hjemme, men var skrevet op hvis der kom en hyre. Det kom der s3, i
februar 1950 kom der et norsk skib til Horsens, og de manglede en messedreng.

| februar 1950 blev jeg kontaktet, om jeg var interesseret i en hyre som
Messedreng i et norsk skib, som ville komme til Horsens, jeg var ellevild, nu
skulle jeg til sgs, drommen gik i opfyldelse.
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1950 - Mit forste skib; "Lady Kathleen”

Nu fik jeg travlt, jeg skulle have en laegeattest, en TB undersggelse, men jeg var
klar da "Lady Kathleen" af Bergen den 20. februar 1950 lagde til kaj i Horsens
med en last kul fra Polen.

Nu viste det sig, at "Lady Kathleen" ikke var et helt almindelig fragtskib, det var
nemlig bygget af beton, under krigen lavede englaenderne nogle forsgg, med
betonbygget pramme og enkelte skibe, og dette var en af dem, den var pa 1850t.
og havde en besatning pa 20 mand.

Det mest ubehageligt ved skibet af beton var, at nar det begyndte at bevaege sig i
sgen, sa ville det ikke holde op,
selv i havblik, rullede det fra side
til side, men det vaennede man
sig til.

Da vi la i Horsens fik vi proviant
ombord, og da der ikke var
fryser, havde man en stor isboks
oppe pa baddaekket, her blev sa
lagt et lag kad, et lag is osv. til
den var fuld. M/S Lady Kathleen

Man kan vel taenke sig hvordan det kgd sa ud efter et par maneder, man skar sa
alt det grgnne af, og resten blev til en laekker mgr flaeskesteg.

Vi afgik Horsens efter et par dage, med kurs mod Polen, vi skulle til Stettin efter
en last kul, til Bayonne i sydfrankrig, i bunden af Biscayen.

Mit job var som messedreng, og jeg skulle servere for officererne, men nu var jeg
sa heldig, at skipperen og maskinchefen begge havde deres koner med, sa jeg
slap for at g@re rent pa kamrene, sa det var egentlig et meget nemt job, og jeg
var godt tilfreds.
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Polen var en oplevelse, Stettin var en stor ruinhob, jeg havde aldrig forestillet
noget sa elendigt, og der vrimlede med russiske soldater overalt, der var vagt ved
gangvejen, og havnearbejderne blev talt nar de gik ombord, og igen da de gik
iland, ruserne ville ikke risikere, at der var nogen, der ville flygte fra det
kommunistiske paradis.

Letlevende damer var der mange af, og de var billige, en pakke cigaretter, eller %
pund smgr, men jeg var langt fra erfaren nok, sa jeg var ikke engang klar over
hvad matroserne betalte for det, lzerte jeg meget senere.

Jeg var ellers i hgj kurs hos pigerne, sddan en kngs pa 15 ar, kunne de godt taenke
sig!!

Vivar nu fuld lastet og satte kursen mod Kielerkanalen.

Sa var vi kommet til Kielerkanalen, jeg havde aldrig vaeret udenfor Danmarks
graenser, sa det var en stor oplevelse. Kanalen blev bygget 1895 og hed
oprindelig Kejser Wilhelm kanalen eller Nord- @stersg kanalen, men efter fgrste
verdens krig fik den navnet Kielerkanalen, og det hedder den dag i dag.

Vi fortsatte nu ud i den engelske kanal, og videre ud i Bay of Biacay, som har ry
for at et stormfuldt og frygtet sted for skibsfarten, iszer i sejlskibenes tid. Nu var
det min fgrste tur over Biscayen, jeg fik flere senere, men her og nu, var det et
vejr som gav mig et forsmag, pa hvad der ventede mig. Jeg var sgsyg det meste
af tiden, men som beskrevet f@r, sa var jeg sa heldig at Skipper og Mesters koner
tog det store slaeb, sa jeg kunne braekke mig i fred.

Efter at vi havde losset kullene i Bayonne, skulle vi i ballast til Casa Blanca, se nu
begynde det at veaere det jeg havde drgmt om, palmetraeer og hulapiger, men jeg
blev godt nok klogere. Vi var pa vej til Afrika, det var da det jeg havde drgmt om,
men jeg blev lidt skuffet, da vi anlgb Casa Blanca, det var slet ikke sa eksotisk
som jeg havde drgmt om.
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De voksne Matroser tog ud til noget der hed Busbjerg, som jeg senere fandt ud af
var et sted hvor man kunne kgbe sex, men jeg var stadig for dum til at forsta
hvad der foregik, for mig var sex bare et tal 6.

Jeg blev klogere hen ad vejen.

Efter vi havde lastet sand til Kings Lynn i England, var det bare kedelig sejlads, jeg
var nu over min sgsyge, sa jeg passede mit arbejde, men jeg var ikke tilfreds, jeg
havde ventet noget mere, men blev i Lady Kathleen, som lavede flere rejser pa

Norge, Sverige og Danmark, men i juli 1950 mgnstrede jeg af i Kebenhavn og
rejste hjem til Horsens.
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1950 - s/s Kentucky

s/s Kentucky
(Foto: MS Museet for Sgfart)

Jeg gik nu i hele sommeren i Horsens og ventede pa en ny hyre, den komi
oktober 1950, da DFDS "Kentucky" kom til byen, og de manglede en messedreng,
sa jeg mgnstrede den 25 oktober.

”Kentucky” var en gammel kulfyret damper fra 1907, og forholdene var derefter.

Baderummet var et stort rum med et traebord hvor der var tre store huller, hvor
man kunne anbringe en p@s, og vaske sig pa den made.
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Vi boede 3 drenge pa et kammer, i havn nar der ikke blev arbejdet, stoppede
lysmaskinen kl. 1800, sa var det kun petroleumslamper at hygge sig med.

| 1950 var der stadig rationering, sa nar man mgnstrede skulle man medbringe
kaffe og sukkermaerker. Hver lgrdag vejede hovmesteren rationerne, og vi
drenge skulle fordele, 1 bakke til matrosmessen, en til fyrbgder messen,
maskinmester messen o.s.v., og da vi var feerdig med omdelingen fgrste gang,
spurgte jeg Hovmesteren hvor bakken var til os drenge, sa fik jeg en lussing sa
det sang, og fik at vide, at jeg var sku ikke kommet om bord for at drikke kaffe, sa
vi fik aldrig vores ration.

Det var den fgrste grefigen jeg fik, men der fulgte mange efter, jeg fik flere
gretaever i min tid i Kentucky, end jeg havde faet de fgrste 15 ar af mit liv.

Man fik en pa hovedet for den mindste bagatel, jeg var messedreng for
maskinmester messen, hvis jeg havde glemt at szette salt og peber pa bordet, sa
vankede der, hvis jeg glemte at sige de, hvis kaffen var kold, som jo var kokkens
fejl. Den mester glemte jeg ikke, og da jeg blev &ldre habede at jeg ville mgde
ham en dag, men det skete selvfglgelig aldrig, og nu kan jeg fryde mig, for han er
nok dgd.

Kentucky gik i nord-gstersg fart, og det var stadig ingen hulapiger eller palmer,

som jeg drgmte om, sa i april 1951 mgnstrede jeg af, for nu ville jeg pa langfart,
sa nu skrev jeg til samtlige rederier danske og norske, og habede.
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1951 — M/S Arnold Maersk

M/S Arnold Maersk
(Foto: MS Museet for Sgfart)

Nu var jeg sa heldig at mors veninde, var gift med en maskinmester, som sejlede i
Meersk, og han kom hjem pa ferie, det var ret heldigt han lige kom hjem, for
dengang var udmenstrings perioden 18 maneder, sa det var ikke sa tit han var
hjemme. Nu fortalte han mig om forholdene i Maersk skibene, og det lgd som det
rene luksus i forholdt til gamle "Kentucky".

Han lovede at laegge et godt ord ind for mig, nar han skulle ind pa kontoret pa
Kgs. Nytorv.

| begyndelsen kom der et brev fra A.P. Mgller, om jeg var interesseret i en hyre
som koksmath, nu anede jeg ikke hvad en koksmath var, men jeg tog imod
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jobbet, og fik tilsendt en togbillet, fra Horsens til Fredericia, hvor jeg skulle
mgdes med en kok og flere folk, som skulle til Rotterdam hvor vi skulle med
"Robert Maersk" til U.S.A., hvor vi skulle mgde "Arnold Maersk" som jeg skulle
menstre, vi var naesten en dobbelt besaetning med "Robert", men det var den
made man rejste ud til skibene p3, fly var kun for V.I.P.

Vi var om bord i "Robert Maersk" i 30 dage, men en lgrdag i juli 1951, passerede
vi Ambrose fyrskib ved indsejlingen til New York, vi passerede frihedsgudinden,
og gik til kaj i Brooklyn. Vi blev nu hentet af en taxi, og k@rte fra Brooklyn, tvaers
over Manhattan, gennem en tunnel, og endte op i Hoboken New Jersey, og her |3
"Arnold Maersk" og lossede.

Og nu fandt jeg ud af hvad en Koksmath var, det var en kokkelev, og det var en
overraskelse, jeg havde ikke planer om at blive kok, jeg ville vaere sgmand, men
bordet fanger, jeg var pa en 18 maneders kontrakt, sa jeg matte acceptere, at jeg
skulle arbejde i kabyssen.

Skibet var bygget under krigen i USA, og var af typen C1-A (Liberty skibene), den
adskilte sig fra andre skibe, pa flere mader. Der var jern-pontoner pa lugerne, og
ikke traeluger som i de fleste danske skibe, alle mand boede midtskibs, kabys
mandskabsmesser og proviantrum 13 under daek, som noget saerligt, sa var der
porte i siderne til alle lugerne, det var for at man kunne kgre lige ind i lasten fra
kajen, de var dog forseglet, da de kun blev brugt under krigen, det var kun de to
porte til kabys og proviant, der stadig blev brugt, hvilket gjorde proviantering,
noget nemmere.

Vi var 4 drenge som delte kammer, vi var 2 koksmather, en salondreng, og en
kammerdreng, det var store kamre, men ingen komfort, alt var lavet af metal
ingen trae, sa man kunne hgre nar vi sejlede, det klaprede over det hele.

Jeg var nu mgnstret, og skulle nu til at arbejde i byssen, men det gik bedre end
forventet, en flink kok, og den anden koksmath var en fin fyr, sa jeg var godt
tilfreds.

14
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Da vi var udlosset i Hoboken, forhalede vi til en pier i Brooklyn.

Min fgrste tur iland gik selvfglgelig til Times Square, og da vi kom hjem senere pa
natten, og gik gennem pakhuset, hvor der var stablet i hundredevis af traekasser,
med paskriften: Yokohama-Kobe- Szimzu, Nagoya,Keelung, Saigon, Belawan,
Singapore, da fik fantasien frit Igb, nu var jeg kommet derhen hvor jeg havde
drgmt om. “Arnold Maersk” var en jordomsejler, og jeg glaedede mig til min
forste tur.

"Arnold Maersk" var nu klar til en jordomsejling, og efter at vaeret i Baltimore,
Philadelphia, Boston, sa gik det sydover mod Panama kanalen, vi var lige et smut
inde i Jacksonville, for at fa den sidste last ombord. Cristobal ved indsejlingen til
kanalen var ikke noget saerligt, men vi var lige en tur iland for at kigge pa damer,
og en enkelt rom og coke.

Naeste dag gik viigennem Panama kanalen, og det var godt nok en oplevelse, det
ma have vaeret et keempe arbejde at bygge, isaer nar man taenker pa at den
abnede i 1914, da havde man ikke de hjaelpemidler man har i dag.

Vi gik ind i den fgrste sluse Gatun, som ligger pa Atlanterhavssiden, og 12 timer
senere gik vi igennem Pedro Miguel og Miraflores sluserne pa Stillehavssiden, nu
gik det nordpa til San Pedro i Californien, det tog vel en uges tid.

Da vi anlgb San Pedros indsejling hgrte vi "Der et yndigt land" det kom fra den
Norske sgmandskirke, som I3 til bagbord.

Efter at vi var lastet feerdig, gik turen mod Yokohama, det var spandende, for nu
skulle mine drgmme til at ga i opfyldelse. Jeg var nu blevet s@steerk, sa nu kunne
jeg begynde at nyde sejlturen, men midt ude i Stillehavet, kom en af matroserne
og ville bilde mig ind, at vi skulle springe en dag over, han sagde i dag er onsdag
og i morgen er det fredag, men den troede jeg ikke pa, men jeg fandt ud af at
han havde ret. Nar man sejler mod vest, sa springer man en dag over, sejler man
mod @st vinder man en dag, sa den med at der er to torsdage er god nok. Jeg
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huskede sa at filmen Jorden rundt i 80 dage, fik Philias Fogg foreeret en ekstra
dag. Nu kom jeg til at passere datolinien mange gange i begge retninger, men det
skete aldrig, at vi fik to sgndage, vi ma jo have vaeret uheldige...

Til gengzeld mistede vi heller aldrig en sgndag, men det var fordi det stod i
overenskomsten at det matte man ikke.

Jeg var nu spaendt pa at se Japan, vores fgrste havn var Yokohama, glaeder mig
vildt, 15 ar og jeg var nu semand, sadan da.

"Arnold Maersk", havde passeret datolinien, og vi var pa vej til Yokohama, mine
forventninger var store, og jeg skal lige love for at de blev indfriet, det var et
kulturchock af dimensioner.

Det forste jeg lagde maerke til var havnearbejdernes arbejdsstgvler, der sad
stortaen for sig selv, hvilket vi syntes var lidt underlig, men sadan var det. Det
feérste de gjorde da de kom ombord, var at smide fyrveerkeri hen under alle
spillene pa daekket, for at jage anderne vaek, fik jeg fortalt senere.

Da jeg kom ud at sejle pa deekket, forbandede jeg deres brug af kinesere, og
deres sma treesesker som de fik mad i, det var et fandens arbejde at spule og feje
alt det skidt op.

Men nu skulle jeg iland og se Japan. Og jeg skal lige love for at jeg fik min lyst
styret, det var sa anderledes end det man var vant til, for det fgrste vrimlede det
med amerikanske soldater, der var jo krig i Korea, og 2. verdenskrig var jo
naesten lige overstaet, sa nu var de jo herrefolket, og de opfgrte sig ogsa
derefter, sa de var ikke sezerlig vellidte, og det var sdadan over det meste af gsten i
1950.

Men Japanerne, de var interessante, kvinderne gik alle i kimono med en maegtig
slgjfe bag pa, og sa trippede de rundt pa nogle trae klipklapper, jo hgjere jo
bedre, men det sa risikabelt ud, men de havde nok gvet sig, dengang var det
sjeeldent at se en japansk pige/kvinde i vesterlands tgj, alle gik i kimono, sa det
var ret charmerende.
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Nu gik turen op i byen, vi prajede en Taxi, og han ma have vist hvad vi havde i
tankerne, for han kgrte os op til veertshusene, og der skal jeg love for at det var
fest i gaden, der vrimlede med smukke piger i alle aldre, men der vrimlede ogsa
med amerikanere, og de fgrte sig frem, men det var vel egentlig rimeligt, de
skulle jo til Korea om et par dage, og der blev der jo skudt pa dem.

Vi fandt en bar, og der var straks en pige til hver, og sa festede vi, selv om
pengene var sma, sa var der nok bade til gl, og til pigen, sa min fgrste aften/nat i
Yokohama var en god oplevelse. Efter Yokohama gik turen til Simizu, Nagoya og
Kobe, men med en manedshyre pa kr. 200, blev det ikke til megen forngjelse,
men jeg tog revance senere.

Sa gik det sydover til Keelung pa Formosa/Taiwan, derefter Saigon Bangkok,
Indonesien, Sumatra, Singapore, Indien, Parkistan ,Ceylon/Sgrilanka, Djibouti,
videre til Genova, og sa gik det gstover til USA.

Naeste stop New York, sa havde jeg vaeret jorden rundt, sa nu var jeg sikker pa at
jorden ikke var flad. Vi regnede med at skulle vaere i New York fgr jul, vi fandt
vintertgjet frem, det var koldt, og det var darlig vejr, dagen for vi skulle anlgbe
New York gjorde matroserne trosserne klar for og agter, da vi skulle have lods
tidligt om morgenen, men i lgbet af aftenen og natten, blaeste det op til en
orkan, og ved 3 tiden blev daeksfolkene purret ud, de skulle ud pa bakken og
bjaerge trosserne, der var ved at blive skyllet overbord.

Skipperen lagde skibet op i spen, og med styrefart var det muligt at arbejde, da
de var naesten faerdig, kom der en "forkert" s@ som begravede hele fordaekket i
vand, og da sgen trak sig tilbage, 1a ungmanden i ankerspillet, med sveere skader,
dyb fleenge i hovedet, braekket ben, braekket arm, badsen Ia midtskibs med et
braekket ben, og en af matroserne Knud, var bevidstlgs, alle blev baret ind pa
kamrene, og styrmanden gik i gang med at reparere pa ungmanden, badsen fik
noget morfin for smerten, kort tid efter, da man ville checke Knud, fandt man
ham pa dgrken, dgd af indre kvaestelser.
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Det var just ikke det jeg havde regnet med pa min fgrste rejse, men nu fik jeg
leert at det var ikke just @l - kvinder - hornmusik, at sejle, det var en kedelig
slutning pa turen.

Der var mange skibe som blev overrasket over den veaerste orkan i 30 ar.

Blandt andet var der et amerikansk skib, som var i ngd oppe ved den engelske
kanal, som var ejet af en dansk amerikaner, som var en feetter til A. P. Mgller,
han hed Hans Isbrandsen, og skibet var "Flying Enterprise", og kaptajnen var Kurt
Karlsen.

Vi blev mgdt af US Coast Guard, som tog de sarede med til hospitaler, og da vi
ankom til vores kajplads i Brooklyn, blev Knud hentet. Det var ikke en jul som ble
gjort stor stahej ud af, der var en trykket stemning, det var fgrst efter
begravelsen, og besked om at badsen og ungmanden var sluppet relativt godt fra
det. Ungmanden fik senere tilbudt en uddannelse som telegrafist, som rederiet
betalte, fik vi fortalt.

Nu gik vi sa kysten rundt for at laste til naeste tur jorden rundt, og jeg habede pa
At den ikke ville blive lige sa dramatisk, men det skulle vise sig at den var ikke
uden dramatik.

Kursen blev sat mod Panama, vejret var fint, og det var bare ren luksus, jeg
havde nu allieret mig med kokken, som lovede at hjalpe mig, sa jeg kunne
komme pa daekket, men jeg havde stadig 12 maneder tilbage af min kontrakt,
men jeg opsat pa at det skulle nok ga, med kokkens hjzelp.

Da vi var kommet igennem kanalen, fik vi et telegram, fra New York, at man
skulle ga ned i lasten, og checke i strongboxen, hvor vaerdifuld last var last inde.

Man skulle tlle antallet af en sending pistoler, som var bestemt for politiet i
Manilla. Der skulle vaere 12 stk. Men skipperen og 3 styrmanden talte kun 11, der
manglede 1 stk. Hvordan det kunne ske er ubegribelig, under lastningen, var der
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en styrmand og en matros, som stod vagt, netop for at overse at det der blev
lastet i strongboxe var intakt.

| Brooklyn var en der blevet draebt en havnearbejder formand, som kaempede
mod korruption i fagforeningen, ved siden af liget, |1a en pistol, som skulle vaere
ombord i "Arnold Maersk". Sa det var ikke saerlig godt, og da vi kom tilbage til
U.S.A., stod FBI pa kajen, de var overbevist om at styrmanden og matrosen var
involveret, det tog et par dage fgr de fik lov til at ga.

Det viste sig senere at mafiaen var involveret, i 1950 var havnearbejderne i New
York i lommen pa mafiaen. Men den dag i dag er det stadig en gade, hvordan de
bar sig an med at stjele en pistol, for naesen af to vagter...

Heldigvis var alle uvidende om hvad der ventede i New York. Vi var pa ve;j til
Manilla, nu begyndte der at lighe min drgm om palmetrzaer og hulapiger,
ihvertfald var der masser af palmetraeer, og der var ogsa masse af piger, og nu
havde man jo sparet lidt op, sa det blev en god oplevelse, de Filipinske piger var
lige det jeg havde forestillet mig, det var godt at min mor ikke viste hvad jeg
foretog mig.

Efter en uges tid i Manilla gik turen nordpa mod Japan.

Da vi kom til Yokohama og var udlosset, fik vi besked om at sejle til den
amerikanske fladebase i Yokosuka, som ligget nogle fa sgmil fra Yokohama. Ved
ankomsten, veeltede det ombord med arbejdere, det tog pontoner af 2-3 og 4
lugen, og begyndte at bygge trapper ned til mellemdaekket, og der blev bygget
kgjer i hele rummet, agter blev der bygget lokummer, rundt hele agter, og det
var med rindende vand, heldigvis.

Det viste sig at vi skulle til Korea, og hente 1200 siamesiske soldater, som havde
gjort tjeneste i 1 ar for FN.

Nu var den gamle, Arnold Peter Mgller, en snu rad, han havde tilbudt at sejle
dem til Bangkok, helt gratis, men det var et reklamestunt af dimensioner.
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Da vi var klar til at afga mod Busan nedlagde amerikanerne forbud mod, at vi
sejlede til Korea, de kunne ikke garantere vores sikkerhed, sa vi sejlede om pa
vestkysten af Honshu, til en by der hedder Fukuoka, og der blev siameserne
sejlet til, af et amerikansk troppetransportskib.

Jeg skal hilse at sige 1200 mand ombord i “Arnold Maersk”, det var nok lige i
overkanten, nede i kabyssen var der 20-30 hjzelpere, det var ok, de hjalp overalt,
daek og maskinen.

De lavede deres eget mad, men det var ikke nemt at komme rundt, der var
mennesker over det hele, de fleste 13 og sov om dagen, men nar solen var
forsvundet, og de havde spist, sa kom der livi dem, de havde deres eget
orkester, og spillede og dansede de det meste af natten, sa det blev ikke til
meget sgvn, men hvad, vi havde jo en masse hjaelpere, sa det gik fint.

Vi afgik Fukuoka med kurs mod Keelung Formosa, hvor der var en keempe
modtagelse. Nu gik det mod Bangkok, hvor der var en heltemodtagelse, vi blev
overdanget med kys og blomster, som om det var os der havde vaeret i krig, men
det var en god oplevelse. Men nu blev det hverdag igen, og vi satte kursen mod
Singapore.

Efter Singapore, gik turen mod Middelhavet via Indien - Pakistan - Ceylon -
Massawa - Suez - Alexandria, og til Genova. Her fik vi nye folk hjemmefra, og
post. Sa gik det vestover, naeste stop New York.

| New York mgnstrede flere af daeksfolkene af, og jeg kiggede langt efter dem, og
teenkte bare det var mig, kabyssen hang mig langt ud af halsen, jeg var traet af

vaere koksmath.

Kokken lovede mig at han ville hjeelpe mig, men nu gjorde vi klar til min 3die tur
jorden rundt. Den blev ikke sa begivenhedsrig, som de 2 foregaende.
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Det var Japan, Saigon, Bangkok, hvor vi fik 2 elefanter ombord, som skulle til
Genova, og videre til Belgien. De 2 aspiranter fik jobbet med at passe dem, efter
anvisning fra en belgisk dyrepasser som var med, derefter gik vi samme tur,
Sumatra Singapore Indien Pakistan Massawa Suez og Genova.

Men da vi kom op i Redehavet, dgde en af elefanterne af lungebetzaendelse, sa
den blev losset ud over siden, og jeg skulle hilse og sige, at det giver godt nok et
ordentlig plask, jeg har senere taenkt pa, nu hvor det er blevet sa moderne at
dykke, kunne det vaere spgjs om nogen faldt over et elefant skelet i Redehavet,
og funderet, hvordan fanden er den kommet her.

Fgr viankom New York gik jeg til hovmesteren, og bad om at blive mgnstret af,
han blev rasende, og belaerte mig om at jeg var pa 18 maneders kontrakt, og hvis
jeg havde lzert at regne, sa havde jeg kun vaeret ombord i 15 maneder, jeg kunne
blive mgnstret af nar vi kom til Genova, og blive sendt hjem.

Det var godt nok ikke det der var min plan, men jeg kunne ikke ggre noget. Sa jeg
matte kigge langt efter de daeksfolk der mgnstrede af.

Nu gik vi sa kysten rundt, Philadelphia, Baltimore, Boston. Men sa tradte kokken i
karakter, og forlangte at jeg blev afmgnsteret, for han kunne ikke bruge mig i
kabyssen, og det lod til at det hjalp, for da vi kom tilbage til New York den 6.
november 1952, blev jeg mgnstret af.

Hurra nu skulle jeg finde et sted at bo, og sa skulle jeg pa forbundet, for nu skulle
jeg pa daekket.
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1952 — M/S Nicoline Maersk

M/S Nicoline Maersk
(Foto: MS Museet for Sgfart)

Nu var jeg afmgnstret i New York, og skulle finde et sted at bo, en af matroserne
som ogsa var afmgnstret, hjalp mig og jeg fik et veerelse, hos en &ldre dame,
som lejede veaerelser ud til sgfolk, det var i Hichs st. ikke langt fra forbundet som
Ia i Montaque st.

Jeg var godt nok lidt betuttet, her stod jeg 17 ar gammel, alene i New York med
under 100 dollars i lommen, og skulle nu klare mig selv, men jeg var
fortrgstningsfuld, det skulle nok ga.

Det fgrste der skulle ske, var, at jeg blev meldt til pa forbundet, sa jeg kunne fa
en hyre. Jeg havde regnet med at jeg skulle mgnstre som daeksdreng, men da jeg
blev tilmeldt hos Bernhard Clausen, sagde han at han ville godtage min sejltid
som koksmath, og jeg kunne mgnstre ud som ungmand, det var jo fantastisk, for
nu ville jeg tjene det dobbelte, det ville sige at jeg nu tjente 400 kr. om maneden,
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sa nu skulle jeg have en hyre sa hurtig som mulig, for pengene var sma, jeg
betalte 5 dollars om ugen for logi, og jeg fandt en graesk spisested, hvor man
kunne fa al den suppe man kunne spise, for 10 cents, efter kl 10 om aftenen, sa
det hang sammen.

Nu var jeg blevet registreret, det foregik saledes. Pa en tavle var det en kolonne
for matroser, en for letmatroser o.s.v. jeg stod pa jungmandslisten som nr. 3. Nar
der sa var en hyre, blev man rabt op, og hvis de 3 fgrste sagde nej, fik de et
kryds, og nar man havde 3 krydser, rég man ned i bunden.

Jeg gik pa forbundet hver morgen, fgrste oprab var kl. 10, og sa hver time til kl.
16, efter 12 dage (18 november 1952), blev mit navn rabt op, det var et job i
"Nicoline Maersk" som jungmand, sa nu gik det steerk, fgrst til leegeundersggelse,
sa hjem op pakke, sa ned til Nicoline, som 13 ved kaj i Brooklyn.

Det her var spaendende, for det fgrste havde jeg mit eget kammer, og jeg fandt
ud af at vi var 4 jungmaend, sa det betgd at man kun havde bakstgrn i 1 maned,
og pa deekket i 3 maneder, det var det rene luksus.

M/S ”Nicoline Marsk” var et sakaldt linieskib, det ville sige, at man lastede pa
gstkysten af USA, gennem Panamakanalen, vestkysten af USA, videre til
Filipinerne, og hele gsten rundt, sidste stop fgr vi gik tilbage til USA var Japan.

Nu kom jeg i lzere som daeksmand, og jeg sugede til mig, jeg gik sammen med en
matros Karl Nentvig (Pisco Karl) og han var fantastisk, han laerte mig det jeg kan i
dag, han havde sejlet under hele krigen, og var blevet derovre, han havde ikke
planer om at rejse hjem.

Jeg blev nu meldt ind i Forbundet, pa min 18 ars fgdselsdag, og nu gjorde vi klar
til at sejle kysten rundt, og sa tilbage til Brooklyn og laste til min fgrste tur som

jungmand.

Da vi kom tilbage til Brooklyn, fik vi en overraskelse, vi skulle laste, brugt t@j, som
var indsamlet af den Katolske kirke, og som skulle til Korea.

23

SLAGTSFORSKERNES

BIBLIOTEK



Da hele mellemdakket i 3 lugen var blevet fyldt, fik vi at vide, at vi ville fa besgg
af den katolske kirkes overhoved i Nordamerika Cardinal Spellmann, han kom for
at velsigne lasten.

Nu bestar havnearbejderne i Brooklyn af 90% Italienere og 10% irleendere, men
en ting de havde tilfelles var, de var alle katolikker.

Jeg skal love for at det var ikke de havnearbejdere vi var vant til, da cardinalen
kom gdende igennem pakhuset og op ad gangvejen, da I3 de pa knae og kyssede
hans hand, og pludselig kunne de godt tale, uden at bruge fuck til hvert andet
ord. Men det varede kun kort, da han var gaet, sa var det fuck this og fuck that.

Nu var vi sa klar til at sejle sydpa, det var en dejlig fornemmelse, at nu kunne jeg
se at vi sejlede, forbi Frihedsgudinden, videre ud til Ambrose fyrskibet, forbi Cape
Hatteras, det havde jeg ikke set fgr, da kabyssen i Arnold I3 under deek. Men nu
var jeg jo blevet sgmand.

Gennem Panama kanalen igen igen, op til San Francisco, men nu gik vi direkte
mod Japan, og ikke Filipinerne, vi skulle i dok i Yokosuka igen, denne gang blev vi
malet koksgra over det hele, master samsonposter bro maskin casing deekshuse
alt blev grat, det forlangte amerikanerne, det var jo dem der stod for
sikkerheden, det sa sgu maerkeligt ud da malingen var tgr!!

Vi sejlede om pa den vestlige side af Honshu, og satte kurs mod Busan i Korea. |
USA havde hele besatningen faet at vide, at da vi skulle til et krigsfgrende land,
kunne man afmgnstre, og kraeve hjemrejse, det var der kun 1 mand der gjorde,
en maskinassistent. Vi der blev fik sa til gengaeld krigstillaeg, det var dobbelt
grundhyre, sa det var jo fint.

Busan var bidende koldt, vi var i december, men krigen meerkede vi ikke meget
til, bortset fra at det var amerikansk militaer som stod for losningen.
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Vi la i Busani 3 dage, og sa gik turen til Hong Kong, hvor vi blev malet i de rigtige
Meersk farver.

Da vi la i Yokosuka, 13 vi sammen med "Jutlandia", som jo var hospitalskib, som
Danmark havde stillet til radighed for FN.

Da Danmark blev spurgt om at stgtte FN i Korea, var Lauritzen, den fgrste til at
tilbyde et skib "Belle Dan", men et fragt skib havde de ikke brug for, sa det blev
@Ks "Jutlandia i stedet for. Men som tak fik rederiet Lauritzen lov til at fgre FN

flaget som g@s.

Nu gik det sa gsten rundt, jeg var kommet pa daekket og jeg var godt tilpas.

Hong Kong, alene navnet var nok til at fa en til at dremme, om @gstens mysterium,
og det blev da ogsa den by der gjorde det stgrste indtryk pa mig, Bangkok,
Saigon, Manilla, var eksotiske, og Yokohama, og Kobe, var mystiske, men Hong
Kong, var var bade gsten, og vesten pa en gang. Her kunne alt ske, her kunne alt
kgbes. Ville du gerne have et Amerikansk visa, et Norsk pas, et international
kerekort, ja sa kunne det kgbes i Hong Kong.

Den Rgde Lgve var hvor vi mgdte de dejligste piger, og ville du forkele dig selv
og damen med en dyr middag, sa var det Peninsular Hotel. Man kunne veksle
alverdens valuta, det benyttede jeg mig af pa et senere tidspunkt, jeg var stadig
for uerfaren.

Men efter fgrste besgg i Hong Kong, blev det en tradition, som vi leerte af
Kokken, (Kokkepigen), at det f@grste vi gjorde nar vi kom til Hong kong, var at
besgge Thjatshenko, og hans restaurant, og her var det stegte frglar og sort
russisk brgd.

Badsen Jgrgen Ejlertsen, advarede os unge drenge, at hvis vi blev bedt om at
tage en pakke med til ens bedstemor i San Francisco, sa skulle vi sige nej, uanset
hvor mange penge de tilbgd dig, for det var garanteret narkotika, og kunne have
fatale fglger.
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Jgrgen (badsen) var en flink fyr, og han var en stor hjzelp for mig, som var sa
umoden, han laerte mig mange gode ting, og han vil altid sta for mig, som han der
havde tid og talmodighed med os 4 jungmand.

Hans liv havde ikke vaeret nogen dans pa roser, han sejlede pa gsten, da krigen
brgd ud, og var sa uheldig at veere i Shanghai, da Japanerne kom, og han tilbragte
fire ar hvor de matte klare sig sa godt som de nu kunne, med lidt hjzelp fra den
finske konsul, det havde ogsa sat sine spor pa ham. Men jeg husker ham som en
god kammerat.

Det var sa Hong Kong, og nar jeg vinder den store gevinst, sa er der jeg tager pa
ferie.

Amerika havde ikke anerkendt r@d Kina, men Formosa, sa der var ingen
samhandel, mellem Kina og USA. Men nar man |3 pa reden i Hong Kong, sa var
det et andet billede man sa.

Vi lossede gods ned i sampaner, som sejlede direkte over i "Jacob Jebsen" og
"Heinrik Jessen", som tilhgrte Abenra rederi, og som sejlede pa rgde Kina, sa
kineserne fik amerikanske varer, selv om det officielt, var forbudt, forsta det
hvem der kan.

Efter Hong Kong, gik turen til Saigon i Fransk Indokina, da vi tog lods ude ved
barren, som skulle tage os op ad floden, da kom der to franske soldater med,
som stillede deres maskingevaer op, henholdsvis for og agter, og vi blev bedt om
ikke at ga ud pa daekket, da der havde vaeret noget skyderi, mod et par skibe.

Jeg oplevede nu ikke nogensinde at blive beskudt, de gange vi var i Saigon, men
det haendte da for et par danske skibe.

Kommunisterne (Vietcong) var begyndt at rgre pa sig i den nordlige del af landet,
og den 6 maj 1954 angreb vietcong, den Franske base i Dien Bien Phu, 6000
franske soldater mistede livet, og 10000 blev taget til fange, det var dgdsst@det,
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sa i oktober trak Frankrig sig ud af Indokina, og landet |3 dbent for
kommunisterne fra nord. Men regeringen i Saigon bad USA om hjzlp, ogi 1955
rykkede amerikanerne ind i landet, og vi ved jo hvad det endte med.

Men vi var stadig i 1953, og vi gik nu til Bangkok, det tog ca. 6 timer op ad floden,
halvvejs oppe kastede vi anker i moskito bugten, hvor vi blev indklareret.

Sa fortsatte vi op til Bangkok hvor vi gik til kaj, men allerede fgr vi var kommet sa
langt, var kusselejderen smidt ud over siden, og pigerne valtede ombord. |
Bangkok sluttede rejsen for udadgaende, og nu begyndte hjemrejsen, og i USA
var det Baltimore, vi sluttede, og begyndte en ny rejse.

Nu havde Marsk annonceret med at der var en afgang fra Bangkok hver 14ende
dag, sa det kunne give os mange liggedage, sa det kom til at passe, det samme
var tilfeldet med Baltimore.

Nu ved de fleste af jer jo hvordan det var i Bangkok i 50’erne — 60’erne, sa det vil
jeg ikke uddybe...

Jeg var lige ved at fa r@dvinen galt i halsen, da jeg forleden sa en dansk turist,
havde lagt et billede ud pa Facebook, om sit ophold i Thailand, hedder det vist
nok nu. Billedet viste personen, pa en restaurant, med en stor Burger med fritter
foran sig.

Hvem hulen tager til Bangkok, for at spise burger...i min tid var det ris og karry i
et palmeblad, men vi er jo blevet for gamle til at forsta, naeste gang hgrer vi vel
om at man kan fa stegt fleesk og persillesovs.

Na& men heldigvis, var vi sa heldige at der var ingen turister dengang, til at
forplumre tilvaerelsen. Vi fik set den rene vare, og ikke som det er i dag, hvor det

er lagt an pa turisme.

Naeste stop Manilla, og jeg glaeder mig.

27



Nu gik turen til Manilla, og vi skulle begynde at laste til USA, der var mange
havne, som vi anlgb Cebu, lloilo, Legaspi, San Fernando, og Zamboanga, og flere
som jeg ikke husker navnene p3, sa tilbage til Manilla. Sa gik det nordpa til Hong
Kong, Formosa og Japan, hvor vi lastede det sidste gods, og sa ellers over
Stillehavet til Vancouver, San Francisco, San Pedro, Panama og sa tilbage pa
gstkysten.

Den naeste rejse var en kopi af de andre ture, bortset fra at vi i Saigon, fik
smuglet to fremmedlegionaerer om bord som var blevet trzet af at blive skudt pa.

Den ene var @striger, og den anden Belgier, de blev gemt i agter peaken, on der
nogle solsejl, og kom fgrst frem, da vi var kommet lang til sgs. | Bangkok,
henvendte de sig pa deres ambassader/konsulater, og forhabentlig slap de
helskindet hjem.

Jeg havde nu veeret i "Nicoline Maersk" i 16 maneder, og det var pa tide at jeg
kom ud som letmatros, sa da vi passerede Panama skrev jeg under pa side tre, og
det var meningen at vi skulle afmgnstre, nar skibet kom til New York. Men pa vej
nordpa, fik vi at vide der var strejke i New York, sa en af matroserne, sendte et
telegram, til en dansk familie, som lejede vaerelser ud til danske sgfolk, sa da vi
ankom Philladelfia, blev vi hentet af Tinnesen, og kom godt til Brooklyn, og blev
indlogeret, og det var stadig 5 Dollars om ugen.

Pa grund af havnearbejder strejken, kom der ingen skibe tik New York, sa da der
var gaet et par uger, var pengene ved at slippe op, sa nu var gode rad dyre.

Pa forbundet var der flere matroser, som havde gaet et stykke tid, og var sultne.
Sa skete der det at der kom to matroser ned fra Montreal, og fortalte at de var
mgnstret af fra en Maersk tanker, men de havde taget et par Spanioler som gik i

Montreal, sa blev der stor opstandelse, og Bernhard Clausen, tog over pa Marsk
kontoret og slog i bordet, at nar der gik ledige danske matroser i New York sa
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skulle de ikke tage udleendinge. Sa efter megen palaver, gik de med til at tage to
matroser fra New York.

Sa blev skibet rabt op, og sa var der ikke en eneste dansker der ville have den, sa
det blev et par Nordmaend, der rejste til Canada. Da skal jeg love for at Bernhard
gik besaerk, han rabte og skreg sa man kunne hgre det i hele Montaque Street,
nu havde han et voldsom temperament, en gang smed han skrivemaskinen ud af
vinduet fra 2. sal, men jeg kan nu godt se at det var ikke szerlig smart.

Jeg var nu ngdt til at finde en hyre i en fart, pengene var sma, den eneste
mulighed var at man kunne Iane pa det Danske konsulat, men kun 5 dollars om
ugen, og det var kun til huslejen, sa det var bare om at finde et skiv.
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1954 - M/T Brita Onstad

M/T Brita Onstad

Jeg fik sa chance til at mgnstre i en svensk tanker M/T "Brita Onstad" som pa
dette tidspunkt var Skandinaviens stg@rste, den var pa 30.000t, og sejlede mellem
Portland Maine USA og Puerto la Cruz i Venezuela.

Det var godt nok en oplevelse, da jeg mgnstrede i Portland, og kom ind i messen,
som jeg troede var en feelles messe for hele besaetningen da der var fyldt med
folk, men "Brita Onstad" var bemandet efter de gamle bemandingsregler som vi
ogsa havde i Danmark, og som var fra 1930erne, og da havde man ikke taget
hgjde for at skibene blev sa store.

| et skib pa 9500t, skulle der veaere 12 mand pa daekket, og for hver 1500t skulle
der 2 matroser mere til, sa kan man jo regne lidt pa det, og se hvor mange der

skulle vaere nar skibet var pa 30.000t.

| Danmark, fik rederiet J.Lauritzen dispensation da de fik bygget "Jetta Dan", men
det var ikke sket i Sverige.

Vivar alene 8 letmatroser, hvor mange matroser ved jeg ikke, for der var sa
mange, vi var over 40 mand i messen inkl. motormaend.
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Jeg gik 4-8 vagten, og mit job i de 6 mdr. jeg var der, nar jeg havde purret ud, sa
skulle jeg vaske rendesten, hele vejen rundt baddeekket, den var malet hvid, og
den var blevet snavset af sod og st@v, sa det gjorde jeg i 6 maneder, og fik 100
dollars pr. maned for, sa hyren var der ikke noget i vejen med, det var lidt mere
end i Danske skibe.

Men efter 6 maneder, var jeg treet af at vaske rendesten, sa i september 1954

menstrede jeg af i Portland, og tog en Greyhound bus tik New York og habede pa
at fa et nyt skib pa @sten
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1954 — M/S Peter Maersk

M/S Peter Maersk
(Foto: MS Museet for Sgfart)

Jeg var nu tilbage i New York, og flyttede ind hos Tinnesen, blev tilmeldt pa
forhyringen, sa nu var jeg klar til at tage en ny hyre.

Da der stadig ikke var muligt at fa understgttelse, matte man klare sig selv, sa det
var bare med at fa et skib sa hurtig som muligt.

Den 21 september 1954, mgnstrede jeg i "Peter Maersk" som Letmatros.

Nu havde jeg veeret sa dum ikke at have faet "Brita Onstad", skrevet i sgfarts-
bogen, sa jeg havde regnet ud, at to rejser med "Peter Maersk” ville give mig
sejltid til Matros, sa det var planen.
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"Peter Maersk" var et godt skib, med en fantastisk besaetning, det var ikke fordi
at det var et let skib at arbejde i.

At ggre sgklar var saledes ikke den letteste sag...

| "Nicoline Maersk" nar man skulle fire eller Igfte bommene, sa var der en tynd
wire fra hangerspillet, som man satte pa spilkoppen, og sa hev man bare, i "Peter
Meersk" skulle du have fat i selve hangeren, et par tgrner pa spilkoppen, Igsne
bremsen i daekket, det var hulens besvaerligt. Men som sagt, sa var vi et skide
godt hold, sa det gik naesten som en leg.

Man kunne ogsa g@re som Preben H. traekke hangerwiren ud langs daekket, og sa
Igsne bremsen, men man skulle vaere hurtig, sa man kunne na at bremse, fgr
bommen ramte ned i holderen, jeg turde ikke bruge den mangvre.

Nu gik turen sa ud pa gsten, og det var den saedvanlige liniefart, der var ikke ret
meget forandring, fra de foregdende rejser.

| Manilla gik jeg hen og blev varm pa en dame Linda, og vi lagde planer om at
kgbe et vaertshus ved den amerikanske base Subic bay, vi regnede med at den
kunne kgbes for ca.3 000 us dollars.

Jeg fik s& den ide, da jeg i Hong Kong, fandt ud af at man for 1 us dollar fik 3
pesos, men nar man haevede pesos pa bogen, fik man kun 2.

Sa jeg begyndte at lane penge ud nar vi var i Fillipinerne, for hver 2 pesos, skulle
jeg have 1 dollars i New York. Det viste sig at vaere en god forretning, sa hver
gang vi var i Manilla, fik Linda overskuddet, og det virkede fint.

Men nu vokser treeerne jo som bekendt, ikke ind i himlen.
Da jeg havde vaeret om bord i "Peter Maersk" i 16 maneder fik jeg tilbudt at
megnstre om til Matros, men det kunne ikke ggres i New York, for der gik

matroser pa forbundet, sa skipperen Dilling Larsen, foreslog at vi kunne ggre det
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nar vi gik ud pa naeste rejse, sa 23 januar 1956, blev jeg i Cristobal ommgnstret,
sa nu var jeg MATROS.

Det var jo ogsa en bedre hyre, nu var hyren 1000 kr. om maneden, men der kom
jo Amerikatillaeg, overarbejde, vagttillaeg, sa det var en vaesentlig forhgjelse. Sa
nu kunne jeg hurtig fa sparet de sidste penge op.

Vi gik nu gsten rundt, og i Saigon, hvor der var masser af uro, og det skete
jeevnligt at der blev kastet granater ind i veertshuse, hvor der kom mange franske
soldater, og vi gik da heller ikke ram forbi.

En nat da havnearbejderne, stoppede til midnat, gik brandalarmen ved 01 tiden,
der var brand i underlasten i 2 lugen.

Det var sveert at komme der ned da der var daekket over, havnearbejderne havde
arbejdet pa mellemdakket. Der kom sa brandfolk fra land, og vi var selvfglgelig
alle mand pa daek. Men vi kunne ikke komme ned i lasten, fgr regdykkere fra
land fik afdaekket lugen. Vi var lastet med Tobak i underlasten, sa der bredte sig
en duft af Virginia tobak over hele Saigon.

Hovmesteren lavede kaffe og cacao til os, jeg var en tur agter, og havde lige fyldt
et krus med cacao, da badsen kom og sagde vi skulle op og szette haetter pa
samsonsposterne, da de virkede som skorstene.

Sa jeg tog mit krus, og stillede over bag pa keleskabet, sa det kunne holde sig
varmt. Der gik vel en times tid, sa kom jeg tilbage, snuppede kruset, og tog et
ordentlig slurk, og sa maerkede at det var fuldstaendigt levende inde i munden,
jeg spyttede og spruttede, der ma have vaeret mindst 20 kakkelakker, jeg rgrte
ikke cacao i mange ar efter...

| Ipbet af formiddagen, fik vi ilden under kontrol, og man kunne begynde at se pa

skaderne. Udenbords, var en af pladerne ind til underlasten, blevet sa varm at
den havde slaet sig, og selvfglgelig var der store skader nede i lugen.
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Vi fik losset al lasten, som var bestemt for Bangkok, og sa gik turen til Hong Kong
i dok, og videre gsten rundt.

Jeg havde nu faet sparet en del penge op, sa nu var det muligt at kgbe det
veertshus vi havde set, sa da vi var i Manilla, gav jeg Linda naesten 3000 dollars, sa
hun kunne fa ordnet alle papirerne, og jeg var pa det Filipinske konsulat i Hong
Kong for at spge om visa.

Op til Japan for at laste til USA.

Jeg havde nu veeret i "Peter Maersk" i lang tid, men det var et godt skib at veere i,
selv om det kunne vaere surt, engang imellem.

Forestil jer, afg. Yokohama i december maned, koldt og sne, tgrnet til kl 2200, lod
trosserne ga, og stuvede dem ned i henholdsvis 1 lugen, og 6 lugen, checke alle 6
luger, om skaerestokkene var pa plads, laegge 3 pressenninger pa, skalkejern, sa
temreren kunne banke kiler i, sa var der 22 bomme som skulle laegges ned, 22
preventere der skulle kvajles og bindes med kavlgarn og bzares op i forepeaken,
44 gerder der skulle strammes op og kvajles, der kunne godt veere lidt faerre
gerder da nogle af bommene, havde mellemgerder, men vi talte ikke, vi
arbejdede bare, og det var i halvmgrke, og pisse koldt...

Efter 5-6 timer var det til at se en ende pa det, sa nu skulle det spules over hele
daxekket, og alt overskydende dunnage, som |3 og flgd, blev bare smidt overbord.

Nar man sa ved 06 tiden om morgenen sad og fik en velfortjent kop kaffe, lovede
man sig selv, at det lort gad man ikke, nu kunne vi rejse hjem til Danmark, og
finde et 7-16 job.

Sa gik det gstover, og skipper Stgckel, bestemte sig for at sejle storcirkel, for sa
fik vi sgen i rgven, hvis det blev darlig vejr. Han fik ret vi fik darlig vejr, vi var sa
langt nordpa at vi kunne se Aleuterne, vi fik sa darlig vejr, at alle 4 livbade Igftede
sig i deres beslag, og tog voldsom skade, sa hvis ikke man var treet af det fgr, sa
var det ikke noget imod dette her.
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Men, nar vi sa en uges tid senere, sejlede under Lions Bridge i havblik, ind til
Vancouver, sa var det hele glemt. Vi fik forresten ikke lov til at sejle, fgr alle 4
livbade var repareret.

Vi fortsatte nu turen til New York. Vi skulle nu have nye folk, der var et par
Matroser, som afmgnstrede.

Hvis jeg husker rigtig var en af de nye matroser en skgr skid, Tonni fra Skelskgr,
men se det er en anden historie. Han blev og er en af mine gode venner.

Nu fik vi at vide at "Peter Maersk" skulle pa jordomsejling, det var jeg ikke sa
begejstret for, det havde jeg prgvet fgr, men der var ingen der spurgte mig.

Nu var der kommet nye folk ombord, og Tonni og jeg blev gode venner, og vi
havde mange sjove oplevelser sammen.

Jeg husker i Hong Kong var vi pa badetur, med et par damer, vi blev enige om at
vi ville leje en robad, og ro ud til en flydende restaurant som |a ude i bugten, nu
var vi vist ikke helt sedru, og selvfglgelig keentrede baden, sa vi matte svgmme
iland alle fire, om vi nogensinde kom ud og fik noget at spise, det husker jeg ikke.

Der var ogsa snak om at skibet skulle op til Danmark, det var sgu ikke lige det jeg
havde taenkt mig, men hvis det gik sa galt, sa kunne man vel mgnstre af i en havn
pa vejen.

Men det blev ikke aktuelt, for da vi |3 i Belawan pa Sumatra, kom "Mathilde

Meersk" ind, og der var to matroser, som gerne ville hjem, sa de spurgte om der
var nogen som havde lyst til at bytte, og Tonni og jeg, slog til.
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1956 — M/S Mathilde Maersk

e i

M/S Mathilde Maersk
(Foto: MS Museet for Sgfart)

Nu viste det sig at der var kineser beszetning om bord i “Mathilde Maersk”
bortset fra tre mand, badsen Kristian “Klapgre”, Tonni og jeg.

"Mathilde Maersk” var en Monkey bad, som sejlede mellem Japan- Indonesien og
Perser golfen.

Da vi afgik fra Belawan/ Medan, gik vi indonesien rundt og sa op til Japan.

Pa vejen blev badsen Kristian “Klapgre syg, og vi matte efterlade ham pa
Okinawa, sa nu var vi kun to danskere tilbage.

Vi havde det egentlig godt. Tonni og jeg tog alle vagterne nar vi gik til Indonesien
og Golfen, mens kineserne tog vagterne nar vi la i Japan, sa det fungerede fint,
men det blev jo lidt ensformig, der var ikke nogen at tale med, dengang havde
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mandskabet ikke samkvem med officererne, den eneste fra midtskibs vi havde
noget med, var en aspirant Carlo Gyldsdorf.

Sa det blev lidt for ensomt, sa efter 6 maneder, mgnstrede vi af i Kobe, jeg blev i
Kobe, Tonni rejste op til Yokohama til Vagn, men jeg havde jo en lille dame i
Kobe.

Nu var posten til sgs ikke den mest palidelig, der kunne ga flere uger, ja maneder
fer at brev hjemmefra, ndede frem.

Jeg fik et brev fra min mor, at da "Peter Maersk" ankom til Alborg p& min
fedselsdag, 20 november 1956, stod min mor og min skolekaereste pa kajen, for
at modtage mig, men jeg var der ikke, det matte jeg hgre for i mange ar, jeg blev

nemlig gift med min skolekaereste.

Mit ophold i Japan, blev ikke sa laenge, man skal huske pa at understgttelse, var
ikke kommet til Japan endnu, men efter 3 uger, mgnstrede jeg i "Herta Maersk".

Efter afmgnstring fra "Mathilde Maersk” gik jeg i Kobe i en maned, og fik sa en
Matroshyre i "Herta Maersk”.

Det blev godt nok noget af en oplevelse og meget interessant.
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1956 — M/S Herta Maersk

MS Herta Maersk
(Foto: Egon Toft)

Jeg monstrede M/S ”"Herta Maersk”, og vi skulle laste jernbanevogne i Osaka til
Bangkok (se foto).

"Herta Maersk” var ogsa et Monkeyskib, som havde haft kineserbesaetning, men
de blev nu udskiftet med danskere, hvorfor anede vi ikke, maske var det fordi vi
skulle til at lave et par rejser med jernbanevogne, fra Osaka til Bangkok.

De skulle lastes med vor sveervaegter, og derefter losses i Bangkok ligeledes med
vor svaervaegter.

"Herta Maersk” havde 4 svaerveegtere, men kun 2 to szt grejer. Da vi lastede i
Osaka fgrste gang havde vi rigget svaervaegterne til 1 og 4 lugen hvorefter vi
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lastede 3 stk. og 2 stk. vogne der, og nar de var lastet skiftede vi til 2 og 3 lugen,
rigget svaervaegterne til der, og lastede 2 x 4 vogne (se foto) hvorefter der afgang.

| spen pa rejse til Bangkok skiftede vi om til svaervaegterne til 1 og 4 lugen, for
vognene der skulle losses i samme raekkefplge, og ellers samme omgang i
Bangkok.

Da vi kom i sgen skulle vi skifte fra 2 og 3 til 1 og 4, for de skulle losses f@rst.

De 3 rejser vi lavede, boede jeg oppe pa godset, kom kun ned for at sove og
spise, men vi kan vaere taknemmelig for at det var fint vejr, sa vi kunne arbejde i
sgen, sa der kom ingen forsinkelser, vi havde 13 stk. vogne med hver gang.

Efter sidste rejse, fik vi en anerkendelse fra rederiet, 100 kroner til hver af
daeksfolkene, 500 til 1 styrmanden, og 1000 til skipperen, som man kan se, blev
vi betalt efter fortjeneste. Vi lavede et par rejser pa Indonesien Japan, ogsa i
slutningen af 1957, blev vi sendt til Basra, der lastede vi asfalt i tender, til New
Zealand.

Det var en god oplevelse, vi havde 32 dggn i sgen, og det var naesten havblik hele
vejen, sa er der noget ved at sejle.

Fgrste stop Christchurch, Port Nelson, hvor vi samlede en agterudsejlet matros
op, Birger, som kom fra Horsens, sa vi blev gode venner til han dgde i Seattle for
nogle fa ar siden. Vi fortsatte mod Australien, og lille juleaften, ankom vi til
Melbourne. Vi skulle laste skrot til Osaka.

| Melbourne fik vi besgg af en tysk familie, og de inviterede Birger og jeg med pa
en campingtur, de havde telt og alt udstyr, nu havde de ogsa et par kgnne piger,
sa vi sagde ja tak.

Vi kgrte ud til Bushen, og slog lejr ved en s@, og det viste sig at der var en hel flok
tyskere, med bgrn, vi var vel en 30 stykker i alt, det var meget hyggeligt, der blev
badet, og der blev fyret op under grillen, lzekre bgffer og masser af vin.
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Efterhanden blev der en god stemning, og de begyndte at synge, de gamle nazi
sange, sa det var simpelthen medlemmer af partiet, som var rejst til Australien,
men de var nu meget venlige og festlige, men de 2 dgtre var et par snerper, sa

det fik vi ikke noget ud af.

Vi gik nu nordpa mod Osaka, vi havde regnet med at fa 3-4 dage til losning, men
24 timer efter var vi udlosset. Vi ndede da iland, og fik taget trykket.

Vi forhalede til Kobe, og jeg tog selvfglgelig op til min faste pige Akemi, nu viste
det sig, at jeg i Osaka havde faet en darlig, sa Akemi og jeg gik til 1 styrmanden,
og fik begge et hak i rgven, der var ikke sa meget pjat dengang.

Vi lavede en tur til Indonesien, vi gik i dok i Hong Kong, og fik at vide at “Herta
Meersk” skulle til Europa, sa jeg fik travlt, for der skulle jeg ikke med, men nu var
det sadan, at man kunne ikke mgnstre af i Hong Kong, men Skipper Kjerulf, talte
med myndighederne og fik det ordnet sa jeg og Sgren kunne fa et 24 timers
ophold, hvorefter vi kgbte en billet til Kobe pa et fransk passagerskib,
"Cambodge".

| slutningen af februar 1958 var jeg tilbage i Japan, og var arbejdslgs.

Jeg var nu tilbage i Kobe, og min veninde Akemi hjalp mig med at finde et sted at
bo, det skulle jo vaere billigt, for jeg viste jo ikke hvor laenge jeg skulle ga. Jeg fik
et vaerelse, hos en &ldre mamma-san, det var billig, men det var uden bad, men
jeg fik at vide, at der |13 et feelles badeanstalt, nede af gaden.

Fgrste gang jeg skulle derned, fulgte jeg bare efter de andre, fgrst betalte man,
og fik udleveret en nggle, mzend til hgjre, damer til venstre. Jeg fandt skabet
med det rigtige nummer, og der var en traeskammel, et gsekar med et stykke
sebe, en svamp, en engangstandbgrste, og sa var der et handklaede. Da jeg var
afklaedt fulgte jeg efter de maend der ogsa var der, de kiggede lidt pa mig, men
de var meget venlige, vi gik sa ind ad dgren, og der var et keempe bassin, og det
var bade mand og kvinder, og masser af bgrn, jeg anede ikke hvad jeg skulle
gore af mig selv, men jeg kunne se at de andre, satte sig ved en af de vandhaner,
som var langs vaeggene, hele vejen rundt. Jeg satte mig pa skamlen, og sebede
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mig ind, for i Japan vasker man sig f@r man gar i bassiner, skyllede mig af, og sa
gik turen ud i bassinet, og der var en masse fnisen og latter, men jeg blev hurtig
accepteret af de voksne, men bgrnene var nysgerrige, men efter et par uger, sa
var jeg bare en af flokken, og der var ingen der tog sezerlig notits af mig, jeg blev
dog ved med at veere lidt forlegen.

Nu gik tiden med at nyde livet, og vente pa en ny hyre. Nu havde jeg ikke
forventet at det skulle ga i sa lang tid som blev tilfaeldet. Pengene var sma, men
jeg bespgte alle de Maersk skibe, der anlgb Kobe.

Og her matte jeg desvaerre erfare, at der var himmelvid forskel pa de skibe som
havde New York folk ombord, og sa de nye skibe der kom med beszetning
hjemmefra. De sidst naevnte sa pa en, som om man var en bums, og man fglte sig
ikke velkommen.

Skibe med New York folkene anderledes venlig, de spurgte om man var sulten,
om man traengte til noget tgj, og inden afgang, samlede de penge sammen, det
var en fantastisk solidaritet, og hvis ikke for New York folkene, sa havde jeg nok
ikke klaret det sa godt, ogsa pigerne som jeg lzerte at kende, de sgrgede for at jeg
fik mad, og nar de havde kavaler p3, iseer amerikanske soldater, sa sgrgede de for
at jeg fik noget at drikke.

Det har jeg vaeret taknemmelig for. Nu udlgb mit visa efter 3 maneder, sa jeg fik
at vide, at man kunne fa forlaengelse, hvis man studerede, eller deltog i kurser, sa
jeg meldte mig til et kursus i Judo, pa en politistation, jeg gik sammen med bgrn i
12 ars alderen, men jeg skal da lige love for at jeg fik min sag for: Men det betgd
at jeg fik forlaenget mit visa.

Da jeg havde gaet i 4 maneder kom ”Jeppesen Mersk”, og de manglede en
Letmatros, og det tog jeg.

Sa nu var jeg endelig kommet til sgs igen.
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1958 — M/S Jeppesen Maersk
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M/S Jeppesen Maersk
(Foto: MS Museet for Sgfart)

M/S ”Jeppesen Maersk” var et linieskib, sa turen gik til San Fransisco, videre
gennem Panama op til New York og der laste til Fjerngsten.

Nu skulle jeg tilbage til Linda i Manilla, hun viste jo ikke at jeg var i et nyt skib
hvor der var en mulighed for at jeg kunne opspare mine penge som hun skulle

kgbe vartshus for.

Jeg var nu sa heldig at vi agterudsejlede en matros, sa jeg blev ommgnstret og
ville nu gerne blive i skibet et stykke tid.
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Da vi kom til Manilla skulle jeg lige en tur op pa Life Bar, og ganske rigtig, Linda
var der, men det var som jeg havde regnet med, hun brugte som undskyldning,
at hendes moder var blevet syg, sa pengene var brugt til leege og sygehus.

Jeg havde afskrevet dem for lzenge siden, sa jeg tog det som en oplevelse, selv
om jeg godt kunne have brugt pengene. Jeg boede hos Linda i de dage vi la i
Manilla, sa jeg lod som ingenting.

Jeg var nu blevet lidt klogere.

Nu var det gsten rundt, op til Japan, og sadan gik det et par rejser, jeg var ikke sa
fascineret af gsten mere, jeg tror jeg traengte til lidt forandring, sa da jeg blev
uvenner med vores overstyrmand, som de hedder nu, sa da vi la for anker i
Gatun sgen i Panama, sa sagde jeg op, til afmgnstring i New York.

Da jeg kom hen agter, efter vagten 4-8, og fortalte at jeg havde skrevet under pa
side 3, sa var der et par stykker som ogsa fik samme ide, og det endte med at 6
mand sagde op, og var overstyrmanden tosset pa mig, sa blev det ikke mindre
nu, han troede at det var mit vaerk, men sa stor magt havde jeg dog ikke, jeg tror
de var lige sa treette af styrmanden som jeg.

I maj maned 1959 mgnstrede jeg af endnu engang i New York.
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1959 — M/S Linda Scarlet

M/S Linda Scarlet
(Foto: Internettet)

Jeg gik nuigen i New York og s@gte hyre, jeg boede pa det norske sgmandshjem,
hvor jeg traf en fyr, Tage, og vi blev enige om at vi skulle finde en hyre sammen,
men bare ikke til fjerngsten.

Den 22ende maj 1959, mg@nstrede vi sa i "Linda Scarlet" som var ejet af Jgrgen
Jensen, Scandinavisk linietrafik, som havde flere sma feerger, som sejlede
Kgbenhavn - Sverige.

Han tjente sine penge ved lige efter 2. verdenskrig at sejle danskerne til Sverige
for at se filmen "Borte med blaesten" som ikke kunne vises i Danmark pa dette
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tidspunkt. Deraf navnet Scarlet, det var en af skuespillerne som havde en rolle
som, Scarlet O,Hara.

Han fik bygget 2 fragtskibe i Tyskland, Linda og Fanny Scarlet, de var ret
moderne, vi havde vaskeri ombord, s3 man afleverede bare sit t@j, og naeste dag
kunne man hente det hos Hovmesteren, og man trak belgbet pa bogen, der var
ogsa cafeteria system, kabyssen 13 i midten, matrosmessen pa styrbord, og
officersmessen pa bagbords side, og man hentede maden ved disken, der var
ingen servering, sa det var egentlig fint nok, men til gengeeld var der 2-mands
kamre, sa der var man lidt bagefter.

M/S Linda Scarlet var chartret for United Fruit, og vi sejlede forsyninger til deres
plantager i caribien, vi kunne godt have 3-4 plantager pa en dag, vi gik ind i
bugten, droppede anker, og de kom ud i en motorbad, fik en skrivemaskine 2
kontorstole og 10 kasser g¢l, videre til naeste bugt, et flyttelaes, et badekar, etc.

Sadan gik det i 5 maneder hvor vi sejlede vandet tyndt over hele caribien, jeg kan
ikke huske halvdelen af de ger vi besggte, de fleste anede jeg ikke at de
eksisterede.

Det var godt nok anderledes end liniefart pa gsten, men vi kom naesten aldrig i
land, det var kun nar vi var i New Orleans, vi kom i land.

Vi gik ud af charter i oktober, og gik til Brownsville i Texas, og lastede foderkager
til Emden i Tyskland, det passede mig fint, sa kunne jeg fa besgg hjemmefra, for
jeg skulle ikke hjem og i marinen.

Pa vejen til Emden, kom der contra ordrer, vi skulle til Arhus, og Randers, av av,
men der var ikke meget jeg kunne ggre, sa i slutningen af oktober 1959 var jeg
hjemme i Danmark efter 8 % ar som uden tvivl var den bedste tid i mit liv, men
nu var eventyret slut, men for fanden et eventyr.

And now the end is near, and so i face the final curtain

my friend i’ll say it clear i’ll state my case of which im certain
I've lived a life that's full, I've travelled each and evry highway
But more, much more than this, | did it my way.
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