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Som en refselysten flade ankret op ved
"Sjeellands’’ bro-



Mine erindringer og skibe
1961 - 2008.

Lidt forhdnds historie om Semandsskolen 1 Senderborg.

I 1949 oprettede staten en semandsskole pa handvarkerskolen, der
dengang havde god plads om sommeren. Fra april til november havde man
2 hold pé hver 80 elever. De undervistes 1 tre mineder. I 1960 flyttede
seomandsskolen til hotel "Alhambra", der var kebt til formalet. I 1962
udvidedes den med en nybygning, der blev taget 1 brug 1 1962. Ved

flytningen blev den en heldarsskole, der kunne tage 100 elever.
Kilde: Jydske Tidende 5. maj 1962.

HOTEL ALHAMBRA

Sﬂnderborgs bedste og b:lhgste Hotel

Telefon No. 79 - Dagl:g Diner og Souper fra Kr. 4.—
Telegram Adr.: ,,Alhambra"
Autogarage Benzmdepot

Fuld Pension m' nmehge Priser

Yderligere nedsatte Priser i For- og

K. D. A — F.D. M. Eftersaisonen
Egen Am’egsbro for Lystfartajer Sluttede Selskaber op til 70 Kuwvert
Direkte ved Foden af den historiske | modrages
Br ohoge:{skanse , Forlang Prospekt
Karl ved »SZCIb og Bane IE Enk. V. fra Kr. 3.50
Al Nutids Komfort I Dob. V. fra Kr. 7.—

En smule andre priser en vi kender 1 dag.

Hotel Alhambra, Inh. P. Dau
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Abehand, her som kasteline. I mit neeste liv vil jeg veere kasteline. Farst i land og fri i sgen.



081045 1971.

Endelig lykkedes det. Efter lang tids plagen fik jeg lov til at fa en
sgfartsbog, den blev udstedt d. 14.11.1961. Det var mine foreaeldre der
skulle give mig lov til at komme til sgs og da jeg havde haft en onkel der
den 23.12.1954 omkom, da S/S Gerda Toft i en orkan i Nordsgen forliste
med tab af hele dens besetning pa 31 mand, var det enorm sveert at fa lov.
Men det lykkedes til sidst mod, jeg fgrst tog pa Segmandsskole. Jeg tror de
habede pa Sgmandsskolen ville kyse mig, det gjorde den nu ikke.

Vi/léEl‘de ogsa at sy i sejldug, splejse i wirer og tovveerk, knob, stik og taklinger, mm.



. Foulsen
Ejarne K. Skov

Min farste godt slidt sgfartsbog.

Sgmandsskolen startede i november maned, sa jeg fik de 3 koldeste
maneder. En dag roede vi ud i vores store livbade, travaljer sa vidt jeg
husker var vi 5 eller 6 elever i hver side og en styrmand. Vi roede syd ud af
Alssund og langt forbi Senderborg Slot. Det var koldt minus 2 — 3 grader,
let vind og strgom medlgbende, men sa begyndte det at sne. Det var ikke
tilladt at have vanter pa. Vi gvede takt roning, skive* arer og sejle med
treesejl, (arene var rejst i vifteform sa vinden kunne fange arebladene) sa
det gik ret steerkt og vi kom langt vaek. Da vi sa skulle til at ro tilbage
havde vi alt imod os, bade vind strgm og sg og sa begyndte det ogsa at
blaese kraftigt. Vi frgs og vores fingre var bla af kulde. Dem der beklagede
sig fik besked af styrmanden at de kunne ga hen agter* og pisse pa
fingrene. Det var der nu ingen der gjorde.Vi var forst tilbage pa skolen ved
17 tiden og stive af kulde, jeg glemmer aldrig den tur.

Vi var 6 elever pa vores kammer. Der var 3 kgjer*, en over og en
underkgje, 6 gamle stole, et bord og 6 sma skabe. Vi blev purret* ud Kkl.
06.00 og nar vi var ferdige med vaskeriet, skulle kgjerne* reddes pa en
bestemt made. Lagenet skulle veere stramt, der matte ikke veere en fold og
teeppet skulle rulles sammen, sa det lignede et helt lige rar. I skabene
skulle vores tgj ligge pa en bestemt made og sa skulle der ryddes op. Sa
var der morgenmad kl. 07,00 Kkl., 7.30 var der sa inspektion pa kamrene og
gud nade den stakkels synder der ikke havde sit grej i orden, sa kom
notbogen frem hvor man noterede forseelserne. Det blev fortalt til



morgenmgnstringen kl. 8.00, hvor vi alle, ca. 70 elever og lerer var
samlet. Sd blev flaget sat under afsyngning af: Der er ingenting der maner
som et flag der gar til tops. Der efter startede undervisningen. Ved
solnedgang blev flaget bjeerget, under afsyngning af: Fra himlen er du
faldet du Danmarks helligdom og sa var der aftensmad kl. 17.00
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Den gémle Sgmandsskole tv. den nye fh. Den Vér_ander dpfﬂrelse og vi var det sidste hold for man
flyttede.

En dag da vi kom ud fra en time og skulle holde frikvarter sa jeg noget ude
i havnen lige ud for skolen. Farst troede jeg det var mager der sloges om
fisk i vandet, sa fik jeg gje pa en arm der stak op af vandet, jeg rabte til de
andre hvad jeg havde set og vi lgb ned til de mindre robad vi havde
liggende neden for skolen ved vores bro.

Vores badebro. Her ses det gamle david system med ind og udhaler. Det bruges ikke mere.



Vi roede som gale og da vi kom ud til stedet, sa vi en lille dreng pa ca. 4
til 5 ar der flgd i vandet. Han havde faet luft ind under sin vindjakke og det
var det der holdt ham oppe. Jeg fik ham hevet op i baden. Sa sa vi et
stykker derfra en kasket drive i vandet, vi tog et par tag i drene og ville sa
hive ham op men der var ikke noget under kasketten. Det var far og sgn
der havde veret ude at sejle i en lille robad, som sa af en eller anden grund
var keentret. Drengen overlevede men faren fandt man fgrst en uge senere.
Det blev fortalt i 22 radioavisen, men den matte vi ikke hgre, vi skulle
veere til kgjs* kl. 22.00 dut.

Det var en hdrd skole, keft trit og retning og disciplin, meget veerre en hos
militeret. Kom vi til at gagre noget vi ikke matte fik vi, som sagt “noter” og
havde vi 3 af dem var der ikke noget med at fa fri og vi matte blive inde pa
skolens grund det antal dage som forstanderen Jakopsen under morgen
mgnstring idgmte os.

En aften vi var kommet til kgjs* havde jeg glemt at leese pa min
motorlerer, jeg havde for til neste dag. Jeg sneg mig ud i vagtstuen og
”]ante” en lommelygte, som jeg laeste motorleere med under teppet. Da jeg
var feerdig var jeg treet og lagde bogen og lygten ind under min kgje* og
ville sd leegge det pa plads neeste morgen, det glemte jeg og det blev
opdaget. For den forseelse fik jeg en not for at havde ”stjalet” lygten, en
not for at leese efter kl. 22, en not for at havde glemt at aflevere lygten og
en not for at havde glemt bogen under kgjen, i alt 4 noter. Til morgen
mgnstring blev jeg i alles pahgr idgmt 14 dages nagtelse af landlov og
matte derfor ikke forlade skolens grund.

Der var ogsa andre former for straf, sa som at skure dgrken* i vores
messe* med en tandbgrste, og at skifte vand i vandpytterne, ja deres
opfindsomhed var stor, de var rene sadister.
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Billedet er taget i anden anlednli’ng,“rr_len det var dene bad jeg trak drengen op i.

Skolen sluttede i februar 1962 og jeg fik min Sgfartsbog.

Efter jeg var kommet hjem, gik jeg straks i gang med at sgge hyre. Jeg
kontaktede K og rederiet Norden. Neesten samtidig fik jeg brev fra de 2
rederier, hos Norden kunne jeg fa hyre pa M/S Nordglimt som deeksdreng.
Hos @K med M/S Sibonga, ogsa som deksdreng og den skulle til Kina-
Japan, den valgte jeg.

Mange ar gik og jeg var sygeafmgnstret mit sidste skib M/S Sine Bres pga.
en blodprop i “lysmaskinen pa maskintoppen”og brugte % ar pa at blive
rask. En dag mgdte jeg sgfartsleegen i Fatex og spurgte om hvis jeg kom
og ville havde et stempel i den bla, hvad han ville sige til det. Han svarede,
lad veere med at spgrge mig om det, var svaret. Sa var min tid med



saltvand under kglen forbi og jeg blev "udnaevnt” til at veere gammel og
blev pensionist. En aften kom jeg til at teenke pa den lille dreng, jeg havde
hevet op af Sgnderborg havn. Vi havde ikke pa skolen hgrt noget siden den
januar dag og mange gange havde jeg efterfglgende teenkt pa hvad der var
blevet af ham og fik sa ideen til at forsgge at finde ham.

Jeg brugte sa et par aftener ved pc,en, men det gav ikke noget. Jeg fik sa

Redningsmand oz

efterlyser de reddede

En gammel semand vil
gerne i kontakt med
en overlevende dreng
fra en dramatisk haen-
delse pa Alssund ud
for Alhambra for 51 ar
siden

Af Svend Mikael Larsen

EFTERLYSNING "[cg gik pa
~mpmandsskole 1 den gamle slo-
Ie Alhambra ved broen tl Als 1
1961 @l 1927 Sddan staner
en henvendelse, som Lokala-
visen Budsiikken har modia-
get e Bjame Skov Poulsen fra
Korser, Videre skriver han:

"Vi kom en dag ud 4l -
kvarter, og der sd jeg ude |
Alssund noget, der lignede
miger, som sloges, Men =i fk
jeg aje pi en arm, der stak op
al vandeL. Jeg fik [at i tre dren-
ge, og vi lab ned Gl vores bide,
der 14 neden for skolen. Da vi
kom ud dl stedet, 54 vi en lil-
le dreng, der flad i vandet pi
grund af laften i sit tej, o jeg
fik ham hevet op i robiden.
Lidt derra sa vi en kasket, men
da vi kom dl’."l'l]l’.‘lll. var der ilcke
nogen under kaskeoten, Vi
sepLe of stvklke td il der kom
andre Gl og roede 53 ind med
drengen.”

"eeg wil ansld ham Gl at veere

For g1 dr sides blev en dreng reddef op af vandel id for Alhambra,
MNu vil redningsmanden geme [ kontakt med ham,

en 4 til 5 4r gammel, og han
overlevede heldigvis. Det gjor-
de hans far desveerre ikke. Han
blev fundet cirka en uge efter.”
husker Bjame Skov Poulsen.
"Hvordan dette kunne ske,
ved jeg ikke, men de var sej-
let ud i en robéd, der s kaen-
trede. Det blev nawvnt i radio-

avigen, men den matte vi ikloe

hwre, tor der skulle vaere ro, og
Iyset sloulle slukboes kL 22" for-
Laeller han,

"Wi hik aldrig noget at vide
o det efterfslygende forlel.

Jeg har siden vaeret semand,
men er nu pensionist. Jeg har
lorspgt at finde drengen men
kan ikke, og det er ham, jeg
geme vil finde,” siger den pen-
sionerede semand.

Vil og kan I hjzlpe mig
med det, sé vil jeg blive meget
grlacl " slutter Bjarme Skov Poul-
sen sin henvendelse,

Kender man noget Gl doen-
gens skasbne, kan man kone
Lakte Bjarne Skov Poulsen pd
phjarneijulbiidl.

ideen til at kontakte en af aviserne i Sgnderborg og her er resultatet.



Cirka 2 maneder efter indleeget i avisen, blev jeg en aften ringet op af en
der presenterede sig som Norbert Poulsen. Han fortalte han var den lille
dreng jeg hev op af Sgnderborg havn i januar maned 1962.

Vi talte leenge sammen og han fortalte hans mor efterfglgende fandt hans
mor en ny mand og Norbert fik efternavnet Poulsen. Han uddannede sig
inden for forsvaret og var i 15 ar tilknyttet Oksbgl lejren.

Den havde min onkel Olav og feetter Finn ogsa veeret tilknyttet og Norbert
kendte dem baekke 2 godt. Da jeg nevnte dem udbrgd han, ja Prip, (Olav
Prip Petersen) ham kender jeg god og Finn var hans sgn, altsa din feetter.
Han havde i hele hans ungdom boet i @Jlgod og en stor del af min familie
boede i og omkring Grindsted og dem besggte jeg meget tit. Tja maske
havde jeg mgdt Nobert, uden at vide hvem han var.

-

Her er s den lille 5 é’lrig dreng jeg hev op af Sgnderborg havn i 1962, Som 16 arig.
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Semandens hemmelighed. Kan bruges til flere ting ogsa som handjern :-)



Nobert 21 ar. Ved Militeeret.

Og som voksen.

Havde jeg ikke set ngjere pa det plaskeri, som jeg i forste omgang antog
for mager der sloges i vandet, havde Nobert sikkert ikke levet i dag. Jeg
vidste godt han havde overlevet vandgangen, for han hylede og skreg da vi
roede ham ind.

Nu har jeg vished for han efterfglgende har et godt liv.

Leesejlstik tgmmerstik.



Her ude midt i Sgnderborg havn hev jeg ham op.

Efterfalgende agenda/plan for at skrive om nogle af de skibe jeg har haft.

M/S Sibonga af Kgbenhavn, rederiet EAC. (JK)
M/S Hela af Horsens.
M/S Carl Fridolf af Svaneke.
M/S Gerda Vesta af Svendborg.
M/S Ruth Lindinger af Kgbenhavn, rederiet Lindinger.
M/S Karin Smits af Kgbenhavn.
M/S Inger Clausen af Grasten, rederiet Clausen.
M/S C.F. Tietgen af Kgbenhavn, rederiet DFDS.

Sgvernet. Audergd, Hvidbjgrnen og Flora.
M/S Hans Broge af Kgbenhavn, rederiet DFDS.
S/S Eduard Suenson af Kgbenhavn, rederiet Store Nordiske.
M/T Dangulf Mersk, af Svendborg. Rederiet A. P. Mgller.
M/S Mombasa af Kgbenhavn, rederiet EAC. (UK)
M/F Helsingborg af Helsinggr, hjemmehgrende i Helsinggr, rederiet DSB.
M/S Julle, Kalle og Mille.Rederiet JKL Jysk Feergefart, Juelsminde-Kalundborg
M/F Prinsesse Benedikte, samt alle feerger pa Storebelt. Rederiet DSB.
M/T Sgrine Tholstrup af Kgbenhavn, rederiet Tholstrup.

Martec er et maritimt og polyteknisk uddannelsescenter i Frederikshavn.
M/S Lady of Chichester, hjemmehgrende i kingston jamaica. (Ralsuger)
Tug Norsund. WW gaende slebebad, rederiet Svendborg Bugser.
M/S Sine Bres af Faborg, rederiet Nielsen & Bresling. Som blev mit sidste skib.






M/S Sibonga. 8. marts 1962 — 22. august 1962.
Den 8. marts 1962 menstrede jeg OK, s M/S Sibonga i Kebenhavn som
deksdreng. Rejsen gik til fijernagsten og varede ca. 6 méneder.

e

I Japan anlgb vi Kobe, okohama og Otaru, som var vendepunktet pa

rejsen.
Motorskibet “Sibonga™ Hjemsted: K.obenhavi, Kaldesignal: OYRM.
Byggeiir: 1953, Byggested: AJS Nakskov Skibsvaerfl, Danmark.,
Byggenr: 32, Besmetning: 50 (12 passagerer)
Kol lagt: Antal TELs:
Sozat: 2643- Antal reefers:
1953
Laengide: 14966 | Brt:  8.695. Hovedmaskine: 1 stk. BEW 774V TRE-160,
i,
Bredde: 19,08 MNre: 5151, HEK: 9,700 ihk - KW:
m. 8.750 bhk.
Dvbgang: I 1.67 Tdw: 10.4K). | Fartiknoh: 16,8
1.
Pravetur: 14/7- Periode i fart: 1953 — [975 Ex. Navne:
1953,
Leveret: 14:7- Sidste tur:
1953,
Indsat: Salgsir: 1975

Rederi: A/S Det Ostasintiske Knmﬂgni, Kabenhavn.

Skibets videre historie:

1933 "Sibonga” blev indsat péd Kompagnieis ruler (il Auvstralien og Fjernesten. | modsaming
til de evrige skibe i S-klassen, som var udstyrel med bipodmastier, var "Sibonga” {
lighed med P-skibene ndstyret med konventionelle master og Samson-poster,

1964: Ombygget bla. med en foraget kalelastkapacitet med henblik pd indsacttelse pa
Pacific-linien, og foretog i alt 29 rejser pd denne linie,

1975: Solgt til Henry Stephens Shipping, Nigeria, men disponeret al @K, Skibet hlev ved
denne lejlighed omdobt til "lHealuji®.

1979: Ankommer 8/1 til Gijon, Spanien for ophugning.

OK,s Sibonga i Hobart, Tasmanien
Besatningen var pa 49 mand/kvinde og 6 passagere.



4 matroser og en dsse, nyder tilverelsen i Bankok. Badsen Charlie kavlgafn med sin kanin som
som han havde kebt 1 en styrke 12 brandert.

Ved et tilfelde fandt jeg fotoet her. Skipper Zacho Pedersen med frue pé sit kammer.



J wime

Ole Danmark, 16, er den yngste om bord. Han si-

ger, at ha.n altid gerne har villet ud at sejle. Nu
skal han i laere som maskinarbejder, og derefter:
— 84 skal jeg ud igen. Der er spsendende i Psten.

Koksmath Ole Pinocchio Nuthorn Danmark Nielsen, det hed han sgu, det stod 1 hans pas, som jeg
selv har set.

Dette bestig 14 pa mit bord da jeg forste gang kom ind p& mit kammer. Vi kaldte det ”P”. bestig.



PHILIPPINES
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MALAYSIA
De 4 byer vi bl.a. lastede kobra. Et kig ned i vores 4. last, hvor man ser kobraen.
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Sumpen i Bangkok. ”gaden” her kaldte vi for railway street. Det var ogs her vores damer boede.

Pé turen hjemover anlgb vi Shanghai 1 Kina, derfra Hong Kong til Manila,
Cebu, Davao og Iloilo pa Filippinerne, hvor vi lastede kobra (knust
kokosnedder.)
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Shanghai 1962, sikken en trafik.

Den 18. juni 1962 14 vi netop 1 Iloilo hvor der blev konstaterede ild 1 kobra
lasten 1 last nr. 2, vi fik slukket ilden, men matte gd brandvagt til anleb af
Bangkok.

i s

Cobrabille

Nar man laster kobra far man 1 milliarder af kobrabiller ombord med
kobraen, disse biller er sorte, 4 til 5 mm. store og de er overalt, selv i de
brasede kartofler, for kokken kan ikke holde dem vak fra maden, ud for
lastrummene kan man skrive 1 dem. De kan bide og de er ogsé 1 kgjerne™.

Den 21. juni i Davao omkom fyrbeder Ove Andersen (Alaska Ove) ved en
nedstyrtnings ulykke, han var ssmmen med fyrbeder Georg Jensen (Georg
Guldtand) ved at rigge™ en stilling™ til over maskintoppen®. Vi havde haft
stempeltreek™ hvorved der var afrigget et gelender og her rog Ove
igennem og 10. meter ned og landede pa en elektromotor. Bisattelsen
fandt sted pa Filippineren, og urnen blev hjemsendt og nedsat pa Assistent
Kirkegarden 1 Kebenhavn.

Alaska Ove havde arbejdet 1 Alaska og det var ud fra det han fik
ogenavnet, Alaska Ove.

Efter Filippinerne gik vi til Saigon 1 Syd Vietnam og det var her jeg fik mit
debut pé det seksuelle omrdde. Det var ikke tilladt at tage kvinder ombord
men da det blev merkt morsede badsen* over pa den anden side af floden



og efter 15 min. kom der en lille robad med 7 — 8 piger, malerlejderen™
blev stille firet af og sd kom pigerne op ombord. Badsen™ sagde! den forste
der kommer ombord er deksdrengens. Det viste sig at det var mamasan
(horekassebestyre) der var forst ombord, en lidt &ldre dame pé ca. 35 — 40
ar, nd men det gik da.

Mariners CI.le i Bangkok hvor vi badede.

Sa “hjem” til Bangkok.

Pé vejen til Bangkok lgb vi ind 1 en tyfon. Barometeret faldt drastisk og
skipper gav ordre til at alt skulle sattes fast og surres. P4 dekket blev alt
efterset og alle ventiler der kunne lukkes blev lukket og sa var vi klar til at
tage imod tyfonen. Det var voldsomt, vi fik besked pa at komme hen
midtskibs, her var vores redningsbade, 2 1 hver side og vi matte ikke gé
hen agter til vores kamre for skipper gav lov.



Alt er surret og lukket vandteet, klar til at modtage tyfonen.

Jeg vil godt indremme, at da savnede jeg min mor meget og jeg var bange,
jeg kunne ikke lade vere med at teenke pé den lille jule aften 1 1954 da vi i
radioen herte om Gerda Toft,s forliste 1 en storm hvorved hele dens
besaetning pd 31 mand omkom incl. min onkel. Jeg blev ogsé klar over at
det var derfor jeg i1 forste omgang ikke matte komme ud at sejle for min
mor, og her var det en tyfon.

Jo, jeg var bange, mit problem var, at viste jeg det, var jeg bange for de
andre ville syntes jeg var en tosedreng, det var ikke ret nemt at vaere mig.
Fyrbedernes messe 14 midtskibs og her var de fleste fra daeksbesatningen
samlet, s kom 3. styrmand og sagde vi skulle hente vores redningsveste
pa baddakket, som 14 pé 3. dek. Da det var overstdet sad/sov vi 1
fyrbedermessen i et degn for vi var ovre det varste. Nar man kiggede ud
af kogjet og sd ud over havet s man ikke sé store belger, men havet var
pisket helt hvidt af vinden, det var som at sejle 1 melk. Jeg talte en hel del



med badsen™ og 1 dag kan jeg forsta han forsegte at berolige mig, han
fortalte at han havde provet det mange gange og ogsa hvor det havde varet
meget verre og at skibet nok skulle klare sig. Jeg sagde, vi har jo faet
besked pé at have redningsvestene klar, ja sagde han men det er kun for en
sikkerheds skyld, du kan tage det helt roligt. Som i kan lase af det
efterfolgende klarede vi orkanen.

J gt

Bagvejen hjem til damen, ikke altid vi slap terskoet hjem, for de plankér kunne vare meget smalle

sidst pd natten.

Vi ankom Bangkok og det var nasten lige som at komme hjem. Flere af
besatningen der havde varet 1 Bangkok for og havde faste damer, de stod
og ventede pa kajen og kom nu ombord som nogle af de ferste. Som
leeserne sikkert kan forstd var gensynsgladen stor. Arbejdet pa skibet
skulle jo passes og imens det skete gjorde damerne rent pd de respektive
besatningsmedlemmers kamre, vaskede tgj og syede og stoppede det tgj
der trengte til det. Det var kutyme damerne fik de penge deres fyr havde
taget op og ndr vi afsejlede beholdt damen det der var tilbage, hvis der da
var noget. Det det var s& damen der betalte det man evt. kebte 1 land, ture
rundt og se sevaerdigheder, bar regninger, ja alt betalte de. Det havde den
fordel at vi aldrig blev snydt og ikke betalte mere end det kostede for en
Thai- er, for damerne scorede jo overskuddet.

Det var jo 1 de gode gamle dage hvor vi 14 op til 14 dage 1 Bangkok og det
var lenge nok til der ikke var mange penge tilbage pa bogen.



Sibongas bro. Stolen i forgrunden er ikke til rorgengeren, vi matte sta op.

Det havde Georg Guldtand heller ikke men han var snu og narrede Psyko-
patersen, skipperens ggenavn, han hed Zarko Pedersen.

Georg gik op til ham og fortalte at han havde mistet sine briller og ikke
kunne undvare dem. Skipperen havde en mistanke til det var lagn og
sagde til Georg at han kunne fa 10 bath, sa kunne han tage en taxa ind til
Bangkok og se pa et par briller og fa optikeren til at skrive belgbet pa et
stykke papir, det skulle han sa vise skipperen og sd kunne han fa penge til
et par nye briller.

Georg susede ned pa hans kammer hvor han havde en af de letlevende
lokale ”skenheder” boende, hende satte Georg ind 1 sagen og hun udfyldte
sa et stykke papir pa Thailandsk, det eneste der kunne leses var belobet.
To timer efter gik Georg op til skipperen med sedlen og fik penge til et par
nye briller, vi sa ikke Georg i 2 dage.
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To dage efter skulle vi sejle sidst pa eftermiddagen, men Georg var ikke
ombord og vi matte ikke sejle uden ham. S sendte skipper 2
maskinassistenter i land for at lede efter Georg, de var vaek 1 flere timer og



kom sa ombord skide fulde og fortalte de ikke kunne finde Georg. Enhver
kunne se de ikke havde ledt serlig meget efter ham, men havde hygget sig
gevaldigt pd Moskito Bar. Forst pé aftenen herte vi forseg pa at synge
Danske faedrelands sange, det var Georg der ankom ombord 1 en sampa,
der sad han ifert hvide lodne underbukser og med en cigar 1 den ene hand
og en flaske monkey whisky* 1 den anden.

Det kunne vere Georg Guldtand der sidder i sampanen, men det er det nu ikke.

Her et foto af Georg Guldtand (Jensen) ogsé 1 loftet stemning ifort underhylere. Fotoet er taget
ombord pa en anden af OK,s skibe og er af yngre dato.



Sibonga 14 p strommen, det vil sige vi 14 ankret op pa floden og for at
komme ombord og fra borde, var vores gangvej firet af til vandlinjen. Det
forste trin pa sddan en gangvej hedder harpunen og da Georg efter flere
forseg kom op pa den og ville vinke op til de mange af besatningen der
stod 1 stb*. Side og "ned” Georgs ankomst, fik han bagover balance og
med et plask 14 han i floden. Det forste vi sd af Georg Guldtand var
whiskyflasken der kom ud af vandet, cigaren var selvfelgelig géet ud og
hang slapt ned af hans mundvig.

Skideballen hos skipperen kunne efterfalgende heres over det meste af
Bangkok. Ud over mig var der 4 drenge ombord, de skulle hver morgen k.
6 stille pa broen, (jeg skulle ikke, for som daeksdreng er man under
badsmanden) hvor skipperen sé efter rene negle og ren T-shirts og gud
nade den arme synder der havde glemt et eller andet.

Zérgo .Petersen 1 forgrunden og en lods.

Vi var alle "mestre” ombord, nar skipper sagde noget til nogen var det, -
her nu her mester” eller "mester” jeg har sagt til dig osv.

Hver formiddag gik skipperen spadsere tur pa baddaekket ifert pis tofler*
og sarong™ og sa husker jeg han lignede en abe, han var lille, bred og
lodden over det hele.

En lidt treels oplevelse havde jeg en formiddag. I stb.* sidegang 1a en af
matroserne og skulle splejse et spring (wire). Jeg kunne se han brugte
forkerte indstik (jeg havde jo lert det pd Semandsskolen) jeg spurte derfor



om jeg skulle hjelpe ham. Uden advarsel stak han mig det storste sebe gje
jeg nogen sinde har haft, jeg skulle dbenbart ikke fortalle en matros noget.
Til middag da jeg kom ind 1 matrosmessen™ si badsen™ (Charlie
Kavlgarn)* mit flotte gje og spurgte mig, hvordan det var opstéet. Jeg ville
ikke forteelle ham det, og provede ”den med deren” men jeg blev sa
tvunget til det. Badsen spurgte mig, kan du splejse wirer daeks (mit
ggenavn), hvortil jeg fortalte ham jeg havde leert det pd Semandsskolen,
okay nér du er feerdig med baksternen,™ efter middag sd kom ud 1 det
agterste dekshus 1 bb.* side, sa kan du vise mig hvad du kan. Da jeg var
feerdig efter middagen gik jeg ud til ham 1 dekshuset og lavede et
gjesplejs, den var ikke ret pan, men den var rigtig.

Da hele svarten om aftenen sad og spiste, sagde badsen hgjt, til ham
matrosen der havde pandet mig det bl gje, at hvis han sd meget som rorte
mig igen fik han med ham at bestille, sd var jeg “fredet”.
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Maskinolk pa arbejde, leeg maerke til sterﬁplemes storrelse.
Efterfolgende spurgte baddsen™* om jeg kunne tenke mig at leere mere, det
ville jeg gerne og mange gange efter var vi 1 dekshuset, hvor han lerte
mig en masse, ja faktisk det meste af hvad jeg kan, og 1 alt beskedenhed
kan jeg nasten alt med arbejde 1 wire, tovvark og sejldug.



Bugis Street i Singapore Lokal skenhed m/k ??

Efter Bangkok gik vi til Singapore, hvor vi besggte Bugis Street. Her skal
man virkelig passe péd for mange af ”piger”, har en ’tap” gemt i bukserne
og det kan man ikke se for det naesten er for sent, jeg slap "heldigt” fra

besaget 1 Singapore.

AN
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Skalkearbejde. * Matrosmessen.

Fra Singapore gik vi gennem Suez kanalen. Her fik jeg stjalet mit kamera
som jeg havde faet i konfirmations gave. Jeg kan stadig ikke lide arabere.
Sa til Beirut, Latakia og Genova, Antwerpen, Rotterdam, Bremen,
Hamborg, Oslo, Geteborg, forbi Kronborg til Kebenhavn, vi var hjemme
og jeg afmenstrede d. 22.8.1962.

g

e

Flagknob med rundtern.



Det blev starten pé et spendende og dejligt liv som semand pa de 7 verdenshave.

For flere r siden fik jeg dette billede af x-Sibonga, fotograferet for anker
ud for Hong Kong. Et trist syn.

Ex. M/S Sibonga, nu M/S Ileoluji, hjemmeherende i Nigeria

SLUT.



M/S Hela 29. september 1962 — 22. december 1962.

Det neeste skib hed M/S Hela, hjemmehgrende i Horsens. Rederiet
Hela I/S, Horsens Jeg pamgnstrede som daeksdreng i Frederikshavn d.
29.9.1962.

Hela var et lille skib bygge ar 1950 pa Hiisumer Werft i Tyskland og pa
320 tons, en sakaldt coaster. Hela blev solgt i 1966 og fik nyt navn M/S
Hasseris.

M/S Hela. keﬁdihésbogsfaver OYII, sth. Side.
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Vi sejlede med kul og briketter fra Polen og det gamle @st Tyskland til
Danmark.

Vi var 6 ombord, skipper, bedstemand, som ville kaldes styrmand, en
letmatros og 3 deeksdrenge. Letmatrosen og os 3 drenge boede ude for
under bakken. Vi skulle ind af en kappe og ned af en lejder, for enden af
den var der i bagbord side et lille rum, det var "badeverelset” her var der
en lille bordplade af tree med et stort huld i, der kunne man sa sette en pgs
(spand) ned som sa kunne sta uden at veelte i darligt vejr, andet var der
ikke. Skulle vi have vand matte vi hente det henne agter i pgsen. Ville vi
have varmt ferskvand skulle vi spgrge skipperen fgrst og det var ikke altid
vi fik lov at tage ferskvand og sa matte vi bruge saltvand til at vaske os i,
nogle gange koldt hvis skipperen var sur pa en, han var nasten altid sur.
Handkleder og kajetaj skulle vi selv medbringe og sgrge for at fa det
vasket, men der var ingen vaskemaskine, sa helt rent var det aldrig, tveert



imod.

For enden af lejderen* lige ud, var dgren ind til et lille 4 mands kammer.
Det indeholdt 4 kagjer* som var placeret tveerskibs i den forreste del med
over og under kgjer. I de 2 gverste kgjer gik ankerklys igennem oppe under
daekket. En af de fgrste neetter 1a jeg og sov efter en hard vagt pa 6 timer
ved roret, pludselig vagnede jeg ved en godyl larm, det var skipperen der
smed ankeret i bagbords side og jeg havde den gverste kgje i bagbords
side, jeg fik en bule i hovedet pa starrelse med et hgnseag da jeg bankede
hovedet op i ankerklysset. Jeg troede vi var kollideret, men det var bare
ankerkeden der rovsede gennem ankerklysset lige over mit hoved.

Der var ogsa et lille bord med kistebenke rundt om, som vi kunne sidde pa
og nede i dem havde vi vores tgj og private ting. Opvarmningen var en
gammel kakkelovn der kun kunne breende nar vi var lastet pa snuden, men
sa kunne vi ikke styre skibet ordentligt sa vi frgs meget, samtidig drev
kondensvandet ned af skotterne, sa der var bade koldt og skide fugtigt,
beskidt og sa lugtede det feelt af sure teer og rgg fra kakkelovnen, fy for
fanden, den lugt kan jeg huske endnu.

Maden da! Ja den var jo ikke som min mor lavede den. Skipper og
styrmanden lavede den, vi skulle skrelle kartofler og gare bakstarn (rydde
og vaske op.) Messen 1a henne agter og skipper og styrmanden spiste farst
og som regel havde de adt alt kgdet, men der var alle de kartofler og sovs
vi kunne spise, til gengeld fik vi aldrig dessert og kun smer pa bradet om
sgndagen ellers var det margarine, smgrret ad skipper og styrmanden.

En gang fik vi ”frisk” forsyning af kartofler ombord, de var frosne og sa
stod der velegnet til skibsbrug pa sekken, fgj en gang hundezde.

Jeg skulle passe maskinen, smare hver 4 time, pumpe braendstof op i
dagtanken, sgrge for der altid var startluft, ggre rent og tarre olie op, male
og rydde op. Skipperen havde ogsa lert mig at starte hovedmaskinen, for
sa slap han selv for at ga der ned. Nar den skulle startes skulle den farst
tgrnes 3 gange med en stor jernstang pa ca. 1,5 meter, den skulle man sette
ned i nogle huller i svinghjulet og sa skulle den tgrnes 3 omgange. Sa
skulle der abnes for sgvandet, der skulle kgle maskinen og sa satte man
luft til og sa skulle den starte, det gjorde den normalt ogsa. En gang glemte
jeg at tage tgrnestangen ud af svinghjulet, da jeg fik stoppet maskinen
lignede tgrnestangen et 8 tal men det var intet imod den rgde farve
skipperen havde faet i hovedet da han kom Igbende ned i maskinen og
opdagede hvad der havde larmet og rystet, sa nalen viste 7 pa
richterskalaen Det gav en keempe skideballe og en belering om hvor
andssvag jeg var. En anden gang havde jeg glemt at dbne for sgventilen til



kglevandet til maskinen, ja kunne han havde fanget mig var jeg sikkert
blevet slaet ihjel, na men det kunne jeg for han var skide fuld, jeg
overlevede.

Arbejdstiden (der var kun arbejdstid) var fra skipper og styrmand syntes vi
havde sovet leenge nok og til de selv var sa treette eller fulde at de selv
madtte legge sig og vi kunne sa snige os til kgjs.*

Hyren* jeg fik, var pa 320 kr. om maneden og alle de frosne kartofler jeg
kunne ade.

Stetin

Nar vi fik et par dages liggetid i Stetin i Polen fik vi lov til at gd i land. Nar
vi vekslede 30 kroner pa den sorte bars, fik vi 100 til 125 zloty for en
dansk tier og for de 300 til 350 zloty kunne vi kgbe alt, den nat. Farste
gang jeg var i land i Stetin kgrte vi op til et, efter Polsk forhold mondeant
danse restauration med store runde borde med hvide duge der gik helt ned
til dgrken,* et stort orkester og mange mennesker. Vi var os 3 knaegte og
letmatrosen. Vi blev baenket ved et af bordene med hvid dug pa og bestilte
en flaske vodka og 4 glas, der gik ikke lang tid fer vi fik selskab af 4
lokale skgnheder og sa startede festen. Pa et tidspunkt var den ene af
pigerne vaek, na med det teenkte jeg ikke sa meget over, jeg sad og talte
med en af drengene over for mig.

Pludselig gav han nogle diskrete gisp fra sig og vendte det hvide ud af
gjnene, jeg anede jo ikke hvad han havde gang i fgr den forsvundne pige
dukkede op under bordet med et smgrret grin om ansigtet. Jeg fik gjne sa
store som tekopper da hun fik 50 zloty som “tak”, jeg var pa det tidspunkt
jo kun 16 ar og min mor var en af de eneste kvinde der ind til da havde
vaeret tettest pa mig.

Jeg kan bestemt ikke huske om jeg ogsa skulle prave.
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Hel i ldin havn. bb. Side.

Jeg holdt lorteskibet ud i ca. 3 maneder og afmgnstrede i Horsens den
22.12.1962 og naede hjem til jul, det var min mor meget glad for.

Jeg havde sa sammenlagt med sgmandsskolen og Sibonga sejlet et ar som
dreng og kunne derfor mgnstre ud som ungmand i naste skib.

e — =)

Trompet stik*



M/S Carl Fridolf 18. februar 1963 — 13. oktober 1963.

Den 18.2.1963 mgnstrede jeg M/S Carl Fridolf, der 1a i Hanstholm. Det
var mit 3. skib og jeg var nu ungmand.
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M/S Carl Fridolf. Kendingsbogstaverne* OWXA

" A

Mig som 17 arrig ungrnand‘(e_n sej ut)fra en S(zmdagtur op i fjeldet ved Bergen, Norge.



Dengang skulle man have 1 ar sejltid som dreng, et ar som ungmand og et
ar som letmatros fgr man kunne mgnstre ud som matros.

M/S Carl Fridolf var ogsa en coaster og lastede 520 tons.* Den var bygget
i 1962 pa J.J. Sietas, Cranz — Nevenfelde i Tyskland, og var et pragtfuldt
skib. Ikke nok med den la fantastisk i sgen, men besa@tningen er nok den
bedste jeg har sejlet sammen med. Vi var skipper, styrmand, maskinchef,
kok, mig som ungmand og 2 deeksdrenge, 7 mand i alt.

Vi sejlede i fri fart i nord Europa, aldrig de samme havne, men det betad
ogsa at vi havde meget lastrenggring. Arbejdet med af og pa lugning var
hardt, men det gav gode muskler.

Det var fgr patentlugernes tid sa det var treeluger, skalkejern og som regel
med 3 presenninger pa. De var stygge at fa af om vinteren, nar de var
frosset fast til hinanden. Under traelugerne 1a skerstokkene og de var
modbydelig tunge. De 14 jo i deres position og skulle skubbes enten for
eller agterud, sa lugen blev fri til losning/lastning. Arbejdet med skalkning
(lukke) skulle gares ordentlig, dvs. pa den rigtige made, for i darligt vejr
far man ikke muligheder for at ggre det om.

Broen pa Carl Fridolf. Skipper G. Hanson i baggrunden og Heine til rors.
Skipper som hed G. Hanson var en rigtig fin fyr, han var som en far for os
kneegte uanset hvad, kunne vi altid komme til ham hvis vi havde
problemer og vi kunne tale med ham om alt. Hans kone som hed Ruth og



var sygeplejerske var tit med pa turene, sjovt nok for hun led frygteligt af
sgsyge, bare en lille bule pa vandet sd var den gal.

Ll

Skipbers hustru Ruth (vores Mor)
Nar vi kneaegte arbejdede ude pa dekket kom hun tit ud med et eller andet
godt til os, kage, chokolade, sodavand eller andet i den stil og sa hjalp hun
altid kokken med at lave mad. Nar vi ville i land skulle vi jo op til skipper
for at hente de penge vi havde bestilt og sa sagde han altid, pas nu godt pa
jer selv og tenk jer om, gari 2 iland kommer i 2 ombord igen og sa ikke
noget med at kgbe freekke damer for alle jeres penge. Det ”skete” dog vi
gjorde det alligevel og kunne ved de lejligheder padrage os en af de
hersens erhvervssygdomme der begynder med ”Gunner,” det var sa op til
skipper med problemet i handen, til skideballe og ”hvad var det sidste jeg
fortalte jer far i gik i land. Jeg gider ikke se pa den, det kan Ruth ggre for
hun er sygeplejerske og sa matte vi vise hende problemet. Hun fortalte sa
om alle de ting man kunne padrage sig nar man ikke brugte “regnfrakke”
og det habede hun vi ville ggre hvis der kom en naste gang. Sa fik man et
hak i rgven (undskyld mit franske) og sa var det overstaet. Hun var et
dejligt menneske som vi holdt meget af.

Den taler vel for sig selv.
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Chief Engineer, Hans Miiller. Heinrich og mig liggende. En sgndag i sgen.
”Maskinchefen” hed Hans Miiller og var fra MélIn i Tyskland, han var
sidst i 20,erne. Han var en stille gut og holdt sig mest for sig selv, bager
var hans store lidenskab og dem leste han en masse af. En dag kom han
hen til mig og spurgte om jeg var interesseret i at leere tysk, for sa kunne
han leere mig tysk, hvis jeg sa ville leere ham dansk. Der gik ikke lang tid
far jeg talte tysk til ham og han svarede pa dansk og omvendt. Et par
maneder efter starten af undervisningen i det tyske, 1a vi i Hamborg hvor
Hans og jeg gik i byen og her matte jeg vise mit pas fordi de pa vertshuset
ikke troede pa at jeg var dansker. Da jeg afmgnstrede kunne jeg nesten
perfekt tysk og Hans kunne dansk, fin fyr var han ogsa.

Kokken hed Ole, ja han var jo ikke kok men en knegt pa 18 ar som godt
kunne lave mad nar han fulgte Frk. Hansens kogebog ngje, og det han ikke
kunne, leerte Ruth og skipper ham, jo vi fik god mad ombord, det skulle
der ikke spares pa sagde skipperen. Ole var ogsa en helt igennem okay fyr
at sejle sammen med.
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tv. mig, kokken Ole, ham th. kan jeg ikke huske hvad hedder.
De 2 deksdrenge hed Heinrich og Anders de delte kammer sammen, jeg
havde en mands kammer, skgnt, feelles bad og toilet med koldt og varmt
vand i hanerne, vaskemaskine (den gammeldags type) men dog en
maskine, noget helt andet end den gamle ”plimsoller” til M/S Hela som jeg
kom fra.

Heinrich og Anders var jo ikke sa erfarne som mig men de var meget
interesseret i at leere og det var de begge gode til, vi havde et meget fint
samarbejde. En uge efter jeg var kommet ombord blev jeg kaldt op til
skipper pa broen, hvor han "udnevnte” mig til ’badsmand”,* det var mig
der skulle lede og fordele arbejdet og skulle varsko* styrmanden nar vi var
sgklar, som betyder at lugerne er skalket* og tette, at bommene er pa
plads, alt er surret og sat fast, lukket vandtet, ankrene er sat fast og
ankerklyssene er cementeret, sa vi for den sag skyld kunne klare at lgbe
ind i en orkan uden der sker noget ved det, og sa skulle styrmanden ga
rundt for at se efter om alt nu ogsa var som det skulle veere. Der gik ikke
lang tid fer styrmanden sagde at det ikke var ngdvendigt for ham at ga
rundt og se efter om alt nu ogsa var i orden, vi kunne godt selv. Se det var
tillid sa det klodsede. Jeg kan desverre ikke huske hvad styrmanden hed
og hvor han kom fra, men en yderst behagelig mand var han. Jeg vil pasta
vi var som en hel lille familie.




Mit arbejde ombord var at ga vagt nar vi var i sgen og sa skulle jeg sgrge
for at central smgreapparatet ikke lgb tgr for smgreolie i maskinen, men

det fik jeg 100 kr. om mdneden for ud over min hyre. Under land gik vi 3
knagte dagmend og sd skulle jeg, ja "styre” de 2 andre.
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Fra venstre, Heinrich, Anders og mig.
Det var der heller ikke nogle problemer med, de var gode arbejdskollegaer
og kammerater som jeg lenge efter holdt kontakten med. Vi knagte lavede
jo ogsa “skgre” ting og en episode star helt klar i min hukommelse.

Heinrik. Anders. mig.
Deksbesatningen.



Vildi Rouen ved floden Seinen i Frankrig, det var varmt og vi var ved at
spule deekket, da vi begyndte at sloges med vand. Anders havde gemt sig
ved lugekarmen med en pgs vand som Heinrich skulle have i hovedet. Da
Heinrich sa Anders med pgsen lgb han, men han kunne ikke lgbe fra
Anders sa resolut, og uden at teenke sig om sprang han i floden for at
undga at fa kylet en pgs vand i nakken. Ja ja det var jo kun for sjov, men
der var en meget sterk strgm i floden og den kunne Heinrich ikke hamle
op med, sa han drev hurtigt veek. Jeg fik fat i en kasteline og rendte ind pa
kajen og lgb efter Heinrich som allerede var ca. 150 — 200 meter vaek ned
af floden, efter 3 forsgg fik Heinrich fat i kastelinen som jeg smed ud til
ham og Anders og jeg fik ham hevet ind og op, py ha det var teet pa det gik
rigtig galt, behgver jeg at forteelle at skipper var rasende!
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J.J. Sietas, Cranz — Nevenfelde.



Her er Carl Fridolf, nu som m/s Nyborg og pa norsk flag, 52 ar gammel. Billedet er taget i Norge.



Lastet til lastelinje mearket. Her er det godt vejr, kan du forestille dig det var storm?

Den 13.10.1963 afmgnstrede jeg M/S Carl Fridolf, i Esbjerg, det blev til
ca. 9 dejlige maneder, som jeg aldrig glemmer.




Jeg har en bekendt, Jesper Hansen som i 2002 kgbte sleebebaden Vitus.
Han solgte Vitus i 2017 til Finland. Det sidste sleeb han havde, var fra et
sted i Norge til Esbjerg med en coaster, der hed m/s Nyborg og det viser
sig det var mit gamle skib Carl Fridolf.

En lidt trist afslutning.
Det starter faktisk med jeg en dag i begyndelsen af 2002 var pa den lokale,
jeg ville havde en pot billard. Jeg sad ved baren da Jesper Hansen kom ind
og fortalte han lige var blevet skibsreder, han havde kgbt sleebebaden
Vitus. Det talte vi lidt om og sa sparger Jesper, hvad gar du og laver. Jeg
svarede ingen ting, vil du havde noget, vi skal til Sortehavet og jeg
mangler en mand. Sa har du en nu svarede jeg og vi sad sa og talte lidt om
det. Sa sparger Jesper nu, er du vel skibsassistent, nej svarede jeg jeg er
matros. Satans ogsa, sa kan jeg ikke bruge dig, for sa skal jeg havde en
mand mere til maskinen og det h har ]eg ikke rad til.
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Vitus.
Bemandingsreglerne var at en skibsassistent havde papirer, sa han/hun
kunne passe maskinen og det var netop de papirer jeg ikke havde som
matros.
Du skulle da tage de papirer sagde Jesper. Det havde jeg ogsa selv tenkt
pd, men aldrig taget mig sammen til. Det tager jo et 4 ar. Det %2 ar gar sgu
hurtigt sagde Jesper.
Jeg gik hjem og argrede mig, tog beslutningen og kontaktede Martec i
Frederikshavn. Vi har lige en plads ledig, vil du havde den er det din og det
ville jeg.



Jeg startede pa Martec den 7. januar 2002 og var ferdig den 9. juni 2002.
En dag kom jeg til at teenke pa Jesper ogsa havde sagt det ville veere en
fordel hvis jeg ogsa tog et radio sertifikat. Jeg gik op pa kontoret og her
spurgte jeg forstanderen om de ikke havde et radiokursus. Jeg kunne se
han teenkte lidt over det. Nej svarede han det har vi ikke, men hvis du kan
samle minimum 8 og max 12, vil jeg se om det er muligt at starte et. Jeg
satte en seddel op i messen, med ordene fgrst til mglle. Samme dag havde
19 skrevet sig pa. Forstanderen fik det aranceret, sa nar det officielle
kursus var slut en fredag, kunne vi blive pa skolen weekenden over, pa
egen kost og starte pa radiokursuset mandag morgen. Kursuset tog en uge
og fredag morgen var der afslutningsprgve. Om torsdagen, dagen far
afslutningen sagde vores lere, lad nu vaere med at ga pa vertshus i aften
det bliver hardt i morgen. Vi var jo 12 og sa trak vi lod om hvem der skulle
starte om morgenen, jeg trak nr. 6.

Efter aftensmaden var der 2 der ville pa vertshus og plagede os andre om
at ga med, men det var der ingen der ville, sa gik de selv. Hvornar de kom
hjem, tja det ved jeg ikke, men de var umulige at purre ud. Vi lavede
lynhurtigt nummerfordelingen om sa de fik nr 11 og 12. Den ene kom op
midt pa formiddagen, den anden kom ikke og derfor dumpede han. Det
farste den anden gjorde da han kom ind til prgven, var at braekke sig i
skidtpgsen og sa dumpede han ogsa. Vi var sa 10 der bestod RUC
sertifikatet.

Jesper flyttede pa et tidspunkt til Tejn pa Bornholm og jeg traf ham kun et
par gange om aret nar han var i Korsgr og besgge hans foreldre.

Vi skriver nu maj 2018 og nu sker der noget. Jeg er pa en maritim Norsk
hjemmeside og ser et foto af en coaster, der hedder Nyborg, men er pa
norsk flag. Jeg syntes den ser bekendt ud og treekker oplysninger pa den.
Det viser sig, det er mit gamle skib m/s Cael Fridolf der tgffer rundt i de
norske fjorde. Jeg har flere gange set Vitus pa ais,en og hgre han er pa vej
fra Norge med en coaster pa sleb, som skal til Esbjerg og hugges op. Pa et
tidspunkt taler jeg med Jespers far Walther Hansen og han forteller det var
mit gamle skip Jesper slabte til ophugning.

Jeg fandt ophugningsverftet Smedegaarden A/S i Esbjerg og skrev til dem
om rigtigheden af mine antagelser, det var dem der havde slagtet mit godt
50 ar gamle skib. Samtidig med de svarede mig sendte Morten
Smedegaard disse 5 fotos.



Her kommer hun. Indsejlingen til Esbjerg med Vitus foran og en bagstopper.

A ! :: l
Kvelerstik.

Over 50 dr gammel og stadig et flot skib. De 2 forste kogjer i bb. Side ver mit kammer.
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Det gar ondt pa sgfolk nar man ser disse billeder det er lige som om man
har mister noget og man fgler sig trist og alligevel er jeg glad for
billederne. Det ma veere det der kaldes for ambivalent. Sngft.

Fridolf

Svaneke

Aret veere dens minde.
Bjarne Skov Poulsen. Copyright.






M/S Gewrda Vesta. 9. januar 1964 — 27. maj 1964.
M/S Gerda Vesta blev mit naste skib. Jeg monstrede Gerda Vesta 1
Kebenhavn den 9.1.1964 som ungmand.

.b
o ,

t

Gerda Vesta var bygget pad Husumer Schiffwerft 1 Tyskland 1 1962 og var
ogsa en coaster pa 580 tons, lidt sterre en Carl Fridolf men ellers stort set
samme skib. Senere blev den solgt til Dansk reder og fik navnet M/S
Opner.

I den periode jeg var ombord sejlede vi i1 eksport farten for DFDS pé Kings
Lynn, Middelsbrogh og Newcastle i England, Alborg, Arhus og
Kegbenhavn osv.

Det var barsk sejlads over Nordseen 1 vinter manederne og det havde da
ogsa near gaet galt. Vi havde lastet feerdig 1 Middelsbrogh og sejlede kl. ca.
23.30. Vejrudsigten lovede staerk storm 10 til 12 fra NNW efter den gamle
skala, men skipperen skulle til 50 &rs fodselsdag 1 Kebenhavn, sa vi skulle
sejle. Vi fik lodsen ombord som sagde til skipperen at han var godt tosset
at sejle 1 det vejr, og at han kun ville tage os ud til yderhavnen. N4, skipper
skulle til fodselsdag sé vi sejlede.

Naste dag var jeg til rors fra kl. 06.00 til k1. 12.00, kl. 11.30 kom
styrmanden, han havde ikke sove meget pga. vejret, og skulle aflose
skipperen kl. 12.00. Vi 1a 1 et forfaerdeligt vejr og selv om det var ca. 12
timer siden vi forlod Middelsbrogh kunne vi stadig se land. Styrmanden
sagde til skipperen at med det vejr og fart vi gjorde, kunne vi ikke nd hjem
sa skipperen kunne komme til fadselsdag. Ja det har du nok ret 1 sagde
skipperen og spurgte om han syntes vi skulle gi ind igen, hvortil
styrmanden sagde, ja det syntes jeg for dette her er ikke sjovt, for flere



gange var han ved at blev smidt ud af kejen. Jeg fik sé ordre til at leegge
roret hdrdt™* stb. ndr der var et hul i sgen, (den 7. sg er normalt stor og nar
den er veek kommer det vi sgfolk kalder for et hul) jeg lagde roret hirdt
stb. og skibet begyndte at dreje, men det gik for langsomt, og sa fik vi en
forkert s@. Hele skibet var begravet 1 vand, benene forsvandt under mig og
jeg rog over 1 stb. side af styrehuset sammen med skipper og styrmanden.
Skipper var den der forst kom pa benene og op til roret og fik det lagt hardt
bagbord, men skibet ville ikke lystre roret selv om maskinen kerte for fuld
kraft. Gerda Veste 14 nu med ca. 30 graders slagside og havde taget kursen
over mod en stor styg stenmole der ragede langt ud i havet. Pa det
tidspunkt havde vi ikke kontrol over skibet. Skipper stod ved rattet med
roret hardt bagbord, for at fa Gerda Vesta vaek fra kursen til stenmolen.
Efter en evighed (sddan foltes det) kunne vi marke skibet begyndte at
girer™ 1 sgen og pludselig begyndte den at dreje bagbord, veek fra
stenmolen.

Pu ha, det var for tet pd. Jeg har aldrig set en mand svede som skipper
gjorde da skibet ikke ville lystre roret og ikke ville vak fra retning
stenmolen. Havde vi ramt den var vi blevet smadret og vi havde ikke haft
en chance for at overleve madet.

N4, vi kom ind til Middelsbrogh med 30 graders stb*. Slagside. Det viste
sig at lasten, som var stebegods rer havde forskubbet sig. Vi havde selv
surret rorene 1 lasten for afsejling og jeg garanterer for at det var gjort
godt, vi havde brugt helt nye 12 mm. wirer, de var sprunget som var det
sytrade.

Vi fik sd losset stumperne og fik ny last, men skipperen naede ikke
fodselsdagen og efterfolgende fik vi af havnearbejderne 1 Middlesbrogh
ggenavnet den Danske undervandsbad”.

Jeg husker ikke s& mange af besatningen men skipperen hed Tom Nielsen
han var gammel Marsk skipper men var blevet smidt ud af rederiet fordi
han havde veret med til, 1 hgjt og klart vejr at rende en Marsk “pram” op
pa et koralrev 1 Stillehavet. Det gor man ikke hos fetter Mersk, det koster.
Jeg husker ogsé en lidt kedelig episode. Vi 14 1 Kebenhavn og en aften ville
jeg 1 byen. Jeg havde en del penge og for ikke at risikere noget lod jeg en
500 kr. seddel blive pa vores kammer. Da jeg vdgnede neste dag var
seddelen vaek. Jeg ledte og ledte, men veaek var den. Jeg var sikker pa at det
var en bestemt der havde beffet den. Jeg konfronterede ham med min
antagelse, men han blev sur og rabte det ikke var ham. For en sikkerheds
skyld “’tabte” jeg min knytnaeve 1 ansigtet pa ham og sa var det slut for
ham med at flgjte, nu manglede han en fortand.



Der gik vel ca. 14 dage da jeg ville have en gammel jakke pa, jeg havde
haengende 1 mit skab og 1 inderlommen finder jeg seddelen pa de 500 kr.
Sammen med en STOR undskyldning gik forurettede til tandlege pa min
regning.

Jeg beskyldte ikke siden nogen for at stjele for jeg er 100% sikker.

Vi var 7 mand ombord og ellers var Gerda Vesta stort set indrettet som
Carl Fridolf, dog havde jeg ikke enkelt kammer, jeg boede sammen med en
letmatros der hed Frode Sjeblom pa et 2 mands kammer, han havde
underkgjen og som den yngste havde jeg overkajen.

Frode var en terstig men meget rar gut, vi fik ham ombord sidst 1 januar
1964 1 Kagbenhavn. Vi havde faet at vide der kom en letmatros nér vi kom
til Kgbenhavn og det gjorde vi ved midnat, det fras en smule og sneede
lidt men der var ingen ny mand at se. Vi var 1 gang med at gore losseklar
til om morgenen og pludselig lad der larm fra en container der stod pé
kajen, vi gloede noget da der ud af den kom en frysende gut, det var Frode
med en Oma margarine kasse under armen, der var hans tegj og papirer i,
andet ejede han ikke.

Dengang gik vi ogsa udkig ude pa bakken (forreste del af skibet hvor
ankerspillet stdr) men nér skibet tog vand over gik vi udkig p4 en af
brovingerne og var det helt dérlig vejr gik vi inde pd broen, nd men det var
jo vinter og skide koldt og Frode skulle pd udkig pa bakken men han havde
jo ikke noget varmt tgj, sd lante skipperen ham en jakke men det var ikke
nok, sa han stoppede aviser ind under sin skjorte for at holde varmen,
andet var der jo ikke at gore.

Engang vi 14 1 Newcastle ville vi op pa Ship Tavern, det neermeste
vertshus, vi spurgte Frode om han ville med men det ville han ikke. Det
var markeligt syntes vi for Frode kunne jo godt lide ol. Hvorfor vil du
ikke med spurgte vi, mine bukser er revnet 1 skridtet sagde han, pyt med
det svarede vi, jeg har heller ikke underbukser pé, jeg har ingen, du kan
bare lade vaere med at sprede benene sagde vi. Frode gik med. P4 et
tidspunkt havde Frode faet sat sig pa en baenk mellem 2 borde og lige
overfor ved et andet bord sad 4 kvinder, pludselig begyndte de at skrald
grine, de havde fiet gje pa Frode der nu sad med spredte ben, Frode syntes
ogsa det var sjovt og grinede sammen med kvinderne ind til vi s at hans
klokker og klokkestrengen nu 14 nede pé banken, det havde han ikke selv
opdaget, Frode fik samlet benene 1 en fart.

En anden gang var det mig det gik ud over. Vi var pa vej ind af Limfjorden
til Alborg og Frode var beruset. Ved ankomst havde han forspringet, (er
den forste wirer/trosse der kommer iland ved ankomst) da skipperen over



hejtaleren sagde hold fast 1 springet, stod Frode bare og gloede, hold fast
rabte jeg til ham, ja men jeg holder si fast jeg kan rabte han tilbage, for
satan da sd méitte jeg smide hvad jeg stod med og fik Frode vk sé jeg
kunne komme til at s&tte springet fast, vi havde ner ramt et andet skib der
14 foran os.

Vi fik fortgjet damperen og sé kunne vi sammen med Frode fortsatte
festen han havde startet. Pa et tidspunkt ville vi pd Hébet, en af 2 danse
restaurationer i Alborg. Da vi havde veret der leenge ville vi p4 morgen
vartshuset Roxy, jeg sd noget der lignede en taxa og sprang ud pa vejen
foran den, den stoppede ogsa brat og en flink “’taxa chauffer” kom ud og
abnede den bagerste der sd jeg kunne komme ind, de andre stod og lavede
fagter, men det si jeg ikke. Til gengald fik jeg inde 1 taxaen” gje pa 2
politi kasketter der 14 ved bagruden, da var det ogsé for sent.

Jeg havde intet gjort andet end tage fejl af en taxa og patruljevogn.

Det var der sgu ikke noget at gore ved, jeg blev kert pd politistationen. Pa
vejen til stationen forsegte jeg at forklare dem at jeg slet ikke var sa
beruset som de troede, ne jeg var faktisk helt @dru, men havde bare glemt
mine briller og derfor kunne jeg ikke se s& godt. Om det var den de
hoppede pa ved jeg ikke men de begyndte indbyrdes at tale om jeg ikke
var sé fuld at de kunne satte mig ind. Du kan godt g& unge mand sagde
den ene, hvortil jeg sagde, at ndr de havde kert mig til stationen métte de
ogsa kere mig tilbage igen, hov hov unge mand nu ikke frak, ne na sagde
jeg og sagde s pent farvel. Jeg gik ud gennem deres port og der stod der
en knallert, nd ja tenkte jeg, de ville ikke kare mig tilbage sa ma jeg selv
gare det og sd nappede jeg knallerten. (Det var s det forste jeg havde
’stjilet”, men det var vel en form for forcemejeure.”

Aldrig har jeg vaeret ude for at der kunne vare en sa “tet” trafik, s mange
rode lygter, telefonpzle og traer som i Alborg kl. ca. 4 om morgnen, men
rare mennesker var der heldigvis ogsa mange af, for de biler jeg medte
dyttede og vinkede til mig. Jeg kendte ikke byen men pludselig sé jeg der
stod Roxy med store rede bogstaver pa et hus. Jeg stoppede, stillede
knallerten som stadig ikke havde lidt overlast op ad en telefonpal og gik
ind. Der sad de andre og var i ferd med at leegge planer for hvordan de
kunne befri mig. Senere kom Frode og jeg op at skendtes om hvem af os
der skulle bestille en taxa, jeg mente ikke det kunne vare mig, jeg havde jo
forsegt en gang. Det endte med vi tog en taxa hver og kerte ombord. Da vi
vagnede brokkede Frode sig over en kran der stod inde p4 kajen, der skulle
den ikke std nar han sov. Han gik sa op til skipperen og brokkede sig over
det, men skipper kunne jo ikke gare noget. Frode sagde s& op kom ned pa



kammeret, pakkede sin Oma papkasse og gik. Vi sa aldrig Frode igen.

P4 et tidspunkt fik vi ny styrmand, og skipper havde fundet ud af at jeg
havde smurt maskinen ombord pa Carl Fridolf, sd det job fik jeg s
efterfolgende.

En nat ved 2 tiden var vi pd vej over Nordsgen, jeg havde lige smurt
maskinen og var géet ind pd kammeret igen, men kunne ikke falde 1 sovn.
Jeg gik op pé broen for at {4 en sludder med den nye styrmand. Da jeg
kom op pé broen kunne jeg ikke finde ham, selvstyren var sat til og alt sa
ud til at virke. Jeg gik sa ud 1 brovingerne for at se om han var der, der sa
jeg, at vores lanterneforing fortalte, ’gé af vejen for mig jeg kan ikke
mangvrere” til sidst fandt jeg styrmanden inde 1 bestiklukafet,* der 14 han
og sov. Han havde sat et vaekkeur ned i en pes™ og sat uret til at ringe en Y2
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Bedst som man skriver om Frode, far jeg Ny Tid med posten og ser desvarre at Frode er ded, jeg
har dog ikke medt ham siden jeg sejlede sammen med ham. Men Anyway R.I.P. Sailor.



Frode Sjoblom flere ar ofter. j

time for skipperen skulle purres for at aflgse styremanden.

Jeg purrede ham og spurgte hvad det var for noget svineri han lavede, han
havde jo ansvaret for skibet og hele besatningen, der 1 tillid til ham 14 og
sov. Du ma ikke sige noget til skipper om det du har set bad han, jeg
forklarede ham at jeg ikke ville finde mig 1 han lavede den slags og at jeg
ville forteelle det til skipperen naeste dag. Neaste dag fortalte jeg det til
skipperen og da vi nogle dage efter kom til Kings Lynn stod der en ny
styrmand. Ham og mig kunne ikke sammen, sé jeg afmenstrede i
Kabenhavn onsdag den 27.5.1964. Neste skib kunne jeg monstre som
letmatros. Det var der ogsa flere penge i.

‘ Doblgélt V;erknob.

Arsagen til manglende billeder var, jeg havde fiet stjilet mit kamera.

Bjarne Skov Poulsen. Den 16. maj 2019. Copyright.



M/S Ruth Lindinger. 28. maj, 1964 — 16.9.1964.
M/S Ruth Lindinger menstrede jeg torsdag den 28.5.1964 1 Kebenhavn
som letmatros, altsa dagen efter jeg afmenstrede. m/s Gerda Vesta.

- M/ S Ruth L1nd1nger Ved Langehnje Det kan godt vaere m1g der gar pa daekket mldtsklbs o
Kendingsbogstav* OZHM.

Ruth Lindinger var helt ny og lige kommet fra Nordseverftet i
Ringkebing. Nu 14 hun pd Langelinie til fremvisning og hvor vi ogsé tog
proviant og en masse andet ombord. Jeg tog jobbet som vagtmand 1
weekenden og var den eneste ombord. Pa vores landgang havde vi et skilt
med ingen adgang.

Sendag ved 14. tiden kunne jeg here der gik nogen oppe pa dekket, jeg
gik ud for at se hvem det var. Oppe pa dekket gik der en fyr ifort flgjls
bukser og en lidt slidt traje med pasyede skindlapper pé albuerne. Jeg
spurte ham hvad han lavede og om han ikke kunne lase, (skiltet pa
gangvejen) hvortil han svarede, jeg har lov til at vare her, jeg er Asger
Lindinger og er kommet for at se mit nye skib. Ups. For jeg ikke skulle
vare 1 tvivl, trak han hans tegnebog op og viste mig sit kerekort, det var
sgu ham.

Rederen, Asger Lmdmger



Jeg undskyldte min noget bresige holdning, hvortil han svarede, jeg er
glad for du (han sagde sgu du) passer péa, vil du vise mig mit skib. Det ville
jeg jo naturligvis og vi gik fra for til agter, op pa broen og 1 maskinen.
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Nybagt letmatros af Guds néde og rederiernes barmhjertighed.

Da vi havde set det hele spurgte han om jeg havde kaffe pa kanden, og da
jeg lige havde lavet en kande, satte vi os ind 1 messen hvor han ville here
om hvad jeg syntes om skibet og om der var noget man kunne gere bedre
ved naste nybygning. Jeg fortalte ham om fordelene ved de nye Mcgregor
patentluger og dem var han meget interesseret i at hare om. P4 den naste
nybygning kom der patentluger pd. Vi talte ssmmen over kaffen i ca. 1%
time, jo Asger Lindinger var en meget sympatisk og hyggelig fyr.



Skipperen var den diametrale modse@tning, han skulle tiltales med de, dem
og deres, han var sa hejravet at naesen faktisk var hans hgjeste punkt, en
rigtig blaerereov. Han kunne kun téle at se og here sig selv!!

Skipperen laste for alt, ise@r for proviant rummet. Kokken skulle fortelle
ham hvad han skulle bruge og sa blev det udleveret og der blev last igen.
Nar han sov, kunne der ikke udleveres noget for han stod op.

Mit liv som ”tyveknaegt”.
Vi la 1 Esbjerg og havde fiet besog at 2 ’skenheder”, der manglede lidt
spending 1 ’livet.” Problemet var at vi ikke havde nogen af de vdde varer
og ingen penge, si gode rad var dyre. En af deksdrengene, der havde
problemer med at kende forskel pa dit og mit, kom med et forslag der gik
ud pé at hente en kasse ol oppe pd baneterraenet, der havde han set der stod



en togvogn hvor der stod Tuborg pé. Trods tanker p4 min mor og med
bange anelser gik jeg med de 2 andre. Jeg havde engang stjalet 2 kroner 1
min mors pung. Det nagede mig 1 14 dage for jeg fortalte min mor hvad
jeg havde gjort, hun sagde: Bjarne det vidste jeg godt, jeg ventede kun pé
du skulle komme og fortelle mig det, jeg var meget flov.

Vi skulle gennem en park for at komme hen pa banen og det var balg
morkt. Pludselig hopper der en betjent frem fra et tree og spurgte hvor vi
kom fra og om han métte se vores hender. Han lyste s pa os og fortalte at
der var begéet et indbrud 1 pavillon der 14 i1 parken. Det havde vi jo ikke
andel 1 s han gik og jeg, ja jeg gik ogsd, men det var tilbage til skibet. Min
tid som tyveknaegt var uigenkaldeligt forbi.

* Her 4 vi i Esbjerg.
Google.



Da de to andre kom ombord, havde de nappet en kasse ol, men da der kom
lys pa kassen opdagede de at det var lys ol, damerne skred.

Styrmanden havde jeg et godt forhold til og da jeg var den der havde
“hgjeste rang pa daekket” var det mig der efter samtale med styrmanden

og skipperen fordelte arbejdet pa dekket

Vi fik pa et tidspunkt en last fra La Rochele, der ligger 1 bunden af
Biskayabugten Kgbenhavn. Vi 14 ude 1 frihavnen og lossede. Jeg var 1 gang
med at telle malingen for vi var ved at lgbe tor. Lige for middag kom en af
havnearbejderne og spurgte om jeg ville selge 20 ltr. hvid maling, det ville
jeg naturligvis ikke. Jeg gik sa ind 1 messen for at spise, pludselig kom



styrmanden og ham havnearbejderen ind 1 messen og styrmanden spurgte
ham om hvem af os han havde kebt” de 20 Itr. maling af. Han pegede sé
péd mig, det var ham sagde han. Jeg forklarede styrmanden hvad der var
foregéet og sagde, nu er det op til dig hvem du stoler pa, hvortil han
svarede, jeg stolernaturligvis pa dig.

Jeg fulgte sa havnearbejderen 1 land og da vi var kommet ind pé kajen,
sagde jeg nu far du lige en hurtig revfuld til minde om mig. Han fik mange
teesk, hans kolleger stod og heppede pd mig og rabte gi ham, han er et
dumt svin.

Skipperen var ogsa et dumt svin, men det gik jo ikke at banke ham, si det
lod jeg sd vaere med og afmenstrede onsdag den 16.9.1964 i1 Kgbenhavn.

Bjarne Skov Poulsen. Den 17. maj 2019. Copyright.



M/S Karin Smits. 29. september 1964 — 31. oktober 1964.

Jeg blev 1 Kebenhavn og rendte alle rederierne pé derene men forgaves.
Jeg havde indlogeret mig pd Semandshjemmet Betel pa den ”pane” side af
Nyhavn, det var ogsa det billigste sted at bo, til gengeld var det forbudt
med ol, spiritus og damer pa varelserne. Portieren radede mig til at melde
mig ind 1 Semendenes Forbund, der 14 1 Herluf Trolles Gade 5, en gade
leengere hende af Holbergsgade. Jeg gik derhen og talte med
forbundsformand Henry From Andersen, han spurgte om jeg havde et
forbundsskib, det havde jeg ikke. Det viste sig at for at {4 et forbunds skib
skulle man vere 1 forbundet og for at komme 1 forbundet skulle man have
et forbunds skib, altsd komplet umuligt.

For at fordrive tiden gik jeg tit hen pa Larsens Plads hvor jeg kendte en
gammel vagtmand, han passede pd DFDS, s Pakhus og han gav altid kaffe,
en hyggelig gammel fyr, det skete ogsa vi delte hans madpakke. En aften
jeg besagte ham spurgte han om jeg ville ud at sejle igen, det ville jeg jo
gerne. Der ligger et skib lidt lengere henne af kajen de mangler en
letmatros fortalte han.

bt

Nf/s Kérin “.Smits, La;fs-éns— islads, bérjﬁl;wn. o
Jeg fes derhen med det samme, gik ombord og fandt messen. Der sad 4
mand, og &dru var de ikke, tvaert imod. Det viste sig det var skipper,



styrmand, chifen* og kokken der sad der. Jeg spurgte om det var rigtig, de
manglede en letmatros, ja har du forstand pa maskiner spurgte skipperen,
jeg ved det er den der treekker piskeriset rundt henne i raven sagde jeg.
Godt sa kan du sejle som 1. mester™® ind til vi far fat pa en ny og du skal
nok fé 1. mester hyre for det, sagde han, ok sagde jeg.

Hvornéar sejler vi? kl. 24, om en time. Jeg skal forst hente mit grej™ der er
henne pa Betel, sé far du til en taxa, men du skal fan'me skynde dig. Jeg
fik fat 1 en taxa og kerte hen og fik pakket i en fart, kom ombord og sa
sejlede vi kl. 00.30, de var ikke blevet mere a&dru.

Sadan gik det til da jeg menstrede M/S Karin Smiths som letmatros tirsdag
den 29.9.1964 1 Kebenhavn, Karin Smiths var ikke et forbunds skib.

Den n@ste dag fandt jeg ud af at jeg skulle sejle sammen med 3 Spanske
matroser, sé 1 alt var vi 4 mand pa dakket, vi skulle veere 9 mand 1 alt men
vi var en 1. mester for kort.*

P4 forste tur var jeg 1. mester og det eneste jeg skulle var ved
havnemangvre, ankomst/afgang, nr chifen viste v-tegnet var at hente 2 ol,
det gjorde jeg sa- 1 pendulfart. At det gik godt, tja det er ikke mindre en
fantastisk. Skipper, styrmand, maskinchef og kokken var konstant
berusede og det var ikke sddan nogen sméa branderter, n& na det var nogle
af de store.

Turen efter jeg var menstret fik vi en ny 1. mester 1 Kebenhavn og sd var
jeg jo “almindelig” letmatros igen, fint nok. Vi afsejlede Larsens Plads ca.

g

"MJS Karin Smiths.



kl. 22.30 og gik nord p4, op gennem Qresund til Arhus for at laste feerdig.
Vi havde vel sejlet 2-2 %2 time og jeg var kommet pé vagt kl. 24 og stod til
rors. Pludselig gik alt lyset, ogsa 1 lanternerne, styrmanden havde overtaget
vagten fra skipperen som vi kaldte Sonnyboy ogsa kl. 24, s pd broen var
der skipper, styrmanden og chifen og de var som sedvanlig berusede. Jeg
fik en lommelygte af skipperen sa jeg kunne se kompasset og holde
kursen. De talte om hvad fanden der kunne vere sket, og sé siger
styrmanden, jeg kan ikke finde min ol, skipper kommer hen til mig og vil
have lommelygten si de kunne finde styrmandens ol. Sa bliver de enige
om at gd 1 maskinen og se hvad der var galt og skipperen siger til mig her
er lommelygten, vi gér 1 maskinen og du holder kursen og gér af vejen for
alt hvad du ser og sa var de alle giet. Der stod jeg og styrede, en knaegt pa
17 ar 1 en time til der igen kom lys, jeg entrede selv kurs ved Kattegat syd
fyrskib og gik @st over op mod Arhus. Jeg kendte ruten for det var samme
rute som vi sejlede med Gerda Vesta, men det viste skipperen ikke en skid
om, ni men det gik. Men det gik ikke da vi ankom Arhus. Ved ankomst
sprang vores spring (wirer som skal holde skibet ved ankomst) skipperen
havde alt for meget fart pa og vi rykkede lige 15 meter kaj op og fik bulet
stevnen.

Jeg fejrede min 18 ars fodselsdag den 8.10.1964 ombord, af skipperen fik
jeg 2 flasker whisky pa den betingelse at han var med til at drikke dem og
det var han sa.

En anden gang havde vi lastet en jernplade péa 36 tons 1 Newcastle, den
skulle til Kgbenhavn, men i Kgbenhavn var der kun Havnens flydekran,
Hercules der kunne lofte den. Den 14 1 2. lasten pd mellemdakket.

Vi fik Hercules pa siden og de begyndte at rigge™ til, sd de kunne lofte
den. For at kunne det, brugte de 2 wirestropper som var en del rustne, jeg
spurgte om hvad de var testet til at kunne lofte, 40 tons lad svaret. Er de
ikke en smule rustne papegede jeg, pladen vejer jo 36 tons, men det skulle
jeg ikke blande mig 1. De lagde sé en strop i hver side af pladen, med 4 t-
jern under for at wirerne ikke skulle skamfile.* De begyndte sé at hive,
men da pladen var 1 hgjde med vores lugekarm skransede™ den ene strop
og sa sprang den anden. Jernpladen rog ned gennem lugen til underlasten
og tog lugeplankerne og skarstokkene med og borede sig ned gennem en
af bundtankene. Heldig vis var det en af vandtankene. De t-jern der 14
under wirerne rag op 1 hgjde med vores mast og ind pd kajen. Da wiren
sprang, fik en af havnearbejderne et svirp over ryggen og blev kert pa
hospitalet. Sikken et postyr, ambulance og politi ankom, vi fik jernpladen
op med helt nye stropper, og fik nye skarstokke og luger og fik svejset



hullet 1 bundtanken.
Uddrag af DANSK SOULYKKE-STATISTIK 1964.

397. M/S KARIN SMITS af Kebenhavn, 455 B.R.T. Bygget 1963 af stil.
En mand komet til skade ved ulykkestilfcelde d. 27. okt. 1 K.ebenhavns
havn. (84) Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 27. okt. KI.
ca. 1450, da K.S. 14 fortgjet ved Christians Brygge og lossede svare
jernplader, der vejede ca. 30 tons stykket, skrensede en af de to nye 4"
wirestropper, der blev benyttet ved losningen, langs kanten af jernpladen.
Herved blev wirestroppen skéret over, hvorefter den svingede agterover og
ramte en havnearbejder pd ryggen. Den tilskadekomne, der havde padraget
sig lettere hudafskrabninger pa ryggen, blev i en tilkaldt ambulance kert til
hospitalet. Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anforte.

Bemark statistikken skriver: skrensese en af de to nye 4 wirerstropper.
Citat slut. De var fanme ikke nye, de var gamle og rustne. Det havde jeg
patalt til folkene pa Herkules, men jeg skulle bare passe mit arbejde, sd
passede de deres. Efterfolgende det atholdte seforher, var ingen fra
besatningen, der havde overvaret uheldet ’inviteret” med. Near miss, et
var udelukkende besaetningen fra Herkules,s ansvar.

Her er et foto af Herkules.
Nogle dage senere 14 vi igen 1 Newcastle og her gik det hele galt. Skipper,
styrmand og chifen havde igen drukket sig visne og nu syntes skipperen
det kunne vere sjovt at skyde efter en mége der sad oppe 1 mastetoppen
med en pistol som vi ikke anede han havde, det s havnearbejderne og
ringede efter politiet som kom og tog skipperen med, men han kom igen
dagen efter. Nu havde jeg fiet nok af dette ”druk” skib og afmenstrede
lordag den 31.10.1964 1 Kebenhavn og rejste hjem til Horsens til min mor,
far og lillebror.
Pé et tidligt tidspunkt havde jeg lante chifen 100 kr., dem har jeg stadig til



gode, men jeg er sikker pa han hellere vil skylde mig hele livet, en han vil
snyde mig.

Karin Smits forliste ud for Cala di Levante Pantelleria den. 15.1. 1982, pé
rejse fra Alexandria til Tunis med bomuld.

@jesplejs pa wirer.



Den sorte sejler
Melodi: Walter Jonas - Tekst: Walter Jonas
Det var en kold og stormfuld nat,
vi skimted' Doverfyrets blink sa mat,
og himlens stjerner var skjult med skyer gra,
ja vinden peb i takkel, mers og ra.

Det triste vejr, den kolde vind
bort jog de raske gutters glade sind.
Ja tavs var alle, ja, tavs var ulkens mund,
det var, som aned' han en alvorsstund.

Da lgd kaptajnens klare rgst:
Se gutter, her om styrbord ret mod @st,
det er en sejler, jeg kender den sa vist,
jeg mindes tgrnen, fra jeg sa den sidst.

Det var en kold og stormfuld nat,
mod Norges kyst vi havde kursen sat,
da kom den sejler, vi skimted' her p& stand,
da sank vort skib der med tre raske mand.

Til doden dgmt det var vor bad,
den ma sig bgje for s@ens skarpe brad.
Den sorte sejler med vimpel gul og rgd

jo varsler undergang og gutters dgd.

Ved fire glas det skib forsvandt,
0g naeste morgen vort skib sin grav da fandt;
men Gud var med os i al vor sorg og nagd,
og vi slap alle fra den kolde dgd.

En ting jeg ved, det stemmer grant,
den sorte sejler ved midnat varsler sandt.
Et sagn jo siger, den farer stadig om
pa havet fredlgs thi, det er dens dom.

Den ﬂvnde hollafnder

Bjarne Skov Poulsen, den 18. maj 2019.

Copyright.






M/S Inger Clausen. 6. december 1964 — 23. marts 1965.
Jeg gik nu hjemme og segte efter hyre men det var svert at finde noget og
sa ville jeg jo gerne have et forbundsskib for 1 dem var hyren sterre, men
for at f4 et, méitte jeg ind 1 Semandenes Forbund og det kunne jeg som
sagt ikke for jeg havde et forbundsskib, simpel hen umuligt.
Ved et tilfeelde, kom min far til at kende en der var 1 rederiet C. Clausen,
han hjalp mig til at komme ombord i M/S Inger Clausen, som 13 i Abenr
og der skulle jeg monstre som letmatros.

M/S Inger Clausen.
Jeg monstrede Inger Clausen sendag d. 6.12.1964 i Abenr4. Inger Clausen
var et Forbundsskib, men problemet var en af matroserne, Villy
Rosenkrans fra Esbjerg, ikke ville sejle sammen med mig, fordi jeg ikke
var 1 Semeandenes Forbund. Jeg fortalte ham det var min chance for at
komme 1 Forbundet og at jeg ville melde mig ind sd snart som muligt, alle
de andre stottede mig og sd gav han sig og jeg blev meldt ind 1
Semandenes Forbund den 9.12.1965
og fik Forbundsnummer 41 168, under Forbundsformand Henry From
Andersen. Glad var jeg.

Sv. From Anderse
forbundsformand.




Min ferste nal.



Semandenes Forbund i Danmark, Herluf Troller Gade 5 i Kebenhavn. Vores hus dengang. Her
flyttede vi ind for 80 ar siden.

Inger Clausen var et kreaturskib og sejlede med heste, ker og grise, den
var bygget i Jugoslavien 1 1958. Vi var 10 mand ombord, som bestod af
skipper styrmand maskinchef, kok, 2 matroser, mig som letmatros,
ungmand, fyrbeader og deksdreng.

I den forste méined sejlede vi grise fra Gréasten til Flensborg og aldrig
havde jeg tjent sa mange penge, 3200 kr. pa den forste mined husker jeg,
det var mere en det dobbelte af en matros hyre, som dengang var ca. 1300
kr. efter hovedoverenskomsten. Men vi kom nu ikke sovende til hyren, vi
sejlede mandag formiddag nér vi var klar og sd frem og tilbage Grésten,
Flensborg. Nér vi fredag formiddag kom til Grasten og skibet var klar til
last fik vi fri og skulle sé forst komme mandag op af formiddagen hvor det
hele sa gentog sig.

Sadan sejlede vi 1 halvanden maned. Vi lastede, sejle 4 timer, losse 1
Flensborg, tilbage til Gristen og pa tilbage turen skulle lasten rengores,
samtidig med at vagterne skulle passes, sa det var smat med sovn vi fik.
Fredag, lordag og sendag havde vi fri og nér Gréstens natteliv var for
kedeligt tog vi taxa til Esbjerg og gik i byen der, det gjorde vi tit. Vi 14 en
fredag 1 Grasten og vi havde aftalt at kere til Esbjerg, men jeg havde faet
besag af en jeg havde sejlet sammen med ombord pa Gerda Vesta.
Gensynsglaeden var stor og jeg satte en flaske snaps pa bordet, da flasken
var tom gik han. De andre var taget til Esbjerg uden mig. Jeg fik s fat i en



taxa og kerte til Esbjerg.

P4 vejen blev jeg sulten og vi holdt ind pé en kro, der gav jeg det store
kolde bord med diverse ol og breendevin til chaufferen og mig.

Jeg ankom Esbjerg, fik betalt taxaen og si skulle jeg bare finde de andre.
Jeg startede pa det vaertshus som vi plejede at komme péa, der var de ikke.
Sa tog jeg alle vertshuse og danse restaurationer fra en kant af.

Jeg vagnede ved lyden af stemmer, jeg kunne kun se en meget smal stribe
lys. Jeg 14 helt stille og lyttede, pa et tidspunkt blev jeg enig med mig selv
om de ikke lad farlige og begyndte at lede efter et sted jeg kunne komme
ud. Jeg tror sgu han er vagnet horte jeg en sige og sa blev der lys. Det viste
sig nu at jeg 1a 1 en hundekgje™ ombord pa en fiskekutter. Kom her ned til
os og fa en kop kaffe sagde den ene af de 2 der sad 1 lukafet, du treenger
sikkert til det. Jeg kravlede ned til dem og fik en kop. Vi sad sé og talte
sammen, og sa sparger den anden, mangler du ikke noget. Jeg markede pa
baglommen hvor min pung skulle havde varet, den var der ikke, jo min
pung sgu. Han hev nu min pung frem og smed den over til mig. Der var ca.
800 kr. 1. Vi kunne ikke have du rendte rundt og smed om dig med en
masse penge, du kunne jo let vaere blive rullet.*

Jeg takkede dem mange gange for at de havde slebt mig med ned til deres
kutter og lagt mig til kejs, ja jeg var sa glad at jeg inviterede dem med pa
vartshuset Parkeston, der 1a nede ved havnen, hvor vi brugte de 800 k.
Jeg fandt ikke de andre fra Inger Clausen og matte selv tage en taxa tilbage
til Grasten, men nu var jeg flad. Jeg fandt en taxa og sagde, jeg skal til
Grasten og har ingen penge, hop ind, du sender bare pengene til mig, vi
havde kert med ham for, s han kendte vejen og jeg blev sa kert til
Grasten. Det var en meget lererig tur til Esbjerg.

Vi begyndte s at sejle Abenrd Kiel med kreaturer og fejrede jul og nytar i
Kiel. Nytdrs dag formiddag havde jeg ner slaet skipperen ihjel.
Nytarsaften havde vi forsegt at fyre 2 sejlgarns bomber af ude pa
agterdekket. Den ene var en fuser og 14 nu om formiddagen efter pa
dakket. Jeg tog en tot olieholdigt tvist og anteendte det, hvorefter jeg smed
fuseren ned 1 bélet og gik ind til de andre. Lige pludseligt sprang fuseren
med et stort brag. Skipperen sprang ud pa agterdekket for at se hvad der
var galt og efter jeg fortalte hvad der var sket, gik han op pa sit kammer.
Om han havde haft et ”uheld” i bukserne ved jeg ikke.

Efter en maned fik vi ordrer om at gé til Esbjerg hvor vi skulle laste kaer
til Bremerhaven og Bremen. Vi lastede 135 kor og var klar til at sejle sidst
pa eftermiddagen. Chifen og fyrbederen gik 1 maskinen for at starte
hovedmaskinen op. Pludselig kom der et godylt stor brag fra



maskinrummet. Vi lgb der ned og der stod chifen og fyrbederen med
hinanden om halsen og skreg af grin. Det viste sig at en skylleluft ventil
havde sat sig fast og den efterfolgende eksplosion havde revet den ene side
af hovedmaskinen 1 stykker, den 14 nu 1 sma stykker overalt i maskin-
rummet og uden af de smé stykker havde ramt de to.

Dansk Seulykke-statistik 1965.

”Citat”
MASKINHAVARI.
256. M/S INGER CLAUSEN af Grésten, 299 B.R.T. Bygget 1958 af stal.
Maskinhavari d. 5. jan. 1965 1 Esbjerg havn. (53)
Rapport fra statens skibstilsyn dat. 6. jan.
KI1. 1915, medens I. C. 1a 1 Esbjerg havn, startedes hovedmotoren.
Herunder indtraf en voldsom eksplosion 1 motorens skylleluftkammer,
hvorved kammeret revnede, og et deksel sprengtes. Dele af dekslet ramte
en generator, som blev beskadiget.
Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes, at urenheder i1 den
automatiske drenventil, der tillader, at smareolie fra lejet ved
starteluftglideren uhindret kan lgbe til bundkarret, har bevirket, at
gliderhuset er blevet delvist fyldt med smereolie, der under start af
motoren er blevet fort med startluften ind i cylindrene, hvor den er blevet
antendt og har forarsaget en sa kraftig eksplosion med pafelgende
gennemslag til motorens skylleluftkammer, at dette er revnet.

’Citat slut.”

Vi matte losse kaerne igen og 14 sd og reparerede 1 14 dage for vi igen var
klar.

Vi fik lastet de 135 koer igen og skulle til Bremerhaven og Bremen med
dem, de skulle ned til de Amerikanske styrker der dengang 14 1 Tyskland,
de skulle bruges til cornebeef pa dase. Skipperen fortalte at der var darlig
vejr pa vej, men han regnede med at vi lige kunne na at komme 1 le, det
kunne vi ikke. Vi lgb lige ind 1 en snestorm og matte ligge underdrejet™ 1
24 timer for at beskytte skib, last og bes@tning bedst muligt og hvor vi kun
kunne kere smét op 1 sg og vind, som kom fra NW, en revtur af de helt
store. Kagerne som vi lastede stod 10 og 10 med et trae- skot® imellem,
nogle af dem stod med bagdelen op af skottet* ind til maskinen og der var
en smal gang ned gennem midt skibet.

Vi kunne jo kun kere smét op 1 seen og 1a og bankede pale med kursen
NW. At banke pale betyder at forskibet af seerne loftes hojt op 1 vandet og



nar sd sgerne ruller ind under skibet falder forskibet ned 1 sgerne og sa
hopper, danser og ryster hele skibet s man ikke kan sta fast, ligger man 1
kejen er risikoen for at blive smit ud pa derken stor, jeg har veret med til
at leegge kufferten op 1 kejen, for sd kunne man kile sig fast ved hjaelp af
den.

Kaerne blev jo traette og ville legge sig ned men det matte de ikke, for sa
tradte de andre koer dem 1 bugen sa deres indvolde hang ud af dem. Nar en
ko havde lagt sig ned forsggte vi at f& den op igen og lykkedes det ikke
matte vi treekke dem ud 1 midtergangen, men da den var fyldt kunne vi
ikke gore mere og métte lade dem ligge, de keer der var meget skadet
matte vi nu sl ned, vi havde ikke noget at skyde dem med, sd det foregik
med en stor mukkert ind til skaftet brekkede, vi slog hérdt.

Vi slog fire ihjel pad den méde, hvad skulle vi ellers have gjort, vi kunne
ikke gore andet.

Mange af keerne stod med bagdelen helt op af maskinskottet, de keer der
stod der havde alle huller sa store som knytnaver ind ved de to negleben

sd man kunne se selve benet, det var uhyggeligt, rent dyrplageri, men vi
gjord alt hvad vi kunne for dem. I de 24 timer det varede var vi 6 mand 1
lasten hos keerne, kun afbrudt af nér vi skulle have noget at spise. Nar vi
skulle det blev der 2 mand tilbage, de spiste sa nar vi andre kom igen.

En enkelt morsom oplevelse var der dog. P4 grund af det dérlige vejr
kunne kokken ikke lave andet en suppe 1 sin hgje gryde og den blev ved
snedig anordning surret™ fast pd komfuret s& den stod fast. Til spisetid blev
den serveret 1 messen, hvor slingre ribberne™ pa messebordet var rigget™
til, samtidig var en vad dug p4, for at servicen kunne sta bedre fast.

Skipperen havde som tak for et stort arbejde 1 lasten givet en flaske snaps
til messen, som vi kunne varme os pa, den stod pa messebordet sammen
med tallerkner, suppeterrinen og bestikket.*

Vi sad og spiste da vi pa er tidspunkt kunne maerke at forskibet gik op, op,
op og da skibet faldt ned og det hele stod og rystede, sad der 4
megbeskidte lapper med ko lort p4, om braendevinen, alt det andet der stod
pa messebordet, inkl. suppeterrin, tallerkner og glas reg pa derken,* men
brendevinen blev reddet.

Da vi lige efter sd hinanden i gjnene hylede vi af grin, skide varre med alt
det andet, bare snapsen blev reddet.

Da vi ca. efter halvandet degn ankom Bremerhaven var der dyrlaeger og
myndigheder pa kajen. Dyrlegerne aflivede 10 af kaerne resten métte vi
losse med kranen, de kunne ikke selv ga.

Det er absolut det varste jeg har vaeret ude for selv om det ’kun” var dyr.



Vi var glade for at hore vi skulle g4 til Abenra igen og laste til Kiel for i
Ostersgen var der ikke sa store buler pa vandet som 1 Nordseen og den
oplevelse vi var ude for var lige har nok kost til os.

Fredag den 19. marts ankom vi til Abenr4, det var p& styrmandens (han
hed Bill) fedselsdag. Vi blev alle inviteret ind pd hans kammer til kaffe og
kransekage” og medens vi drak det, var der en der fik en lys ide, skal vi
ikke tage til Esbjerg, det er Weekend.

Efter vi havde slukket torsten godt og grundigt tog vi s en taxa til Esbjerg
hvor ungmanden havde et vaerelse. Her fortsatte vi festen for styrmanden
med “inviterede” gester fra de forskellige vertshuse og dansesteder. Sent
om natten var en af pigerne meget ked af det, hun fortalte sd at hendes
kereste havde braendt henne af. Hun var kommet ud pa toilettet hvor
hendes keareste havde glemt at 1dse deren, og var 1 gang med en anden
pige, med noget der ikke er for bern. Hun var meget ked af det!! Jeg talte
lidt med hende og forsegte at “traste” hende, men det hjalp slet ikke, hun
havde bestemt sig for at ville bega selvmord, ved at kaste sig ud af
gavlvinduet, (der var ca. 2 meter ned,) det var jo "farligt” s jeg fik hende
overtalt til at lade vare. Da jeg efter et par maneder kom hjem sa jeg det
var Daimi jeg havde reddet, hun stod sgu sammen med en der hed Dirch
Passer og sang noget med "Hvem har du kysset 1 din gadeder” ja ja verden
er lille.

Vi tog tilbage til Inger Clausen mandag formiddag, gik ombord, jeg
lukkede deren op ind til gangen og stod sa 1 vand til knaene, Inger
Clausen var braendt, alt var sort ingen lys og der lugtede felt. Skibet var
total udbraendt, selv skorstenen som var af aluminium var smeltet.

Noget sjokkede gik vi rundt og sd pa resterne af skibet, s kom skipperen
og fortalte at ilden blev opdaget inde fra land og da brandvasnet kom,
fandt de maskinchefen som 14 og sov, ham fik de ud af hans store kogje ud
til dekket. Han blev keort pd hospitalet og overlevede, ingen kom alvorligt
til skade.

Vedrerende arsagen til branden, fandt man ud af det sikkert var et glemt
cigaretskod pa styrmandens kammer, men det der fik skylden var vores
lysmaskine, der stod lige ved nedgangen til maskinen. Desverre kan jeg
ikke finde yderligere om branden.

Vi blev alle afmenstret tirsdag den 23.3.1965.

DANSK S@ULYKKE-STATISTIK 1964 UDGIVET AF
HANDELSMINISTERIET

INGER CLAUSEN. Kaldesignal OXDD. Bygget 1958 i



Kraljevica ”"Titotvo” Kroasien.

Bygge nr. 356

4 cy. Alpha Diesel. HK-440. Fart 10,5

Forleenget 1965 i Flensburg “Schiffbau”L-163,0 BRT 351 NET 162 DW 450
Overgdet 1965 til Cimbria

Rederei,Flensburg,Tyskl.”INGER CLAUSEN*“(CC

Sprang laek den 6 jan.1973 i @stersgen, pa rejse fra Kalipeda til Holland
med 240 heste. Landsat Nord for Arsdale. Pumpet lzens af Sgvaernet, 42
heste omkommet. Bjaerget til Nexg for rep.Solgt 1979 til Nav.Aysen Ldkt.
San Antonio, Chile. Nyt navn “Corcoviado”.

Forlist efter laek den 8 marts 1983 pa pos. S 35,20 W 72,50. Pa rejse fra
San Antonio til Valdivia, Chile, i ballast.

Muuu.

Efterfglgende fik vi forsikringerne udbetalt. Jeg havde skrevet alm.
Hverdagstgj, arbejdstgj, sko og stremper, underhylere, undertrgje og
olitt@j. Samt 18 stk. Nylonskjorter, de kunne ikke spores. Min erstatning
l@d derfor pa 2600 kr.

Bjarne Skov Poulsen. Den 19. maj 2019. Copyright.



M/S C. F. Tietgen. 31. maj 1965 — 31. juli 1965.

Efter afmenstringen af Inger Clausen som var brandt tog jeg hjem til
familien og holdt noget man kunne kalde ferie. Samtidig stemplede jeg 1
Arhus pa Semandenes Forbund, det var obligatorisk. Forbundet havde
dengang anvisning af hyre. Nar man afmenstrede et skib skulle man melde
sig pa et forbundskontor inden 24 timer ellers tabte man retten til
understottelse 1 den tid man blev vak. Skibene der blev anvist gik pd
stempler, nar der kom et skib op pé tavlen bad man med de stempler man
havde, den der havde flest fik skibet, man fik et stempel om dagen, s& den
der havde gaet lengst uden skib fik forste retten. Man kunne sige nej til 2
skibe, sagde man nej til det 3. mistede man alle sine stempler og métte
starte forfra og man fik karantaene. Faktisk var det en god ordning.

Jeg var taget til Arhus for at gd pa Forbundet og for at se om der var en
hyre, det m4 havde varet en onsdag, men der var ingen hyre til mig. Jeg
tog sd hen pa Skipperhuset, et vertshus som vi sgfolk kom meget pa. Her
medte jeg et par gutter jeg kendte og vi blev enige om at nu skulle der
hygges, hvad der skete kan jeg ikke huske men mandag skulle de pa
Semandenes Forbund, sa jeg tog med. Pa forbundet var der kommet en
hyre som letmatros, det var M/S Silian Reefer og den tog jeg. Jeg skulle
menstre 1 Antwerpen dagen efter. Nu fik jeg travlt, det forste jeg skulle var
at komme hen pa Statens Forhyringskontor og fa ordnet mine papirer.

FER

cHILEAN REE




M/S. »Chilean Reefer” Hjemsted: Esbjerg. Kaldesignal: OXNY.

Byggear: 1959. Byggested: Aalborg Verft A/S, Danmark.

Byggenr: 121. Bes®tning:

Kael lagt: Antal TEU’s:

Sesat: 20/3-1959. ] Antal reefers:

Langde: 132,80 m. Brt:  4.981. Hovedmaskine: 2 stk. B&W type 750-VTBF-110.
Bredde: 18,05 m. Nrt:  2.601. HK: 8.100 bhk. KW: 5.962.
Dzbgang: 5,03 m. Tdw: 5.790. Fart i knob: 18,5.

Prevetur: Periode i fart: 1959 - 1977. Ex. Navne:

Leveret: 10/9-1959. | Sidste tur:

Indsat: Salgsﬁr: 1977.

Rederi: Rederiet Ocean A/S, J. Lauritzen, Kebenhavn IMO-nummer: 5070270.

Skibets videre historie:

1965: Skadet 4/4 ved kollision med Cape Breton Miner” pa Schelde floden i tat tige. ”Chilean Reefer” var fuldt
lastet med bananer fra Guayaquil til Antwerpen. Grundstedt ud for Breskens. Bjarget af Union de
Remorquage el de Sauvetage S.A., Antwerpen, og W.A. Van den Tak, Rotterdam.

1965: Slaxbt til K.M. de Schelde for besigtigelse. Senere sleebt til Hamburg for reparation pd Deutsche Werft A/G.

1965: Atter i fart fra /8.

1976: Rederiet skifter navn til J. Lauritzen A/S.

1977: Solgt 10/10 til Kelburn Shipping Corp., Panama. Korr. reder: Cominos Brothers, Pireeus. Omdebt til “Union
Reefer”. I timecharter tilbage til J. Lauritzen I fem ar.

1977: Overtaget af de nye ejere 12/10 ved Aalborg Verft.

1983: Ankom til Chittagon Roads for ophugning hos Eastern Engineers Ltd New Patuaga.

Bemark datoen 1965, kolision med Cape Breton Miner. Havde jeg faet Chilean Reefer havde jeg
for forste gang”oplevet” en kolision med et andet skib.

Jeg tog en taxa derhen. Nej den hyre kan du ikke tage lad det fra en sur
gammel stodder der sad og sa meget betydningsfuld ud, du har fiet din
indkaldelse til Sgvarnet, jeg har sgu ikke faet nogen indkaldelse svarede
jeg, jo du har, pastod den gamle, gu har jeg ej. Hvor leenge siden er det du
sidst har veret pa din adresse, mon han kunne se jeg havde festet 1 nogle
dage tenkte jeg. Det var 1 onsdags fortalte jeg, sa ligger den til dig nar du

Tiet;g_en.

M/S C.
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kommer hjem sagde han. Det var ikke godt, jeg var godt klar over den var
pa trapperne, men jeg havde regnet med at komme veak inden. Jeg ville
nemlig ikke 1 Militeret, for kom jeg ud af landet kunne de ikke tage mig
for jeg igen var 1 Dansk havn, men den gik ikke og jeg métte tilbage pé
Forbundet for at fortelle det, en rigtig lortedag.

M/S. ”C.F. Tietgen”. Hjemsted: Aarhus. Kaldesignal: OZED
Byggear: 1928. Byggested: A/S Helsingors Jernskibs og Maskinbyggeri, Danmark.
Byggenr: 185. Antal passagerer: 575.
Kel lagt: 9/7-1928. | Antal keretojer:
Sesat: 20/10- Antal 0.
1928. jernbanevogne:
Laengde: 86.75m. |[Brt: 1.850. Hovedmaskine: ! stk. B&W 855-MTF-100.
Bredde: 12,22 m. |Netto: 1.036. HK: 1.950. KW: 1435.
Dybde: 5,00 m. Tdw: 901. Fart i knob: 14,5.
Prevetur: 15/12- Periode i fart: 1928 - 1969. Ex. Navne:
1928.
Leveret: 19/12- Sidste tur: 21/6-1969.
1928.
[ndsat:  20/12- Salgsar: 1969.
1928.
Rederi: DFDS, Kebenhavn. IMO-

nummer: 5056303.

Skibets videre historie:

1928: I fart 20/12 Aarhus-Kebenhavn. Skibet sejlede pa denne rute fra 1928-1940 og fra 1945-1969.

1939: Ombygget 4/2 til 15/6 pa Helsingor Vearft. Ny hovedmotor 1 stk. B&W 1050-VF-90 pa 3.600
hk. Ny servicefart 16,75 knob. Ny Brt/Nrt/Tdw. 1.938, 1.065, 794. Antal passager 1.105. Den
gamle hovedmotor blev overfort til DFDS s nybygning “Texas”

1940: Mens skibet la 1 Aarhus 17/2, blev en del af passager afdelingen ramt af brand, 2 brandmand
mistede livet.

1940: Repareret 7/3 til 27/6 pa Helsinger Skibsveerft.

1940: Oplagt 27/6 1 Kebenhavn.

1944: Beslaglagt af tyskerne 6/5 1 stedet for "M.G.Melchior".

1944: Afsejlede fra Kobenhavn 12/5. Anvendt som depotskib for 4. U-bads flotilje i Stettin fra 14/5.

1944: Korr. reder fra 14/5 - 5/9: J.T. Essberger. Omdebt til "Ulan", senere til "Dragonier”

1944: Anvendt som beboelse for 24. U.bads flotilje fra 1/9.

1944: Overtaget af den tyske marine 5/9. Anvendt af den 4. U-bads flotilje. Deltog i evakueringen af
flygtninge fra Ost Projsen.

1945: Fundet i Flensburg 18/5.

1945: Afleveret 17/7 af de allierede til DFDS.

1945: Istandsat 11/10 til 1/12 pa Helsingor Skibsverft.

1945: En retur rejse 6/12  Aalborg-Kebenhavn.

1945: Genindsat 9/12 pa ruten Aarhus-Kebenhavn.

1954: Ankommer 1/9 til B& W Verft, for ombygning / forlengning.

1954: Afleveret til rederiet efter ombygning. Ny leengde 99.27 m. Ny Brt/Nrt/Tdw. 2.785 / 1.652./
935. Antal passagerer 1.200.

1969: Oplagt 21/6 1 Kebenhavn.

1969: Solgt 18/8 til Paul Bergsoe & Son A/S, Glostrup.

1969: Slabt fra Kebenhavn 10/12 til Masnedo.

1970: Ophugget af A/S Jernhavnen, Masnedo.




Ugen efter kom M/S C.F. Titgen op pd tavlen og den tog jeg, den sejlede
kun pa Arhus — Kebenhavn og kom ikke ud af landet.

Mandag den 31.5.1965 menstrede jeg den i Arhus som letmatros.
Mandag middag gik jeg ind 1 matrosmessen og skulle spise, det var forste
gang og jeg vidste ikke hvis pladser der var hvis. Jeg satte mig pa en stol
der sd ud som om at vere ledig, efter et par minutter begyndte de andre at
kigge pd mig, jeg ignorerede dem indtil baddsen sagde, jeg tror du har sat
dig pé Karls plads. Det viste sig at gamle Karl, som havde varet ombord i
22 ar havde staet bag mig et stykke tid uden at sige en lyd na, jeg fandt
mig en anden plads 1 messen.

En af ”mine” damer, dengang.

Vi sejlede med passagerer, stykgods og med ol fra bryggerierne og her
leerte jeg at lave fugleredder. At lave en fuglerede var ikke svert nar bare
man kunne. Dengang var ellet 1 50 stk. tree kasser, en fornuftig sterrelse,
fugleredder lavede man pa felgende made. Man borer sine haender ned 1 3.
lag af flasker og ndr man kommer derned trekker man 2 flasker roligt op
og vupti de andre flasker falder tilbage 1 kassen og ingen kan nu se der
mangler 2, smart ikke, dem lavede vi mange af.
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Folkets talerstol.
Jeg gik vagt sammen med en matros der hed Hans, han var Fering, men
trods det en fin fyr.
Jeg var pa udkig pa bakken, for at komme derop skulle man kravle op af
en lodret lejder nede fra hoveddakket og gennem en rund luge for man var
oppe pa bakken (forreste i skibet). Det var regnfuldt og diset vejr og
klokken var vel 00,30 oppe lige for Helsinger. Jeg havde varskoet et skib
om bagbord, han viste rede lanterner og ville derved passere os pé vores
styrbord side, lige efter reglerne. Pludselig gir han pa gront, der viser at
han vil skare ind foran os og derved stor risiko for kollision. Jeg kan ikke
komme vak og laber over i styrbord side, jeg teenkte pa de 350 passagerer
vi havde ombord, og nu kan jeg merke at vores ror bliver lagt hardt
styrbord* ide vi krenger voldsomt og maskinen far alt hvad den kan tage.
Vi glider lige akkurat klar af ham, men han var si taet pa at jeg kunne se
hans navn, han var Polak det kunne jeg se pa hans karakteristiske skorstens
marke. Da vi igen er kommet ind pé vores kurs, lyder det 1 hgjtaleren, det
er skipper, (rede Ras) kommer de sa tet pd en gang til let,(kelenavn for
letmatroser) sa skub dem vak, ha ha han var nu ikke uden humor den
skipper der 1 gvrigt hed Rasmussen.
En aften vi 14 og skulle sejle fra Arhus, kl. var 5 minutter i afgang, der var
klar for og agter og 2 mand var klar til at tage landgangen, da vi fik at vide
at skipperen ikke var ombord. Klokken 23.30 var der normal afgang og
mange af vores ca. 275 passagerer stod 1 bb. side for at vinke farvel.
Skipperen arriverede kl. 23.30 1 selskab med 2 messepiger fra skibet.
Skipperen gik/hang mellem dem og havde lagt armene om halsen pa de 2
piger. Den ene af pigerne havde hans uniformsjakke pa og den anden
havde hans kasket pa, skipperens hvide skjorte var nappet op til langt nede
pa maven og slipset var lgsnet og sad skavt, serlig edru var de ikke. De
fik sig slebt op af landgangen som bliv bjerget umiddelbart efter og sa led
det over skibets hgjtalere, velkommen ombord.



Drunk preven.
Der var mange sjove og mindre sjove oplevelser pa den damper. Nar man
blev aflost pd udkiggen skulle man géd en runde pa skibet for at se om
vores lanterner lyste klart og sa skulle man op og aflese rorgengeren og
fortelle vagthavende navigater om lanternerne lyste som de skulle.
En varm og stille sommer nat skulle jeg hen for at se om agterlanternen
braendte. Helt henne agter hvor agterlanternen var anbragt stod et par med
kjole op og bukser nede om halene og hyggede sig voldsomt, jeg sagde
selvfolgelig ”god aften” hvorved hun skyndsomt trak reven til sig og ud
hoppede en stor og red mabelbanker. Jeg gik sd op pa broen og aflese ved
roret.
Naste morgen ved ankomst Arhus stod jeg ved landgangen for at tage mod
billetter som vores passagerer skulle aflevere, da parret fra nattens mede
ved agterlanternen kom og skulle i land. Heflig som jeg er, sagde jeg
’hejt” godmorgen og spurgte om de havde haft en behagelig” tur, hvor
efter isaer hun blev knald red 1 kammen. De skyndte sig ned af landgangen
og vk var de. Vi sd dem aldrig siden.
Engang vi 1a 1 Kgbenhavn og tog passagerer ombord stod jeg ved
landgangen som billettor, da der kom en mand og gik lige forbi mig uden
at vise rejsehjemmel, undskyld ma jeg se deres billet spurgte jeg, han
fortsatte, jeg skal sgu se deres billet gentog jeg, hvorpa han vendte sig om
mod mig og sagde, ved de ikke hvem jeg er, nej svarede jeg og jeg er ogsa
ligeglad jeg skal bare se deres billet, hvorpa han sagde, jeg er Per
Hakkerup, ups, han var minister 1 den davarende socialdemokratiske
Regering.
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Per Hakkerub.
Badsen havde 50 ars fadselsdag og den skulle jo fejres, han havde kebt en
flaske red Alborg og en kasse ol og det skulle vi have til morgenmaden k.



8. Alle var samlet 1 matrosmessen undtagen Peter, der stod ved landgangen
og tog mod billetter. Vi ventede lidt pad ham og sa startede vi. Det
resulterede 1 at breendevinen var sluppet op da han kom. Han sagde ikke
noget men spurgte deksdrengen om han ville hente en flaske snaps til ham
hos kebmanden. Deksdrengen kom med flasken og stillede den foran
Peter som skankede sig en lille en, badsen sagde, giver du ikke en Peter,
NEJ fan'me nej, 1 har drukket den forste uden jeg fik en skid af den. Der
var intet at gare, vi fik ikke s meget som en drabe. Vi var 10 mand 1
messen og blev enige om at splejse til 3 flasker, dem hentede daks ogsd og
efterfolgende 4 mere. Festen var 1 gang og sent pa eftermiddagen havde de
fleste slukket tarsten og var géet til kajs. Der sad kun Valde og mig tilbage,
Valde var en stor gut pa ca. 130 kg. Vi sad og hyggede, sd med et streekker
Valde armene op 1 luften og samtidig med han siger, har vi det ikke godt let
vipper han bagover med stol og det hele. Jeg rog op og kom over til ham
for at se om han havde taget skade. Hvad fanden laver du mand spurgte
jeg. Det eneste jeg harte var en dyb dyb snorken. Jeg kunne jo ikke lade
ham ligge der, men lofte ham kunne jeg heller ikke. Jeg trak ham ind pé
hans kammer 1 hans ben, men fa ham op 1 hans kegje var umuligt, sa jeg tog
hans hovedpude og lagde hans hoved pa og dynen smed jeg over ham og
sd godnat. Nu var jeg alene 1 messen, jeg tog en ol og sad og funderede
over hvad jeg sé skulle foretage mig. Det klogeste var jo at gé til kejs for
jeg skulle pa vagt ved landgangen kl. 22 men det kunne ikke rigtig betale
sig for nogle fa timers skyld mente jeg. Jeg gik derfor ned til pigerne pa 2.
klasse for der var som regel liv og glade dage. De boede 2 piger sammen
og en af dem kaldte vi Hesten fordi hun ikke var en af de kenneste piger
gud har skabt, men en sad og sjov pige.

Hun var lidt smédlun pa mig, ja jeg tror ogsa hun engang havde voldtaget
mig, for under en lille” fest pa hendes kammer var jeg uheldig at miste
balancen og slog mit hoved i1 derken med et brag. Da jeg vignede 14 jeg i
hendes kgje splitter Hans Jargen og det samme gjorde hun. Ja ja der kan
man se hvad spiritus kan veare skyld i, men det er en helt anden historie,
som vi ikke taler mere om.

Der var fest hos pigerne og de var si glade for at se mig at de spenderede
Vodka og ol, vi dansede og sang til jeg blev ned til at ga pa arbejde ved
landgangen. Da jeg forlod pigerne syntes jeg vi 1& 1 en vindstyrke 12
storm, men det kunne jo ikke passe for vi 14 forteojet i Kebenhavns Havn.
Det lykkedes dog at finde mit kammer hvor jeg skiftede til DFDS uniform
med kasket og det hele, dog ikke med egelaov. Klokken 22.00 precis stod
jeg ved landgangen ifert reglementeret kluns.



Det varede ikke leenge for de forste passagerer ankom og det varede heller
ikke lenge for vores 1. styrmand kom.

Kahytsjomfruerne klager over du klipper billetterne sd de ikke kan lese
kahyts numrene sagde han, nd for fanden, det er en fejl. Jeg kunne darlig
nok se billetterne og slet ikke numrene. Er de beruset spurgte han, tjaa, nok
en lille smule svarede jeg. Kan de ga hen og fa fat 1 en der kan aflgse dem,
det kan jeg ikke Hr. styrmand, for de ligger hele bundtet og knalder
brandert ud svarede jeg. Sa gor jeg det selv hvaesede han og gik. Lidt efter
var han tilbage, jeg overtager billetteringen sagde han og tog tangen.

Nar vi gik 1 byen var der 5 steder vi kom, det var matrosernes

foretrukne vartshus Monten 1 Holbergsgade, Oresund 1 Nyhavn, Brooklyn
1 Holbergsgade, sefyrbedernes vaertshus pd Sankt Anne Plads der hed
Fremtiden og Malmekalderen 1 Havnegade.
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Sadan sa det ud til 2015. Man aner lige verdens” mindste billard bord og tavlen. Jeg har spillet
mange potter billard der.



Lordag den 31.7.1965 afmenstrede jeg s M/S C.F. Tietgen i Arhus og tog
hjem til familien for at slappe a inden jeg skulle 1 ’trgjen”.

Bjarne Skov Poulsen. Den 21. maj 2019. Copyright.



I august maned 1965, tager jeg sé til Audered og lader mig indrulle 1 den
Danske Navy.

Beretningen omhandler Audered med “Lappedykkeren” , F 348
Hvidbjernen. F 346 Flora og "Henen”, dog kun som passager. :-)

Mig som “mel”. Legsnumme 6189198 ?

Vabenskjold for Severnets grundskole
1 Audered

Jeg fik anvist mit kammer hvor der bl.a. stod 3 kgjer, (etagesenge) 6 skabe,
et bord og 6 stole, that all. Hen af vejen kom de andre 5 og til min
forbavselse var den ene af de 5, en jeg kendte. Jeg havde vearet sammen
med ham pa Semandsskolen 1 Senderborg. Dengang en rigtig tosedreng og
her havde han ikke engang fingerkrafter nok til at montere frembringer
fjedren 1 Garandgeveret.



Nomenclature of OPERATING ROD
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Opbygningen af Garantg evaret, en dejlig og stabilt vaben,

En dag vi gvede 1 at ga som “ges” (i takt) ude 1 skoven med en klovn til
sjant, som mente han havde kommandoen over os. ( I militerregi havde
han det ogsa).

Vi gik 1 en lang rekke med den hgjeste af os forrest, vi var 7 mand med
ham. Vi blev kommanderet til at ”’se lige ud.” Pludselig gav 50 et hyl fra
sig (han gik bagerst) vi vendte os om og spurgte hvad han hylede for, han
fortalte at sjanten havde losset ham 1 raven med hans store soldater stavler,
fordi det kneb for ham at felge takten med hans korte ben. Vi spurgte
sjanten om hvad fanden han bildte sig ind, hvortil han svarede at vi alle
blev indberettet for negtelse af given ordre, ordren om at se lige ud. Som
pa kommando og uden der blev sagt en skid befandt sjanten sig nu inde
midt 1 en rundkreds af os og vi fortalte ham pa en ”pan” méde at gjorde
han det igen ville han fa jordens sterste revfuld. Han gjorde det ikke igen.
Om det var pga. “rundkredsen” kan jeg ikke svare pa. Dagene gik og
rekrut tiden var ved at vare forbi, 3 méneder med keeft trit og retning var
ved at vere forbi. S en dag bliv vi stillet op 1 lange raekker, en sergent
stod foran os og oplyste at dagens tekst bestod 1 at afgive blod til
blodbanken og alle der ikke ture, skulle stille sig pé linje foran os alle, (sa
kunne vi se tesedrengene,) Der var ingen ud af ca. 100 mand der havde
mod til at sige ne;j.

VEL

Buv H UEH DAGENS

H_E,l_l

1 Hvad g;a man ikke for en pils.
Sjanten fortalte sa at efter afgivelsen af blod kunne vi velge en ol eller
vand som tak. Vi gik i 4 rekker over til infirmeriet. Inden for sad 4 "laeger”
med hvide gummi kitler pd og de var mere rede end hvide. Ved det syn var
der en del der ”danede” og andre blev darlige efter de havde féet deres ol
eller vand, og ude pd gangen 14 en del som heller ikke havde det sd godt,
deres ol/vand lod de std og dem tog vi, da vi kom over til vores
kompagnibygningen var vi i ’hejt humer”. Efter 3 ugers legen rover og



soldater bliv det meddelt mig at jeg var taget til ubddene, de stod lige og
manglede en som mig.

N Fot f Springeren
S4 kom dagen da vi som var udvalgt til ubddene skulle ind pa
Rigshospitalet til det store leege tjek. Vi var 60 mand de syntes kunne egne
sig og de skulle kun bruge 30 af os. Alt blev tjekket selv vores tender blev
undersagt for luft bag plomberne. Der var 20 der ikke klarede tjekket og 2
var sa darlige, at de blev hjemsendt, jeg klarede den.

Et par dage efter skulle vi 40 mand ind pad Magreteholm, hvor de havde en
tryktank, vi skulle trykkes ned til det der svarede til 50 meters vanddybde
5 atmosfares tryk. Vi kom ind 6 af gangen, og sa pumpede de luft ind 1
tanken. Ved 30 meter matte jeg sluses ud, jeg kunne ikke udligne trykket i
det ene are og det gjorde forbandet ondt.

Da jeg kom ud til ham der styrede trykket spurgte han om jeg var forkelet,
og det var jeg, sd er det derfor forklarede han, hvornér kan jeg prove igen
spurgte jeg. For dig er det overstaet, vi kan ikke bruge dig 1 ubddene. Det
blev jeg meget ked af at here, jeg ville gerne havde varet 1 ubddene.

Da vi kom tilbage til Audered fortalte jeg det til vores sjant, han sagde jeg
skal se hvad jeg kan gore for dig. Et par dage efter fik jeg s& det definitive
afslag, men med et forslag om at komme 1 inspektionsskibene pa Gronland
eller Feroerne og det sagde jeg ja tak til. Omkring november december
maned 1965 kom jeg sd med F 348 Hvidbjernen til Fereerne, hvor vi
skulle fungerer som fiskerikontrol og redningsskib.

Hvidbjernens Véabenskjold



Inspektionsskiber HYTDBIORNEN.
(Foto: Karsten Petersen)

|Flere fotos|

Klassifikation

Inspektionsskib

Skibstype:

Klasse: HVIDBI@RMEM-klass=n

Andre F349 VEDDEREN

enhedar F350 INGOLF

i klassen: F351 FYLLA

Skibsvaerft:  Aarhus Flydedok og Maskinkompagni &/5

Design: Orlogsvarfiets konstruktionskontor

Kolen lagt: 4. junmi 1961

Sosat: 23, november 1961

Indgdet i 15. december 1962

fladen:

Udgdet af 30. novermnber 1992

fladen:

Skrognummer:F348

Int'l QUEL

kaldesignal:

Deplacement: 1.777 tons

Dimensioner: o000 Bredde Dybgang

73,05 m 11,60 m 5,14 m

Besmtning:  B6 mand (18 officerer og 638
befalingsmaend/menige)

Maskineri: 4 stk. General Motors Dieselmotorer

6400 Hik
1 skrue

Fra ca. 1980 desuden:



1 stk. Ulstein Bowthruster
Aktionsradius: 6.000 somil ved 13 knob

Armering: 1 stk. 76 mm Maskinkanon M/61 LvSa
2 stk. 37 mm Salutkanon
1 stk. Dybdebombekasteapparat Mk 1
2 stk. 51 mm Lysraket M/56

Helikopter:
1 stk. Alouette [I1
Fra ca. 1982:
1 stk. Westland Lynx Mk 80/91
Fart: 18.5 knob
Ophugget 1993 i1 Esbjerg.

Bes@tningen p4 Hvidbjernen var pd 86 mand heraf 18 officerer og 68
befalingsmand/menige og en enkelt Alouette helikopter. Jeg blev
“udnaevnt” til dagvagt, jeg stod for udlevering at diverse grej til
daeksbesaetningen sa som maling, tovvaerk, wirer, ja alt hvad der skulle
bruges pa dekket og jeg gik ikke med 1 vagterne, et rigtigt snejejob og var
der behov for hjelp, kunne jeg traekke pa en af de andre befarne sefolk.
Jeg havde 7altid” behov for hjelp, for sd kunne vi spille kort og drikke
kaffe ved mit lille bord 1 dekshuset hvor jeg havde alt grejet.

.Sej lhﬁager;[opning o Krans. Bruges nar man syr kovs 1 sejldug.

Vi syede kojesaekke af skibets sejldug og tovveark og malede vores
vabenskjold pa, rigtigt kunstfaerdige og flotte og solgte dem for 30 til 50
kr., ja selv officererne kebte dem.

Vi var 4 sgfolk ombord, resten var smede, bender, skraeeddere, en enkelt
barber og boldvarks matroser, de anede ikke hvad der var for og agter pa
noget som helst. De troede at nar man var ”semand” s& man palmer og
sorte piger over alt, men dette her var Nord Atlanten, og noget helt andet,
om de blev sgsyge, ha ha ha, ja meget.

Ved en morgenmenstring for ankomst til Fergerne fortalte chefen, at nar
og hvis vi gik 1 land skulle vi g& mindst 2 og 2 af sammen og vi skulle
have vores soldaterbalte pa inde under busseronnen og dem skulle vi
bruge til selvforsvar, for feeringerne kunne ikke lide os, de mente vi tog
deres ’damer”. Det gjorde vi ogsa, men vi havde nu ingen problemer med
dem.



Nér vi gik 1 land var ordren den, at begyndte Hvidbjernen at tude 1 hornet
skulle vi komme ombord hurtigst muligt for sa skulle vi sejle, vi 14 altid pa
tand-by.

Vores Alouette helikopter under landing pé helikopterdekket agter.

En aften var en matros (husker ikke navnet) og jeg gaet i land og havde
fundet et par sede damer og havde faet os inviteret helt op pa deres verelse
> til kaffe og kage”. Bedst som vi ”hyggede” os, begyndte Hvidbjernen at
tude 1 hornet nede 1 havnen. Det gav vi blank og fanden 1, vi havde jo lige
fiet inviteret os op pa et dame varelse.

Naste morgen gik vi ned til havnen og der var selvfolgelig ingen
Hvidbjern (det anede vi godt). Dengang var der en lille Marinestation og
der gik vi op og fortalte damperen var vaek og vi ikke havde hert den
havde ligget og tudet aftenen for. De ringede ud til Hvidbjernen og fortalte
vi var kommet, ca. 2 timer efter blev 1 flgjet ud til skibet af vores
helikopter. Da vi var kommet ombord blev vi kaldt op til vores chef. Den
skideballe vi nu fik, kunne heres over hele skibet, han var sgu sur.
Officererne var nu ogsa opfindsomme, de havde inviteret sygeplejeskolen i
Thorshavn til ”party” 1 officersmessen og skulle s& bruge 4 mand til at
servere for dem. Vi 4 sgfolk meldte os hurtigt frivilligt, for der faldt vel
lidt af til os. Snart var festen 1 fuld gang, de drak og dansede med alle
damerne ifert deres fine uniformer med lodder, trisser og silkesnore pa.
Der var ikke giet mange timer for vi lagde den forste officer til kojs, han
havde nok “danset” for meget, for det kneb ham at sta pa benene, og snart
efter var den samme skabne overgéet en til. Sddan blev det ved til der kun
var sygeplejersker tilbage, og os 4 sefolk. S& var det vores tur til at hygge
os, men de satans officerer var snedige, de havde taget alt sprutten og alle
bajerne med. Den klare jeg sagde ”Krabussen”( hans kalenavn), en fisker
fra Skagen. Nede i forskibet var et lille rum med treetremmer for og en
kaempe hangelas sad pa deren og man kunne ikke fa en arm ind mellem



tremmerne, Krabussen som var stor og bral steerk tog nu ved for neden af
en af tree tremmerne og hev til, nu kunne han fa en arm ind til en kasse
med Bacardi Rom og sa kom han med 3 flasker, juhuuuuuu.

Naste morgen til morgenmenstring pa helikopterdekket kl. 08.00, stod vi
opdelt i1 de forskellige besatninger, det gjorde vi hver morgen nar der var
godt vejr. Nestkommanderende fortalte s om hvordan garsdagen var gdet
og hvad de forventede 1 dag. Da han var feerdig med det, fortalte han at der
om natten var begéet indbrud i deres vin lager og at der var forsvundet 3
flasker Bacardi Rom, men de ville ikke gare noget ved det denne gang,
men naste gang, og sd pegede han hen pa os 4, der stod med gjnene

hangende helt nede pi kinderne.
Nord op.
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Kort over Feroerne.
En dag stormede det voldsomt og vi var gaet ind 1 Skélafjerdur, en fjord
nord for Thorshavn, for at komme i l& for vejr og vind. Vi skulle ankre og
vi 4 befarne gik sammen med matros regnskabsferen (befalingsmand) ud
pa bakken ved ankerspillet. Vi troede det var en af os der skulle smide
krogen men nej, det var kun matros regnskabsferen der var betroet til det,
men han var jo ogsa lgjtnant af en eller anden grad og vi havde “kun” gjort
det et par 100 gange hver i andre skibe. Fjorden var dyb s der skulle
bruges en hel del kade. S4 kom ordren, lad ga stb. anker, det gjorde han sa
og anker og kade rovsede ud, han blev ved med at opga bremsen med det



resultat at han ikke kunne na at bremse kaeden og pang sagde det og sa var
stb. anker og kaeden vek.

Ret nord fra Thorshavn, leber man ligelige ind i fjorden hvor vi tabte vores anker

Nu stimlede alle de ”dygtige” officerer sammen pa fordekket og alle
klgede sig 1 nakken og gloede ud over siden, hvad nu. En skarpsindig
officer foreslog at vi skulle rigge vores stokanker til, som stod ude agter og
sa forsage at fiske kaeden, ved at sejle hen over det sted hvor kaeden var
tabt, god ide ribte de alle i munden péa hinanden. De sagde sa til os at vi
skulle rigge stokankret til, jeg vil tro det vejede ca. 200 kg., vi spurte vi
dem hvad de ville gore hvis stokankret satte sig fast, bunden var sikkert
fyldt med store klippestykker, nah ja det havde de ikke lige teenkt p4, og sa



klegede de sig 1 nakken igen. Vi foreslog vi fik lavet et lille draen og satte
det fast i en 12 mm. wire og sa brugte vores motorbad til at treekke det med
og sa var det kun dranet og wiren vi mistede hvis det satte sig fast.
Forslaget blev vendt og drejet, kunne vaernepligtige mon have brugbare
ideer teenkte de. De kunne godt se at mistede vi ogsé vores store stokanker,
var det noget rigtig lort.

I maskinen fik vi sa lavet et dren og riggede det til med wire og nar vi om
natten skulle pa fiskeriinspektion, listede vi ind 1 fjorden og trak efter
anker og kaede. Efter en uge fangede vi det og fik det op og sat fast nede i
kadekassen igen. Det viste sig at kaeeden havde veret hangt forkert op 1
den slipper, der er 1 enden af keeden og skal fungere som 14s, men man
smider ikke et anker p4 den méde som matros regnskabsferen gjorde.

Da vi 4 havde faet anker og kade sat pa plads som som den skulle, blev vi
kaldt op til neestkommanderende som gerne ville takke os for vores indsats
og godt somandskab, han spurgte om vi kunne drikke en rom og cola, det
kunne vi. Han tilkaldte s en messegast og bestilte en flaske Rom med cola
is, citron og snaks til.

Takket vare os 4 herte Sevaernet hjemme 1 Kgbenhavn aldrig om vores
skibs ’lille”” uheld.

Lige for jul 1 1965 skulle vi hjem til Kebenhavn, sgsterskibet Fylla var
kommet op og skulle aflase os. Den skulle have vores helikopter over, men
der var snestorm og vores chef ville derfor ikke tillade flyvning i det vejr.
Vi 1a sammen med Fylla 1 den samme fjord hvor vi tidligere havde tabt
vores anker.

Da vi havde ventet et par dage og det var flovet en anelse fortalte vores 2
helikopter piloter chefen, at de nok skulle fa helikopteren sikkert over pa
Fylla, de skulle bare have hans tilladelse, den fik de sa.

Danmaéks Rigsvaben.
Den ene af piloterne var forhenvarende jager pilot og knald dygtig, det var
lige for han kunne flyve helikopteren helt ind 1 hangaren, ja ja jeg sagde
’lige for”. De fik helikopteren over pd Fylla og vi sejlede dem tilbage i
motorbaden uden problemer, og sejlede sd hjem til Kebenhavn.



-;ae i segang/denninger pa Nordatlanten.
Der var sterk snestorm pa Nordatlanten, vinden kom fra Nord, sa vi havde
seen lige 1 roven (undskyld mit franske) og det beted vi slingrede
voldsomt, sd vi var kun en snes mand der skulle spise, resten 14 pd deres
kojer og jamrede sig.

Vi ankom Kebenhavn omkring den 18. december 1 god behold.

Séa skulle der festes, men vi manglede penge men det klarede vi ogsa. Vi 4
befarne spurgte banjemesteren om tilladelse til at hente vores
tilgodehavende feriepenge pd Semandenes Forbund, som vi alle 4 var
medlemmer af, vi skulle kebe julegaver bildte vi ham ind. Vi fik tilladelsen
men skulle vaere ombord igen inden kl. 12.00, han n@vnte intet om datoen.
Vi kom ombord 3 dage efter, og vi var ikke ”pane” at se pa. Vi havde
varet ombord pd et OK skib (jeg husker ikke hvilket) der kendte jeg
badsmanden og af ham fik vi en flaske braendevin da vi gik, 1 skal have
noget at styrke jer pa sagde han. Da vi kom ombord pd Hvidbjernen satte
vi os ned pa 3. skifte *og lod breendevinen gi pd omgang mellem os. Det
blev sgu snart stoppet og vi fik besked pa at naestkommanderende ville tale
med os, nd det matte vi sa, sikken en skideballe. Det der reddede os fra en
tur 1 spjeldet, var vores arbejde med anker og ankerkaden oppe pa
Faeroerne.



I skibet var vi delt op 1 kongens og dronningens kvarter, og da jeg tilharte
kongens skulle jeg fejre jul og nytdr ombord sammen med ca. 20 — 30 af
de andre befalingsmand og menige, nestkommanderende havde
kommandoen og vagten.

Den 23. december gik jeg alene 1 land og lgb lige ind 1 en stor fest, som
resulterede 1 jeg forst kom ombord hen af morgenstunden 1 meget "loftet”
stemning. Da morgenmenstringen var overstéet, og jeg kunne se mit snit til
at nappe mig et par timer pa landssyge kgjen (fuldesyge) kajen, som vi
menige kun kendte eksistensen af, tog jeg en lur. Hen ad kl. 14.00 kom en
af vores gode venner fra O- rummet farende og fortalte at der var telefon
til mig. Jeg skyndte mig op og tog telefonen, davs Bjarne det er Conny fra
1 gar, hvornar skal jeg komme. Jeg teenkte og teenkte og si led det, du kan
da godt huske du inviterede mig til spisning i aften, ja ja da sagde jeg for at
trekke tiden, for jeg huskede ved gud ikke en skid. Nu skal du here, jeg
har ikke dit tIf. nr. giv mig det lige, sd undersgger jeg hvornar Henen
sejler. Honen var den der sejlede fra Esplanaden og over til Holmen med
os margarine soldater og andet skrammel.

Jeg fik fanme travlt, jeg skulle have tilladelse af vagthavende officer og det
var nestkommanderende, til at ”damen” kunne komme ombord, og jeg
havde ikke veret 1 bad. Jeg gik op til naestkommanderende og fortalte min
“forlovede” havde uventet faet fri fra arbejde og nu ville hun gerne fejre
jul sammen med mig. Dagvagt, ved de ikke hvad dag det er, jo svarede jeg
det er den 24., ja sagde han, og her stir de ubarberet og i arbejdstej og godt
fuldesyg, gé ned og tag et bad, barber dem og tag si paradeuniformen pa
og kom sa op til mig sé taler vi om det. Havde jeg ikke haft travlt fik jeg
det nu. Jeg susede 1 bad fik skegget revet af, skiftede til paradeuniform og
lob sa op til nestkommanderende igen. Ja det pyntede, nu er det sa kun
deres fuldesyge der plager mig, her her vi deler lige 2 ol og imens vi
drikker dem, skriv jeg passersedlen og de far styr pd deres fuldesyge, er
det en aftale, ja det er svarede jeg. Da jeg kom ud fra ham leb jeg op og
ringede til Conny, vi aftalte at jeg skulle hente hende ved Henen kl. 17.00.
Jeg var spaendt pd hvad hun kom med af julegave, jeg vidste jo godt at alle
kvinder rendte rundt med “julegaven” godt pakket ind og spergsmaélet var
om man fik lov til at pakke den ud ??7?

Jeg stod og ventede da Heonen kom, jeg kunne se 3 damer, de 2 s&
knaldhamrene godt ud, men den 3. i guder, jeg krydsede fingre men det
hjalp ikke en skid, der kom Conny, HEJ Bjarne ribte hun, hej sagde jeg.
Havde Honen sejlet retur var jeg lebet. Hun var ca. 35 ar og med lang
tjavset radligt har, fregner i hele fjeset, fremstdende tender med



mellemrum mellem forteenderne og ifert en slidt sommerkjole og en tynd
jakke og s& havde hun en art kondisko p4, rigtig ’pyntet” til det store
julehallgj.

Jeg matte jo tage hende med ombord pd Hvidbjernen, kunne ikke andet.
Klokken 18.00 var der sa andesteg med risalamande 1 messen, sammen
med ca. 30 vaernepligtige, koner og karester.

”~ g Calie
l v Der blev ikke fradset rﬁ‘éa‘rgdvinen.
Der blev diskret fniset og det der var varre under spisningen. Jeg folte mig
red som en postkasse 1 hovedet. Na, middagen blev overstdet og vi skulle
sd ind 1 vores opholds banje hvor der skulle synges julesalmer, danses om
juletraeet og hygge os.
Da vi alle var kommet ind pa banjen kom nastkommanderende, hans kone
og 2 smi bern ind pé banjen og gik rundt og gav hiand og enskede god jul
til hver enkel. Da de kom hen til Conny og mig sagde han god jul dagvagt
samtidig med han gav mig hdnden, er det s& deres forlovede de har talt s
meget om spurgte han. Jeg kunne ha kravlet 1 et musehul.
Da de var giet fortalte jeg Conny at jeg skulle pa vagt og hun derfor var
ned til at forlade skibet. Klokken 21 tog hun s Henen tilbage og jeg sa
hende aldrig igen, men hun var sikkert sad nok.

Kezllingeknude



Lige efter nytar kom vi 4 befarne til at nole en kasse ol fra officersmessen,
der var 50 ol i1 kasserne dengang, igen ballade, vi blev igen kaldt op til
nestkommanderende der var rodglodende af raseri, han fortalte os at nu
kunne vi ga ned og pakke vores grej og hente vores papirer hos
banjemesteren.

Banjemesteren havde allerede gjort vores papirer klar og fortalte os at vi
kunne tage toget til Korser og melde os pd Marinestationen der.

Midt 1 januar méned 1966 meldte vi os s pd Marinestation Korser. Vi fik
et 4 mands kammer, med besked om at blive der, vi méitte ikke ga nogen
steder og nattegn var der ikke noget af, vi skulle heller ikke gore rent pé
vores kammer, det blev de vaernepligtige der 14 pd Fladestationen sat til, de
var ude pé at kede os ihjel. En aften fandt dog et huld i hegnet sa vi kunne
komme 1 byen nar der var blevet morkt. Det samme hol brugte de
vaernepligtige ogsa. Vi fandt si et listigt sted som hedder Tinghus Kroen,
der eksistere den dag 1 dag.

1 i
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Skiltet haenger til venstre for flaget la&ngst til hojre.

Abehand. Bruges som vagt i en kasteline.



Vejen til kroen Det gmnne t11 venstre er Fladestatlonen Langs vejen er hegnet Felg den rode
stiplede linje fra det bla ettal til det bla total. S& kom du bare ind, her sidder jeg. :-))

Fladestation Korsers Vabenskjold.

Efter 18 dage pa Flidestation Korser blev vi deporteret til straffebataljon,
Fladestation Frederikshavn.

Fladestation Frederikshavns Véabenskjold.

Hvorfor Fladestation Frederikshavn var en straffe bataljon var fordi det var
det eneste sted 1 hele Sgvarnet der ikke var fri nattegn. En gang om ugen
var der nattegn og det var om torsdagen og vi fik penge fredag, altsd havde
vi ingen penge at ga 1 byen for. Vi fik den nette sum af 25 kr. om ugen og



de forslog jo ikke til noget som helst, jeg var meget traet af Marinestation
Frederikshavn.

* Dans og bliv glad.
Redningen kom da jeg kom til at tale med en gut pa Fregatten, byens
dansested, han kom fra Korvetten Flora, som lige var kommet ind. Han var
treet af Flora, for den skulle pa officielt besag 1 London og han var fra
Frederikshavn, han var lige blevet gift og de havde faet en lille pige og sa
ville han helst blive hjemme. Vi talte lidt om det og jeg foreslog vi sagte
Forsvarets Personelkontor om at bytte sd han kom pa Fladestationen og jeg
kom ombord pé Korvetten Flora. Vi sggte og ikke lenge efter fik vi besked
pa at det var 1 orden og det kunne foregd med det samme. Jeg ved det ikke,
men noget kunne tyde pa de ikke havde set rapporten fra Hvidbjernen. Det
tog mig ikke lang tid at pakke mit grej og et par dage efter var jeg ombord
pa Flora.

F 346 Flora var Bygget 1 [talien og se@sat den 25.6.1955, den indgik 1
Fladen den 28.8.1956.

Skibstype: Korvet (ubddsjager)

Klasse: Triton-klassen. Der bestod af: Bellona, Diana, Flora og Triton.
Dimensioner: Langde. Bredde. Dybgang.



76,10 m 9,60 m 3,11 m
Besatning: 108 mand (10 officerer, 98 befalingsmaend og menige.)
Maskineri: 2 stk. Ansaldo-Fiat Dieselmotorer 4.600 HK.
2 - Skruer.
Aktionsradius: 3.000 semil ved 18 knob, 4570 semil ved 16 knob.

Floras Vébenskjold.
I folkemunde gik klassen under navnet ”Spagetti badene” og 1 darligt vejr
var de nogle verre slingrekasser, der sejlede mere pa lanternekasserne™
end pé kelen.
Jeg blev igen dagvagt og stod for udlevering af alt til deekket og ogsa her
havde jeg en medhj&lper. Ude agter havde jeg et lille rum til grejet. Jeg fik
lavet et lille bord pa bagsiden af deren som kunne klappes ned nir man
skulle ud og ind af deren. Jeg havde faet fat 1 en dybkoger sd jeg kunne
lave the og kaffe, og ogsé der lavede jeg kojesaekke og solgte dem for at
forstrekke ugelennen pa ca. 25 kroner med.

Lille almindelig mulepose med skibets med Floras vabenskjold. kr. 50.- @nskede “kunden” den
mere kunstnerisk udfert, blev den dyrere og sa var det kun officererne der havde rad til at kebe dem.



Fra Frederikshavn gik vi til London pé officielt besog. Sé vidt jeg husker
l1a vi1 London 1 en lille uges tid. Vi 14 lige op ad Torwer Bridge, ikke langt
fra Soho. Jeg havde vearet 1 London flere gange og kendte selvfolgelig
Soho og nok derfor blev jeg inviteret med 1 byen, nér “rapperne,” de
frivillige vi havde ombord skulle 1 byen. En af dem, han var plotter spurgte
om jeg ville vise ham bydelen, han skulle nok betale. P4 et tidspunkt ville
han sa have noget af det frekke. Jeg forsegte at tale ham fra det, 1 og med
han var for beruset var det ogsa lidt risikabelt, for mange vdgnede med en
stor bule 1 nakker og var blevet lenset for alt. Der var nu ikke noget at
gare og vi gik s ned 1 en klaeder hvor der stod at her var frekke damer. Da
vi kom ind, kom der ogsd en ’skenhed” og fortalte at han skulle give
hende pengene og sé ville hun ga ind og smide tejet. Som sagt sé gjort,
hun fik pengene og gik ind af en der. Vi ventede og ventede, til sidst gik
han hen og dbnede den der hun var gaet ind af, der stod sa en keempe neger
og fortalte ham at han var gaet forkert og det nok var klogest at vi
smuttede, det gjorde vi s, sd han matte selv pudse sit et tal. Vi tog sé nogle
pubber pé vejen ombord og gik til kejs. Da vi vignede naste morgen
havde han braekket sig i sin soldater hjelm 1 kgjen, men han havde ikke
ramt den helt, foj, det stank.

MEEl ll_f H ‘.'.-

Her na@vnes ingen navne.



Torwer Bridge.

Hjemme igen sejlede vi pé forskellige opgaver og gvelser og somme tider
listede vi os op 1 den Botniske Bugt og legede lidt med de Russiske
fladeenheder der kun 14 og ventede pa at vi kom og legede med dem. Néar
vi sejlede op 1 den Botniske Bugt var det med alt lys og lanterner slukkede,
de métte jo ikke ”vide” vi kom. Pludselig 14 vi badet 1 lys og der 14 s4, 1
forhold til os en keempe fregat og sigtede pa os med et hav af kanoner, vi
havde 2 kanoner og et maskingever, dem sigtede vi s med. S& drillede de
os ved at sejle op langs vores bagbords side og skar ind foran os, sé& farede
vores skipper ud i1 brovingen og truede af dem med knyttet hdnd, det var
nu ret komisk.



Mine funktioner 1 krigstid var nér der blev jagtet ubdde, og ordren fra o-
rummet kom, skulle jeg affyre vores dybdebomber. Var det oversgisk
angreb, var jeg en af laderne péd den agterst af vores to 75. mm. kanoner.
Under en gvelse med kanonerne hvor vi sked med forskudt sigte, hvor
Bellona, en af de andre korvetter slaebte et skyde mél i en lang wire efter
sig. Vi skulle si sigte pd Bellona og s& var meningen at vi skulle ramme
malet som blev slabt, det er det der hedder at skyde efter forskudt sigte.
Pludselig rog signalflagene op pd Bellona, radioerne skrattede og et vildt
postyr udbrad, hold inde med skydningen lad det 1 radioen.

Det viste sig at der var byttet om pa det forkerte sigte og vores granater
hvislede ind over Bellonas agterdek, dog uden at ramme, nok meget
heldigt. Da fejlen var rettet, genoptog vi skydningen og ramte sa malet
med 18 treffere ud af 20 mulige. Naeste morgen til morgenmenstringen
kom nastkommanderende og pave stolt fortalte han, at vi dagen for under
skyderiet havde haft en trefsikkerhed som en Russisk Fregat af Riga
klassen og derfor ville han og skibet takke os, ved om aftenen at servere
grog til besetningen.
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Affyring af dybdebomber.
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Sidst pa eftermiddagen kom en lgjtnant ned agter hvor jeg havde mit lille
domane og lige ved siden af var der en der med en keempe lds pd, der
opbevarede de alt skibets sprut og cigarer. (han skulle hente Rommen til



groggen) Jeg stod og talte med lgjtnanten da der blev kaldt pd ham over
skibets hejtalere. Kan de ikke tage de her 4 flasker Rom og aflevere dem
til kokken spurgte han, det kunne jeg jo godt. Da han var smuttet tog jeg
fat 1 de 4 1ltrs. Flasker, men jeg “kunne” kun baere 3 og for ingen skulle
stjele den sidste flaske stoppede jeg den ned 1 en stor sxk tvist jeg havde
stdende inde 1 mit rum, laste min der og gik op til kokken med de 3 andre
flasker og s& havde kokken ansvaret for dem. Jeg taenkte pé at 4 flasker til
108 mand ikke var meget og om nogen, 1 der hele taget kunne smage
rommen. Efter afleveringen til kokken kom nogle af de gutter som havde
bestilt kajesekke af mig og ville tale om poserne. Vi talte leenge og ved et
fantastisk uheld glemte” jeg den flaske rom jeg havde stukket dybt ned 1
sekken med tvist og last inde, nede 1 mit rum.

Om aftenen ned vi alle groggen, “min” smagte bedst.

Min kgje og skab lige ved nedgangen til 2. skifte.

Vi var ogsa pa visit 1 Kiel. Vi var eskorte for de danske ubade og treenede
med dem pa turen. Vi brugte dog ikke dybdebomberne men armerede
handgranater, de skulle kastes 1 vandet med der samme vi havde trukket
sikringen. Nar vi smed armerede dybdebomber var der altid fisk til middag
dagen efter, fordi nar vi havde affyret et dybdebombe diagram, kom der en
masse fisk op, som vi sa sejlede rundt og samlede op. Nér vi smed et
diagram skulle de kastes dybt ned 1 vandet og vi skulle ga fuld speed ellers



sprang nitterne ud af skibet og vi blev lek, noget rigtig gammelt lort. |
Kiel kobte jeg 2 flasker Hansen Rom og havde dem gemt nede 1 mit lille
rum. Min "hjelper” og jeg fik sé en lille en hver formiddag ved bordet jeg
havde lavet bag deren og nér bordet var sldet ned skulle jeg huske at 1se
deren ellers valtede bordet nér deren blev dbnet. En formiddag vi sad og
fik en lille en, gik deren pludselig op, bordet veltede med kopperne og
flasken. Heldigvis var proppen i sa der skete ikke noget med rommen. Der
stod fenrik Sejr, hvad fanden laver du dagvagt, tja vi far en enkelt, det gor
vi hver formiddag, men kun en, vi overdriver ikke forklarede jeg. Han stod
nu der og si lidt forlegen ud, (spiritus var strengt forbudt) det kan vere de
vil nyde en sammen med os, tja har 1 cola spurgte han, det havde vi ikke,
jeg henter lige et par stykker sagde han og var vaek. To minutter efter var
han tilbage med 2 colaer. S& opdagede han jeg havde 2 flasker Rom. Hver
formiddag omkring kl. 10 bankede det diskret pd4 min der og ind kom
fenrik Sejr med 2 colaer.

]
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Trange forhold pé banjerne. Malebandene forteller hvor mange dage man har tilbage i Sevarnet.
En cm. Klippes af pr. dag. Den cm. der klippes af kaldes basse pille og gives til de nye gaster.

Flora var delt op i skifter 1. 2. og 3 skifte. Ude for i skibet var 1. skifte, 2.
og 3.skifte skifte 14 agter ude og et skifte bestod af ca. 30 mand, sé det var
trange forhold vi havde. Skibssiden indenbords var péfert sprajte asbest,

som sa var malet over flere gange, for sa dryssede det ikke, men det var jo



et gammelt skib sd malingen var spraekket mange steder. Det var jo sjovt at
ligge og pille i ndr man var kommet til kojs. Det var bld asbest som absolut
er det farligste, men det anede vi jo ikke dengang. Jeg boede pa 2. skifte
lige neden for lejderen i overste kgje, kajen var en jernramme med sejldug
og en tynd madras og sa en af Sgvarnets soveposer og en hovedpude, ikke
den store luksus men man vennede sig til det og bare man var traet nok gik
det.

P4 2. skifte boede ogséd en konstabel, en frivillig som vi kaldte stump for
han var ikke ret stor, han hed for evrigt Didriksen til efternavn, jeg kan
huske navnet fordi hans far var valgt ind 1 Folketinget. Ham var jeg rigtig
gode venner med, han tjente ogsa kassen fordi han havde meldt sig frivillig
som konstabel. Ham og jeg gik tit 1 byen nir han havde fiet lon. En gang
var han dog taget 1 byen uden mig. Han kom ombord lige nejagtig som
morgenmenstringen startede kl. 8 og det var synd at sige at han var @dru,
n& han var stiv som et brat, men vagthavende officer opdagede det ikke.
Efter monstringen skulle han vare ordonnans og skulle bl.a. overbringe
ordre fra div. Officerer og gd med post med mere.

For at alle kunne se hvem der var ordonnans skulle man ifere sig hvid
soldaterbalte og hvide gamacher, det gjorde han nede ved hans kgje, men 1
stedet for at gd op, smed han sig pa kejen og faldt 1 dyb sevn. Vi var lige
kommet ned pa 2. skifte og sa han 14 og snorkede, 1 det samme kom
vagthavende officer ogsi ned og fik @je pd ham, ja han kunne ogsa here
hans snorken. Er der nogen af jer der har et stykke papir og en kuglepen
spurgte han, han ville notere stump der 14 og sov, det havde vi “desvarre”
ikke svarede vi. Han gik sd op for at hente det, s han kunne skrive navn
nr. tid og sted ned. Det vidste vi jo godt og da stump var en af vores
’guldfugle”, fik vi ham ud af kejen 1 en fart. Da si vagthavende igen kom
ned for at noterer, ham stod han op ved kgjen. Han blev indberettet og
vagthavende sagde s til os at vi var vidner, ja ja svarede vi. Stump blev
idemt en uges arrest og det var han jo ikke glad for. Dengang kunne man
anke Militerets domme til By Retten og det opfordrede vi Stump til at
gore, vi skulle nok vidne for ham. Vores historie var: Stump stod bgjet
over hans kagje og for os at se ledte han efter noget inde bag kajen og det
var ikke forbudt, det svor vi pé at sige i retten hvis det blev aktuelt og intet
andet. Den gik i retten.
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Kebenhavns Byret.

Dagen kom hvor vi skulle i Kebenhavns By Ret. Vi 3 megdtes med Stumps
far uden for retten og stod og talte sammen om sagen, Hr. Didriksen sagde
at vandt vi sagen, ville han give aftensmad pa en restaurant og
efterfolgende en tur 1 byen sé lenge vi ville.

Da vi kom ind 1 retssalen var der for Sevarnet medt Auditeren, fra skibet
lojtnanten og naestkommanderende. Vi, 2 vidner blev sa sendt ud og sad og
ventede et stykke til, sd blev jeg kaldt ind. Dommeren spurgte om mit
navn, 6189198 sagde jeg, her bruger vi navne ikke numre sagde dommeren,
han fik s mit navn hvortil han sagde: Lad mig sa here hvad de kan
fortelle om denne sag, hvis man ellers kan kalde det for en sag, vrissede
han. Jeg forklarede s& det vi havde svoret pa at sige, og sd gik Auditeren til
angreb. Han spurgte 1 ost og vest 1 syd og nord og til sidst var det hele ved
at labe rundt 1 hovedet pa mig. Jeg skulle s@tte 3 stole sammen og vise
hvordan Stump havde stéet bgjet over sin kaje.

Endelig var jeg feerdig og jeg lovede mig selv aldrig at vidne falsk mere.
Sa blev det makkerens tur og ogsa han blev haglet igennem.

Sa gik dommeren ud med hans folge i1 ca. 15 minutter. Da han kom ind
igen talte han kort om det han ikke syntes var en sag, bl.a. sagde han
henvendt til lgjtnanten: ’jeg har pa fornemmelsen at de ikke er ret godt ligt
nede ombord pa deres skib”. Stump blev pure frikendt. Vi blev aldrig gode
venner med lgjtnanten.

Om aftenen fik vi sd hatten passede og det stoppede ikke for tidligt naste
morgen da vi fik til en taxa ombord.

\ = A

Mit hoved naste dag.
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Midt i billedet star fenrlk Sejr og dirigere slagets gang. Affyrlng af dybdebombe diregram. Nar
bomberne er gra er de armerede, de orange er til ovelse.

Ombord pé Flora sejlede jeg sammen med Segvarnets sidste fenrik som
hed Sejr til efternavn, han havde en mani med der altid skulle vaskes ned,
og dertil brugte vi "kuttendaekkere”, hans ggenavn blev derfor enten
“Kuttendaekkernes Sejrs gang” eller blot "Nederlaget,” dog ikke nar han
herte pé det, men han var nu ellers god nok. Han reddede mig engang fra
en tur 1 spjeldet 1 Frederikshavn. En fisker fra Skagen (husker ikke hans
navn) og jeg ville 1 byen og for at skaffe penge til det ville fiskeren salge
sit ur. Han var ikke “forretningsmand” s& det blev mig der solgte det til en
af konstablerne for 100 kroner. Det var mange penge for os vaernepligtige,
ca. det samme som vi fik om méneden. Vi gik hen til en kebmand og kebte
en 72 flaske braendevin til inderlommen, gik hen pé en kaffebar og kebte 2
kaffe, listede brendevinen op af inderlommen og fyldte kopperne op sa
havde vi en lille ’sort”. Der gik ikke lang tid fer det var slut med flasken
og vi spurgte si en fyr om han kendte en kebmand der solgte ud af
bagvejen det gjorde han. (kebmendene skulle lukke kl. 17,30) Han spurgte
om hvad vi skulle kabe, en flaske braendevin sagde vi, hvortil han sagde at
hvis han kebte en kasse ol om han sa matte veere med til festen, for sa
kunne vi g& hjem til ham, for hans foraldre var i byen og han var alene



hjemme. Som sagt s gjort vi fik handlet og gik hjem til ham. Jeg ved ikke
hvor lang tid der gik fer han over braekkede bord og sofa og i det samme
kom hans foraeldre hjem, vi ndede lige at fa resten af brendevinen med for
vi blev smidt ud.

Jeg kan huske vi kom forbi en pealsevogn og kabte et par polser og sé satte
vi os bag ved pelsevognen og “ned” det sidste af flasken. Sa gik fiskeren
omkuld og da han var stor kunne jeg ikke slaebe ham. Sa husker jeg ikke
mere for der var et par der ville smide mig ud fra den keelderhals jeg sad
nede 1, det ville jeg ikke s vi tumlede lidt rundt. Lige pludselig sortnede
det for mig og sa husker jeg igen ikke noget for jeg vagnede op ved at 2
betjente slebte mig ind 1 en reklamevogn og kerte mig ned til MP vagten
pa Fladestationen, hvor jeg blev smit ind 1 en celle og gik omkuld pé en
héard briks.

Om morgenen blev jeg purret og fik morgenkaffe, sa kom en af MP,erne
og spurgte mig om jeg huskede noget fra aftenen for, det kunne jeg ikke, sd
kom med sagde han og nu viste han mig nogle lange sorte striber pd deres
lyse vinyl derk, (gulvet) det er da ikke mig sagde jeg, nej sagde han, prov
at se her og viste mig nu en der der var smadret til pindebraende, det er da
heller ikke mig, nej det er det ikke, kom med sagde han igen, jeg skulle se
igennem en lille derspion, der sad fiskeren lenket til radiator rerene med
handjern.

Ham havde de taget efter de havde taget mig, han var gdet amok og havde
smadret cellederen totalt.

Efter ca. /2 time kom fenrik Sejr. Hvad fanden har du lavet dagvagt, ja det
er noget lort sagde jeg, ja det er for jeg bliver ned til at indberette dig, men
her nu godt efter. Nar vi kommer ombord sa bliver du kaldt op til
nestkommanderende og s forteller du ham at du har personlige
problemer og sa vil han sperge dig om hvilken problemer det er og det vil
du helst ikke fortaelle, sddan ger du sé slipper du for spjeld tur.

Jeg gjorde som han sagde og fik 3 gange negtelse af landlov, py ha.
Fiskeren si jeg aldrig mere men jeg herte at han var blevet hjemsendt og
genindkaldt, stakkels ham, det fortjente han ikke. Fenrik Sejr fik en stjerne
mere hos mig.
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Trompetstik, bruges til opkortning af tovverk, man ikke vil skare af.



V1 bunkre 011e fra et tanksklb
Vi sejlede sa til Holmen 1 Kebenhavn og der tradte min naegtelse af
landlov 1 kraft, jeg skulle blive ombord. En af dem der havde weekend
vagt var en matros jeg kendte. Vi kedede os graenselost og sa fik jeg en ide.
Stump som ogsa havde vag, skulle ga op til vagthavende og fortelle at han
gerne ville lere at sejle med sejl og at han havde talt med mig om det. Jeg
ville godt leere ham det, vi skulle bare have lov at 1ane vores jolle, det fik
han lov til. Vi to gik sé op til vagthavende og fortalte at jeg havde negtelse
af landlov og min makker havde vagt. Vagthavende kunne ikke se det var
det store problem for vi var jo inde pa militerets omrade, sa vi fik lov. Vi
riggede sé jollen til med sejl og sejlede helt ned 1 bunden af Holmen. Der
kunne vi ikke ses fra Flora og der kunne vi lige akkurat komme over
kaederne der hang 1 buer mellem bgjerne og skulle spaerre Holmens omrade
inde. Vi sejlede sd skrdt over Kebenhavns havn og var nu inde 1 Nyhavns
kanal hvor vi lagde til og fortejede jollen og gik péd vertshuset, Hotel
@resund 1 Nyhavn.
Jeg har glemt at fortelle jeg efter rekrut tiden fik udleveret et rodt anker
der skulle pasys mit venstre @rme pa min uniform, for at fortelle iser
varnets officerer og bondergve at man var befaren matros, og os kunne
man ikke labe om hjerner med, vi var mer eller mindre “fredet”.
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Radt anker pasyet venstre erme.

Omverdenen fortalte det ogsa at vi var vaernepligtige befarne matroser og
derfor ikke ejede Kongens ment, si tit nar man traf andre sefolk fik man ol
1 stride streamme og nogle gange penge. Distinktionen blev ogsa kaldt “det
rode olanker”.

Netop den dag pa Hotel Oresund var der et par friske matroser fra Handels
Fladen der var 1 byen, dem fortalte jeg hvordan vi var sluppet af sted fra
Flora. Jeg tror de gav en 8 til ti omgange ol til os 3 og da vi matte af sted
fik jeg 100 kr., fine fyre. Vi sejlede sa tilbage til Flora og ingen opdagede
noget.

Vi gvede bdd og brand manevre et sted 1 Kattegat. Min opgave ved bad
mangvre var at veere med til at fire redningsbaden ud i1 vandet og vaere med
til at hive den op igen, det hele foregik med handkraft. Jeg gik og ventede
pa at ordren kom til at sette redningsbaden ud, da fenrik Sejr kom farende
og rabte at jeg skulle hjelpe dem ude agter, det kan jeg ikke jeg er med 1
baderullen sagde jeg. Da ordren kom om at fire baden, tog ikke lang tid at
fa den 1 vandet og bagefter gik jeg pa agterdekket og kiggede pd de andre.

Sa fik fenrik Sejr gje pa mig og rabte, hvad fanden du kunne jo godt havde
hjulpet for ribte han og s teendte han helt af, rabte og skreg og sagde
nogle ord jeg ikke vil gengive her. Da der var en pause 1 hans galskab,
rabte jeg, jeg indberetter dem for personlig forfelgelse hvis de ikke stopper
nu, hvortil han sagde det kunne jeg bare gore. Jeg havde nu ikke lyst til at
indberette ham, men da der var mange der havde hert pé jeg sagde det,
gjorde jeg det.

Forst blev jeg kaldt ind til neestkommanderende og afgav min forklaring
og sd kom fenrik Sejr ind. Lidt efter blev jeg kaldt ind til dem.
Nastkommanderende sagde det var en dum sag og at vi havde ret begge
to, og om vi ikke bare kunne give hinanden handen og forlige sagen pa den
made. Det syntes vi baekke var en god ide, vi gav hinanden handen og sa
var vi gode venner igen.



Udspring pa kommando. Badedag i Kattegat.
Nu nzrmede tiden sig hastigt min hjemsendelse. Vi gik med centimeter
band og klippede dage af s vi kunne vise enhver hvor mange dage vi
havde tilbage 1 Milli. Den centimeter vi klippede af pr. dag kaldte vi for
’bassepiller”, dem foraerede vi til rekrutterne nar vi medte dem, kun for at
drille. Vi 14 pa Holmen hvor vi skulle rigge alt grejet af Flora, for den
skulle vi sejle til Frederikshavn, hvor den skulle ligge 1 malpose (legge
op). Da den var afrigget sejlede vi med en minimums besatning nord pa
gennem Qresund. Da vi kom ud i1 Kattegat begyndte det at blaese kraftigt.
Naste morgen tidlig rag vores styremaskine sig en tur og reparation var
ikke muligt pga. afrigningen. Vi 14 lige nord for Anholdt da uheldet indtraf,
og nu blev der liv péd skuden. Officererne stimlede sammen, nogen talte om
at fa fat 1 Holmens slaebebad en enkelt snakkede noget om at udsende et
sos, en anden kom med den “’fantastiske” ide at rigge vores nedstyr til, det
gjorde vi sa, for det var det eneste rigtige, selvfolgelig!

Det hedder et skibsrat.
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Slingerage, ’benderne” har sveart ved at sidde og st fast, samt holde pé ting og sager.

Nadroret var rigget sdledes. Fra rorkvadranten gik 2 trosser i kasteblokke,
for at fa den rigtige visning, op gennem agterlugen og hen til spilkopperne
pa agterspillet. Med undertern pd den ene kop og overtern pa den anden
spilkop kunne vi nu styre skibet og ved hjaelp at radio til broen, fik nu de
rorordre vi skulle bruge.

Det blaste en del og da det var omkring 1. oktober var det skide koldt. Det
gik godt 2 til 3 timer, klokken var vel ca. 05.00, sd kunne jeg se at en af
kordelerne var sd slidt s den snart ville springe. Det fortalte jeg til geniet,
den officer der stod med radioen, med forbindelse til de hgjere magter pa
broen. Skibet blev stoppet og alle farede ned pé agterdaekket for at se pa
“katastrofen”. Geniet sagde, at nu métte vi tilkalde en sleber (slebebid).
Jeg foreslog vi formedes 2 fridage ville segrge for vi kom til Frederikshavn
uden hjelp. Hvordan spurgte chefen, forst de 2 fridage sagde jeg. Nu
dukkede s nr. 2 geni op, den skal jeg nok klare sagde han, jeg splejser
dem bare sammen, okay sagde chefen, gor det. Da geniet skulle til at skeere
trossen helt over for at skaere det slidte vaek opdagede han at trossen var 4
sldet. Ups, det kan jeg ikke, for den er ikke 3 slaet peb han og det har jeg
aldrig leert undskyldte han, kan 1 spurgte chefen henvendt til os, maske kan
vi men det koster 2 fridage, det far 1 sa. Vi splejsede trosserne 3 gange



efterfolgende og sé lagde vi til pd Marinestation Frederikshavn ved 15.00
tiden godt treette men med 2 fridage rigere.
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Maskinrummet.

Kortsplejs, her pé 3, slaet tov.

Jeg blev hjemsendt den 8.10.1966 pad min 21. ars fedselsdag. Tiden 1
Severnet var for mit vedkommende slut. Trods alt en god tid med mange
oplevelser og minder og gode kammerater. Jeg har stadig en, Ole
Jorgensen fra Hals og det er ”kun” sma 50 ar siden.

Vi, der skulle hjemsendes havde aftalt at std af i Alborg og fejre
hjemsendelsen der, men da vi ankom Alborg med toget, var der kun Ole og
mig der stod af. Vi festede rundt i det Alborgske natteliv det meste af
natten. Ved en forhaling til et andet veertshus, gik vi mellem 2 parkerede
biler og her fik Ole revet et stort hul 1 hans ben. Den ene kofanger var
revet 1 stykker og det rev Ole sig pd. Det bledte meget og vi gik hen pé
Banegirden og fik fat pd en rulle toiletpapir som vi pressede mod séret og
fik pa den méde stoppet bladningen. Vi sagde farvel til hinanden og Ole
tog toget til Hals og jeg det forste tog mod Horsens. Flad som en kirkerotte
kom jeg op 1 toget, det eneste jeg ejede ud over min kgjesak var et lille
cigaretskod. Jeg fandt mig en plads og da der var faldet ro pé, tog jeg mit
skod, men jeg havde ikke ild. Jeg henvendte mig til min nabo, har du noget
ild, det havde han. Du kan sgu da ikke ryge det lille skod, du braender da



poterne, her tag en af mine sagde han. Jeg fortalte ham nu hvem jeg var,
hvor jeg kom fra og hvad jeg havde lavet i Alborgs natteliv. Du ser altsa
heller ikke rigtig rask ud, nu gar vi hen 1 togets restaurants vogn og far et
par ol, jeg er fyrbader og lige afmenstret i Alborg og skal til Kebenhavn
fortalte han. Vi gik sd hen og fik nogle pils og sad rigtig og hyggede os.
Jeg fortalte det havde varet min fodselsdag dagen for og jeg skulle hjem,
for jeg fik vennerne pa besog om aftenen, de havde lenge varet inviteret.
Jeg kiggede ud af vinduet og sé et skilt der stod Randers pa. Det naste stod
der Arhus pa. Det n&ste stod der Vejle pa, Vejle, jeg skulle sgu havde
veret af 1 Horsens. Jeg ndede ikke at komme af toget 1 Vejle, forst i
Fredericia. Der stod jeg sa, min billet gjaldt kun til Horsens. Uden penge
gor det ondt eller treet. Jeg begyndte at gd mod Horsens. Forst uden for
byskiltet kunne jeg begynde at blaffe og efter lang tid fik jeg stoppet en bil
med et @ldre par. Da vi havde kert lidt sagde damen, puha lille far, den
unge mand lugter af gl. S& stoppede bilen, ud sagde manden. Jeg stod igen
med tommelfingeren i luften, 3 biler senere var jeg hjemme. Da jeg kom
ind havde festen for hjemsendelsen og min fadselsdag leenge veret 1 gang.
Vi festede ca. til kl. 5, sd ville de have nybagt rundstykker. Min lillebror
der var 18 ar og lige havde faet korekort var den der var mest &dru mente
vi, han skulle kere til bager. Du kan tage min bil sagde Jorgen. Der gik
lang tid fer vi herte bilen komme. Jens Erik kom haltende ind med den
store pose rundstykker 1 favnen og forsegte at holde sammen pé posen der
var gaet 1 stykker. Du ma udskylle Jargen, men jeg er kommet til at lave en
lille bule i din bil. Ah skide vaerre med det sagde Jorgen, det gér nok. Lidt
efter ville han alligevel du og se bilen. I guder hvor s& den ud, den havde
varet rundt pa taget og sd var den kert hjem pé faelgene. Jens Erik fortalte
at han ville kere en lille tur og var vealtet 1 90 graders svinget lige for
kebmanden og sa var han kuret ind 1 kebmandens plankeverk, ramt en
lygtepael, hvorved alt gadelys gik ud 1 hele Stensballe. Han var sé heldig at
bilen stoppede staende pa alle 4 hjul og sa kerte han derfra pa 2 flade dek.
Da min bror om mandagen kerte ind til kebmanden for at kebe tobak
sagde kebmanden. Jeg regner med du 1 naeste weekenden laver mit
plankevark. Han havde set uheldet og ikke meldt det. Naeste weekend sa
man min bror reparere kebmandens plankevark.

Pxlestik.
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Se bort fra sneen, sé var det ca. sadan det sa ud naste dag.
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Ved du hvad et som uden hoved hedder ? Nej ﬁnds de, ja de er bl.a. pd Christiansborg. Og hedder
politikersem.

Tro det hvem der vil, min tid 1 mili. kostede, skent mit “udfoldende” liv,
kun 3 gange nagtelse af landlov. De sure tider har jeg glemt.

Nu gjaldt det om at fi en hyre 1 en fart, inden jeg synede hen af sult og
torst.

Bjarne Skov Poulsen. Den 22. maj 2019. Copyright.



Efter Sevaernet var det igen rederiernes tur til at fa ”glaede” af mig. :-)
M/S Hans Broge. 18. oktober 1966 — 30. januar 1967.

Nu var det med at komme ud og tjene penge, for jeg var total flad og
hjemme kunne jeg jo ikke bo til evig tid. Jeg savnede ogsa livet til sgs og
det godt semandsskab. Jeg tog til Kebenhavn og 10 dage efter jeg var
blevet hjemsendt, tog jeg pd Semandenes Forbund og meldte mig til.
Samtidig kom M/S Hans Broge op pa tavlen som letmatros. Jeg havde min
tid til at sejle matros, men der var smat med hyre og jeg var flad, meget
flad og sulten og 1 det mindste fik jeg kost og logi. Jeg monstrede tirsdag
den 18.10.1966 1 Kebenhavn som letmatros.

Jeg kendte jo ruten fra min tid 1 M/S C. F.Tietgen, som jeg havde for jeg
kom 1 "trgjen,” skibene var ikke ens men nasten.

Som letmatros ombord gik jeg ikke med 1 sg vagten, jeg gik brandvagt om
natten og skulle treekke et hav af negler, som bevis pé jeg havde varet alle
steder og de skulle trekkes hver '% time, gud hvor var det treels.

Skorstenen som den s& ud da jeg menstrede
den 18.10.1966.




M/S. ”Hans Broge”. Hjemsted: Aarhus. Kaldesignal: OZCR.
Byggear: 1939. Byggested: A/S Helsinger Jernskibs og Maskinbyggeri, Danmark.
Byggenr: 256. Antal passagerer: 1.104.
Kel lagt: 28/12- Antal keretojer:
1938.
Sesat: 25/3- Antal 0.
1939, jernbanevogne:
Leengde: 89,61 m. |Brt: 2.013. Hovedmaskine: 1 stk. B&W 950-VF-90.
Bredde: 13,11 m. |Netto: 1.156. HK: 3.350. KW: 2.466.
Dybde: 5,00 m. Tdw:  850. Fart i knob: 17,5.
Prevetur: 21/6- Periode i fart: 1939 - 1969. Ex. Navne:
1939.
Leveret: 22/6- Sidste tur: 1/8-1969.
1939.
Indsat:  24/6- Salgsar: 1970.
1939.
Rederi: DFDS, Arhus. IMO-

nummer: 5141990.

Skibets videre historie:

1939:
1940:
1940:
1940:
1940:
1944:

1944:
1945:
1945:
1945:
1945:
1945:
1955:
1955:

1964:

1969:
1970:

1970:

1971.
1971:
1973:
1975:
1975:
1979:
1983.
1983:

I fart 24/6 Koebenhavn - Aarhus.

Dokker 11/4 til 18/4 1 Helsinger.

Lagt op 18/4 i Kebenhavn.

Lagt op 18/6 til 10/9 1 Helsinger.

Ankommer 11/9 til Kebenhavn fra Helsinger, oplagt den folgende dag..

Beslaglagt 25/11 af tyskerne efter forseg pa flugt til Sverige i kelvandet pa DSB fzrgen
”Storebaelt”.

Afsejler 10/12 fra Kebenhavn for brug som skydemal.

Barak skib 1 Sassnitz, og senere brugt til transport af flygtninge fra Ost Projsen.
Ankommer /5 til Kebenhavn med krigsflygtninge.

Afleveret 15/5 til DFDS af britiske autoriteter.

Dokker 19/5 til 5/8 pa B&W Verft i Kebenhavn.

Genindsat 8/8 pa ruten Aarhus - Kebenhavn.

Ankommer til B& W Verft i Kebenhavn 3/1 for at blive forlenget.

Afleveret efter ombygning. Ny leengde 98,79 m. Ny Brt/Nrt/Tdw 2.927 / 1.673 / 1.050. Antal
passagerer 1.250.

Chartret 16/4 til 19/4 af sammenslutningen af danske militer enheder for sejlads mellem
Keobenhavn-Fredericia-Senderborg-Fredericia-Kebenhavn.

Ankommer 1/8 til Kebenhavn fra Arhus for sidste gang og bliver herefter lagt op.

Solgt 25/2 til Potomianos lonian Lines Co. Ltd. (Epirotiki Line S.A.), Farmagusta (Fra 1975:
Limasol), Cypern.

Overtaget 6/3 af de nye ejere og omdebt til ”Achilleus™. Skibet bliver herefter ombygget for
krydstogter 1 Middelhavet.

Chartret 1971-1979 for en dags krydstogter Stockholm - Mariehamn.

I charter 1971-1972 til Bore Line.

I charter 1973-1974 til Resman Resbyra.

I charter 1975-1979 til Anedin-Linjen.

Overfort til Jacob Line 1975-1979 for sejlads mellem Skellfted - Jacobsstad.

Lagt op 8/8 1 Stockholm.

Slabt fra Stockholm til Hamina, Finland 17/7 med ankomst 20/7.

Faerdig ophugget v/Haminan Laivaromu O/Y, Finland.

For en sgmand er det altid en trist oplysning. Se1983.




Jeg husker ikke sd meget fra det skib, det eneste jeg husker, var en klovn
til 2. styrmand der hed Nielsen, der ikke kunne tile jeg tit besagte
”jomfruerne” som havde kamre nede midtskibs 1 bunden af damperen. En
dag sagde han til mig, jeg vil ikke have de kommer nede hos pigerne,
hvortil jeg fortalte ham, hvad jeg lavede nér jeg havde udskejning, ragede
ikke ham. Jeg ved fra pigerne, han ”inviterede” nogen af dem op p4 hans
kammer, ved at lokke dem med bl.a. sprut. Hans problem med dem, var at
de kunne tale lige s& meget som ham og nogen af dem ogsd mere. Han var
et fjols og ingen af pigerne kunne lide ham. Efterfolgende Hans Broge,
blev han overstyrmand pé Prinsesse Margrethe, der sejlede Kebenhavn
Oslo og den 31. januar 1971 sejlede han Prinsessen op pa Kullen i en
vindstyrke 12 brandert, med 453 passagerer ombord, heldigvis kom ingen
dog til skade.

Han mistede hans papirer og blev smidt ud af rederiet. Efterfolgende 1

Seforheret forsegte ostm. Nielsen alligevel at henge rorgaengeren op, trods
han selv var testet kanon beruset, dog uden held.

Uanset hvad, er det en dedssynd at fravige en given rorordre. Nér en
styremand advares af rorgeengeren og styrmanden negligere advarslen, ber
rorgengeren tilkalde skipperen, men for at gore det mé han forlade roret
og sker kollisionen aligevel, har rorgengeren forladt roret og er derved i
fare for at fa skylden ved seforharet.

Der gar mange rygter 1 denne sag, Jeg kender lidt til sagen, for flere ar
senere kom jeg til at sejle sammen med den matros der stod til rors den
nat. Han fortalte han flere gange havde sagt til fjolset de var pa forkert
kurs, men han kunne bare holde sin keeft og styre det han havde fiet
besked pd. Han turde ikke fravige kursen af frygt for det alligevel gik galt.

nnnnn

Prinsesse Margrethe



Bemark skorstensmerket pa Hans Broge og Prinsessen, Malteserkorset
blev introduceret pé alle DFDS skibsskorstenene fra 1. januar. Hos os hjalp
jeg badsen med at klister det op om formiddagen den 31. december 1966. 1
forste omgang var det et klistermarke, som alle skibene havde faet
udleveret. Ved den lejlighed fik alle der var ansat i DFDS, udbetalt
gratiale. Under 1 mineds ansattelse 500 kr. og over en maneds ansattelse
fik man 1000 kr. jeg fik 1000 kr. det var mange penge dengang. Jeg
afmenstrede mandag den 30. januar 1967 i Arhus.

Skorstensmearket.
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Overstyrmand Nielsens bedrift. M/F Kérnen kom til undsatning og ligger pé siden af Prinsessen.



M/F Karnen.
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Kvasthusbroen, hvor vi lagde til. De 2 skibe er forrest enten C.F. Tietger eller Hans Broge. Den
agterste er enten Jens Bang eller H.P. Prior. Bygningen i venstre side midt for, er DFDS,s residens
dengang. Fotoet er fra Google og er taget i 1956.

Bjarne Skov Poulsen. Den 26 maj 2019. Copyright.



S/S Eduard Suenson. 1. marts 1967 — 28. Marts 1967.
(Min korteste hyre)

Jeg gik hjemme og krydrede rov, tog et job pa Horsens Svineslagteri, og
efter ca. 2 maneder tog jeg pa Forbundet i Arhus og om aftenen tog jeg
C.F. Tietgen til Kagbenhavn som passager. Jeg kendte jo alle ombord og
skulle derfor ikke betale en are for turen.

Naste morgen da vi ankom Kebenhavn fik jeg morgenmad og gik sa hen
pa Semandenes Forbund i Herluf Trolles Gade 5. Lige som jeg kom ind
lod det 1 hgjtaleren at man skulle bruge 8 matroser som dagmand ude 1
Frihavnen, til et Graesk skib der 14 og drev 1 havnen. Den tog jeg for jeg
kunne godt bruge pengene, men det skulle vaere med det samme og derfor
naede jeg ikke at fa skiftet til arbejdstej, sd jeg medte op 1 danse sko, paen
skjorte og min nye jakke. Det viste sig det var et gammelt skib pa ca.
10.000 tons. Den graske bes@tning sad nede 1 maskinen for at holde
varmen. De havde ikke fiet hyre 1 2 maneder og derfor havde de nedlagt
arbejdet.
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Den lignede faktisk dene her.

N4, vi 8 matroser blev sejlet ud til skibet og gjorde klar til der kom
slebebade der kunne skubbe os til kaj. Nu opdagede vi der ikke var steam
(damp) til spillene og sd matte vi bruge hadndkraft og taljer, den graske
besatning naegtede jo at arbejde, det gjaldt ogsa dens maskinbesatning og
samtidig var det begyndt at sne. Vi fik damperen sat fast og efter ca. 5



timer var vi feerdige og fik vores afregning, den var nu ret god, til gengeld
var mit nye tgj ikke nyt mere og mine sko var vdde og mine ter som
istapper. Jeg tog en taxa til forbundet for at hente min kuffert og grej. Sa
gik jeg hen pd Semandshjemmet Betel og fik et varelse og tog et bad.

Jeg havde samlet ca. 30 stempler inden jeg tog til Kebenhavn og dem
skulle man byde med, nar der kom et skib op pa tavlen pa Forbundet. Der
kom en del skibe men de gik for flere stempler end jeg havde, men onsdag
den 1.3.1967 kom Store Nordiske, s skib S/S Edouard Suenson op pé
tavlen og skulle bruge 12 matroser, den bad jeg pa og fik den. Jeg skulle
menstre dagen efter ude 1 Frihavnen, men kunne g om bord samme dag,
og det ville jeg, for si sparede jeg en nat pa Betel.

Semandshjemmet Betel, pa hjernet af Holbergsgade = Cafe Menten ligger nasten lige over for

og Nyhavn, pa den “’pane” side. Betel i Holbergsgade.
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Det hele la inden for f meter. Somendenes Forbund, Cafe M;anten Seandshjemmet Betel, Cafe
Det Gyldne Lam, Cafe Brocklynn og Hotel Oresund.

Nar man dengang fik en hyre, var det kutyme man gav menstrings bajere
til dem man havde gaet og stemplet med og det gjorde jeg ogsa pa matros



vartshuset Monten, der 18 skrit over for Betel 1 Toldbodgade. Vi havde vel
faet 4 -5 ol, da jeg gik over til Betel for at tjekke ud og hente mit grej. Nar
man kom ind af deren var der et lille kontor med en glasrude, som kunne
treekkes fra sd man kunne tale med portieren. Du er beruset pdstod han,
(det var ikke tilladt) han matte havde set jeg kom nede fra Menten.

Nej sagde jeg, jo du er og du lugter af al, kan du komme ud hvasede han,
gu vil jeg ej, nu giver du mig min negle sd jeg kan hente mit grej. Nu for
han du af buret og tog fat 1 mig og forsegte at smide mig ud. Da jeg efter et
stykke tid havde danset lidt rundt med ham tog jeg ham i kraven og leftede
ham op ad muren, nu herer du her, du giver mig min nggle nu og sa gér jeg
op og pakker mit grej, kommer ned og betaler det jeg skylder og forlader
hotellet stille og roligt. Han hentede s& neglen og jeg gik op og pakkede.
Da jeg lidt efter kom ned stod portieren, direkteren og direkterens sen som
var stramer, dog 1 civilt kluns, nu skulle jeg rigtig smides ud. Jeg satte mig
pa tvers 1 deren og derved fik jeg revet min nye ruskindsjakke 1 stykker,
men jeg kunne jo ikke klare 3 mand”. Udenfor blev der sé lidt tumult og
folk stimlede sammen og “ned” optrinnet sammen med dem fra Menten
der var kommet op for at se hvad det var for en larm. Direktoren, som var
ret stor havde faet 1ast mine arme omme pa min ryg og nu stod sennen og
slog mig 1 maven. Da han havde gjort det 3 gange kunne jeg marke at det
kunne jeg ikke blive ved med at holde til, si tenkte jeg, gor han det igen sa
sparker jeg ham 1 skridtet, mine arme var jo last af hans far. Han gjorde det
igen og sa sparkede jeg, jeg kunne marke hvordan hans &dlere dele
kvejlede sig om min fod og sd hoppede han 30 meter hen af fortovet og
smed sig ned og hylede som en lille hund. Faderen slap sit tag og jeg lob
hen til betjenten der 14 og vred sig. Mader jeg dig igen, uanset om du er i
uniform eller ej far du revfuld. Henvendst til de 2 andre sagde jeg, og jer 2
gider jeg ikke engang sla pd. Jeg havde heller ikke sldet pa nogen, kun
sparket en gang.



Ung “smuk” og sirlig. Matros af Guds néde og rederiernes barmhjertighed.

Ballet var forbi og jeg gik over til gutterne p4 Monten, fik slukket torsten
til k1. 02.00, tog en taxa og kerte ud 1 frihavnen og ca. kl. 03.00 gik jeg
ombord pa gamle S/S Edouard Suenson.
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Kabelskibet S/S Edouard Suenson
Edouard Suenson var allerede dengang en gammel dame, hun var bygget
pa Orlovsverftet 1 1922, altsa var hun 45 &r gammel. Hun var
hjemmehegrende 1 Kebenhavn og et dampskib, servicefarten var ca. 7
somil, men sd skulle det ogsd vaere med s@ og strom i raven og ned af
bakke. Skibet var bygget til kabel ekspedition og ikke andet.

Jeg kom ombord og skulle finde nogen der kunne forteelle mig hvor mit
kammer og messen var, men der var ikke et gje nogen steder. Jeg fandt s
matros messen men heller ikke her var der nogen at se. Jeg blev dog klar
over at nogen matte vaere ombord, for pd en kogeplade stod en gryde hvor
halen fra en roget makrel stak op og da jeg kiggede ned 1 gryden kunne jeg



se at den ogséd havde indeholdt sovs og kartofler men kartoflerne var
omdannet til kul klumper og sovsen havde braendt sig fast pd bunden af
gryden, halen af fisken var dog ikke brendt pd, men den var raget, jeg
slukkede for strommen. Sa gik jeg rundt for at finde ejeren af gryden men
det lykkedes ikke. Jeg fandt s& et kammer med 2 kgjer uden kojetoj, dyne
og hovedpude, jeg smed mig pa kejen og da det havde varet en ”hard” dag
faldt jeg 1 sevn som en sten.

Da jeg vignede gik jeg op 1 messen for at f4 morgenmad og der traf jeg
ejeren af gryden fra om natten, Jens ”Graestorv” ggenavnet graestorv havde
han faet fordi han havde gravet terv 1 det Jyske engang. Det viste sig at vi
kun var 12 matroser, ingen deksdrenge, ungmand eller letmatroser. Da vi
alle var samlet 1 messen kom biddsmanden og fortalte at vi kunne hente
kojetoj hos hovmesteren og at vi skulle sejle sidst pa eftermiddagen til
Nordenham 1 Tyskland. Vi skulle gd Nord om Skagen og der skulle géas 3.
skifte vagt med 3 mand pa hver vagt og vi skulle velge en messemand, der
”kun” skulle gore rent 1 messen og bad, samt gangene og sa hente maden
hos kokken samt bakstern. Da jeg var yngste matros skulle jeg valge sidst
og fik 12 — 4 vagten, senere viste det sig at det var et godt ”valg”.
Messemands jobbet ville Jens Grastorv gerne have og det fik han. Sa kom
overstyrmanden ind og skulle have vores pas og sefartsbager og sa fortalte
han lidt om hvad skibet lavede (kabel ekspedition) og hvad vi skulle. Til
slut fortalte han at spiritus politikken var 6 ol pr. mand og 2 flasker skarpt
til messen om dagen. Det var forste gang jeg stiftede bekendtskab med
spiritus ration.

Der var en del af matroserne der havde ggenavne, foruden Jens Greastorv
var der Jorgen Selvtand, (hans ene fortand var af sglv) Palermo Ejner, (han
havde gaet som bums i1 Palermo), og sa var der jo lige Bergen, Thorolf
Schjetne, (han var fra Bergen 1 Norge og var sen af en praest), ham delte
jeg kammer med og ham vil jeg skrive mere om senere.



Bergen, Thorolf Schjetne til hgjre. Beklager, men det var hvad mit kamera kunne dengang.

Bergen og jeg var de 2 yngste af matroserne, de andre var 1 40,50,0g 60 &rs
alderen og de havde alle en kolossal stor ter plet 1 deres halse, s det med
spiritus begrensningen var nu fint nok.

En nat jeg skulle purre 4 — 8 vagten ud, det var Palermo Ejner og Jorgen
Selvtand, de delte ogséd kammer, Ejner havde overkejen og Jorgen den
underste. Jeg fik dem puret, sé sperger Jargen, er kogjet abent og er det
darligt vejr? Nej hvorfor, der er sgu da vadt i min keje. Det viste sig at
Parlermoen havde pisset 1 kgjen og da vores madrasser var de gamle
krelulds madrasser var det lobet igennem madrassen og ned 1 hovedet pa
Jargen Selvtand, behaver jeg at forteelle at Jorgen blev sur.

Hvor mange vi var ombord, kan jeg ikke huske men vi var mange ca. 35 til
40 mand, mange af dem var ansat af Store Nordiske og havde kun med
kabelarbejdet at gare og de boede midtskibs sammen med alle officererne
og fjolset til bddsen, der mente han var underofficer og havde ogsé felles
messe med dem.

Maden ombord var et kapitel for sig, en slags mad I officersmessen, den
blev der rigtigt kraset om, store boffer og Franske retter var dagligdags.
Vi 1 matros messen blev der lavet almindelig Dansk fattigmands mad til,
det kan nu ogsa vare godt og velsmagende men det var det langt fra
populart sagt noget varre hundeade. Kokken liste altid kabyssen nédr han
forlod den mere end 2 minutter af gangen, sa at stjeele fra ham var umuligt,
nasten. En gang lykkedes det. Kokken havde féet darlig mave og méitte pa
et tidspunkt forlade kabyssen 1 hast og ndede derfor ikke at lase. Det
opdagede vi og gik ind for at se om der var noget vi kunne ’l&ne”. Der



stod et stort fad med 16 flotte 1. klasses okse beffer, dem “beffede” vi. Ind
1 vores messe og 1 kaleskabet med dem. Sikken en larm der blev, skipperen
og overstyrmanden kom ind 1 messen og spurgte om vi havde set deres
beftfer, na svarede vi, vi aner ikke hvad 1 taler om, hvortil skipperen sagde
at han lukkede for sprutten dersom de ikke inden 10 minutter var sat ind 1
kabyssen igen og sa gik de. Vi métte sa holde en afstemning om problemet,
ville vi beholde befferne og have lukket for sprutten eller aflevere og sé
fortsaette med at kunne kebe vores ration. Jeg husker ikke
stemmefordelingen, men de fik deres befter og skipperen holdt aftalen om
rationen, til gengaeld blev vores mad ikke bedre, tvert imod.

I Nordenham lastede vi kabler, vi havde 1 alt 3 tanke hvor de skulle ned 1
de to. Det foregik ved at vi tog kablet ind 1 steevnen hvor der var placeret et
spil der trak kablet ombord og sa blev den stukket ned i1 tanken hvor 2
mand gik og kvejlede den rundt og rundt osv. et rigtigt lorte job.

Fra Nordenham gik vi gennem Nordsegen op til Jerens Rev SV, hvor vi
skulle samle et 100 &rs gammelt kabel op fordi fiskerne klagede over det.
De fik adelagt deres trawl og garn pa det og det blev ikke brugt mere. Pa
vejen op langs Jyllands vestkyst lob vi ind 1 en storm fra NV, og da fik vi
at fole hvad ringe maskinkraft vil sige, pa en vagt, 4 timer blev vi sldet 1,5
semil tilbage, vi ndede dog der op.

Vi fandt kablet og begyndte at hive det ombord og ned i tanken hvor det
skulle kvejles op men sikken en gang lort, vi métte g& 5 mand nede i
tanken og kvejle for det var rusten, fuld af kinker og lus som stak gennem
vores arbejdshandsker og ind i vores hander og sd var det fyldt med kinker
som ikke lod sig kvejle ud.

Det trak igen op til storm og vi kappede kablet, bgjede det af s vi kunne
finde det igen og gik i l& af Norge.

Den hed ikke en kaffesort, men en kaffebla. Ha ha ha
Om aftenen kom hegkeren og fortalte at han 4bnede for shoppen, (salg af al,
spiritus, tobak og toiletartikler) kl. 19.00. Vi fik hentet det vi skulle have
og satte os ind 1 messen for at fa kaffe, kaffesort og spille kort. Pludselig
spurte Palermo Ejner om han kunne lane en af de 2 flasker Ice Blue Aqua
Velva (barber sprit) Bergen havde kebt hos hekeren, ja sagde Bergen og



rakte en af dem over til Palermo Ejner. Lidt efter lagde jeg marke til Ejner
tog hans kop ned under bordet og lidt efter forsvandt Aqua Velvaen samme
vej. Nu kom der malkende bevaegelser og sd kom Ejners kop op pa bordet
igen, han kom kaffe 1 og tog sig en tir. Han sad fan'me og drak kaffe med
aqua velva i og der stod 2 flasker breendevin pa bordet til fri afbenyttelse.
Den aften gav vi ham navneforandring fra Palermo til Aque Velva Ejner.
Det flovede og vi sejlede igen ud og fandt kablet og begyndte igen at hive
det ombord. Vi havde arbejdede i 16 timer da overstyrmanden kom og
spurgte om vi ikke lige kunne tage de sidste 4 mil kabel op, (s loven siger
vi max ma arbejde 1 16 timer dersom der ikke er fare for skib og
besatning) vi talte om det og blev enige om at forlange 200 % overtid for
det. Det ville de ikke give og sd ville vi ikke mere. Vi kappede igen kablet
af og sé blev kursen sat til Kgbenhavn. Om natten da jeg var til rors talte
jeg med 2. styremanden og han fortalte at vi havde fiet ordre om at ga til
Grenland og vi kun skulle til Kebenhavn og skifte nogen af Store Nordiske
folk ud og tage proviant ombord og efter Paske skulle vi ga til Grenland.
Dagen efter fortalte jeg det 1 messen og snart efter stod gutterne i1 ko foran
overstyrmandens kammer for at skrive under pé afregnings bogens side 3,
der betyder at man siger op til naste Danske havn, vi skulle ikke med til
Grenland.

Den gamle dame S/S Edouard Suenson
Lidt senere spurgte overstyrmanden om Bergen og jeg ville tage vagten 1
Pésken og det ville vi gerne for sa slap vi for hotelregningen 1 den tid.



Bergen og jeg afmenstrede tirsdag den 28.3.1967 1 Kebenhavn. Min forste
hyre som matros havde varet 27 dage og blev min korteste hyre i min tid
til sos.

— T

—

T Jegfandt dette flotte foto. Udsmykninges ot
Billedet m4 vaere taget under eller lige
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Tiden mellem S/S Edouard Suenson og M/S Mombasa.
Cirka 2'2 maned.

Bergen og jeg tog ind péd forbundet og meldte os til, s& vi igen kunne
begynde at samle stempler til en hyre. Efterfolgende tog vi ned pa Menten
hvor vi hyggede os til sent pd eftermiddagen. P4 et tidspunkt var vi blevet
vk fra hinanden og jeg gik sé lidt hen af Toldbodgade for at se efter ham.
Jeg fik sé gje pa hotel Holberg, gik ind og fik et vearelse, sa jeg havde et
sted at sove nér den tid kom. Da det var ordnet og jeg havde faet mit gre;j
ind pa varelset, gik jeg en tur hen til hotel Oresund 1 Nyhavn og der sad
Bergen med 2 damer.

V

Cafe Meanten.
Da vi var blevet vaek for hinanden havde han faet samme ide med at finde

et sted at bo og havde indlogeret sig pd hotel Vest End i Peder
”’Skrammels” Gade ikke langt fra det hotel jeg havde indlogeret mig pa.
N4, vi hyggede os med damerne, den ene var Nordmand den anden var
Svensker og fra Malmg, hun boede pd Sedra Grangesbergsgatan 33 B, og
hed Guldmaj Jensson og var en sed pige, hende braendte jeg lidt varm pa.
Det blev sent for vi bred op og begav os hen pa vore respektive hoteller
med damerne.

Klokken var ca.7 naste dag, da det bankede voldsomt pd min der. Jeg fik
et par bukser péd og lukkede op, der stod Bergen i underbukser og var rad
af blod fra top til td. Har du el spurte han, nej, hvad fanden har du lavet
spurgte jeg og sa forskraekket pa ham. Jeg troede han var gaet fra hans
hotel og hen til mig 1 underbukser med blod over det hele og at han havde
sldet Nordmanden kvinden ihjel. Jeg er flyttet her hen og bor nasten lige



ved siden af dig, vi blev smidt ud i nat for de ville ikke lukke damen ind
fortalte han. Jeg var stadig rystet, lad mig se damen, sagde jeg og gik forbi
ham. Lidt nede af gangen stod deren dben, jeg kiggede ind, og der 14
damen i sengen. Det hvide kojetoj* var ogsa rodt men hun var i live, det
var ikke ”almindeligt” blod, de havde bare ikke opdaget det. Foj.

Bergen smuttede ind til damen og de gik 1 bad, det gjorde vi ogsa.

Rene og sa nogenlunde “pane” kom de sé ind til os og vi sad og talte om
hvad vi skulle. S& bankede det pa min der igen og jeg lukkede op, der stod
Per en matros jeg kendte, med en flaske vodka og en pose ¢l. Du er som
kaldt fra himlen udbred Bergen (hans far var ogsé prest 1 Bergen) og sa
hyggede vi os til ca. 13.30 da vi blev smit ud af hotellet, vi larmede for
meget.

Lige henne om hjernet 14 Semandshjemmet Betel og der fik Bergen sig et
varelse, jeg ville ikke bo der pga. det jeg for har fortalt, men pengene var
sma sa noget skulle vi finde pd. Bergen og jeg aftalte sé at jeg skulle betale
ham for verelset hver anden uge og den uge, jeg betalte var det s& min tur
til at sove 1 kgjen og Bergens tur at ligge pa det vi kunne skrabe sammen af

ta] og en sengelaber som dyne, det gik da.
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Teleron Palae 1199y, AXEL L. DAMLGREN

Mehavn 3 ved Kengens Nylorv.

Et gammelt postkort. I 1963 kunne man spise pa 1. sal men det var 1 kalderen vartshuset 14



Sédan gik der ca. 14 dage hvor vi hutlede os igennem, vi spiste pa nogle
folkekokkener og nér der slet ingen penge var, gik vi ned til
Kvasthusbroen hvor enten C.F. Tietgen eller Hans Broge 14 og ombord 1
dem fik vi sa mad af kollegerne.

Har jeg fortalt at understottelsen var pa 109 kr. om ugen .

Dengang var John Mogensen lidt kendt bland Kebenhavnerne og havde
indspillet nogle plader, men han folte han ikke var god nokog sikkert
derfor var han tit pa druk. For at klare dagen og vejen, spillede han pé de
sma “listige vertshuse bl.a. i Nyhavn og det var pa cafe Hong Kong vi
leerte ham at kende. Vi har fiet en del brendevin og pilsnere sammen, det
glemmer jeg aldrig, han var dengang til fest og farver og ligeud af
landevejen.

John Mogensen.
Vi traf igen Guldmaj og Nordmandinden, de fortalte de nasten havde
varet 1 Kabenhavn hver dag for at lede efter os. Nu da vi var fundet maétte
vi holde en lille fest for at fejre det og det foregik ved at vi startede pa
vartshuset Det Gyldne Lam 1 den ene ende af Nyhavn og gik s& NW over
og tog vaertshusene pa vejen. Pé et tidspunkt skulle vi finde ud af noget
med sovepladser til de 2 damer, men sa siger Guldmaj at vi kunne tage til
Malmeg og tage hen til hendes lejlighed, det ville vi sd. Men det var svert
at rive sig los, men endelig gik vi ned til Malme bédene 1 Havnegade, blot
for at konstatere at den sidste bad var sejlet.
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Nu var gode rid dyre, men vi fandt dog pd en plan. Den gik ud pé at vi
alle 4 gik op pé Bergens varelse pd Betel, men vi skulle forbi portieren
uden han opdagede noget. Vi aftalte at Bergen skulle sporge efter et brev
han vidste, var afsendt til ham og som burde veare der, samtidig med han
fik sin negle og nar sa portieren begyndte at lede efter brevet skulle vi
lydlest snige os forbi og op pa varelset. Det lykkedes og vi var oppe.
Naste dag gik vi bare ned og ud medens portieren sad med @jne sé store
som tekopper, og Bergen, ja han blev smidt ud.

Dagen efter tog vi sé til Sverige til Guldmajs lejlighed pa Sedra
Grangesbergsgatan 33 B,

Guldmaj boede 1 det rode hus nr. 2 terrasse helt oppe til hojre.

Det var en god lejlighed, men nu opdagede jeg hvad jeg var ved at rode
mig ind 1.

Guldma;j var gift, men en fyr der sad i spjeldet for et guldkup. De havde
ogsa et barn der var fjernet af myndighederne og Guldmaj var pa den
svenske form for socialhjelp og si var hun terstig. Det betad vi
selvfolgelig métte spade til med “husholdningen”.

Det var Thorolf der opdagede Systembolaget nesten 14 som nabo til os,
kun ca. 200 meter fra lejligheden og havde &bent fra kl. 10. pa hverdage,
lo-sendag var der lukket.
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Kebmandsbutik 3y
Ca. 200 meters gang til kebmandsbutikken. Her 14 en af Systembolagerne i Malme dengang.

Efterfolgende var der bl.a. en sjuttio fem,er til morgenmaden. Nogle gange
fik vi ”beseg” af nogle fyre der kendte Guldmaj,s mand. En gang var det
en med tegninger” 1 hoved og fingre og arme, han var temmelig grov, sd

ham blev Thorolf og jeg nad til at smide ud. Guldma;j fortalte det var en af
hendes mands venner.

ﬂuldﬂmu
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Sjuttio, fem (dc). Det er 75 pa svensk og er “kalenavnet” for den.

Vores penge var ved at slippe op, men heldigt for os havde svenskerne
indfert kildeskat og 1 Danmark skulle vi nu kun stemple pa Forbundet hver
anden dag 1 stedet for hver dag. Vi tog sd arbejde som havnearbejdere 1
havnen 1 Malmeg og arbejdede hver anden dag og tog sa til Kebenhavn de
andre for at stemple.

Dagene gik og en dag flyttede Thorolf til Kebenhavn, han ville ud at sejle.
Et par dage efter flyttede Nordmaninden ogsa, hende og Guldmaj var
blevet uvenner. Der gik vel en lille uges tid s& kom hun igen og de blev
gode venner igen. Det var jo hdrdt for mig med 2 damer, Guldma;j var 26
ar og veninden var 29, sd der var nok at se til for en pé 21. :-)



Dagene gik og en dag jeg ville taget til Kebenhavn pa forbundet, ville
taserne med. Jeg fortalte dem at kvinder ikke var velkommen i forbundet.
De ville sd ”gé en tur” og maske tage sig en pils et sted. Fint nok og vi tog
afsted.

Thorolf og jeg havde aftalt at dde dage vi skulle stemple, medtes vi kl. 10
pa forbundet. Jeg var lidt forsinket og da jeg kom ind kom Thorolf og
fortalte han lige havde taget @K,s Mombasa, den skulle pa Indien. De
mangler stadig en matros, vil du ikke havde den spurgte han. Nej jeg vil
sgu ikke pé Indien, jo sagde Thorolf vi laver en sparerejse og nér vi
kommer hjem tager vi til OL 1 Mexico. Det lad jo spendende, sé jeg tog
ogsa Mombasa.

Jeg havde sat toserne af ved Cafe Moanten inden jeg gik hen pa forbundet
og efter vi havde taget Mombasa, skulle vi pa rederiet, OK,s leege og
havde et tjek og en cocktailvaccine mod tyfus, gul feber og ’rede
hunde”:-) og bagefter pa Statens Forhyringskontor for at {4 vores papirer 1
orden og tilbage pa rederiet for at fa forskud og penge til rejsen til
Helsinger, hvor Mombasa 14 1 dok, sé vi fik travlt.

Var alt ok og vi havde penge pd lommen og nu startede problemerne for
mig. Jeg kunne godt merke at Guldmaj var brendt varm pd mig, men qui
det at hun var gift, havde barn og hendes fyr sad 1 spjeldet, var jeg kun
halv varm/lunken og derfor aftalte jeg med Thorolf han ikke skulle sige
noget om vi havde taget hyre og nu skulle vi finde teserne.

P& Monten var de ikke og det var lenge siden de var géet. Efter et par pils,
gik vi hen pa Cafe Det gyldne Lam 1 den , der var de heller ikke. Derfra
gik vi pa cafe Brooklynn 1 Tolbodgade, der var de heller ikke. Vi blev s
enige om at tage alle vaertshusene NV op gennem Nyhavn. Det gjorde vi sé
(dengang kunne man ikke gi ind pa et vertshus uden at kebe noget) og
kebte en omgang eller to hvert sted og da der dengang var mange
veartshuse 1 Nyhavn, var vi 1 rigtig godt humer da vi fandt teserne pa Cafe
17 1 Nyhavn. Her blev der ballade, fordi en fyr var blevvet uterlig over for
taserne og s fik han en pa hovedet sa han veltede bordet og sa blev vi
smidt ud. Vi forhalede sa til CapHorn.
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Cap Horn 1 Nyhavn.

Vi satte os ned ved bordet og fik kebt en lille en. Guldma;j ville danse, det
ville jeg ikke, det ville nok skvulpe for meget i maven mente jeg. Jeg
havde set der sad 2 gutter ved et to mands bord og den ene kom over og
spurgte mig om han matte danse med min dame, det skal du ikke sperge
mig om, sperg damen sagde jeg. Det ville Guldmaj godt for jeg ville jo
ikke. Jeg ma indremme at jeg sad og holdt lidt gje med hvad der foregik
ude pa dansegulvet. Sé sa jeg han tog hende pad numsen, hun forsegte at fa
hans hand vak, men han holdt fast, sd ville hun g& men han holdt stadig
fast 1 hende. Nu var jeg vred og gik ud pa dansegulvet og sagde, jeg tror
ikke hun gider danse mere med dig mere. Han slap hende og indtog en
truende holdning over for mig. Jeg sd at hans makker havde rejste sig og
gik om bag mig, né teenkte jeg nu er det nu og sé klappede jeg til ham den
forreste. Jeg ramte ham, men der var s meget smak pa, at jeg snurrede
rundt og ramte hans makker der stod bag mig, med et ordentligt dren. De
gik 1 gulvet begge to, tjeneren som jeg kendte sagde, hold da keeft det har



jeg aldrig set for og sd smed han de to ud. Det var jo rent held og jeg har
aldrig gjort det siden.

Om det var Thorolf eller mig der havde fdet fortalt Guldmaj at vi skulle
menstre Mombasa dagen efter husker jeg ikke, men jeg skulle jo til Malme
for at hente mit grej, der 14 1 Guldmajs lejlighed, men det matte jeg droppe,
den sidste bad var sejlet og jeg havde kun det tgj jeg gik 1, det var der sgu
ikke noget at gare ved, jeg matte kabe noget pa et tidspunkt og indtil da
matte jeg ldne mig frem.

Klokken var blevet mange og vi gik sd hen pa Bergens hotel, pa vejen
begyndte Guldmaj at graede over jeg tog af sted, ja hun truede med at bega
selvmord og ville ikke med pa hotellet. Bergen gik i forvejen og der stod
jeg med en hysterisk kvinde og forsggte at trekke hende med, hun gik helt
amok. Pludselig kom der 2 betjente og spurgte hvad der foregik. Om det
var sprogproblemer Svensk - Dansk ved jeg ikke men de havde nar taget
mig med. Jeg tror jeg kan huske jeg fik dem forklaret den rette
sammenhang og at jeg ikke kunne lade en sa beruset kvinde gé alene rundt
1 Kagbenhavn kl. 3 om natten. Til sidst lykkedes det mig at fa hende med
hen pa hotellet, fik et vaerelse og fik fat 1 Bergen og aftalte med ham at vi
skulle op kl. 7. Mit ur og grej 14 1 Malme.

Jeg vignede ved at Bergen stod og bankede pa min der og ribte, vi har
sovet over os. Jeg for op og fik tgj pd, forsegte at purre Guldmaj, det
kunne jeg ikke, s ned og betale og gav portieren 100 kr. som han skulle
give Guldmaj samt en hilsen fra mig. Sammen med Bergen tog vi en taxa
og kerte til Hovedbanen. I taxaen fortalte vi chaufferen vores problem, ja
men det nar vi ad sagtens sagde han, Bergen havde set forkert pa hans ur
og vi ndede toget til Helsingor kl. 9.

Vi menstrede si OK, s M/S Mombasa fredag den 12.5.1967 kl. 10.00.

Bjarne Skov Poulsen. Den 29. maj 2019. Copyright.






M/S Mombasa fredag d. 12 maj 1967 — 2. november 1967.

Det gode skib M/S Mombasa.

Motorskibet ”Mombasa” Hjemsted: Kgbenhavn. Kaldesignal: OWOT.
Byggear: 1950. Byggested: Nakskov Skibsveerft, Danmark.
Byggenr: 124. Besztning: 48 (12 passagerer)
Kol lagt: 9/2- Antal TEU’s:
1949
Sesat: 11/1- Antal reefers:
1950.
Lzengde: 137,77 | Brt: 8.628. Hovedmaskine: 1 stk. B&W 674VTF-160.
m.
Bredde: 18,65m. | Nrt: 5.069. HK: 6.850 ihk. - KW:
5.500 bhk.
Dybde: 10,79 m. | Tdw: 10.200 Fart i knob: 15,0.
Provetur:  29/4- Periodeifart: 1950 - 1972 Ex. Navne:
1950.
Leveret: 29/4- Sidste tur:
1950.
Indsat: Salgsdr: 1972

Rederi: A/S Det Ostasiatiske Kompagni, Kebenhavn.

Som det ses af skemaet er besaetningen pa 48 og 12 passagerer., det var da skibet Blev
bygget. I 1967 var bes@tningen reduceret til 36 mand/kvinde og ingen passagerer. Det var
faktisk kun deeksbesatningen der var reduceret, s vi havde rigelgt at lave.

Trompet stik.



Mombasa er her i Hong Kong overtaget af Hong Kong Ocean Shipping Co.,Hong Kong, ommalet og
hjemmeherende i Mogadishu og faet nyt navn Wagland Island, trist.

Endnu mere trist at se datoen 2. juni 1979. Som semand er det som at miste lidt af sig selv.

Vi kom ind 1 matros messen agter, vi i deksbes@tningen havde hele
agterskibet, her sad de fleste fra dekket. S kom bddsen Berge Larsen og
forlangte at vi skulle se at fa arbejdstejet pa for vi skulle finde vores
lossekroge, det er da ok sagde vi men forst far du fat 1 en kasse ol eller ogsé
gar vi iland igen, sddan er sylen. Han maétte sa hen til hakeren* og hente en
kasse og efter et par pils eller 5 gik vi ud og fandt lossekrogene til ham,
samtidig fik han egenavnet "Beorge lossekrog”.

Vi gik s ind 1 messen igen og delte vagterne mellem os 8 — 12, 12 —4 og 4 —
8. Jeg tog jobbet som temrer og gik derfor ikke med 1 vagterne. Jobbet som
tomrermand var at smide og hive ankerne, pejle™ alle tanke der ikke harte til
maskinen, smere alt lebende gos™ (der var meget)pa dekket, holde gje med
skibets losselgbere® og skifte dem om nedvendigt, udfere temrer arbejde og
aflose vagterne ved sygdom.

Tommerstik.



Mit kammer 14 ved siden af bddsmandens oppe pa poopdakket og agten for
vores kamre var en tvergang og her 14 vores bad/toilet og lille messe, den
brugte vi nu kun til at spille kort 1. Under poopdakket 14 de andres kamre,

messen, vores rygesalon og helt ude agter 2 store bad/toiletter. Vi var en
badsmand, Berge Larsen, (Alias Borge Lossekrog) mig som temrer, 5
matroser, Thorolf Schjetne,Alias Bergen. Helge Nielsen, (Alias Stones),

Badsmand Bprge larsen.

Matros Helge Nielsen. Matms Torben Ge;l Matros Hasse ?

,jl&'

Letmatros ? Siversen Lﬂggg]ﬁgug "Marie” Ungmand ??

Al ~ A }
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Deeksdreng 77 mini deeks. matms jeg kan ikke huske hans navn.

Daksbesatningen.



John Sundstrem, (Alias Smiley), (Alias for Letmatroser, Let.) Ungmand,
jumbo. Daksdrenge, deks. Maskinchefen, (chifen). Elektriker, (trikker).
Hovmester, (hoker). Kokken, (jamsekoger). Donkeymend, (donky)
Fyrbadere og motormend, ( gelenderaber) Telegrafister, (gnist). Meget fa
skibsfarere er kaptajner. For at kunne kalde sig kaptajn, skal man havde en
uddannelse 1 sovernet som kaptajn eller kaptajnlejtnant. Ellers kaldes en
skibsfarer kort og godt, skipper.

Torben Gejl, Hasses efternavnet husker jeg ikke, en letmatros, 2 ungmand
og en deksdreng, 1 alt 11.

Vi forlod Helsingor Verft sidst pa eftermiddagen og naste dag var det sa
Arhus for at laste til Indien. Da vi bnede 4. lasten 13 der et sleeng* stuvetrae
som det eneste 1 lasten. Pludselig sa vi en kat der slaebte sig af sted hen over
slenget. Vi forsggte at fange den stakkels kat der sandsynlig vis havde faet
knust bagkroppen ved at havde varet inde 1 slenget da det blev hevet
ombord pa Vearftet. Da vi ikke kunne fange den fik overstyrmanden fat 1
politiet som kom og forsggte at skyde den med deres pistoler. De ramte
katten flere gange og hver gang skreg den og slaebte sig vaek, den ville ikke
de. Det naste skud ramte en af bagpoterne sa den dinglede. Det var for
meget for mig, jeg tog et breet og hamrede den ned over den stakkels katten
sa braettet splintrede og sa var kat dad. Jeg spurgte de 2 betjente om ikke det
var pa tide de lerte at skyde, for 1 kan sgu ikke ramme en ladeport pd 2
meters afstand, sddan et par dyrplagere, gal var jeg.

Fra Arhus gik vi til Géteborg og derfra til Oslo. Jeg tror der var géet ca. 14
dage da Bergen kom og sagde, jeg er sé glad 1 dag, hvad er du glad for
spurgte jeg, jo sagde han, jeg har spist hensekadssuppe uden at braekke mig,
det var det forste mad han kunne holde 1 sig siden Kgbenhavn. I Oslo var
der dengang et fenomen der kaldes sprit luddere” de kom ombord for at
drikke vores ration af @l og spiritus. Det vidste vi jo og s blev alle spiritus
flasker 1 messen talt op, der var 9 flasker. Det var der nogle der syntes var for
lidt og et forslag blev derfor til handling. Alle gav en skilling til at John
”’Smiley” og undertegnede, som s& kunne gé op paA Monopolet og kebe mere
spiritus. Bergen skulle have varet med for han kendte vejen til Monopolet,
men han ville ikke, han var bange for de Norske myndigheder ville anholde
ham for han skulle ind og springe soldat, men ombord pé et Dansk skib
havde de Norske myndigheder intet at gore og der var han fredet, men satte
han foden pa Norsk jord/klippe kunde de anholde ham, sa 1 stedet fortalte
han mig vejen.

Ankommet til Monopolet en fredag eftermiddag matte vi sta 1 en lang ko for
Nordmandene skulle ogsd handle ind til weekenden. Efter lang tid blev det



vores tur og vi spurte hvad en Dansk flaske snaps kostede, talte lidt pa
fingrene og bestilte 11 flasker, det matte vi gentage adskillige gange inden de
var sikker pa de havde hert rigtigt. Da de sa begyndte at hale snapsen op pa
disken fik Nordmandene 1 koen storre og sterre gjne, ja sa store som
tekopper, men da vi gik ned af Carl Johan Gaden med 4 store bareposer hvor
flaskerne stak op, stod Nordmand/kvinder stille og kiggede nysgerrigt efter
0S.

Monop(;l.et. Om fredagen var der ko langt ned af gaden.
Festen gik 1 gang 1 vores rygesalon med dans og banjospil og pé et tidspunkt
ville jeg til kgjs, men da jeg kom ind p4 mit kammer 14 der sgu en eller anden
skoge 1 min kaje, nogen fra top til ta. Jeg sa lige hun havde hir mellem
brysterne, jeg ndede dog ogsd at se det ’var” en skege og hun var stor og ud
ville hun ikke. Jeg opgav at bere hende ud og fik s& den ide at hente badsen
for Berge, som var en gut pa 260 pund og burde kunne bare hende ud. Da
jeg fandt Borge fortalte jeg ham, at der oppe pa mit kammer 14 en ”dejlig”
pige der gerne ville forfere ham, men p4 betingelse , at han tog hende med
ind pa hans kammer. Jeg fortalte ikke hun havde hér mellem brysterne, men
det var en Q. Han snuppede sa varanen i et brandmandstag og bar hende ind
pa hans kammer imens hun hylede og skreg, jeg fik 1ast min der 1 en fart og
gik til kojs.
Da jeg kom op naste morgen lignede agterskibet en slagmark, det fload med
tomme og halvtomme flasker, glas og fulde askebagre. Jeg gik ind 1 messen
her sad alle yesterday heroes og sa mere eller mindre a&dru ud. S& blev
morgenmaden serveret og nogle af gutterne forsggte at nedsvalge spejle &g
og bacon. Pé et af bordene stod en flaske Pernod med en lille slat i, da en af
’skenhederne”, radharet og med fregner kom vaklende ind 1 messen ifort
hvide trusser og bh i samme farve, hun ma havde varet pa besog 1 maskinen
for det var helt tydelige aftryk fra et par hander med sort olie pa, der bagfra
havde taget tag pa hendes bh. Der stod hun lidt og virrede og s fik hun gje



pa flasken med slatten 1 og helt fokuseret pa flasken naermest faldt hun over
og greb den, satte den for munden og temte den i et drag. Det kunne de
’syge”, der sad og kempede med at fa maden til at ligge stille 1 maverne ikke
holde til s& den rag op igen som skut ud af en kanon, der var 2 af kollegaerne
der ofrede, forst den ene og lige efter

den anden, foj.

Det var jo lerdag sé der var kun vagtmandene der skulle pé arbejde, vi andre
kunne fortsatte festlighederne.

P4 et tidspunkt lordag eller sendag rykkede festen hen 1 fyrbeder messen
midtskibs for her var _ dejligt ryddelig
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Fyrboder messen er deren til venstre, til h@je er ind til ”vaskeriet”. Bemark ogsa de tunge
hangerkeder. Kogjet i forgrunden er kuli lokummet.

Da vi efter et par dage forlod Oslo med kurs mod Hamborg, var der stadig
fest 1 fyrbeder messen. Om aftenen pa vej ud af Oslo fjorden var
maskinchefen ude at gi en aftentur, han kom forbi fyrbader messen og sa
gennem vinduet 2 damer der dansede rundt med hver sin fyrbeder samtidig
med vild musik led 1 hans eren. Han gik op til skipper Svendsen og fortalte
ham om hans oplevelse. Sa blev jeg kaldt pa broen 1 min egenskab af valgt



. Afgang Oslo. Daks, Torben og Helge.

tillidsmand. Der skulle vare skibsundersegelse, for at se om der var flere
”damer” ombord, det var jo strengt forbudt, og jeg skulle med
overstyrmanden rundt pa alle kamre pé skibet. Vi havde en skage henne hos
os som ikke ndede at komme 1 land rettidigt, men de andre havde lugtet
lunten og havde fiet hende gemt vaek pa letmatrosens kammer, hvor hun 14
mellem skottet og kejen, gemt under en hel del beskidt arbejdstej. Skipper
Svendsen spurgte mig om der fandtes andre damer ombord, hvortil jeg
svarene nej ikke sd hvidt jeg ved. Vi gik sd fra kammer til kammer, da vi
kom til letmatrosens kammer 14 han og laste 1 en bog og overstyrmanden
konstaterede at heller ikke her var der damer.

De 2 damer der var fundet skulle 1 land og det skulle vaere samtidig med vi
smed den Norske hav lods, lodsbdden kom og lodslejderen blev sat, men
damerne turde ikke kravle de 10 til 15 meter ned til den lille lodsbéad der 1a
og vippede. Sé tog overstyrmanden en strop og lagde rundt om damerne og
sd blev de hevet op, svinget ud over siden og firet af ned 1 lodsbaden med
vores kran mens de hylede og skreg 1 vilden sky.



Overstyrmanden laegger en strop om livet pa en af ”svanerne” og “spillemanden” er klar ved kranen, til
at hive ”svanen” op og ned i lodsbaden. Jeg mener hende her hed Liv.
| i E 3 !

Her er den forste “svane” firet ned i havlods baden i udkanten af Oslo fjorden.



Pé vej til Hamborg stod skipper Svendsen og chifen og talte sammen oppe pé
broen, skipperen sagde, se min deksbesatning kan jeg stole pa de gor ikke
noget de ikke mé, hvad med din maskinbesatning drillede han. Den
daeksbesatning jeg har nu er den bedste jeg har haft i lang tid og sddan blev
han ved til chifen gik.

I min egenskab af tillidsmand blev jeg dagen efter tilkaldt til seforher hos
skipperen og her blev de 2 fyrbadere idemt 7 dages lokning af hyre,* dvs. de
mistede 7 dages hyre, og blev smidt i land 1 Hamborg. Palle fyrbeder

blev dog taget til nade og blev ikke smidt 1 land, men kun fordi han var gift
og konen ville jo sd opdage hvad han havde lavet.

Efter et par dage 1 Hamborg fik vi listet ”vores ” dame i land uden nogen
opdagede det, vi var stadig skipperens kaledakker.

Dzt &r en reklame .. Dar star, at
Fredoricia Skibswsarft aldrig ar lssngere
wvierk end don nezrmesie telafon L

Set i et blad og gemt.
I Hamborg skulle vi selvfalgelig op pad Reeperbahn, St. Pauli og
Herbertstrale Vi 14 1 Frihavnen og tog en taxa op 1 minefeltet for at hygge os
og vi havde en hyggelig og rolig aften, ikke noget vildt. Da vi s skulle
ombord tog vi igen en taxa, men den kerte en stor omvej s da vi kom til
skibet stod taxameteret pd over det dobbelte af hvad vi havde givet tidligere.
Vi fortalte ham at vi havde penge ombord, det var han ikke tilfreds med at
here, han var bange for vi ville stikke af fra regningen, du
kan g4 med ombord, sa er du sikker. Det gjorde han sa, da vi kom ind 1
messen sagde vi til ham, nu kunne du selv velge, enten at fa det samme
belgb som vi havde givet tidligere eller ingenting, han valgte klogelig det
forste.
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Herbertstrale. Maske et besog vaerd?

Fra Hamborg gik vi til Bremerhaven, en sejltur pé ca. 12-15 timer.

P4 vejen fra Hamborg ud af Elben sejlede man dengang teet forbi en stor hvid
restaurant med gresplane helt ned til Elben, midt péd plenen stod en stor
flagstang hvor det Tyske flag vajede. Nar vi dengang passerede dette sted
blev der 1 hojtalere afspillet det pagaeldende skibs Nationalsang og skibene
kippede* som tak og hilsen med deres flag. For os var det Kong Kristian der
stod ved den hgjen mast, der blev spillet.

Ankom Bremerhaven og begyndte at laste til Qst Pakistan, (Bangladesh) Den
eneste der gik 1 land om aftenen var badsen Berge, han ville op og se pa
byen, han spurgte om jeg gad gd med men det gjorde jeg ikke, Bremerhaven
har aldrig sagt mig ret meget.

Naste morgen ternede™ vi alle til k1. 07,00, selv Borge skent han var
kommet sent ombord. Vi lastede hele dagen og afgik ferst pa aftenen med
kurs mod Rotterdam. Jeg gik til kajs ved 24 tiden og 1& og laeste 1 min bog da
skottet ind til Barge begyndte at vibrere rytmisk, jeg tenkte hvad fanden
foregar der inde hos Berge. Naste dag spurgte jeg ham hvad det var for
rytmiske bevagelser jeg havde merket. Du ma love mig ikke at sige det til
nogen, jeg har en dame inde pd kammeret fortalte han. Han havde fundet en
”dame” pa et vaertshus 1 Bremerhaven og var blevet forelsket, sa forelsket at
han havde inviteret hende med til Antwerpen, hvor han sa ville betale
billetten retur til Bremerhaven for hende. Na ja tenkte jeg det er jo hans eget
problem hvis myndighederne 1 Rotterdam, Antwerpen eller skipper opdager
det, for gjorde de det var det hjem og en afleser ud for egen regning,
samtidig med man blev blacklistet 1 rederiet.

Vi ankom Rotterdam og lagde til 1 Maashaven lige over for Katendrech som
dengang var en gade som Nyhavn i Kegbenhavn, fyldt med vartshuse,
luddere og lommetyve. Vi 14 lige overfor OK” vartshuset Maries Bar og der
var der gang 1 den, for en stor del af bes@tningen kom her og hyggede sig



gevaldigt. Marie som ejede baren havde en papeggje siddende pé en pind pa
vertshuset. En aften havde vores letmatros faet et par glas eller 10 for meget
og sad og passiarede pa et sprog som var en blanding af Dansk og papegojisk
med papeggjen, pludselig stak han den en, s den drejede 3 gange rundt pa
dens pind. Marie blev sur og spurgte ham hvorfor han

gjorde det, den svarede frekt igen sagde han. Siden sa vi ikke papeggjen.
Jeg havde ikke noget pant tgj for det fik jeg ikke med mig fra Malme og jeg
havde lovet mig selv at jeg skulle kebe nyt tgj 1 Rotterdam for der var det
billigt og jeg havde ogsé taget penge op til det. De andre forsogte at lokke
mig med 1 byen, men niks, jeg ville kebe tgj forst. Jeg fik keobt tojet og det
passede perfekt sd jeg beholdt det pa og fik forretningen til at smide det
gamle kluns ud. Sa gik jeg pd Maries Bar til de andre der sad og hyggede sig
med at drikke ol af et stort glas stavle, den der drak anden sidst havde tabt,
men man skulle passe pd for ndr den nasten var tom kom det der var 1 taen,
men et plop ud 1 hovedet pa en og man blev vad pa maven. Vi dyrkede lenge
denne a&dle sport og da jeg vignede om morgenen 14 jeg uden en traevl pa
kroppen og fandt mit nye tgj heengt paent pa bejle 1 kledeskabet, selv
undertrgjen og underhylerne hang pant op.

Dagen kom da vi skulle afgé til Antwerpen men vi manglede Helge ’Stones”
og Hasse, de sad ovre pad Maries Bar stang stive og ville ikke med mere. Det
fortalte jeg 3. styrmanden som var Hollender, han lgb over hos Marie og
satte hende ind 1 problemet og hun forklarede Helge og Hasse at de godt
kunne smutte for der var lukket for sprutten for dem, s kom de. Sidste havn
1 Nordeuropa var Antwerpen og derfra til Genova og laste de sidste 1500
tons for vi var fuldlastet.

Ankomst af Antwerpen forleb planmeessigt og det var min tur til at veere
vagtmand. Den sidste aften hjalp jeg Borge med at 4 hans "dame” sendt af
sted til Bremerhaven hvor hun kom fra. Da vi skulle ned af gangvejen kom
overstyrmanden og opdagede hende, hvor kommer hun fra spurgte han, det
er min svarede Borge, jeg fandt hende 1 aftes nede pd kajen lgj han. Ingen
opdagede at hun havde varet med fra Bremerhaven. Nasten fuldlastetforlod
vi Antwerpen med kurs mod Middelhavet og Genova 1

Italien.

Vagterne. Dk & maskine.

3. skifte vagt for dek og maskine. 08-12-16-20-24. osv. D&k, 1, navigater, 1.
rorgenger, 1. udkig, 1. flgjtetorn. Maskine, 1. maskinmester, 1.
maskinassistent, 1. motormand.
Under land nar sevagten var braekket. 1. navigater. 2. fra dekket, der delte
dognet. Maskine. 1. maskinmester. 1. maskinassistent. 1. motormand.
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Frisk vind i den Engelske Kanal.

Deonninger kan ogsé fa skibet til at bevaege sig.



Vi kom til Genova en morgnen og startede lastning med det samme for sé
kunne vi blive feerdig til sidst pd eftermiddagen.
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Efter udskajning ville jeg lige smage pa Thorolfs rnééet lyse A-Vand, Den smagte ikke helt af )

grapevand.
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Randa.
To af motormandene havde faet fri og var géet op pa det forste vaertshus for
at fa slukket tarsten. De sad og ned fridagen da Randa, som var finne kom op
at skeendtes med en Italiener, pludselig havde Italieneren pandet Randa en pa
laget, s han var reget ned af barstolen. Italieneren stak af ud af deren som
var en 2. flgjet glasder. Den halvdel af glasderen der stod aben tog
[talieneren men Randa havde ikke set at den anden halvdel af deren var
lukket, den tog Randa. Deren splintrede og nu rendte Randa ikke efter
Italieneren men lgb ombord, med verten lige 1 helene. Verten turde ikke ga
ombord men stod og rabte og skreg pa Randa som lgb ind 1 deres messe.
Skipperen havde hert balladen og kom ud 1 brovingen for at se hvad der
foregik, varten forklarede si hvad der var foregaet og truede med at hente
politiet. Skipper syntes de kunne tale om det og sa betalte skipperen et belab
som formildede verten og som Randa senere blev trukket for.



Se det var jo ikke sa heldigt, man ma lere at se sig for selv 1 situationer hvor

den sidste ol skulle ha veret en cigar.
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Vi afsejlede Genova sidst pa dagen med kurs mod Port Said og Suez

Kanalen, vi skulle til Aden.

Port Said.
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Matros Helge (Stones) med mini deks.Pa ske
ungmand.

det. Bag ved ham, daks. Matros Torben og de 2

Turen gennem Suezkanalen gik godt og uden problemer for jeg havde fjernet
alle messing forskruningerne til pejlehullerne dem kunne araberne skrue af
med teerne uden nogen opdagede det og 1 stedet for havde jeg slaet stykker
af kosteskafter i. Det siges de er sd dygtige til at stjele at de kan stjele et 12
personers spisestel ud gennem neglehullet pa en last der.

Han @&ndrede for meget til stb. Nej han ligger pa en vigekanal.




Aden og en anelse af havnen.
Vi ankom til Aden hvor vi lossede kartofler. En dag spulede vi vejrdeekket
rundt p4 midtskibet. Jeg forte slangen og Bergen gik bagerst, da vi kom rundt
pa forparten fik jeg agje pad 10 — 15 arabiske havnearbejdere, der 14 med
roven lige 1 vejret og hovederne mod Mekka og bad til Muhammed, eller
hvad faen de nu kalder ham. Jeg fik den skere ide at tabe spuleslangen sa de
fik stradlen ned over sig. Sikken et hyleri der blev de var helt vilde, jeg tror de
havde sléet os ihjel hvis de havde faet fat i1 os. Sa gik de op til



overstyrmanden og fortalte ham at de nedlagde arbejdet ind til vi var blevet
straffet for at havde krenket Muhammed. Vi blev kaldt op til
overstyrmanden som med meget ’alvorlig” mine pa Engelsk fortalte os at vi
ville blive straffet med en bod pa 100 Engelske pund for forseelsen, samtidig
blinkede han diskret med gjet. Nu genoptog havnearbejderne igen arbejdet
og vi blev selvfolgelig ikke trukket 1 hyre.

|

Der er noget der er sjovere end at fa sddan en s¢ 1 hovedet. Den gang var det ikke regvand den tog
over, men en stor beskidt sa.

Vi forlod Aden med kurs mod Karachi 1 Pakistan. Pa turen til Karachi leb vi
en sgndag ind 1 en storm. Jeg sad nede 1 messen og fik en kop kaffe da
telefonen ringede, det var 2. styrmanden der ville have mig til at pejle
forpeaken,™ han syntes skibet 1a pa snuden. Ok sagde jeg men sé slar du ned
pa maskinen og drejer af for sgen sa vi ikke tager sa meget vand over, det
skulle han nok. Jeg tog sd mit olietgj pa, fik fat 1 pejlestokken og gik ud pa
fordekket. Jeg gik hen til pejlehullet og begyndte at skrue forskruningen af
da jeg ud af gjenkrogen sa en keempe so komme veltende ned over mig, jeg
naede lige at {4 fat 1 en af stotterne pd dekshuset for at holde mig fast, da
seen slog ned over mig og forskibet.

Havde jeg ikke faet fat i stotten var jeg reget ad helvede til og méske ud over
siden. Jeg smed pejlestokken og gik op pa broen og fortalte fjolset til 2.
styrmand at skulle han have pejlet mere kunne han selv gore det.

I Karachi, som er en mag beskidt havneby var der ingen der gik 1 land. Vi
holdt en lille poopfest™ en aften. Hvad der egentlig skete ved jeg ikke, men



Borge og Stones var kommet op at skendes og pludselig slér Stones ud efter
Borge. Borge fanger Stones ude ved vores sogelender og far Stones op mod
det. Barge presser sa Stones op ad gelenderet og far presset alt luft ud af
Stones. Barge star bare og holder Stones og nu far jeg gje pa at Stones er helt
bléd 1 hovedet. Slip ham Berge rdber jeg, men Borge reagerer ikke og nu kan
jeg se den er gal. Jeg laber over til dem og tager fat i Barge i et forseg pé at
4 ham til at slippe Stones men det er som at tale til en der. Jeg ser nu at
benene under Stones ekser, jeg far fat 1 en hel gl og hamrer den ned 1 hovedet
pa Borge. Flasken smadrer og Barge slipper og sa lgber han efter mig, men
jeg er meget hurtigere en Borge og han fanger mig ikke. Naste dag kan han
ikke forstd hvorfor han har en bule 1 nakken og ondt 1 hovedet.

Naste havn var Bombay, det nuvaerende Mombat, 1 Indien. Vi fortejede 1
Indira Dock som 14 tet op ad byen. Neste dag kom en gut fra en Engelsk
semandskirke ombord og inviterede hele skibet pa sightseeing 1 byen og det
blev en dejlig dag, hvor vi s& templer, den Engelske bydel og meget andet.

Jeg fik ikke fortalt at vi inden vi forlod Europa havde startet en skibs klub og
holdt bingo spil, spil pa duer, gaettede ankomst tider, spillede med 1 den
turnering 1 fodbold som foregik mellem skibene og meget andet.

Jeg havde ikke taget penge op til Bombay sé jeg var flad da gutterne ville 1
land. Der havde veret en Inder ombord med nogle visit kort til et "mondant
sted hvor der var levende musik, sade piger og en god bar fortalte han. Det
var jo noget de fleste sefolk kunne bruge og det kunne jeg jo ogsa, sa jeg
matte lave nogle penge 1 en fart. Vi havde siddet i messen og slukket tersten
da jeg fik ideen til hvordan jeg skaffede penge. Jeg vidste at der var spiritus
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forbud 1 Bombay pa det tidspunkt, sé ergo kunne de 6 flasker whisky jeg
havde selges. Jeg fik surret™ flaskerne pa ryggen og lante badsens store
tykke overfrakke for pd den made at skjule flaskerne. Jeg fik deksdrengen til
at gd med op til gaten™ for nar vi var kommet forbi vagten, kunne deks* tage
overfrakken med ombord igen.

Vi gik, men der var langt op til gaten og med 38 graders varme kommer man
til at svede ndr man har overfrakke pa. Vi kom hen til gaten og vagten kom
ud for at se vores landgang pas. Sveden haglede ned over mig, vagten gloede
noget og spurgte om jeg var syg, nej nej jeg fryser sagde jeg. Sa var det ind
til undersogelse og han fandt selvfalgelig flaskerne. One for you sagde jeg
men den gik heller ikke, han ville have 3, Det forhandlede vi om et stykke
tid. Han fik 2 og jeg gik igennem med 4 og solgte dem til en sortbers haj for
400 rupi. Det var rigeligt til at have en sardeles god aften/nat.

Jeg tog en taxa og fandt stedet som hed Seven Eleven. Det viste sig det var
en kombineret bar og horekasse, men med levende Indisk orkester der
forsagte at spille noget pa deres ballalejkaer der skulle mindede om
europaisk musik, men mest lad som ndr man hiver en kat 1 halen.
Motormanden Randa var med og han kunne en sang pd Engelsk, den ville
han gerne synge for hele banden. Han var oppe og instruere orkesteret og de
nikkede alle og sagde at den kunne de sagtens spille. Orkesteret startede og
Randa sang, eller forsggte, men han kunne i sin tilstand ikke huske halvdelen
af ordene 1 sangen og orkesteret kunne heller ikke melodien. S& vignede
Stones som var faldet 1 sovn ved bordet 1 sin 12 hestes brandert tog en flaske
sprut og kylede den op efter Randa, men ramte orkesterets stortromme
lignende tingest, som sikkert aldrig kom til at spille mere. Vild ballade, der
blev lukket for sprutten og det var jo skidt. I et forseg pa at fa dbnet igen
skillingede vi sammen til ”trommen”, det var ikke nok, s smed vi Stones ud
og sa blev der dbnet igen. Hvad der efterfolgende skete? Aner det ikke. Det
viste sig at det vi havde drukket var smugler sprit der blev fremstillet ude 1
en spedalskheds lejr, hvor Myndighederne ikke turde komme ud. Vi kaldte
det for Jungle Juice.

Naste havn var Colombo pa Ceylon (Sri Lanka) En tur pa ca. 9100 sm.
Bergen havde varet der for og fortalte det var en god plads. Bergen og jeg
havde fiet lukket for sprutten ombord pga. en mindre episode pd mit
kammer. En fredag eftermiddag sad vi pd mit kammer og ned et par flasker
Gordon Dry Gin, Bergen havde glemt han skulle pa vagt kl. 20.00 og ikke
lang tid efter bankede det pd deren, det var overstyrmanden der hvasede
noget med hvad fanden laver i, hvortil Bergen pd syngende Norsk sagde, kan
du ikke se vi er péd druk overstyrmand. Bang sagde deren da styrmanden



smakkede den 1, men sekundet efter blev den fldet op igen (nu uden at banke
pd) jeg lukker for jer to hylede han. Det var ikke godt, og jeg havde ikke
gjort noget, jeg havde fri. Pyt med det sagde Bergen, de lukkede ogsd pé en
Nordmand jeg var ombord pé og sé lavede vi vores egen sprut, no problems.
Dagen efter var vi henne hos kokken og fik en plastic dunk og fyldte den op
med vand, sukker, gar og nogle appelsiner, det skal jo smage af noget sagde
Bergen. Vi satte s dunken ind i et arbejdstejs skab og pludselig en dag led
der et ordentligt brag fra skabet, nu tror jeg den er der sagde Bergen. Havde
vi aldrig vaeret syge blev vi det da vi smagte pa varerne, fy faen. Dagen efter
kom overstyrmanden og sagde, jeg abner sgu for jer 2 igen. Det hjelper jo
ikke at lukke, og sé& var der abnet igen. Nogle dage efter

fandt Bergen ud af at overstyrmanden 1 skibets dagbog havde skrevet ”
matros Thorolf Schjetne er blevet antruffet pd tommermandens kammer
kraftig beruset og kunne derfor ikke passe sin vagt. Den side rykkede Bergen
ud og smed den ud over siden. Vi var alligevel sure pd overstyrmanden over
episoden og under et “muntert” samver aftalte vi at remme fra skibet og tage
til Australien pa walk away (tage et hvilket som helst skib og arbejde gratis
for at komme med fra punkt A til B). I Australien ville vi anskaffe 2 heste,
telt og rifler og sé var det bare der ud af for at finde arbejde vi kunne leve af.
Da pengesedlen om hvor mange penge hver enkelt skulle have i neste havn
kom rundt, skrev vi a.t.g. pd. (alt til gode)




Da vi kom til Colombo fik vi et ordentligt bundt penge hver. I forbindelse
med en weekend tog vi 2 fridage for sa var vi ikke savnet for mandag
morgen. Vi pakkede sa det tgj vi ville have med og forlod skuden da det var
blevet morkt. Nu stod vi s midt i Colombo, og hvad nu? Vi tog en taxa og
ville finde et billigt hotel, men den flinke chaufter fortalte om et godt sted for
sofolk der hed Tropicana og der tog vi sd hen for at i en al. I et forseg pd at
undga vores svage sider aftalte vi at en pils eller 2 ville g& an. Vi ankom til
Tropicana og hvem sad der? En hel del af besatningen som ogséd havde
fundet stedet. Vi kom jo slebende med vores pik pak og matte nu forklare de
nysgerrige at det var skiftetej, for vi ville ikke ombord for mandag morgen til
tilterning. Nu kom tjeneren, 2 @l bestilte vi, her her vi har tilbud pd Gordon
Gin til 35 rupi (omregnet til kr. ca. 35 kr.) Det var jo lidt af et raverkeb
mente vi og bestilte en flaske. Som aftenen skred frem reg vores Australien
plan mere og mere i baggrunden. Vi havde jo en del penge pd lommen og
ville s& have de flotteste piger der var der og der var mange og derfor var det
sveert at veelge. Tiden gik og det der med at valge blev ikke lettere, sé da
Tropicana lukkede var der ingen af pigerne der ville have noget med os at
gore, det forstod vi ikke en skid af. Vi tog en drosche og jeg tror nok vi
forsagte os pa 2 hoteller og fik den besked at alt var optaget, (de skulle
sikkert heller ikke nyde noget.) Dagen efter vagnede vi pd vores kamre
ombord pa det gode skib Mombasa og turen til Australien var hermed
skrinlagt. Tropicana var et godt sted og det besogte vi meget. En aften vi
kom ind havde vores koksmat pa 17 ar faet mange smak af en Graeker
besatning der sad ved et bord med deres ”damer” vi gik over og provokerede
dem men de ville ikke noget. P4 et tidspunkt havde Stones féet nok af at
sidde og terre blod af ansigtet pd koksmaten, han gik over til Grekerne og
rykkede en af deres damer op og dansede rundt med hende, det skete der
heller ikke noget ved. S& dansede han hen til deres bord, prikkede Graekeren
han havde taget damen fra pa ryggen og da Graekeren vendte sig om spyttede
Stones ham lige 1 ansigtet. Nu var festen i gang, Stones greb en stol og
bankede den ned over en af Grakerne. Det fog med stole og borde Stones
hoppede op 1 en gesims der var senket lidt ned over dansegulvet men den
kunne ikke holde hans vagt og reg ned over gulvet. Vi kunne ikke klare
Graekerne og blev nu presset op pa podiet hvor orkesteret var flygtet fra.
Pludselig gik deren op og en lyshéret rdbte pa Dansk, kom ind der er gang 1
den her. Det viste sig det var en Marsk bad der lige var kommet ind og ved
feelles hjelp fik Graekerne nu smek og s smed vi dem ud. Som tak for
hjelpen gav vi et par flasker Gin og hyggede sammen med dem til langt ud



pa natten. Hvor leenge vi 14 1 Colombo kan jeg ikke huske, men vi 14 der
leenge.

I Colombo arrangerede Skibskluppen en tur til en te plantage lige uden for
Colombo, hvor vi ogsa besagte teplantagens nabo, hvor vi kunne fi en tur pa
elefanter formedes 5 rupi og en lille tur til Colombos zoologisk have. Den
Engelske somandsprast inviterede pa en sightseeing tur til den gamle
kongeby Kandy med bus, hvor vi besggte Zahntemplet og den gamle Konge
have en heldags tur pa knapt 200 km

Se man gdt eftér kan man ane en dyrepasser i gabet pa elefanten. Han ma havde smagt afskyehgt for
den spyttede ham ud igen, uden sa meget som et blat merke.
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Et papeggje par, de er ikke fra zoologisk have de floj frit omkring.






" Local beauti_gs.

Chifens hustru der, badde kunne og ville tale med alle, og det bekom hverken
chifen eller de ovrige officerer se@rlig godt. Hun varen frisk pige, hun ville
hellere sidde 1 vores messe og snakke, der folte hun sig mere hjemme en 1
officersmessen, de er sgu for fine for mig sagde hun.
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Her er Helge kommet op pa en arbejdselefant. Helges elefant ville drille ham lidt og gik ud i floden
med ham, selv om han hylede og skreg. Den stod i vand til bugen og blaste vand ud af snablen. Lidt
efter gik den ind igen, uden Helge havde faet en drdbe vand.
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Nér Helge turde gjorde vi andre ogsa. Her far John.
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Skribenten. Jeg ville give mimidaks en tur, men han turde ikke. Jeg mener en tur kostede 2 rupi,
ca 2 kroner.
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We found a private beach close to our ship.

I selve Colombo fandt vi et dejligt sted hvor vi kunne slappe af, nar dagens
slid var forbi. P4 hotellet kunne vi léne alt, lige fra badehandkleder,
liggestole og parasoller, vi skulle bare spise og drikke der nér vi var der. Et
dejligt sted ikke langt fra havnen og skibet.
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Stedet var kun for hVid Her nyder vi en let brise pé{ ca. 32'Agvran(iér 1 élglggen.



En sendag kerte vi til et sted syd for Colombo, hvo spiste. Et pragtfuldt sted, som jeg desveerre ikke
kan huske navnet pa. Vores unge kvindelige gnist spurgte mig hvad vi spiste. Jeg svarede, stegt hund
sd var hun ferdig med at spise.
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Bemark hejtaleren midt i hejre side, den var tilavarsel om aj er til de evt. badende.
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Der blev ogsa tid til fodboldt mod et lokalt hold. Vi tabte pga. Voresepr ikke hade det 2"1 godt fra

aftenen for selv om han forgaves forsegte med reperasion med en enkelt lille 1. Itr. Flaske Gin, som vi
andre ogsa matte bruge til at slukke torsten med, det var jo varmt.
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Zahntemplet 1 den gamle kongeby Kandy.
Man skulle smide sine sko/sandaler ude foran Templet og gi barfodet pa
stengulvet, der er blevet opvarmet af solen. Trappen gér op over voldgraven
og indgangen til det indre tempel der var pyntet med guld indgang.
Pé en sesingtur til den gamle kongeby Kandy fremviste guiden stolt
Zahntemplet og Kongehaven
Lidt om Kongehaven. Der fortelles der 1 haven er et tree, legger man sig til
at sove under det, vigner man aldrig mere, s det gjorde vi ikke. Jeg mener at
kunne huske det var et sandeltrz.

.




Der forteelles at et trae i haven skulle man 1kke laegge sig t11 at sove under for s& vagnede man ikke
igen. Der var dog ingen der skulle prove.

Find en af kamaleonerne i haven.



Pé tilbagevejen fra Kandy var vi blevet sultne og spiste her. Letmatros Siversen er ude og ’botanisere”.

Vi havde nu udlosset i Colombo og sejlede til Madras (nu Chennai) 1 Indien.
Da vi ankom ankrede vi op ud for havnen og 14 og ventede 2-3 dage til der
var plads til os for vi kom ind. En dag kom der en lille jolle-

lignende tingest med 2 mand i og rébte op til os om vi havde noget at selge,
det havde vi. Daks havde et billigt ur og Stones havde 1 Genova kebt en lille
tromle revolver, 6 skuds der skulle s&lges. Jeg skal lige fortelle at Stones
revolver, blev somme tider brugt til at skyde til mals helt ude agter, vi satte
datidens pornoblad ”Variete” op pé en plade, fandt en ”god” side og sked til
mals. Det gjaldt om at komme tettest pd “trekanten”, leengst fra var li med
tabt al.

Borge, Stones, daks og jeg stod ude agter da de 2 1 baden rabte kast uret ned
sd vi kan se pé det, 1 skal ikke tage raven pa os rabte Borge til dem, s& smid
en trosse ned vi kan komme op ad ribte de. Borge smed en trosse ned og
satte den fast og en af de 2 kravlede op og stod nu pa ydersiden af sg
gelenderet, lad mig se uret sagde han. Du skal sgu ikke give ham uret for
han er helt ombord sagde jeg til Barge, dh det sker der ikke noget ved sagde
Borge. Borge gav ham sa uret og lige som han havde faet det sprang han
baglans og ned 1 vandet, satans bralede Borge, ja der kan du se dit store fjols
sagde jeg.



Til anker ud for Madras. (Chennai)
Vi1 havde holdt en lille semands fest aftenen for sa det flad med tomme
flasker, dem kylede vi efter ham der sprang med uret og hans makker roede
uden for vores reekkevidde. Jeg smed en stor sjekkel efter ham, dog uden at
ramme. Sa leb Stones ned pa sit kammer og kom op med hans pistol, fik den
ladt og begyndte at skyde efter ham der svemmede veak.

Pistolen lignede denne her
Jeg tror han slog alle verdensrekorder 1 hurtig svemning. Vi ramte ham ikke,
nok ogsa godt for sikken en ballade der sé var blevet, uret sé vi aldrig siden.
Borge gav senere deks en skilling for uret for det var jo ham der havde varet
et kvaj.Vi fik 1 maskinen omdanne en kedkrog af rustfri stil. Den blev lavet
til en stor fiskekrog med modhager og det hele, vi ville fange en haj. Vi
splejsede en tynd, 5 meter lang wirer 1 krogen og satte en nylon kasteline 1
wiren. Sa fik vi en stor klump blodigt lever af kokken og satte det pa krogen
med en 20 Itr. dunk 1 som fldd og smed det ud over siden agter. Det gik ca. 2
time sd var der bid, vi s dunken blev trukket ned under vandet, kom op for
at forsvinde igen. Vi fik kastelinen over pa vores spil og begyndte at treekke
den ind. Lige pludselig tog fanden ved den, den kom susende hen mod
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skibet, men sd vendte den om og svemmede ud igen. Kastelinen af nylon
sprang som sytrad og vi si den aldrig igen. Hvad der var bidt pd aner jeg
ikke, men ndr den kan springe en nylon kasteline sd har den varet lidt storre
en en lille haj. Nogle mente det matte vere en ubad.
Om aftenen riggede vi en sol op over gangvejen som vi firede af til 2 meter
over vandet. Den nederste del af en gangvejen kaldes for harpunen og da det
blev merkt stod vi der og fiskede. Lyset fra solen tiltrak fisk og andre dyr
bl.a. en sg skildpadde som vi forsggte at fange med en kasteline som lasso,
men det gik heller ikke. Sé pé et tidspunkt kom der 2 hav slanger, de var ca.
30 til 45 cm. lange, gule med sorte ringe.
Vi fangede den ene og fik den op pa dekket hvor vores letmatros tog og
holdt den op 1 halen sé vi kunne fotografere den. Sa kom vi den 1 en klar
flaske og haeldte sprit pa. Den stod 1 kogjet ind til vores messe da
havnearbejderne kom, de spurgte hvordan vi havde fanget den og efter vi
havde forklaret hvad vi havde gjort, fortalte de at havde den bit os var det
meget hurtigt til leege, den var skide giftig. Den endte sine dage under darligt
vejr, hvor den faldt pa derken og flasken smadrede, foj hvor det stank af

sprit.
Lidt om havslanger.

Havslanger er nogle af verdens giftigste slanger - ja ifolge nogle forskere verdens giftigste dyr.
Alle havslanger pa ner de tre som spiser fiskeaeg er giftslanger. De skal bruge deres gift, nar de
jager. De lever af fisk og skal veare 1 stand til at nedlaegge bytte 1 et splitsekund inden fisken
nar at svemme vak. Men selvom det lyder noget faretruende, sé er de generelt ganske rolige

og angriber ikke uden grund.
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Sed lille fyr, den bed heller ikke.
Om morgenen var den stadig levende og vi ville havde et billede af den.
Nogle dage senere gik vi til kaj 1 Madras havn. Vi fik gjort losseklar og s
skulle vi rigge en af vores 2 svaervagts bomme til for at tage et loft pa 40
tons. At rigge en svaervagter til er ikke noget let arbejde og man skal have
provet det for ellers md man habe at de andre har provet det.

Vi fik rigget den til uden problemer og dagen efter skulle den sa rigges af,
men vi skulle ogsé gere seklar pa 5 luger og s& mente overstyrmanden ikke
vi kunne né det inden vi skulle afgd. Ledelsen tog sa et geeng fra land som
skulle rigge den af, men de kunne ikke finde ud af det. Nu skulle vi sa
overtage det samtidig med vi skulle gore seklar. Borge gik op til spildet til
svaervaegteren og ville toppe™ den, (hive den op) sa vi kunne sjekle den ud
(gare den fri) men den stod 1 frigear og det havde Berge ikke set. Det
resulterede 1 at den faldt ned og smadrede bagbords spil, gelenderet pa
daekshuset og lavede et stort hak 1 lenningen 1 bagbords side. Den skar ud af
alle blokkene* sé vi ikke kunne hive den op i1gen, hangerwiren™® var for kort.
Sikke noget lort, jeg lavede sa en langsplejs ( den er ikke tykkere en selve
wiren) pa hangerwiren sd den kunne skaere™ gennem blokkene og pd den
made fik vi den op og pa plads. Det tog selvfalgelig noget tid og vi blev ogsa
en del forsinket 1 afgangen. Overstyrmanden tog aldrig et sjak til det mere.
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Svaéfvaegsﬁémen -pé agter maen t1T 4. lugen.
Inden vi forlod Madras kebte vi af en fisker en god pes languster, de var dyre
og kostede en hel 2 stenger smager, 20 kr.

Der er sgu da til hele bes@tningen sagde kokken og tilbed han ville lave dem
som forret dagen efter.
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Languster har ikke store kler som hummer, det er kun halen man spise



Sa var det Calcuttas (nu Kolkata) tur til at fa besag af os. Foj for en by, den
var et af de ulekreste steder jeg har veret, det lugtede feelt uanset hvor du
var, fattige born 1 hundrede vis rendte efter en og hvis man gav en lille
forhutlet unge et par rupi blev du revet 1 stykker af de andre, si det gjorde
man kun en gang. Kloakker var der intet af, det lob ud i rendestenen og sa
vrimlede det med rotter og kakerlakker, ja de var sa store, at trddte man pé 2
kakerlakker pd hver fod leb de med en. Nar vi gik hjem fra det Inderne
kaldte noble barer tidligt om morgenen, kerte der lastbiler rundt i gaderne
med 2 mand, de gik og sparkede til de Indere der 14 og sov pé fortovene og
de der ikke vagnede tog de og smed op pa ladet, de va

e

Et lant foto.
Der var ogsa en gade med ”damer” der kunne man kebe alt, gamle, unge,
meget unge, store drenge og sma, ja alt var til salg for usselt mammon, det
var lige til at braekke sig over. Vi blev sa enige om at kebe ’damerne” fri fra
den bar vi sad pa, men problemet var at vi skulle gennem gaten for at komme
ind pa havneomridet og kvinder havde ikke adgang til havneomradet. Det
klarede vi ogsa vi kerte 2 mand op til politistationen og bestak sheriffen og
fik en seddel hvor vi havde tilladelse til at tage 10 damer” med ombord. I
tre dage gik det godt, s en morgen hvor de fleste fra det ’fine selskab” sad 1
messen og forsggte at indtage en form for morgenmad, kom vores skipper
ind 1 messen og brelede, tror 1 jeg er horekasse bestyre, hvortil Bergen
stilfeerdigt udbrad, vi har sgu da betalt for at {4 dem ombord.
Havnearbejderne kunne jo ikke undga at se og here dem, og havde nedlagt
arbejdet til de var vaek. Bergen og jeg fulgte dem i land og kom op til gaten
med dem, men nu ville vagten have penge, for som de sagde, 1 har betalt for
at fA dem ind men ikke ud. Bergen som var en ”smule” selskabelig overrislet
blev gal og indtog en "truende” holdning over for vagterne. En af vagterne
hev sin karabin ned og sigtede pa Bergen, resolut tog Bergen fat i labet og
med et rask trek hev han karabinen fra vagten. Foj for en ballade der blev,
alle sigtede pa alle og det kunne man jo de af. Vi betalte, vendte os om og
gik ombord. Lidt efter genoptog havnearbejderne igen arbejdet og alle var
glade undtagen skipper, vi blev kaldt op pa broen og fik en skideballe der
sikkert kunne heres over det meste af Calcutta. Vi 14 1 en dok sammen med



mange store 10.000 og 15. 000. tonnere, nogle var fortejet uden pa andre
skibe, vi lossede biade ind pa kajen og ned 1 legtere pa siden. I disse legtere
boede der op til 8 mennesker, der levede de og der forrettede de deres

nedterft direkte ud i dokken og 1 dokken tog de ogsé vand til at berste tender

| ¥

-

Doe vi 14 1, man kan lige skimte Mombasa th. i billedet.
Jeg vil tro der var omkring 100 havnearbejdere ombord hos os om dagen, og

de skulle jo ogsé ind imellem pé lokum og til det formal havde jeg lavet et
stativ der hang ud over siden med et forhang af sejldug og der kunne de
sidde og forrette ned 1 dokken, vi kaldte den for friskideren.

Friskideren ses bag pigen. Da hun var vores ”{;raest” brugte hun vores bad og wc. Vi behandlede vores
gaster med respekt.



Vi havde et dekshus hvor der var 2 toiletter, dem brugte de skam ogsa men
ogsa krogene sa der flad mel lort over det hele, ja selv ankerklyssene™ brugte
de. Tror 1 jeg er fuld af lagn?? Nej desvarre.

Vila i Calcutta 1 3 uger og jeg tor godt pasta at alle var glade da vi endelig
forlod Calcutta. Vi havde lods ombord og Stones var lige kommet til rors, da
han henvendt til skipperen sagde, jeg skal pad wc capten, nej Nielsen de er
lige kommet til rors, sa skulle de have besarget inden, jeg skal sgu skide
sagde Stones. Skipperen ville ikke ringe ned 1 messen og fa en afleser op,
Stones maétte holde sig. Sé skider jeg sgu i bukserne sagde Stones, ja gor de
det sagde skipperen. Skipperen og lodsen stod der 1 deres fine hvide trope
uniformer med guldsnore helt op til albuerne da Stones sked i hans korte
bukserne og det var tyndt, det lob ned af hans ben. Lodsen sprang ud 1
brovingen og skipper skreg, NY mand til rors og sprang ud til lodsen. Vi stod
ved luge 5. og fik en svale bajer da Stones pa stive ben kom géende hen over
dakket, hvad fanden er der galt Stones spurgte vi, jeg har sgu skidt 1
bukserne sagde han og gik 1 bad. Ud af floden Hoogly River, en biflod til
Ganges begyndte rengeringen af skibet og da vi leb ud 1 den Bengalske
Havbugt fik vi en storm der vaskede resten af skibet rent, nu kunne vi igen
dufte hav, DEJLIGT.

Agterskibet med pupdekket, deksbesatningens residens og mit kammer overst tv. Bddsens th.



Vi var ved at veere udlosset for lasten fra Europa og skulle til Khulna, hvor vi
skulle laste jute, noget brandfarligt stads. Néar vi lastede/lossede jute var der
altid brandvagt pa.

Jute er en tekstil som fas fra juteplantens stilk. Fibrene er grove og stive. P4
grund af stivheden bliver fibrene ofte tilsat planteolie (spindeolie) ved
vaevningen, og derfor kan vavet jute have en s@regen lugt. Vaevet jute kaldes
for sekkelaerred. I 1960'erne og 1970'erne var jute populart til tapeter, kaldet
hessian. Jute og hamp bruges desuden til at efterligne graes og planter og
bruges endvidere til produktion af tovverk.

Juteplanten er en et-drig, hurtigvoksende plante 1 Corchorus-slaegten.
Planterne vokser i tropiske omrader (27-31°C) med megen nedber (>1500
mm om &ret), serligt i Asien, men ogs4 i Brasilien. Arsproduktionen i verden

Stones og rede Svend med hans tyrolerhat, pd mit kammer Ser man godt efter er det mit kejegardin tv.
og min “aircondition” egverst th. bestdende af en vifte som blaser den varme luft rundt. Det er morkt og
kogjet er lukket pa grund af moskitoer.

Vi sejlede op af floden mod Chalna og drejede til bb. og lidt efter kom
ordren, lade ankeret ga, vi var ankommet. Mombasa 1a nu for anker midt pé
floden og der var ikke en by eller hytter at se nogen steder, det var helt fladt
sa langt ojet rakte.



Naste morgen var der kommet et hav af sma bade lastet med jute baller, sd
de lige akkurat kunne flyde. S4 kom der et hav af kulier og begyndte at laste
fra de smé bade.

Det var dren varmt, jeg milte 42 grader pa mit kammer og vi havde ikke
aircondition ombord, kun vifter der bare blaeste den varme luft rundt pa
kamrene. De 2 eneste steder pa skibet der var koldt var i kokkens fryserum

og bagerens kolerum, der sad vi ofte og he\i‘_”gttpar stifter. ‘ -
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Kort over den Bengalske Bugt og ruten fra Calcutta til Chalna.

Nar vi skulle til kgjs, riggede vi haengekajer op og forsegte at sove ude, men
sd lignede vores ryg og baller minelandskaber, forarsaget af moskito bid nar
vi vagnede, sa det opgav vi hurtigt. Inde pa kamrene kom der ogsa moskitoer
ind, dem matte vi s udrydde med flitsprojten, lige for vi gik til kajs. Det
lugtede feelt af gift og det var det da ogsd, men jo mere flit jo bedre sov man,
bade pa den ene og den anden made. Det rene DDT. :-(
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Flitépmjte. En del af skibets udrustning.

En dag pé floden kom jeg til at tale med stevedoren og spurte ham om der
ikke var damer der, jo da, jeg kan godt skaffe nogle men sa falder der vel
ogsa noget af til mig, selvfolgelig sagde jeg, hvad er prisen. Vi blev sé

enige om et belob og sé ville stevedoren skaffe en béd til om aftenen. Jeg
betalte og fortalte s& andre om projektet. Da det var blevet merkt kom baden
og sejlede Torben, en af maskinassistenterne og mig indtil bredden af floden



og nu maétte vi sa vade 1 land 1 mudder til knaeene. Da vi havde géet lidt
dukkede der en lille hytte op, Der er det sagde kulien, der havde roet bdden
ind. Der 14 en lille hytte udenfor hytten leb 2 unger og en mand der stod og
gloede pa os, hvad nu spurgte vi kulien, ga ind sagde han. Vi kom ind 1
hytten og der sad ”damen” og det var hendes bern og mand der stod uden for
og der var kun hende. Gutterne og jeg var jo kommet for en bestemt ting og
nu var gode rad dyre, hvad ger vi, vi klunser da om hvem af os der skal forst,
og det gjorde de sd, jeg vandt, skide heldig igen.

En 2-3 dage efter matte jeg op til overstyrmanden og have et hak i raven, jeg
havde padraget mig erhvervssygdommen der begynder med drengenavnet
Gunner,™ markeligt da jeg var den forste, den efterfolgende og den naste

Havnen i Chittagong.

Alt havde et OK logo, man behevede ikke 1dsesmed for at & derene op.

Jeg husker ikke meget fra den havn, men jeg besogte den pa neste rejse,
det vil jeg vende tilbage til.



Efter en uges tid sejlede vi til Rangoon, der nu hedder Yangon 1 Burma, der 1
dag hedder Myanmar.

Stjernen markerer Rangoon, det rede er Burma.

Her var vendepladsen for turen og s var det retur til Danmark.

Vi fik losset det sidste gods fra Europa og lastede igen til det kolde nord. Jeg
husker ikke hvor lang tid vi 1a her, men nok en uges tid tror jeg.

Burma var dengang en kommunistisk styret stat og der var begrensninger pa
hvad vi métte og ikke maétte.

Skont ser det ud.
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Sule Pagoden i centrum af Rangoon

Stemningsbillede fra Rangoon



Bergen og jeg holdt nogle fridage og tog sd ud og sd de forskellige
attraktioner 1 byen og fik noget lokal mad, en sken sken by, hvad
sevaerdigheder angik.

En aften ville gutterne 1 byen og efter at have lagt bunden tog vi richawer der
holdt lige uden for gaten® og kerte efter pedaltrampernes anvisning op til en
bar. Med i byen var deksfolk, maskinfolk og nogle fa fra kabyssen, som man
siger en broget flok. P4 et tidspunkt ud pa de sma timer hvor vi stadig
forsagte at slukke torsten ’det var jo varmt” rabte varten!

Smid jer ned péd derken™ og sé slukkede han lyset. Hvad fanden sker her
udbred Stones og 1 det samme lod der larm udenfor og sa skud. Vi smed os
sd ned pa derken og 14 et stykke tid, sd sagde Stones er der ikke nogen der er
tarstige og kravlede hent til bordet og fik fat i en flaske Gin og den gik sé pa
omgang nede pd derken. Efter et stykke tid teendte verten igen lyset og pa
vores spargsmél om hvad det var, sagde han banditter, han var ikke sa god til
Engelsk.

Da vi naste dag sad og talte om nattens genvordigheder havde de fleste bade
faet slukket torsten og havde haft ’dame selskab”, for pa loftet oven over
baren var der indrettet aftreedelses rum, netop til dette formal.

Et par dage efter métte flere af besatningsmedlemmerne op til ’leegen”
overstyrmanden og have et skud penicillin mod deres knapt sé flotte
souvenirs som de havde padraget sig pa loftet, samtidig fortalte
overstyrmanden dem at de skulle til at veere mere forsigtige for vores
beholdning af penicillin var ved at slippe op.

Vi afsejlede Rangoon, med kursen igen mod Calcutta og der var ca. gaet 10
til 14 dage efter vi besogte baren 1 Rangoon da Hasse en morgen kom ned 1
messen og fortalte han havde observeret et lille sir pa hovedet af hans
“manddom”. Frem med den og lad os se pa den sagde Borge. Ganske rigtigt,
der var et lille sér, lige pa Carl den bléfrosne, den skal du gé op til
overstyrmanden med sagde vi.

Hasse tog pjorten 1 handen og frekventerede overstyrmanden, uha den ter jeg
ikke gore noget ved, du skal til leege nar vi ankommer Calcutta. Hasse kom
ned og fortalte hvad overstyrmanden havde sagt og sa troede alle det var
syfilis og det var jo det "Scarface Al" Capone dede af. Vi havde hende hos os
2 toiletter helt ude agter og péa styrbords wc blev der nu hangt en seddel pa,
hvor der stod Hasses wc, samtidig med at bestik, tallerkner og kopper fik
pamalet en rad plet maling og Hasse fik hans eget bord 1 messen med besked
pa at han selv skulle gare bakstern™ efter sig. Vi havde jo hert hvor
smittefarligt syfilis kunne veare.



Dem der havde vearet pa ’loftet” 1 Rangoon gik nu og studerede deres dertil
herende “haengeparti” og desvaerre opdagede jeg en lille prik pa min, ov ov,
op til styrmanden med den, ja du kan tage Hasse 1 hdnden nér vi kommer til
Calcutta sagde han.

Da vi kom til Calcutta var Hasses hoved, altsa det nederste, halvt et op af
betendelse sd kon var den ikke. Vi tog en vogn hen til en leege og Hasse kom
forst ind. Jeg sad 1 ventevarelset og ventede pa at det blev min tur, da Hasse
begyndte at skrige, han skreg. Jeg blev bange og begyndte at keederyge. S
blev det min tur, legen sé pa min og smilede, det der, det er slitage sagde
han, py ha tenkte jeg, der var jeg heldig. Hasse fortalte at legen havde taget
en skalpel og uden bedovelse skaret det syge vaek og sd havde han faet nogle
piller og en seddel med til styrmanden, om hvad der efterfelgende skulle
gares ved Hasses pjort. Da vi kom ombord og var kommet ind i messen,
fortalte Hasse, hvad leegen havde gjort ved ham, og det siger jeg jer sagde
Hasse, nér jeg igen kan fa den op pd ’hgjkant” gir jeg en kasse ol til messen,
der var 50 stk. 1 kasserne dengang.

Vi lastede stort set 1 de samme havne pé returvejen, med den lille”
undtagelse at vi skulle rundt Afrika, for Suezkanalen var lukket pga. et par
beduiner og jader var raget 1 totterne pa hinanden. For resten var vi et af de
sidste skibe der slap ud 1 Redehavet for den blev lukket og flere skibe, der
var 1 kanalen blev senket for at spaerre den.

Den sidste havn var Madras for vi sejlede syd om Afrika for at komme til
Europa.

I Madras ville Torben og John 1 byen for at fi dyppet snabelen, ogsd den
nederste, for som de sagde vi skal syd om Afrika med lang tid 1 s@en, ca. 1
maned, ja ja det var jo ogsa lang tid.

Nu havde de ikke ret mange penge at gé 1 byen for, sa de skulle spare hvis de
skulle have til det hele. De var blevet merkt da de tog en taxa og havde
fortalt chaufferen hvad de ville. Det med damerne skulle han nok klare og de
skulle ogsé fa det for en god pris, det sagde de ok til. De kerte og kerte, og
da de stoppede, var de ude i en lille landsby uden for Madras. De fik s
besked pé at blive 1 bilen, for sé ville cheffutten hente “damerne”. Torben og
John var begyndt at tale om de nok blev rullet og hvad de skulle gore 1 sa
fald og var enige om bare at give det de havde, for at undga buler 1 hovedet.
Lidt efter kom cheffutten med ”damerne” 2 stk. de kunne ikke som de var
vant til veelge, kenne var de ikke, de lugtede ogsé felt af harsk kokosolie og
der var skide morkt fortalte de senere. De matte nu betale det hele til
cheffutten, han skulle sa ordne det med damerne bag efter. Damerne tog dem



med hen til en lille skreent hvor der ogsa var vandbefler, der skulle det sa
forega.

Damerne smed sé sarongerne™ pa skraenten og lagde dem ned. Det var bare
ned med bukserne og i gang.. Da "kerlighedsakten” var vel overstdet gik de
to damer. Torben og John, nu et par gram lettere, gik sa hen til taxaen, men
den var kert.

Den er da en sed lille vandbeffel og storken far ogsa en “tur”.

Der stod de to helte sa, pyt de kunne jo bare finde en taxa. Nu opdagede
John, som havde alle pengene at de penge han troede han havde, var vek.
Hen af morgenstunden kom de ombord, de havde géet det meste af vejen og
var sd heldige pa et tidspunkt, at fi et lift med en lastbil et stykke af vejen.
John fortalte han bare havde trukket bukserne ned og han syntes godt nok det
var markeligt, for hans dame havde ligget helt sidelans, ja ja det var da for
at fa fingrene ned 1 din lomme mand.

Det grinede vi meget af og de to var sikkert blevet lidt klogere.

Jeg har ikke fortalt at Bddsen, Borge havde varet pa druk i lang tid og nar
han ikke ternede til om morgenen kom overstyrmanden altid til mig, om jeg
ville overtage hans negler (hans arbejde) og det ville jeg jo godt for tingene
skulle jo fungere. Jeg tror Berge var oppe pé 1 til 2 flasker Gin om dagen.
For at kunne holde sine hander i ro tog han om morgenen et skud ren Gin, et
olglas fyldt til randen. Sa kom han ned 1 messen og det forste han gjorde var
at ryge en smog, men han havde aldrig teendstikker, han skulle altid 1ane og
det irriterede os, du kan sgu da kebe tendstikker ved hokeren lige som os
andre sagde vi. Borge var ogsa redselsslagen for kryb, sagde vi der ligger en
slange inde pa dit kammer turde han ikke ga ind og nér han var s& meget pa
sprut som han var, var det helt galt. Jeg glemmer aldrig afgangen fra Madras.



Afgangen var sat til kl. 04.00 og vi blev purret™ ud en halv time for, for s
kunne vi nd en kop kaffe, inden der var klar for og agter. Aftenen inden
havde jeg fanget en art farekylling. Den var sa stor den lige kunne vare i en
tom @ske tendstikker og der havde jeg anbragt den, nu skulle jeg leere Borge
at kebe sine tendstikker selv.

Klokken 03.30 kom Berge ned 1 messen og satte sig pa sin plads, min plads
var lige over for ham. Han fik med mgje og besvar heldt en slat kaffe 1 sin
kop og med 2 rystende hander tog han koppen og forsegte at undgé at
spilde, det lykkedes nasten. Sa tog han en smag og med has stemme, er der
nogen der har ild. Jeg havde fortalt de andre om min plan og diskret anbragt
a@sken med farekyllingen pa bordet foran ham. Der Borge, for snuden af dig
sagde jeg lidt pataget. Barge tog @sken og lukkede den op og sé hoppede
kraeet jo ud.

Den passede lige.

Bédsmand Berge Larsen



Borge skreg og vi andre hylede af grin. Efter 5 minutter sad Berge stadig og
hev efter vejret og var meget mere bld i hovedet en han plejede, nu var det
pludselig ikke sjovt mere, Borge kom sig dog, men han dede af darligt hjerte
nogle ar senere. Borge gik op pd hans kammer og jeg métte fortelle
overstyrmanden at det var min skyld Berge igen ikke tornede™ til.

Vi kom dog af sted fra Madras.

Kursen bles sat gst om Ceylon (Sri Lanka) og da vi passerede Ceylon blev
kursen sat SSV for at krydse &kvator og undgd monsunvinden. Dengang var
det kutyme skibe der krydsede akvator, atholdt &ekvator dab for
’skreellingerne”* der ikke kunne fremvise en dibsattest eller synliggere det
pa anden vis. Ombord hos os var det skibsklubben der stod for opgaven.
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Den geografiske &kvator er latin for storcirklen vinkelret pa jordens akse, der lgber gennem den geografiske
nordpol og sydpol. Denne storcirkel er den geografiske a&kvator, som adskiller den nordlige og den sydlige
halvkugle.
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Kong Neptun med hans folge ankommer Mombasa ude fra bakken.



Klokken 13.00 ankom” kong Neptun, hans Dronning og falge ude pa
bakken.* Sa gik de alle kamre igennem for at lede efter skrallingerne og hos
alle de voksne bes@tningsmedlemmers skulle Kong Neptun og folget have
en lille en og pa de kamre hvor der ikke blev serveret blev den pidgeldende
idomt en form for straf under selve dében. Telegrafisten var forstegangs
sailor og var derfor en skralling, da Neptun og folget ikke blev budt en lille
en blev Gnisten hevet ud pa daekket hvor han skulle

kysse Kong Neptuns fod. Mens dette foregik smed en fra falget en fisk han
havde faet af kokken ind under gnistens keje. Under kajen var der 2 skufter 1
den ene side, den anden side var der kun et tomt rum, som man

kun kunne fi besvarlig adgang til ved at fjerne den everste skuffe, skuffen
tog han ud og smed fisken ind i det tomme rum og satte skuffen pa plads
igen. Dagen efter klagede gnisten over det lugtede af fisk pa hans kammer,
ha ha, der gik 3 dage inden han fandt ud af at der 1a den fisk under hans kgje
og da lugtede det kraftigt af rddden fisk, det tog gnisten flere dage at fjerne
lugten.
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Bagerens svedne “pergament” bagt 1 hans ovn.
Jeg kommer til at forklare lidt om vores skipper Svendsen. For det forste var

han ikke serligt talende, det indbefattede alle ombord pa naer 1. styrmanden



og til ned chifen, gnisten og de andre styremand. Samtidig var han yderst
kort for hovedet og havde sin egen meninger om alting.

Afholdelse af &kvatorbaben ville han 1 ferste omgang ikke give lov til. Da vi
fik afslaget fra ham, talte jeg med 1. styremand Bgjhus, som ikke havde
noget imod det. Hvad der fik Svendsen til at skifte mening kan jeg ikke
huske, men &kvatordaben blev gennemfort og han ville endda underskrive
débsattesterne.

Maskinchefens kone fér en "frisering” af mig.
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En af knaegtene far en omgang. Bemaerk spuleslangen under lejderen th. den blev stopet ned bagfra i
bukserne og lukket op pa ful dren og det var ikke ferskvand.

Om aftenen bliv der holdt fest pas. luge senere forhalet til vores rygesaloon. Letmatros Siversen
donerede lige en kasse ol.



Uddelingen af dabsattester.

b

Mit navn som man ser. I skibsklubben havde de givet mig navnet Sprutfisken, det matte de ikke for
skipper Svendsen, der er ingen fisk der hedder det forklarede han dem. Det blev s& som ovenstaende.
Min débsattest gav "tilladelse” til besegling af alle have pa kloden.



Sikken en fest, den blev der talt lenge om og jeg vil ikke gé 1 detaljer, for
ikke at blive beskyldt for at veere fyldt med legn. Jeg vil dog naevne en lille
“uskyldig” episode. Dessen (stewardessen) Fru Skov, en gammel krage
paover 50. var med til festen og af uransagelige grunde havde Bergen og mig
sat os for at score hende. Vi legede han hunde og kreb rundt pé derken,
logrede med "halerne” og ”snusede” til hendes fadder og ben. Det kunne
dessen ikke lide og ville forlade vores messe. Sa fik jeg den skere ide at
leegge mig pé lur 1 deren til mit kammer, den skulle hun forbi for at komme
ud pé dekket og hen midtskibs til sig selv. Da hun kom forbi 14 jeg pa alle
fire og forsagte at fa fat i hendes ben, men jeg mistede balancen og planen
mislykkedes. Dagen efter havde hun klaget til skipper over Bergens og min
opfersel. Det eneste hun fik ud af det var et par formanende ord og besked pa
at hun ikke havde en skid at gere hende agter hos matroserne.

Vi var jo kommet ind i Stillehavet og den ene dag gik med den anden skipper
Svendsen var en meget ’snu’ skipper. Nér vi var i1 sgen ringede han hver
fredag kl. 14.00 ned i1 vores messe og fortalte at vores selvstyrer var brudt
ned og der skulle en mand til rors. Sjovt nok var den altid repareret til
mandag morgen. Nar sd man spurgte 1 maskinen hvad der var galt med
selvstyren fik man det svar at de havde faet ordre fra skipperen om at sige
den var i stykker.

————S
Broen og en vindueskigger. Det kaldte vi styrmandene. Leg marke til wiren oppe under dekket
(loftet), den var til en lille klokke der hang udenfor. Den blev brugt til, nar udkiggen pa bakken
varskoede et skib med den store klokke . Et slag betad skib om stb. 2 slag skib om bb. 3 slag skib
midtskibs. Det kvitterede styremanden med ved samme antal slag. S& var udkiggen klar over

styremanden havde hert det.. Det samme skete ved afgivelse af glads. Tiden hver 'z og hele time.




M/S Mombasa i Stillehavet, ja og stille var det.

Det beted at vagten pa hverdage skulle arbejde om dagen pa dekket og ga
vagten om natten og 1 weekenderne, "meget” besparende for skibets drift.
Over radioen herte gnisten af og til om ting og sager der skete rundt omkring
pa kloden og her er et par eksempler.

M/S Pasadena forsegte at sejle under en bro i Stockton USA. Lodsen havde hele skylden



Et lokalt tankskib far et brofag ned pé fordekket, mange omkom. Broen over Maracaibo bugten 1
Venezuela.

Alle sofolks skraek.
Dagene gik med sevagter, arbejde og vedligeholdelse, for der er meget at
holde pa et skib der var 16 ar gammelt. Stones og jeg skulle lave 20 stropper.
En strop er et stykke tovvaerk der er splejset sammen i en bestemt laengde.
Vores tovverk 1& ude under bakken™ sd der gik vi ud. Vi tog en flaske Gin
med, for sa skulle vi ikke hen agter for at slukke tersten. Vi fandt det
tovvaerkskvejl* vi skulle bruge og begyndte sa at skaere de 20 lengder af og
satte os ned og begyndte at splejse enderne sammen. Hen sidst pa
eftermiddagen var vi faerdige og flasken var tom. Vi gik hen 1 messen og
satte os for at slappe lidt af, da badsen kom og spurgte om vi var ferdige og
om vi havde taget stropperne med hen agter. Vi er feerdige, men vi har ikke
taget dem med hen agter, ok sagde bddsen jeg henter dem selv. Der gik vel
15 min. s kom badsen hgjred i kraniet ind igen og rabte - 1 kan godt gi ud
og lave hele lortet om, i har splejset alle stropper rundt om en stotte. Vi gik
ud og kiggede og ganske rigtigt, alle 20 stropper var splejset rundt om en
statte og vi matte skaere dem alle op og splejse dem om.
Nér man faerdes under de varmere himmelstreg og store have 1 storm og
blast, gar man sig en tur pa fordekket om morgenen og samler flyvefisk op
som kokken far til at lave et eller andet af.



Nér man er pa udkig pa bakken og der er stille vejr kan man tit opleve store
flokke af flyvefisk der springer ud af vandet og svaver 50 til 100 meter over
vandet for de igen lander i1 det vade element.

Flyvefisk.
Ligeledes nar delfiner leger med skibet, de kommer sd svemmende pé hver
side af skibet, springer ud af vandet og krydser hinanden lige ud for boven
og det kan gentage sig 1 flere timer og er det om aftenen/natten og der er
morild 1 vandet, er det kolossalt flot. Delfinerne traekker brede sglvstriber
langt ned under vandet og flyvefisk, nér de letter ud af vandet ligner det et
selvteppe.

Delfiner leger foran boven
Vi skulle ind og bunkre olie og vand i Durban 1 Syd Afrika for at gé til
Genova, som var ferste havn 1 Europa. Vi ankom Durban sidst pa
eftermiddagen og skulle igen afgd den naste dags morgen og sé var der jo
lige tid til at se pd byens natteliv. Bergen og jeg tog op pa et diskotek om
aftenen, vi ville se pa neger damer, men ak ak, det var kun for hvide og vi
matte heller ikke mange os med de sorte”, gjorde vi det kunne det koste op
til 50 piskeslag. Ja du leste rigtigt, sddan var det dengang. Bergen kom 1
selskab med en hvid dame, kon var hun ikke og jeg tror hun var over de 50 ar



gammel, men det opdagede vi forst rigtigt om morgenen, da vi var kommet
lidt til os selv. Jeg vagnede neeste morgen og gik ned 1 messen for at fa en
kop kaffe. Bergen kom lidt efter og sagde — hvad fanden er det der ligger 1
min keje og ligner et fugleskraemsel, ¢j sagde jeg sa grim er hun da heller
ikke. Vi skulle jo sejle og hun skulle i land, men Bergen ville ikke folge
hende til landgangen, han ville ikke ses sammen med hende og fik s Berge
til at folge hende 1 land. Paent sagt, hun var meget meget lidt ken. N4,
Bergen overlevede og vi forlod Durban med kurs mod Gibraltar straedet til
Genova. En aften 1 Genova sad jeg inde 1 fyrbeder messen og hyggede med
fyrbederne, for jeg gad ikke ga 1 land. Det bankede pd deren og da der blev
sagt kom ind, kom en fyr ind. Han var ifert en slidt trgje og forvaskede
cowboybukser. Forst troede vi han var en af vin bumserne, dem var der
mange af dengang. Davs sagde han pa dansk. Sat dig ned blev der sagt, han
satte sig og fik en ol. Han fortalte at han var med OK, s Poona, vi er lige
kommet ind og vi ligger agter for jer. Okay sagde vi. Vi sad sé og talte
sammen over 2 — 3 gl, da en af fyrbederne spurgte ham, hvad han lavede pé
Poona, jeg er overstyrmand fortalte han, nd na sagde vi lidt tvivlende. Vi
passiarede et par timer og sa sagde han farvel og gik. Dagen efter kom vi ind
1 messen for at holde 10 kaffe og alle sparrede gjnene op da vi fik gje pa en
hel kasse ol. Hvem fanden har givet den, vi teenkte og tenkte, ind til et lyst
hoved sagde, det mé vare Hasse der for forste gang siden Rangoon har haft
”jern” pa. Ganske rigtigt det var Hasse. Vi forlod Genova og skulle nu til
Nordeuropa.

Ventilerne pa toppen af maskinen.



Forste havn 1 Nordeuropa var Antwerpen og nu fik Berge travit.

Han havde skrevet sammen med ”damen” fra Bremerhaven han fandt pa
udrejsen og nar han fik brev métte jeg leese det for ham. Jeg havde sejlet
sammen med en tyske maskinchef ombord pé Carl Fridolf, som havde lert
mig Tysk og jeg havde laert ham Dansk, sé jeg forstod det meste af hvad hun
skrev. Jo n&ermere vi kom Nordeuropa jo mere forelsket var Borge, ja til sidst
talte han ikke om andet. Han havde endda faet lov af skipperen til at fa hende
ombord 1 Antwerpen og si sejle med til Kebenhavn. Han havde bildt
skipperen ind de skulle giftes nér vi kom hjem. To dage for vi ankom
Antwerpen ringede Borge via Lyngby Radio til det vaertshus i Bremerhaven
hvor hun holdet til, for at fortelle hende hvornar vi ankom Antwerpen og
hvad hans plan var. ”Stakkels” Borge, han fik at vide hun ville skide ham et
stykke og det var sé det.

Borge blev s ked af det at han gik ind pa sit kammer og drak sammen med
sit knuste hjerte et par flasker Gin, vi sa ikke Barge a&dru siden. Den forste
aften 1 Antwerpen ville gutterne p4 Copenhagen Bar, den var Dansk ejet og et
godt sted. Jeg kan ikke huske hvorfor jeg ikke kunne gad med de andre men
jeg keorte der op et par timer efter.
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Borge havde rundt pé rejsen kobt en del souvenirs til gimben.

Da jeg kom ind pd Copenhagen Bar var festen godt 1 gang, Berge sad
sammen med de andre, han var stadig ked af det og sad og smi sneftede. Jeg
syntes jo det var synd for Berge, jeg klappede ham pa ryggen samtidig med
jeg sagde, nu skal du ikke vare sd ked af det Borge, nu giver jeg en omgang
ol og sa skal vi have noget godt musik, sa skal det nok ga fortalte jeg ham.
Jeg gik op til baren og fik en omgang ol, satte dem pa bordet og jokkede de
byttepenge 1 musikboksen som jeg lige havde faet retur og trykkede pa nogle
uvilkérlige numre. Den forste melodi den satans boks spillede, var ” Nu
betyder den lille gyldne ring ingenting” Berge hylede nu hgjlydt og de andre
skulede ondt, jeg gik op til baren og bandede over mit uheld”.

Fra Antwerpen gik turen til Rotterdam, Hamborg, Oslo, Geteborg forbi
Kronborg til Kebenhavn.



Kronborg om styrbord er altid et rart syn, sa er vi hjemme.

Jeg var ikke 1 land 1 de havne for jeg havde brugt mange penge pa turen og
NU skulle der spares. Det lykkedes da ogsa, for ved afmenstring 1
Kgbenhavn fik jeg den "nette” sum af 419,00 kroner 1 afregning. Den aftalte
tur til Mexico som Bergen og jeg havde planlagt var hermed droppet.

Vi fortgjede ved Orientkajen og var hjemme igen.

Vi sad 1 messen da overstyrmanden kom ind og spurgte om nogen af os
skulle med pa naeste rejse. Borge var den forste der sagde ja, nej nej
badsmand den gér ikke, du traenger til at finde et andet rederi og et nyt skib.
Mombasa blev sejlet til Nakskov for at ga 1 dok.



Der var kun John Sundstrem, (Smiley), Helge Nielsen (Stones) og mig der
sagde ja og kunne komme med pa naste rejse, Thorolf Schjetne, (Bergen)
ville ikke med.

Ved afmenstring er det kutyme at give afmenstrings ol og derfor bookede vi
ind pd Mindehotellet, som er ejet af Somandenes Forbund, (det er det stadig)
og sa skulle der festes for at fejre hjemkomsten. Jeg husker vi senere pa
aftenen gik pd 41 1 Nyhavn, det var et dansested og her spillede The rocking
ghost bl.a. Belinda og Sir Henry and his Butlers spillede bl.a. Lets Go. Der
var rock 1 synagogen. Jeg husker igen noget, da vi dagen efter om
formiddagen igen gik ind pa 41. Der var kun os og en stang stiv pige, der sad
lidt for sig selv, sé vi ikke fra baren kunne se hende. Vi plantede os oppe 1
baren sammen med servitricen. Pa et tidspunkt kom der en svensker og
bestilte en ol og gik sd ind til den fulde pige. Lidt efter skulle Stones (Helge
Nielsen) pd wc og gik der ind. Da han igen kom sagde han, nu skal i fanme
here, ham svenskeren sidder sgu med pjorten fremme og forseger at fi hende
den fulde pige til at give et blowjob og det vil hun ikke. Vi for derind og
ganske rigtigt, svinet sad og pressede hendes hoved ned mod hans sked. Vi
slog ham kun lidt og s& tog John og mig ham, Stones dbnede deren og sa
smed vi ham ud over trappen og ned pé fortovet med pjorten heengende ud af
bukserne. Han landede lige foran 2 gadebetjente. Sikken en ballade der blev,
ambulancen kom og de 2 betjente kom ind til os. Hvad fanden laver 1 spurgte
de. S4 forklarede vi sagens rette sammenhang. Betjentene forklarede at det
matte man ikke, men de kunne nu godt forstd vores reaktion. Svenskeren
havde slédet sig meget ved medet med fortovet, hvor blev vi ikke klar over,
jeg hdber det var "hovedet” sa han aldrig ger den slags svinestreger igen, de
2 betjente gik og vi fik en ol af servitricen for vores besver.

Dagen efter sad jeg i et tog til Horsens, tog bussen og var hjemme igen.

Bjarne Skov Poulsen. Korser d. 15. oktober 2019. Copyright.



M/S Mombasa 2. rejse. Nu med EAC i skorstenen. 10. november 1967.
Sygeafmeonstret den 27. februar 1968 i Chittagong.

Mombasa
Jeg havde gaet hjemme en lille maneds tid da der dumpede et brev fra OK
ind af deren. I brevet stod jeg igen skulle menstre Mombasa, denne gang
fredag den 10.11.1967, 1 Nakskov. Dagen for tog jeg sa toget til Nakskov
og indlogerede mig pd Hotel Harmonien, der havde jeg overnattet sammen
med min mor, far og lillebror da jeg som dreng boede péd Vejre, nér vi
skulle pd juleferie hos min mormor og bedstefar 1 Jylland. Jeg ankom
Nakskov sent pa eftermiddagen og da jeg havde booket ind pd Hotellet gik
jeg ud for at se pa byen. Lige ved siden af hotellet 1a der et vartshus og der
kom jeg 1 selskab med en flok roe bender, ellers fine gutter. Vi raflede 1
flere timer og sé ville de pd danserestaurant og jeg gik med. Vi hyggede os
rigtig indtil der kom en gut og begyndte at prale med han var semand og
skulle manstre en @K bad naste dag. Jeg holdt min kaeft med hvad jeg
skulle naste dag og stillede ham nogle “dumme” spergsmal. Pa et
tidspunkt blev han ret grov og fortalte mig at jeg var en stor bondekarl som
ikke forstod en skid af det hele. Sikkert pga. rigelig mangder af
vaeskeindtagelse blev jeg sur og sagde til ham at han kunne valge enten at
forhale* eller i en revfuld, han valgte heldigt for ham det forste. Jeg
husker ikke mere fra den aften for jeg vignede pa hotellet, ved der 14 en og
snorkede pd min sofa. Ham kendte jeg, det var John Sundstrem (Smiling),
som ogsa skulle menstre Mombasa.



Matros John Sundstrem, kaldet Smiling.

Jeg fik ham purret ud og da han var vigen fortalte han at han havde taget
det sidste tog fra Kebenhavn og havde fundet en danserestaurant og der
havde han madt mig og pa det tidspunkt var jeg 1 feerd med at blive
uvenner med hele bulen og han havde fiet mig ud og hen pé hotellet. Han
havde ikke hotelvearelse, sa det var fint han kunne 1ane min sofa. Ja ja
sagde jeg safolk hjelper sofolk, ja da sagde han og grinede. Vi fik
morgenmad og gik sa ned til vaerftet og ombord pa Mombasa. Hvem er
bads spurgte jeg da vi kom ind 1 messen, det er jeg sagde en der kaldte sig
Fido. Lige ved siden af ham sad ”Baronen”.

<

Bédsen Fido med pibe. Desv. kan billedet ikke blive bedre.

Det var ham jeg om natten pa danserestauranten havde budt op til dans”.
N4 det er dig snerrede han, ja det er mig du kaldte en bondekarl, helt dum
er du ikke for du valgte det rigtige 1 aftes, hvad mener du med det spurgte
han, jo du valgte rigtig og forsvandt ellers havde du faet et par flade, men
du kan stadig né det hvis du skulle fa lyst. Det fik han aldrig. Bdédsmanden
Fido blev ogsa kaldt ekspresrytteren fordi han 1 en brandert havde ligget pa
taget af toget fra Nykebing til Nakskov, han havde drukket alle sine penge
op og skulle hjem til "Nakkesakki City”. N&, ud over Helge, John og mig
var det Nakskovitter for resten, nogle rigtige revhuller, pd nar en der hed
Svend (Rede Svend) han var nu god nok. Vagterne var fordelt da vi kom sa
jeg fik 12 — 4 vagten og ”Baronen”, som havde faet hans egenavn fordi
han var et stort blererov, havde faet jobbet som temrer, mit gamle job. Sa
kom skipperen ind i messen og sagde goddag, jeg skal vere skipper pa
denne rejse, Stones, Smiling og jeg sad og mabede.



Skipper Hjalte Hjaltason.

Na 1 troede ikke péd hvad jeg fortalte 1 fyrbedermessen 1 Genova, at jeg var
overstyrmand 1 Poona, nej det gjorde vi ikke. Jo sagde han og sa lang tid
jeg er skipper kan 1 kebe det sprut 1 vil, men den forste der brender den af
lukker jeg permanent for. Det var helt ok, s& havde man noget at forholde
sig til. Vi gik efterfelgende op til overstyrmanden som igen var Boyhus fra
forste rejse. Han gav os handen og sagde velkommen igen. Vi talte lidt
sammen og s spurgte han om vi havde fordelt vagterne mellem os det
havde vi jo, skal du sd g temrer igen, nej det blev ikke mig denne gang
fortalte jeg. Vil du si ikke gore mig den tjeneste at sti for ankrene nér vi
skal ankre for det er du jo skrap til, jo da svarede jeg. Vi kom ud af dokken
og sejlede neste dag til Kotka 1 Finland, vi skulle op og laste papir til
Karachi. S4 tilbage til Kebenhavn, og Arhus. Jeg ringede til min mor og
far og fortalte vi kom til Arhus om morgenen og skulle sejle igen til aften.
De ville s& se om de kunne né at komme til Arhus og sige farvel og
samtidig kunne jeg f& den julegave de havde kebt til mig. De kom sent, vi
var ved at afgd, slebebadene der skulle treekke os ud var klar og vi var ved
at bjerge faldrebet. Jeg var pa bakken ude for og vi havde kortet trosserne
op. Min mor kom ud af bilen og stod og vinkede med min julegave. Jeg
kunne ikke gore noget vi var 1 gang med at afgd, sa lod det i1 hojtaleren er
det dine foreldre Bjarne, der star inde pa kajen og vifter med en pakke, ja
svarede jeg. Skipper gav nu ordre til at fire gangvejen igen og bad en af
dem der stod der om at g& ned og hente gaven, den fik jeg. Jeg fik ikke
sagt farvel men vinkede farvel. Jeg var nu ikke leenge vak, den 16.3.1967
var jeg hjemme igen.

Vi lastede en stor gravemaskine 1 Hamburg til Calcutta, den 14 pd béde for
og agterdekket og den surrede vi selv.



Agterdekket.



erne pa fordaekket. Datidens kameraer for amaterfotografer var ikke gode. Beklager.

Det gibber lidt i mig da jeg fandt dette foto af Gibraltarklippen.




Vi anlgb de gengse havne, Goteborg, Oslo, Hamborg, Rotterdam,
Antwerpen, Genova og sd ud af Gibraltarstreedet, syd om Afrika og ind til
Cape Town 1 syd Afrika for at bunkre. Allerede 1 Europa var der murren 1
geledderne hos os, vi var jo kun 3 fra den gamle besatning, resten var
Nakskov bender, selv bddsen var Nakskovit og han gav alt det gode
arbejde til hans venner, medens vi 3 Kgbenhavner matroser fik alt lortet.
En dag til 10 kaffen i messen havde jeg fiet nok og fortalte Fido hvad jeg
syntes om hans fordeling af arbejdet, "Baronen” begyndte at blande sig 1
samtalen og det var lige det der satte prikken over i-et. Kan du ikke finde
en metode, sa vi 3 ikke fér alt lortearbejdet, kan du tage Baronen med ud
pa 5. lugen og sé kan 1 f en omgang tesk begge to. Der blev helt stille 1
messen, ingen sagde noget, for Fido abnede adespalten og sagde vi snart
skulle ud igen og vi kunne tale om det senere. Efter 10 kaffen kom Fido
hen til mig og det viste sig at det faktisk var Baronen der var ”bads” fordi
Fido var bange for ham, for han havde engang givet Fido en ordentlig
rovfuld. Det skal jeg nok ordne for dig, fortalte jeg ham. En dag havde jeg
Baronen pa tomandshand og fortalte ham hvad jeg syntes om hans méde at
spille bads pa og hvad han kunne forvente hvis det fortsatte. Det oprettede
idyllen og fordelingen af arbejdet og efterfalgende var der ro 1 lejren.

Der arbejdes med afrigning af trosser pa bakken. Jumbo,
ungmanden”Maria” med front mod kameraet. Vi 3 Kgbenhavnere matroser
kom meget hende hos fyrbederne, for de var de samme som havde varet
med pa rejsen for, der var Randa, Palle, New Orleans (kan ikke huske hans
rigtige navn) og gamle Johannes som var donkeymand.

5 I
Donkeymand Johannes i bagbord side ud for fyrbedermessen.



Johannes havde haft Mombasa 1 mange ir og holdt ferie” ndr Mombasa
var 1 dok.

" Motormand Randa, hende hos os pa poopdaekket
Hver fredag efter udskejning var der “dagmandsmede” ud for
fyrbedermessen, der havde indgang pa agterkanten af midtskibsbygningen
1 bagbord side. Her blev der holdt nogle fede fester der som regel startede
med dagmandsmedet.

Start pa dagmandsmedet. Fra venstre, Palle fyrbeder, mig i midten og en af drengene. De 2 med

ryggen til er i midten en fyrbeder og rede Svend.



Nar dagmandsmederne blev udvidet til en dagmandsfest kunne der deltage
helt op til 3 guitarer og jo leengere tid festen varede jo bedre lod guitarerne
og vi andre, der “kun” kunne spille pa alt andet sang med, festligt. Vores
telegrafist var blevet syg og overstyrmand Boyhus valgte at f4 ham sendt
hjem sammen med elektrikeren som skulle hjem pga. dedsfald 1 familien.

I syd atlanten medte vi et andet @K skib. Sé blev der hilst ved at kippe med flaget fra baekke skibe.
Julen 1967 blev afholdt i seen pa vej sydpa ned langs Afrikas vestkyst pa
vej til Cape Town, for at bunkre olie. Nu viste det sig at vores beholdning
af spiritus, som af rederiet var beregnet til 6 maneder, allerede var vaek
efter ca. 2 maneder og ingen havde brendt den af, sa alle kunne fortsat
kebe, dog ikke personer under 18 ar.

Stones og Rade Svend pé mit kammer. Svend havde tit en fjer pa.



Juleaften fik vi andesteg og fleeskesteg med det hele afsluttende med
risalamande med kirsebearsovs. Hertil gav rederiet en '2 flaske redvin pr.
mand og en flaske sherry og portvin til messen, resten supplerede vi selv.
Efterfolgende andestegen, var vi inviteret op 1 passager salonen, der var
pyntet op til lejligheden, ja selv med et ”a&gte” juletre vi havde med fra
Kabenhavn, det havde ligget 1 bagerens for rum hvor der var keligt. Da vi
skulle hen 1 salonen var det svert for Rede Svend at s@tte den ene fod
foran den anden, vi stettede ham sé hele vejen. Oppe 1 salonen var hele
besatningen samlet, undtagen vagterne. Efter skipperen havde sagt et par
bevingede ord, var der gaveuddeling af skipper fra velmenende Danske
Semlandsforeninger. Da det var overstaet skulle vi synge et par julesange.
Da skipper bad om forslag ribte Rade Svend “Kapitalismen™ skipper, nej
Svend det skal vaere en julesang, hvortil Svend svarede, dem kan jeg ikke.
Derefter serverede min gamle ’veninde” fru Skov drinks og da det var
ovre gik vi hen 1 vores messe. Rade Svend lod vi ligge, han var kantret pa
en sofa.

[N

Rede Svend.

Med flag sat ind til Cape Town.



Nytérsaftensdag ankrede vi op ud for Cape Town og skulle ferst ind
nytarsdags morgen kl. 06.00. Nytarsfesten gik allerede 1 gang for de sidste
fik spist deres spejlaeg om morgenen. Vi fik igen festmiddag, hvad husker
jeg ikke. Her er lidt billeder fra festen.
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Vores ryge salon forst pd aftenen. fv. 3. mester , Telegrafisten, Stones stiende og ved at skenke.
For bordenden Stones, Smiling, vores 2. mester, en af matroserne som jeg ikke husker navnet pa.
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Skippers og chifens ”lune and”,serveres” pa selvfad 1 vores rygesalon og holdt her af en glad
fyrbeder.



Fyrbfa&er Palle, fik lige lyst til en dans om juletraeet, men det var ikke p.g.a. darligt vejr, han havde
sveert ved at holde balancen.

Palle ville havde en vinge, men han var bange for den ville flyve fra ham, s vi bandt en snor i som
han kunne holder i hejre hand.



¥
Her siger Palle sa godnat til det tilbagevaerende “mindre”’selskab.

Sidst pd aftenen og efter Palle havde forladt de sidste rester af det ”pane
selskab” og var kravlet til kgjs, rejses der sig et forslag om vi skulle lave
sailorgrog.

Ved du hvad det er? — Ja dig der laeser min beretning. Néa ikke, s& kommer
opskriften her.:

OPSKRIFT: Man tager med hejre hinds tommel og pegefinger en stor
suppe terrin og en stor suppe ske. Nu henter hver mand sine sprutslatter, alt
1 sjatter er velegnet. Alle slatter haeldes nu 1 terrinen og der rores stille
rundt til alt har blandet sig, der kan kommes kakaomalk og andet
blandestof 1, til sidst kommes isterninger nensomt i og der rores sagte
igen. Den skal ikke tilsmages. Nu er groggen feerdig og SKAL “nydes”
samme dag. (dagen efter er der ingen der gider drikke det.) Hvordan den
smager? Ja det kan jeg ved gud aldrig huske, men en ting er sikkert, de 6
forste er de varste, de efterfelgende smager bedre og bedre.

Jeg 14 fuld pakledt med sko og stremper 1 min koje. Pludselig var det som
om noget eksploderede 1 mit hoved. Jeg 14 lidt og forsggte at komme ud af
sovnen da det eksploderede igen. Nu fornemmede jeg der var en eller
anden pa mit kammer der stod og slog 1 mit bord og brelede, jeg teenkte
gor han det igen sd!! Han gjorde det igen. Jeg for op greb ham 1 slipset og



skubbede ham ud af min der, men den var lukket, s han rag gennem
moskitonettet™ 1 deren og tog ramme, net og hele molevitten med ud. Nu
fik jeg oje pa en kasket der 14 pd min derk og sa herte jeg overstyrmand
Bgjhus mumle vi Iskal have krogen op temrer.

For neden i derene ser man moskitonettet, hos os var de noget storre og her rag overstyrmanden
igennem.

Satans, jeg havde sovet for lenge, jeg skulle jo hive det skide anker op sa
vi kunne komme ind. Jeg gik ud pa dekket og der madte jeg trikkeren der
listede rundt og holdt sig pa hovedet og mumlede aldrig aldrig mer, han
havde ogsa varet med til nattens fest.

Nu var jeg helt vdgen og skyndte mig ud pa bakken hvor de andre inkl.
overstyrmanden stod og ventede pa mig. Jeg fik hevet krogen op og vi
sejlede ind. Da vi var ferdige med at fortgje og skulle hen agter sagde
overstyrmanden henvendst til de andre, jeg vil gerne give en nytarspils
hende i styrbord sidegang, sa vendte han sig mod mig og sagde, det geelder
trods alt ogsa dig temrer. Der farede lige et par darlige samvittigheder
gennem mig. Efterfolgende fik han en forklaring og en undskyldning, han
sagde ja temrer du skal jo selv reparere deren og sagen var glemt. Vi
ankom Cape Town og hvad ser vi, der stér et par pa kajen og vinker til os.
Det viser sig det er den nye trikker og en pige telegrafist, 22 &r gammel, og
Mombasa var hendes forste skib, waw. Alle skibets 15 officerer rendte nu
rundt med “tungen” hangene langt ud af “bukserne”, de troede de havde
forste ret til denne lille sede telegrafist, vi andre nejedes med at teenke
tanker. Vi havde regnet med vores julepost 1a 1 Cape Town, men det gjorde
den ikke. Vi forlod Capen fuld bunkret op med olie, men ogsa med sprut.
Jeg tror vi havde sejlet et par dage da fyrbederen Randa en nat kom op pa
broen til 2. styrmanden og mig der var rorgaenger og spurgte hvor
skipperen var. Han er vel inde hos sig selv og sover, sagde 2. styrmanden.
Randa for forbi os, gennem bestiklukafet, ind til skipperen og purrede ham
ud. Skibet synker skipper men jeg har gjort stb. redningsbaden klar sagde



han. Straks stod skipperen 1 underhylere og bare teer pd broen, hvad sker
her braglede han. Vi anede jo ikke noget, det hele kerte jo stille og roligt,
ingen problemer. Da Randa fornemmede at han ikke skulle 1 livbaden gik
han amok, han truede alt og alle og ville pé et tidspunkt springe ud over
siden. Skipper tilkaldte udkiggen og flgjteternen, sd vi var 5 til at holde
ham. Han blev lagt 1 hdndjern og lenket til steam roret pa sit kammer.
Randa havde faet delirium. Det viste sig at han havde gjort den forreste
redningsbad klar til at kere ud over siden, bare ved at lgfte en hindtag, selv
presenningen var vek. Skipperen lukkede nu for sprutten for Randa og
sagde at den der evt. gav ham, blev der ogsé lukket for.

o

D, & K.
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D.0 K. (-Drik 1 Kammerater.)

Slingre ned af Vestegade. Det gverste koi;je tv. er mit kammer.
Vi nermede os Karachi og fik at vide vi skulle ligge pa streammen (for
anker uden kontakt til land) for at vente til der var plads til os. Vil i 14
dage og ventede og endelig fik vi ordre om at gé ind. Lodsen kom ombord
og vi begyndte indsejlingen. Lige da vi er tvaers af molerne far vi med ca.
6 knobs fart og fuld lastet skib besked pé at smide styrbord anker for vi
havde mistet styringen. Jeg lader ankeret falde og stopper ved 3 sjakler (1



sjekkel er 15 meter) ude og bremser sé keeden, men den bliver ved med at
lobe ud, jeg bremser sa alt det jeg kunne, sa bremsen bliver redgledende.
Overstyrmanden praover ogsa at bremse den, men trak hans arm af led. Vi
har 5 sjekler ude da kaden springer og maskinen kerer fuld kraft bak, vi
stopper uden at der sker yderligere. Da vi s ligger stille siger lodsen til
skipper, nu kan 1 gd hardt styrbord og sejle ud og smide bagbords anker og
sa sige til nér 1 er klar til at gd ind. Det matte vi s& gere. Det viser sig det
var den nyt elektriker der var skyld 1 miseren, han havde ved en fejl taget
stremmen til styremaskinen. Om han var popular? Nej. Vi havde haft 5
uger 1 sgen uden at vaere 1 land og vores julepost havde vi selvfolgelig
heller ikke faet, det var bare ov. Der gik 5 dage s& havde vi faet vores
anker igen, faet det sat fast og kom ind, denne gang uden problemer.

For uvidende er dette her et patent anker og ca. samme storrelse som vores.
Det var min tur til at gd vagtmand under land og jeg skulle ga til kl. 20.00
for jeg blev aflgst. Da jeg havde spist kl. 18.00 gik jeg mig en tur rundt pa
skibet for at se efter fortgjningerne og om alt var i orden. Jeg kom forbi
landgangen og der stod vores sede telegrafist og kiggede leengselsfuldt ind
over byen. Skal du 1 land sperge jeg, ja det ville jeg gerne men jeg kender
jo ikke Karachi og jeg tar ikke ga alene, jeg har ingen at folges med sagde
hun. De andre af hendes officers kolleger var jo straget op for at fa dyppet
deres ’snabler”. Hor her jeg bliver aflest k1. 20.00 si tager jeg et hurtigt
bad og fir noget andet tgj pa, sd kan vi gd en tur hvis du har lyst sagde jeg.
Det ville hun meget gerne, det gjorde vi sd. Vi havde en dejlig aften hvor
vi var inde og fa noget dejligt mad, spadserede en lang tur, var inde og fik
en drinks, jeg fik 2 og gik s ombord igen. P4 vejen til skibet spurgte jeg
om hun havde lyst til at se hvordan jeg boede og sa kunne vi slutte af med
en ting til halsen. Det ville hun gerne men hun ville hellere have en kop te
og det kunne jeg godt lave nede 1 messen. Vi sad og hyggede os til langt ud
pa natten og jo mere vi talte sammen jo mere varm blev jeg. Det gjorde
hun ogsé for naeste dag var det jo ude over hele skibet, at gnisten havde
varet | ® n g e pd mit kammer, det var vagtmanden der havde set os. Vi
spiste jo 1 hver vores messe, hun 1 officersmessen og jeg 1 matrosmessen.



Telegrafist Kirsten. (opdigtet navn)
I officersmessen havde man sagt til hende at officerer og menige ikke
plejede at omgés pa den mide. Hun var blevet tosset og havde fortalt at det
var der ingen der skulle blande sig i og hun sagtens kunne passe pa sig
selv, skulle det knibe var hun sikker pa at jeg ville hjelpe hende. Denne
samtale horte kokken og gengav den til mig, samtidig med han enskede
mig tillykke, du har scoret gnisten tror jeg, hun lynede da hun sagde det 1
messen fortalte han. Ja jeg havde scoret og vi havde det pragtfuldt resten af
min tid ombord 1 Mombasa. Slut med vild druk og letlevende damer. I
matrosmessen kom det ogsi til smé skermydsler. Baronen greb jo enhver
lejlighed til at forsege at vende stemningen imod mig. En dag hvor de
fortalte mig de ikke ville purre mig hos gnisten nér jeg skulle pa vagt, faldt
Baronen 1 med at sige at det heller ikke lignede noget at officerer rendte
rundt hende agter hos os under land. Det var nok, jeg kiggede pa ham og
lavede et kast med hovedet ud mod 5. lugen da han havde sagt det. Sé&
holdt han keeft. Nér vi var 1 seen kom gnisten aldrig hen og overnattede
hos mig, det kunne hun ikke for hun havde jo hendes vagt pa
radiostationen og den skulle jo passes og under land heller ikke for min
keje var en del smallere en hendes. Fra den gvrige del af besetningen kom
der daglig sma syle farende men dem overlevede vi ogsa. Efter Karachi
var der var det Bombay, Colombo, Madras, Calcutta og sd gik turen til
Chittagong 1 Ost Pakistan (Bangladesh) I Madras ville gutterne i land en
aften, Stones kom og spurgte om jeg ville med, jeg sagde nej, nd du ma
ikke for gnisten grinede han, selvfolgelig ma jeg det men jeg gider ikke.
Uden jeg vidste det gik han op til gnisten og spurgte om jeg métte komme
med dem 1 land, det bestemmer han selv forklarede hun. Han vil ikke, han
tror du bliver ked af det, men det er leenge siden han har varet med os
andre 1 byen og tro det eller lad veare, vi savner hans selskab, vil du sa ikke
sige til ham at du syntes han skal ga med. Det gjorde hun, hun sagde, er
det ikke snart pa tide du gir med de andre, jeg tror de savner dig og der er
mange andre havne vi to kan gé ture og hygge os 1. Hun havde jo ret og jeg
sagde ok til at gd med. Efter at havde lagt bunden ombord tog vi 1 land 2



fyrbedere tog med. Vi fandt en bar der var gang 1 og gik ind og hvilket
sted. Det viste sig det var en kombineret bar og horekasse. Det opdagede
jeg forst ud pa de sma timer. Jeg sad og lenede mig mod skottet og kunne
tydelig merke rytmiske bevagelser inde bag skottet, jeg tenkte hvad
fanden sker her. Jeg kravlede op pé stolen jeg sad pa, for si kunne jeg se
over skottet og ind ved siden af. Og hvad ser jeg—{fyrbederen Palles hvide
rov der hoppede op og ned 1 en takt der helt var hans egen. Det kunne jeg
jo ikke std og glo pd sa jeg ville ned af stolen, ser ned og der far jeg gje pa

en kattekilling.
Moy, -7
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Sed lille mis.
Den fangede jeg og fortalte de andre hvad jeg ville. Dem der var plads til
kravlede nu op pa stolene sd de ogsd kunne se. Kattekillingen loftede jeg
over og sigtede pa Palles hvide rov der stadig hoppede op og ned og slap
killingen lige over den. Palle udstedte et HYL da katten satte klaerne 1
hans rovballer, aldrig for har jeg set en der kom sé hurtigt af saret. For
satan hvor blev han gal pa mig, ja vi talte ikke sammen 1 flere minutter.
Senere fortalte han at det skete lige inden han fik den store forngjelse, sa
du skylder mig 50 rupi grinede han.

o W

Pé vej ind til Chittagong kom vi forbi dette vrag. Den var forlist 1 en orkan hvor hele besatningen
omkom fortalte lodsen. Bemaerk at agterskibet er braekket af og star lengere ind mod land.



Gnisten som hed Kirsten var en utrolig sed pige og jeg tror jeg var
forelsket, ja det var jeg. Vi gik meget 1 land, gik lange ture, spiste lokalt
mad, sd pé sevaerdigheder, var 1 zoo, kerte ud til strandene hvor vi badede
og tog solbad og enkelt gang var vi 1 biografen, det var en sken tid. Vi
ankom Chittagong omkring den 20.2.1968. Jeg skulle smide ankeret ude 1
floden og slekke pa kaden nar vi blev skubbet ind til kajen af 2
bugserbédde, derved kunne vi spare sleberne nér vi igen skulle sejle, for sa
var det bare at hive pé det anker der nu 14 midt 1 floden for at fa stevnen
ud, smide trosserne og sejle. Vi skulle afgé onsdag den 27.2.1968 om
eftermiddagen. Vi kortede trosserne op sé der kun var 2 for tosser, 2 agter
trosser og 2 spring tilbage. Jeg halede 1 kaeden til vi kunne maerke traekket 1
trosserne og stoppede ankerspillet, sa lod vi den ene for trosserne og alle
spring og de 2 agter trosser ga. Vi havde nu kun en for trosse inde og
ankeret ude midt i floden. Fortrossen skulle holdes fordi der var sterk
modstrom og for at stremmen ikke skulle tage skibet inden vi fik styrefart
og svajede for hurtigt rundt. Jeg hev igen pa spillet og skulle sa slaekke
med pa for trossen men den ville ikke skranse (slaekke) med.

o

Gadeprti fra Chittagng.
Jeg opdagede nu at en af roeklapperne havde sat 2 terner neden under
stopper gjet og det er noget man ALDRIG ma. Jeg tog en halvtern af, det
hjalp ikke, sé en til, jeg forsegte at sparke pa den, somme tider hjelper det,
men ikke her. Nu havde stremmen rigtig fiet fat i skibet og der var nu sa
meget trek pa for trossen at den ikke var tykkere en mit



Det er ikke vores ankerspil men det var ved sadan et jeg fik smadret mine knz.

handled, s& sprang den med et brag og jeg blev ramt tvaers over mine knz.
Jeg fik en flyvetur pé ca. 6 meter og landede 1 kvejlet (resten af trossen)
der rovsede ud af klysset, havde jeg faet en kinke om benene havde jeg
helt sikkert mistet en eller mdske dem bakke 2, men en af roeklapperne
var hurtig og fik mig hevet vaek. Det gjorde forbandet ondt og jeg kunne
ikke rette mit hgjre ben ud. Overstyrmanden som var der bad over
samtaleanlegget 3. styrmanden som var pa broen, sammen med skipper
om at hente noget morfin og gav mig et skud.
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Den Bengalske havbugt, s er der sgu lang vej hjem for en pé 23 éar.
Hvordan de fik Mombasa til kaj igen aner jeg ikke, men det gjorde de og
jeg blev béret hen til 4. lugen pé en bére og af vores kran loftet 1 land til en
ventende “ambulance”. Vores landgang blev sat og Stones og Smiley
havde pakket en kgjesaek med noget af mit tgj, 3 kartonner smeager og 3
flasker whisky, som de p4 en eller anden médde havde faet fat 1. Til sidst
kom overstyrmanden og skipper, gav mig mine papirer og et



telefonnummer til agenten og sagde pant farvel. Det var sidste gang jeg sa
M/S Mombasa og desvarre ogsd Kirsten. Vi skrev sammen et stykke tid,
men s stoppede det eventyr. Jeg blev kert hen pa et hospital USA havde
foreret Ost Pakistan, det var 4 ar gammelt. Jeg kom ind 1 en gang der flad
med alt muligt lort og det stank felt. S& kom jeg ind hvor der var en masse
Pakistanere og dem der keorte mig matte tale med store bogstaver for de
gad flytte sig s vi kunne komme frem. Endelig kom jeg ind til en laege,

han fortalte 1 hvert fald han var leege, han var ogsa beskidt.
Chlﬂaﬂﬁhﬂ, I:l.-._;l_:l I,|. na . (]

GDOQ‘E Earth

Oversigtskort over indsejling til floden Karnaphuli River.
Han stillede mig en masse sporgsmal, da han var ferdig med det blev jeg
kort ind p4 en stue hvor der 14 10 til 12 personer og var der beskidt for, var
det dobbelt beskidt og jeg besluttede her ville jeg ikke vare. Da der var
gdet ca. 2 timer kom der en gut i paent tej og spurgte om jeg hed Poulsen,
ja sagde jeg. Han presenterede sig og sagde han var agent for det Danske
rederi OK. Jeg var glad for at se ham og fortalte ham at han godt kunne
kere mig vaek fra hospitalet, her vil jeg ikke vaere. Vi har ikke andre
forsggte han sig med og jeg fortalte sd at s mitte han sende mig hjem med
det samme. Han taenkte sig lidt om og sa sagde han, jeg komme tilbage
inden en time og vaek var han. Jeg tror der gik knapt 2 timer sd kom han,
han fortalte at han havde talt med et lille hospital og der skulle jeg hen.



Fint teenkte jeg det kan ikke blive vaerre en det jeg var kommet pa. Jeg blev
sa kort af sted igen og kom til en stor villa med en stor have til og der gik
en mand og ordnede bedene. Han kom hen til bilen og nu blev jeg béret
ind. Her kom der en lage, han fortalte at han var Englender og var ansat
af et olieselskab til at hjelpe mandskaberne pa oliefelterne 1 omradet og
jeg var den eneste patient lige

pt. Jeg mé indremme jeg var en smule skeptisk, men jeg skulle snart
opdage det var helt ok.
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Jeg fik en af de 2 sygepleJ ersker til at tage dette foto af det Engelske hospital. Det var hun faktlsk
ret god til.

Huset var en stor gammel velholdt Engelsk ville, der var 4 stuer med
plads til 4 senge 1 hver. Bes@tningen bestod af en laege 2 Pakistanske
sygeplejersker en Pakistansk kok og en havemand, 1 alt 5 personer, men
der var rent og pent. Jeg blev lagt ind pé en af stuerne og alle kom og
hilste pa. Laegen begyndte s& og sperge om en hel masse legelige
spergsmal og da han var faerdig med det blev jeg undersggt. Han fortalte at
de ikke kunne rontgenfotografere, det skulle jeg have gjort péd det hospital
jeg kom fra, for det er det eneste sted de kan gore det forklarede han. For
mig var det ogsa ok bare jeg ikke skulle blive der. Neaste dag blev jeg kort
til rantgen og kom tilbage med det samme. Efter leegen havde studeret
billederne leenge kom han ind pa stuen og fortalte han kunne se brud pa
begge knaskaller men inde 1 knaeene kunne han ikke se. Mit hgjre ben 1a



stadig 1 90 grader og det var umuligt for mig at rette det ud. Laegen
fortalte, han naste dag ville bedeve mig og sé ville han forsgge at rette det
ud. Naste dag gik han sa 1 gang og jeg var sgu en lille smule nerves. Det
havde han dbenbart fornemmet, for han kaldte pa den sedeste af
sygeplejerskerne og hun holdt mig 1 hidnden og strag mig pad kinderne indtil
bedovelsen begyndte at virke. Hvor lang tid det tog aner jeg ikke men hun
stod der ogsa da jeg kom til mig selv. Da jeg vignede var mit ben rettet
helt ud og hgjre ben lagt i gips fra skridtet og ned til halen, men havde jeg
ikke haft undt 1 det for, havde jeg det nu, for satan hvor gjorde det ondt.
Laegen kom med det same og gav mig et skud morfin og sa 14 jeg bare og
glanede, da det efter et stykke tid begyndte at gere ondt igen fik jeg en
omgang morfin til. Sddan gik der ca. en lille uges tid og en dag kom legen
og sagde at nu ville han trappe mig ned og jeg skulle over pé piller, det gik
ogsa fint. Da jeg havde varet der 1 et par dage spurgte en af sygeplejerske
om jeg ville ldne hendes transistorradio, det ville jeg jo gerne, men jeg
matte love at passe godt pa den. En dag leegen sa radioen spurgte han om
jeg havde lant den, ja sagde jeg, du er nok kommet 1 kridthuset hos hende
for hun er meget om over den radio. S& en dag fik jeg en medpatient, han
var Tysker og fra Kiel. Vi talte meget sammen, 1 ovrigt var han ogsé
sygeafmenstret. Pudsigt nok kendte han godt Hans Miiller jeg havde sejlet
sammen med pa Carl Fridolf. Hans var fra en lille by der hed Moln der 14
ikke langt fra Kiel. Pé et tidspunkt forsggte Tyskeren og jeg at drikke en af
de 3 flasker whisky jeg havde med fra Mombasa. Det lykkedes nasten
men det fik jeg igen ondt i benet af og s fik Tyskeren resten, de andre 2
fik legen og den sade sygeplejerske. En dag kom der en ny patient, han
var ogsa semand og Porturikaner. Han kom fra en Yankee damper,
(Amerikaner) den var sejlet med hans papirer. To dage efter han var
kommet var han rask. Han kunne ikke komme af med afferingen. Dagens
hgjdepunkt var maden og lige som vi en middag havde fiet serveret den,
lod der flere hgje dren fra hans keje* og sa lod der et addahhhh sé stank
det af lort, vi var helt feerdige med at spise, og han var rask. P4 grund af
hans manglende papirer matte han ikke forlade hospitalets grund og da jeg
rejste hjem gik han stadig og hjalp havemanden, jeg tror han gar derude
endnu. Jeg skulle snart hjem og derfor fik leegen tilkaldt en carpender
(tomre/snedker) han skulle tage mal til et par krykker. Dagen efter kom
han med krykkerne for at se om de passede mig, det gjorde de. De var
lavet af bambusstokke der var flaekket et stykke ned sa han kunne montere
rundingerne til armhulerne. De var polstrede og overtrukket med leeder der
sirligt var ssmmet p4, til sidst var de blevet lakeret. De var sgu flotte og



anvendelige. Om eftermiddagen 2 dagen for jeg skulle flyve hjem bankede
det pd deren og en dame kom ind, goddag jeg er Dansker sagde hun, det
kan jeg here, ja jeg havde hert 1 klubben der 14 en Dansker her og sé ville
jeg da lige sige goddag fortalte hun. Vi fik rigtig talt sammen, hun fortalte
hun var gift med en Englaender

der arbejdede for et olieselskab og hun var fra Skanderborg, jeg var fra
Horsens, set 1 betragtning af distancen var vi jo nasten naboer. Hun
spurgte s& om jeg havde lyst til at komme og besoge dem dagen efter. Det
ville jeg gerne men matte lige sparge laegen forst men han sagde nej, han
ville ikke tage ansvaret for som han sagde, falder du og der sker noget med
gipsen og benet er det mig der hanger pa den. Det kunne jeg jo godt
forsta. Er der sa ikke noget jeg kan gere for dig 1 stedet for spurgte hun, det
var der jo ikke. Drikker du ol, ja det gor jeg, s& kommer jeg med nogen til
dig. Hun sagde farvel og et par timer efter kom hun med 4 Itr. Tiger beer
de havde kabt under et besog 1 Burma. Hun var en sed og sjov dame,
hende glemmer jeg aldrig. Ollet delte Tyskeren og jeg, Porturikaneren drak
ikke ol, de smagte dejligt og min ven Tyskeren og jeg fik en lille bem
bemmerlem pé, lige sddan en til husbehov. Dagen for jeg skulle flyve kom
agenten, jeg sagde til ham at han matte skaffe nogle penge, for jeg var helt
flad ogsé smeagerne var ved at slippe op. Det kunne han ikke for valuta
matte ikke udferes af landet forklarede han, det vil jeg skide pa, kommer
du ikke med penge for jeg tager af sted bliver jeg her til jeg fir nogle
forklarede jeg. Dagen efter kom han og hentede mig, han var sent pa den
og det kunne kun ga for langsomt. Jeg havde sagt farvel og tak for god
behandling til dem alle, specielt til den sede sygeplejerske der ved samme
lejlighed fik sin radio igen og jeg naede lige at vinke til Porturikaneren der
gik og slog graes. Nu susede vi til lufthavnen og kom hen til ﬂyet jeg
sagde har du de penge til mlg eller skal jeg blive her, han hev sa nogle
rejsecheck frem og sa der stod 100 dollar pa og gik op 1 flyet.

Flyet var en gammel spand, 2 motorer propel fly til 12 passagerer og treesader,



flyet var malet over, for man kunne se der havde stadet Boac, Indian
Airways, Pakistan Airways og nu East Pakistan Airways. Vi skulle flyve til
Dacca hvor jeg skulle skifte for at flyve over Indien til Karachi og derfra
direkte hjem med SAS, det stod der i1 de papirer jeg havde faet af agenten.
Vi flgj. Piloten havde 2 drenge med, jeg tror det var hans egne for de sad
og pillede ved alle knapperne, jeg kom til at teenke pa dengang vi mistede
stremmen pa vores styremaskine 1 indsejlingen til Karachi, dengang var
det vores trikke der pillede og da var det naer gaet galt. Pludselig lod det
som om lortet gik 1 std og vi tabte hgjde. Jeg s ned og der nede var der
kun jungle at se, men s& kunne jeg here at piloten gassede op, nd teenkte
jeg drengene har sluppet knappen. Men vi skulle lande, og nu sé jeg et
stykke gras som piloten landede pa. Sikkert nede rullede vi

hen til en tank med en vrikkepumpe p4, piloten hoppede ud og fik tanket
op. Flyet kom 1 luften igen og efter et stykke tid landede vi1 sikkert i
Daccas lufthavn, py ha.

Det var et fly af denne type, noget gammelt lort. Her var der 2 timers
ventetid for jeg igen skulle flyve. Jeg forsggte at finde en bank hvor jeg
kunne fé vekslet, men jeg fandt ingen banker. Jeg fandt mit fly til Karachi
og gik ombord. I guder der var fuldt hus, ja mere end det der var overles.
Nogle af passagererne havde hens i1 bure med, andre slebte pa bananklaser
og andet godt. Jeg er sikker pa piloterne lige akkurat fik flyet klar af
treetoppene da vi lettede, men vi ndede Karachi og landede sikkert. |
lufthavnen gik jeg hen til skranken for at forhere mig om maskinen til
Kabenhavn, den er da flgjet for en time siden fortalte de mig. Nu var jeg
gal, jeg viste hende min billet og hun kunne godt se der var noget galt, hun
fortalte om 24 timer gik der en maskine til Ziirich og der kunne jeg komme
med et SAS fly hjem. Den var jeg jo tvungen til at tage, men hvad sa med
overnatning, det er ikke mig der har lavet fejlen, nej det er korrekt, vi
sorger for du far et hotel og vi betaler. Jeg fik en taxa og kerte nok en halv
time for vi var ved hotellet. Jeg gik ind og fik mit vaerelse og spurgte sd om
de kunne veksle nogle rejsechecks for mig. Det kunne de ikke men lige
over gaden ligger der en bank. Jeg gik over og spurgte om de ville veksle,
hun kiggede pa checkene og sagde nej det kan

vi ikke for her pa bagsiden stir der, kan kun veksles 1 Danmark. Det havde
jeg jo ikke set og blev klar over at agenten havde taget raven pa mig, det
var derfor at alt skulle ga sa sterkt 1 Chittagong. Bondergv, nu var jeg
rigtig pd roven. At std 1 Karachi med smadrede knae, uden penge og
smeger, sa er man sgu lost. Jeg fik en forferdelig lyst til at drikke mig
stjerne stiv og sove fra det hele, men for hvad. Jeg humpede over til



hotellet igen og forklarede dem min situation. Teenke tenke, sé sagde den
ene af portiererne hvad med den Danske Ambassade, for fanden da, ja
selvfolgelig, det havde jeg slet ikke tenkt pa. De fandt telefon nummeret
og jeg ringede. En flink fyr sagde Hallo, jeg sagde hvem jeg var og sa
sagde han ja men sd goddag. Jeg forklarede ham problemet og spurgte om
han kunne veksle de famese checks, det kunne han ikke nar der stod at de
kun kunne veksles i Danmark. Hvor meget skal du bruge, er det ikke ret
meget kommer du ikke til at betale dem tilbage. Hvor meget er for meget
tenkte jeg. Jeg fortalte at jeg kun havde et par skjorter og Cowboybukser
og jeg kom jo fra 38 graders varme til minusgrader nér jeg kom hjem og
var derfor ned til at kebe noget tgj. Det kunne han godt se og sagde, sa jeg
sorger for 50. pund og smager er det ok, jeg skyndte at sige ja. Der gik en
times tid sa kom der et bud fra Ambassaden med pengene og 5 pakker
Phillip Morris, med venlig hilsen fra den Danske Ambassade. Jeg har
aldrig fiet en opkraevning. Nu havde jeg penge pa lommen og nerverne var
faldet til ro, jeg spiste pa hotellet og sad og tenkte pd hvordan jeg skulle fa
tiden at gé til naeste morgen. Jeg skulle kebe noget varmt tgj, jeg forsegte
flere steder, men til sidst opgav jeg for det er ikke muligt at kebe vintertoj
et sted hvor der er 30 til 40 graders varme. Jeg ville blive athentet kl. 8.00
naeste morgen sa derfor fik jeg kun et par enkelte drinks pé et par bare 1
nerheden af hotellet. Naste morgen kl. 8.00 blev jeg athentet af en lille
bus fra lufthavnen, da jeg kom ind 1 bussen sad der en fyr, good morning
sagde jeg. Hvad er der sket med dig spurgte han, han fik historien og si var
vi 1 lufthavnen, efterhdnden var historien jo blevet ret lang. Vi fandt flyet,
det var et Swiss air fly og jeg skal lige love for der var service. For det
forste var de klar over at jeg havde besver ved at komme rundt, sa jeg fik
3 seder jeg kunne brede mig pa. De kom med puder og taepper, aviser og
blade og smé souvenirs fra Swiss Air. De troede ogsa at ham jeg var
kommet sammen med var en jeg kendte, for han fik pladsen over for mig
pa den anden side af midtergangen.

Caravellen fra Swissair. Pa vej hjem.
Vi genoptog samtalen pa Engelsk, men pé et tidspunkt spurgte han hvor
jeg var fra, jeg er Dansker, né ok, jeg er Svensker fortsatte han. Kan du li



whisky, ja hvem kan ikke det svarede jeg. Han bestilte 2 med top og det
blev han ved med et stykke tid. Nu ma det veere min tur til at gi, nej jeg
giver for du er handikappet grinede han og sé fortsatte han med det. Han
fortalte at han var ansat 1 et Svensk krydderi firma og havde vearet 1 Osten
for at kebe krydderier. Han gav mange whiskyer og vi havde det ret sjovt.
Det var sa sjovt at han begyndte at tale Dansk og jeg Svensk, om vi derved
bedre forstod hinanden husker jeg ikke. Sa herte jeg der blev sagt noget i
flyets hgjtalere, men hvad det var haftede jeg mig ikke ved. Vi landede
men ingen skulle dbenbart af og efter et stykke tid rullede flyet ud til start
og landingsbanen igen og nu si jeg et skilt der stod Ziirich p4, satans, jeg
skulle havde varet af her. Det var for sent og 1 stedet for at argre sig
gledede jeg mig over det snart ikke kunne ga galt mere. Vi landede 1 Basel
og jeg fik sagt farvel til den whisky drikkende Svensker og humpede ind
til skranken og forela problemet. Hun kiggede pa mig og krykkerne og
sagde sd bliv her jeg kommer tilbage. F4 minutter efter kom hun susende
med en kerestol og en gut rullede mig ud af lufthavnen og fik mig ind 1 en
bil og sé susede han ud af en startbane, samtidig med han talte i sin radio.
Ude for enden af startbanen holdt der et lille fly der var ved at varme op,
jeg blev kert helt hen til flyet og en der 1 flyet blev dbnet samtidig med en
trappe kom ud. Jeg blev hjulpet op i flyet og blev sa flgjet tilbage til Ziirich
U/B, det var service. I Ziirich ndede jeg SAS maskinen til Kebenhavn og
landede 14 graders frost sidst pd eftermiddagen. Jeg blev hjulpet ned fra
maskinen og der holdt en ambulance, jeg tenkte om der var nogen af de
andre passagerer der var blevet syge, men det var der ikke den var til mig.
Sa fik jeg oje p4 min mor og far, min onkel og tante og en gut jeg ikke
kendte. Jeg fik forst en ordentlig krammer af min mor og far, s min tante
og onkel og s kom ham gutten jeg ikke kendte og

sagde goddag og velkommen hjem, jeg er rederi leege og skal undersage
dig. Vi kerer ind til lufthavnsbygningen, der er der et verelse hvor jeg kan
undersgge dig. Vi kerte og lidt efter var jeg 1 ”forher”. Han stillede en
masse speargsmal og s pad mine ben. Ja ja min ven du har veret heldig, det
du har varet ude for kan man dgo af, ellers plejer det at koste et ben eller 2,
men dig skal vi nok fa pd hegjkant igen. Nu bliver du flgjet til Billund og
athentet af Falck og kert pd Horsens Sygehus. Audiensen var forbi, han
sagde farvel og god bedring. Jeg naede lige at 4 en kort samtale med min
familie for jeg igen blev afhentet og sat pé flyet til Billund. I Billund blev
jeg athentet af en ambulance der kerte mig til Horsens Sygehus, jeg var
“naesten” hjemme. Jeg var hjemme fra hospitalet den. 22. marts 1968 og
efter ca. 3 ugers genoptrening var jeg klar til en ny udmenstring.
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Sadan sa Horsens Sygehus ud dengang. Fotograferet fra Strandvejen.
Atrejse 1 2 dogn med to smadrede knz og pa krykker er hard kost selv for
en pa 23 ar, sa det varede ikke leenge for jeg 14 1 en seng og sov. Om
morgenen da jeg vignede var der DANSK morgenmad pa ’sengen” skont
skont, det havde jeg jo ikke faet 1 lang tid, jeg &d og &d ind til en
sygehjelper spurgte, hvad gor du af det. Om formiddagen kom lagerne og
noget af det forste de gjorde var at klippe gipsen af, det var dejligt for det
klgede af helvede til. Ude 1 Chittagong fik jeg havemanden til at finde
kviste jeg kunne stoppe ned under gipsen og klg med. Efter legerne havde
fjernet gipsen blev jeg rentgenfotograferet og nu viste det sig at mit hojre
knaeskal var fleekket 1 4 stykker og det venstre var flekket tvaers over, de
kunne ogsa fortelle at den yderste menisk ogsa havde faet et skrub, men
var naesten helet helt op og derfor ville de 1 ferste omgang ikke gore noget
ved det. Det indvendige 1 knaene havde ikke taget skade. Sa fik jeg igen
gips pd hgjre benet, denne gang kom laegerne dog gazebind pé ferst for at
undgd at gipsen hang 1 hdrene, det havde de ikke gjort ude 1 Osten. Venstre
knaskal var helingen godt i gang sé der fik jeg ”kun” en forbinding pa. Jeg
tror der gik 10 til 14 dage for jeg blev udskrevet og kom hjem til mine
foreldre og lillebror. I den tid jeg 1& pad Horsens Sygehus var der flere
sjove oplevelser. En af dem var da en af sygeplejerskerne fik gje pd mine
hjemmelavede krykker, sdidan nogen havde hun aldrig set, hvis nu jeg
kommer med et helt nyt par mé jeg sa ikke godt f4 dem spurgte hun. Hun



var en af de sede sa hun fik dem mod jeg fik et knus, jeg fik knuset og hun
krykkerne. En anden gang kom en sygeplejerske som jeg ikke havde set
for ind pa stuen, da hun ser mig siger hun, gud hvor er du brun, sd brun vil
jeg gerne vare, hvordan bliver man det spurgte hun. I forhold til de
vinterblege Danskere var jeg ”’sort”. Jo ser du, du menstre en damper der
sejler ud pa Osten, sé sejler du lidt rundt der og sé er du brun. Jeg fik
besag nesten hver dag af familien og mine gamle venner og det var jo rart.
En af vennerne, Jorgen Kar kom en dag med en pose ol uopfordret” den
delte kebmanden, Jorgen og jeg. Efterfolgende kom Jorgen tit med en pose
og da ingen sagde noget til det, blev poserne storre og sterre. Flere af
sygeplejerskerne vidste godt hvad der foregik pa stuen, men de sagde
ingen ting og de 2 andre medpatienter var ligeglade, de hyggede sig ogsa.
Men en dag opdagede oversygeplejersken det og sa var det slut. Hun
opdagede det ved at Jorgen kom med 2 poser i en brandert. Han fik besked
pa at lade vare eller ikke komme mere. P4 den stue jeg 1a pa var vi 4 mand
og ikke nogen af os var “rigtig” syge, jeg husker ikke de 2 af dem, men
den 3. var kebmanden fra Endelave, han 14 der for at fa hevlet areknuder
og han var skide nervegs for operationen. Den dag det skulle foregd kom de
og gjorde ham klar, dvs. han blev vasket og stroget, fik hvid hue og
stromper pa og 14 sd og ventede pa at blive kert til operationsstuen. Nu
kerte vi sengene hen til ham og sagde andagtigt farvel. He ha, man kunne
se han rystede af skraek. Da skeletsnedkerne var feerdig med at skaere 1 ham
blev han kert op pa stuen. Han var ved bevidsthed men ikke helt vdgen og
han havde en slange 1 nesen. Da han vdgnede lidt mere, spurgte han mig
hvad det var han havde 1 nasen, det er en slange svarede jeg. Hvad er den
til, ja det ved jeg ikke svarede jeg. Sa trak han slangen ud og sagde sddan
noget ville han ikke ligge med. Han

overlevede. Jeg blev udskrevet og hoppede sa rundt 1 ca. 2 maneder, fik
fjernet gipsen og sd begyndte genoptraeningen. Jeg kunne ikke bgje hojre
ben helt tilbage, kun ca. 90 grader. Da jeg blev udskrevet var det jo muligt
for mig at komme omkring og sa besagte jeg vores “stam veartshus,”
Stensballe kro. Her var der lige startet en ny servitrice som hed Inger, en
rigtig sed pige. Hun havde taget jobbet for at tjene lidt ekstra 1
weekenderne. P4 hverdage leste hun til lerer pa Elbak Fri Larerskole.
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Bllledet er fra 1930, men Stensballe Kro var stadig den samme. @genavnet var Krokodlllen

Jorgen var varm p4 hende, men jeg kunne godt fornemme hun ikke havde
de samme folelser for ham og da jeg ogsa syntes hun var en sed og dejlig
pige, begyndte jeg godmodigt at drille Jorgen og maske derfor blev jeg
selv mere lun pa hende. Hvordan der startede, kan jeg ikke huske, men jeg
tror det var engang jeg havde inviteret hende med 1 byen. Jeg syntes der
gik evigheder for jeg fik lov at besgge hende pd hendes varelse pé skolen.
Pé et senere tidspunkt skete det jeg overnattede hos hende. Det méitte
skolen jo ikke vide s jeg listede ned af trappen for skolen vignede. Min
bil, ja jeg havde kebt bil, en "Hitler slaede”, den holdt parkeret ude ved
vejen sd man pé skolen ikke kunne here den blev startet. En tidlig morgen
da jeg listede ned af trappen gled jeg pa et af de nederste trin og landede
neden for trappen med et ordentligt brag. Jeg landede pa mit darlige ben
som ved faldet blev bgjet helt bagover. Det gav et knald 1 knaet og jeg
tenkte nu var det galt igen, men nej og siden kunne jeg bgje det helt, det
gjorde ikke engang ondt. Ved det brag vagnede skolen og jeg matte
forklare hvor jeg kom fra. Jeg matte alligevel have gjort et godt indtryk,
for efterfalgende havde vi ikke problemer med overnatningen, som ogsa
blev tiere og tiere Vi laerte hinanden rigtig godt at kende og jeg var nu
blevet dybt dybt forelsket, det var gengeldt, for da jeg friede til Inger
sagde hun ja. Nu var det slut med langfart og— hvad skulle jeg sd? Jeg



havde ikke set noget til mit tgj og grej fra Mombasa. Jeg ringede til OK og
spurgte dem om de vidste noget om det og fortalte jeg skulle bruge det.
Det aner jeg ikke men jeg skal forsege at finde ud af det og sa kontakter
jeg dig sagde han. Det gik ikke mange dage for der kom et brev fra OK og
1 brevet beklagede de at der var sket en fejl, men det var ombord pa et
andet af rederiets skib og pa vej hjem. Vi vedlaegger en check kr. 2.500,00
for din ulejlighed og hdber du igen tager et af rederiets skibe. Med venlig
hilsen. Der gik ca. en maned s kom mit kluns.

Bjarne Skov Poulsen. Korser d. 10 november 2019. Copyright.



MV/F Helsingborg. Engang i midten af 1968.
Efter sygeafmenstringen i Chittagong fra @K,s Mombasa og
udskrivningen fra Horsens sygehus, var jeg igen fit for fight. Jeg havde
jo fundet en dejlig sod pige, lige efter min udskrivning fra Horsens
sygehus (Se Mombasa 2. rejse.) og vi var enige om at gifte os, sa
derfor ville jeg stoppe med at sejle langfart. Det var min mor ogsa
glad for, for vi havde mistet en onkel den 23.12.1954, da S/S Gerda
Toft forliste i en orkan, ca. 45 semil fra Kielerkanalen, hvor de var
pa vej til. Dette forlis kostede hele besatningen pa 31 mand livet og
kun 3 blev efterfglgende fundet. Derfor var hun ogsa ivrig for at jeg
skulle sgge ind til DSB (den evige hvile). Det var faktisk hendes ide.
Jeg sendte DSB et ansegning og kort tid efter fik jeg brev om at made 1
Helsinger og ga ombord 1 M/F Helsingborg som matrosaspirant”.

Skibsfore Kaersgird “kaptajn” Det mé pine ham der kun er 3 striber pd hans uniform. (Klip fra en
film og derfor er det desverre uskarpt.)



AMYF Hilsingborg

Fargerute(r) og operatar:

Helz:inger - Helzsingborg

Danzke Statzsbaner, Kebenhawvn
Hjemsted: Helsinger
Kaldesignal: OXYU - 51.4101.7

Hoveddata:
Lezngde over alt:
Length p p:
Bredde:
Dybzang:
Bruttotonnage:
Nettotonnage:
Drwrt:

Lastekapacitet:
Frihejde hovedd=k:
Sporantal:
Sporlzngde:

antal jernbansenheder:
Bil kapacitet:

Passagerpladser m.m.:
Feestaurant:

Cafeteria:

Paszzagerzaloner:
D=lspladser:
Pazsagerpladser ialt:

80,90 m
-m
1338 m
3,60 m
1.047 rt
316t
440t

m
1
?m
8 g=v3 psv.
35 biler

Hist orie:
Leveret som M/F HALSINGBORG 10. juni
1960 111 De danske Statsbaner, Kebenhavn
18-06-1960: Indsat pa ruten Helsingor -
Helzingborg. Anvendtes tillige som
aflozerferze pi ruten Bojden - Fynshav
06-1087: Oplagt, til salg 1 Helzinsborg
12-1987: Solgt til Soc De Nav Ultramar de
Parazcandalo Nicola ec, Napoli, Italien.
(T.R.LS.) Omdebt t1il SKIPPER.

1988: Indsat pa ruten Portovesme -
Carloforte.
1989: Indsat pa ruten Palav - La Maddalena.
06-1093: Oplagt 1 Genova med maskinskade.
1994: Indsat for Traghetti Izole Sarde, Napoli
pa ruten Palan - La Maddalena.

10-1998 - 03-1990: Udchartret t1l Diano
Shipping, Reggio Calabria. Indsat pa ruten
Villa San Giovanni - Meszina.

10-2002: Oplagt 1 La Maddalena_ Italien efter
at TRLS. er giet konkurs.

2003: Overtaget af Enermar Trasporti Iscle
Sarde 5.1.l., Genova, Italien.

18-08-2004: Oplagt i Genova, Italien
10-2003: Sclgt til tyrkiske ophuggere.
15-15-2005: Bugseret fra Genova mod
Aliaga Tyrkiet for ophugning.

Konstrulctionsveerft:
Svendborg Skibsverft A/S, DE(Z91)

VEgear: 1960
Kol lagt: -
Swmzat: 21-01-1960
Provetor: -
Leveret til ejer: 10-06-1960
Indsat: 13-06-1960
Ombyegningsar: -
Sidste tur: 06-1987
Ophugget: 2005
Levetid: 45 ar

Hoveddata (fortsat):

Hovedmaskineri: 9 x Frichs 2600 HE
G1235CUT diesel koblet til

via generator til to

elektromotorer

Mazx. hastighed: knob
Servicefart: 2% knob
Max. paszagerer: 640/500
Ramper/Porte:

Bovportens bredde: m
Agterportens bredde: m

Andre navne/ejere:
Hilsingbors: 1960-1987



Hvornér jeg tog til Helsinger kan jeg ikke huske, jeg mener det var
omkring september — oktober 1968. Hvorfor ikke en eksagt dato, er fordi 1
DSB blev vi ikke monstret og derfor kan jeg ikke fa oplysningerne fra min
sofartsbog.

Jeg havde 1 forvejen segt efter et vaerelse med kekken og bad, men jeg
kunne kun finde et varelse, hvor jeg skulle dele bad og toilet med 3 andre.
N4 pyt teenkte jeg, Inger var jo snart feerdig pa lererskolen og sé skulle vi
finde pa noget andet.

Den forste dag ombord pa M/F Helsingborg traf jeg bl.a. Lars, han var
ogsa startet som matrosaspirant 1 “Etaten” og ham og mig havde faet
Helsingborg som fast skib og skulle aflese 1 M/F Helsinger, nér der var
behov for det. Vores skipper hed Kaersgird, han skulle havde varet jeger,
for han var enormt god til at jagte, specielt Lars og mig, vi var lette ofre
ma han havde ment. Der var ikke det han jagtede os, det var maden han
gjorde det pa, intet kunne vi gare godt nok og selv de mindste bagateller
blev pétalt. Nar vi medte ind efter fridage startede vagten altid med
dagvagt i 12 timer, derefter modte vi naeste dags aften og sejlede 12 timer
nat, derefter var det hvil og dagen efter fri og si startede det forfra igen.
Lige for nattevagten pa de 12 timer var ovre, var der altid et eller andet
Kersgérd fandt pa vi skulle lave. Om natten var det kun Lars og jeg der
skulle g& udkig og det var 1 alt slags vejr, vi var ikke “uddannet” til at styre
det lille badekar, nej de havde tjenestemands matroser der ikke lavede
andet og de sad jo godt og varmt inde 1 styrehuset og intet andet. Lars og
jeg lastede og lossede og gik udkig. P4 overfarten var det forste gang jeg
stiftede bekendtskab med begrebet overmatros”. En af de 2 vi havde, blev
“udnaevnt”,. En 2 — 3 méneder efter jeg var startet. For udnavnelsen stod
der matros Hans Larsen pa hans hovedder, dagen efter den famease
udnavnelse stod der Hr. Overmatros, ja det var lige for vi skulle sige de til
ham.

Jeg mener jeg holdt Kaersgédrd ud godt et halvt ar. Det der slog hovedet pé
sommet var 3 episoder med 14 dages mellemrum. Den ene var en dag jeg
sad og spiste 1 messen, da skipperen ringede og ville have jeg skulle feje
stb. sidegang, NU, sagde han, da jeg sagde jeg spiste. Jeg gik op og fejede,
satte mig igen 1 messen for at spise feerdig. Telefonen ringede og det var
Kearsgérd igen, her de fejet sidegangen spurgte han, hvortil jeg svarede ja,
sa vaed s venlig at komme op 1 sidegangen nu. Jeg gik op 1 gangen og der
stod han ”’stor og magtig”, har de fejet her, ja det har jeg sagde jeg igen,
hvad er sa det der ligger der og pegede pd en tendstik der 14 pa dekket,
kan de fa den samlet op. Jeg kiggede pd ham og sagde hr. Kersgard, jeg



tror ikke jeg kan lgfte den, kan de ikke tage fat i den den anden ende, jeg
tror ikke jeg kan lofte den. Han flejnede helt ud, sagde en hel masse og
forsvandt op 1 styrehuset. Vi skulle ogsa sta ved landgangen ved ank.
Afgang og en aften opdagede jeg en passager der stod ude for og pissede
pa dekket. Jeg rabte han an og fik fat i ham og gav ham vores spuleslange,
sd han selv kunne gore rent. Han stillede sa en indkebspose fra sig og
glemte den da han var ferdig med spuleriet. Han hentede den ikke og sé
tog jeg den. Der var vel en 8-10 pils 1 og dem delte vi i messen. Da han
skulle 1 land 1 Geteborg stod jeg ved gangvejen. Da han s mig ville han
havde sin pose. Jeg fortalte ham jeg havde taget fordi han havde pisset pa
dakket og det var os der skulle havde fingrene ned 1 ringene pa dekket nér
vi satte togene fast. Da han ikke kunne f& posen, trak han en kniv og stak
ud efter mig. Jeg klappede til ham og smed ham ned pé kajen og sa kom
det svenske politi og ordnede resten. Det harte skipper Kaersgérd var tosset
fordi jeg havde klasket ham en pa laget. Jeg fik en skideballe med besked
pa at det gjorde man ikke hvis man ville ind 1 etaten. Neste gang den var
gal var vi lige sejlet fra Helsinger, han var pa vej ind af en der pé
hoveddakket og det var vigtigt jeg lige fik talt med ham. Hej Karsgéard
rabte jeg, han vendte sig mod mig, er de ikke klar over hvordan man
tiltaler sin Kaptajn sagde han temmelig hojt og gloede ondt pa mig, — jo
svarede jeg, naeste gang jeg tiltaler dem bliver det hr. skibsferer Kaersgard
og gik. Det er kun 1 Severnet man uddanner kaptajner og de fér ikke lov at
sejle 1 handelsskibe eller smé faerger som vores med deres uddannelse,
ergo, han var kun et simpelt fjols af en skibsforer. Jeg gik godt og vel
rasende ned 1 messen. Det var jo at jogge pa folk det fjolset praktiserede.
Jeg havde lige sat mig, da telefonen ringede, det var ham. Vil de
gjeblikkelig komme op til mig brelede han 1 reret.

Jeg gik op til idioten og blev overfuset, pa et tidspunkt sagde han ”og de
vil ansettes 1 Etaten, det kommer de ikke med deres opfersel brelede han.
Da han, for at treekke vejret gjorde et ophold 1 hans udgydelser, sagde jeg
er de feerdig Hr. skibsforer Kaersgéard og inden han kunne svare fortsatte
jeg. Nér vi kommer til Helsingor far de et problem, hvad mener de med det
brelede han. Stille og roligt fortalte jeg ham, han kom til at mangle en
mand, hvad mener de med det, jo jeg gér 1 land nr vi kommer til
Helsinger, jeg gider ikke sejle sammen med et fjols som dem, det kan de
ikke bralede han, sé gik jeg.

Da vi ca. 20 minutter senere kom ind til Helsinger gik jeg. Fergen maétte
ikke sejle uden fuld besetning og da vi kun 14 inde 1 en halv time fik han
det lovede problem.



Inger havde saggt nogle lererstillinger og havde valget, enten Herning eller
Korser og da Korser var en faerge by hvor jeg kunne finde arbejde, tog hun
forst til Korser for at se Helms Skole og tale med forstander Mogens Haar.
Hun fik jobbet og vi flyttede til Korser.

Jeg havde talt med Niels Hansen, Semandenes Forbund og han havde sagt
der var nok at lave 1 Korser, for bade feergefarten Korser — Lohals, DSB og
1 Kalundborg, Juelsminde — Kalundborg og Kalundborg — Samsg
overfarten og hvis jeg gad ogsa Mols Linjen pd Odden, brugte folk fra
Korser afdeling, s& han sd ingen problemer ved vi flyttede til Korser.

Vi flyttede til Korser 1 1969, og jeg startede 1 DSB og min ferste faerge var
gamle M/F Korser.

Sa en dag herte jeg 1 avisen, at min gamle skipper fra min sidste rejse
ombord pd Mombasa var reget 1 luften med sit skib M/S Poona 1 Goteborg
havn.

Skibsfere Hjalte Helge Hjaltason
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M/S Poona i Arhus. (Billedet fra snesejler.dk)



Bygeear: 1952, |Byggested: |~ Howaldwerke Dentsche Werky |
g Be_s.mtnmg : L azerar).
|Antal TEUs:

Ved branden omkom Poona,s overstyrmand Ole Kragh Hansen.

Ligeledes omkom 3 svenske havnearbejdere. Jeg husker Poona braendte 1
mere en 4 degn, inden det lykkedes at f4 bugt med ilden.

Her kommer nogle uhyggelige billeder.

Det for sa flotte og stolte skib, M/S Poona. OK. (Billedet fra snesejler.dk)



Ilden har bredt sig til midtsk1bsbygn1ngen. (Billedet fra snesejler.dk)
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Bemark daekkets heldning. Fordaekket med 1. 2. og 3. lasten. (Billedet fra snesejler.dk)



Poona flager stadig.(Billedet fra snesejler.dk)



SKIBS-ULYKKE

En voldsom eksplosion rystede
Goteborg, da @K-skibet sPoona«
i sidste uge sprang i luften. Ulyk-
ken kravede to dgdsofre og
mange tilskadekomne, inden
branden efter flere dages arbej-
de var slukket.




1971, 15juli Goéteborgs hamn, Sverige

Natriumklorat (Klass 5) i stélfat; fast oxiderande amne som avger syre vid
upphettning och kan férorsaka brand och explosion vid kontakt med
brénnbara &mnen.

Karbider (Klass 4) i stélfat; fasta &mnen som reagerar snabbt med vatten
under bildning av den brandfarliga och explosiva gasen acetylen.

Vildsam brand i torrlastfartyg med natrinmklorat
{Olycka nr 21)

1971, 15juli Goteborgs hamn, Svenge

Natriumklorat (Klass 5) i stilfat; fast oxiderande amne Som avger syre
vid upphetining och kan fororsaka brand och explosion vid kontakt med
brannbara amnen.

Karbider (Klass 4) i stilfat; fasta amnen som reagerar snabbt med vatten
under bildning av den brandfarliga och explosiva gasen acetylen.

Den 15 juli 1971 lastade det danska tomlastfartyget Poona
stilkonstrukiioner i Goleborgs hamn. Det lastrum dar arbetet pagick
innehdll aven 36 ton natriumkdorat | hundrakilosfat och 600 ton rapsolja i
tvahundralitersfat. Alla faten var lastade pa pallar | samma lastrum.

Tunga stalbalkar firades ner i
lastrummet med en Iyftkaan.
Balkama kom i svangning och
rakade punkiera ett fat med
natriumiiorat och ett fat med
rapsolja. Innehdllet i faten
rann ut och blandades. En
balk som gled pa golvet
alstrade gnistor som satte eld
p4 biandningen av klorat och
olja.

Natriumkloratet sonderdelades av hettan till fri syre som startade en
vildsam brand i lastrummet. Efter nagra minuter kom flera explosioner i
snabb foljd. Explosionema var s3 kraftiga att tunga lastiuckor kastades

ner pa kajen och en del luckor fiog fiera hundra meter bort.

Brandbekampningen blev komplicerad dels pa gund av den valdsamma
branden, dels pa grund av att det aven fanns karbider i fartygslasten som
forhindrade anvandning av vaiten som slackmedel eftersom acelylen da
skulle utveckias och forstarka branden yiterligare.

Brandbekampningen
fortsatte i fyra dygn bade
frdn kajsidan och

sjosidan. Den avsiutande
brandstackningen tog 10

dygn.

Tre personer omkom och
sex skadades under
olyckan.

Se redogorelsen ovan. Det var ett allvarligt misstag ait lasta oxiderande
amnen och brannbara amnen i samma lastrum.

Denna brandbekampning var den mest komplicerade och svaraste som
raddningstjansten i Goteborg dittil

I dag ved vi mere om fragt af farligt gods en man abenbart gjorde 1 1971.



Jeg modte Hjaltason ferste gang 1 Genova i 1967. Vi var homeward-going.
Han kom ind i Mombasa,s fyrbedermesse, hvor vi sad og trak et par stifter.
Vi troede han var en af datidens vin bumser, der nar de var sultne og
tarstige kom ombord 1 skibene. Vi delte et par gl med ham og pa et
tidspunkt kom spergsmal om hvem han var og hvor han kom fra. Han
fortalte han var overstyrmand og kom fra Poona, der lige var kommet ind
og l& agten for os. At han kom fra Poona kunne godt passe, men at han var
overstyrmand troede vi ikke pd men uanset virkede han som en fin fyr.
Efter en dok tur 1 Nakskov, fik vi ham som skipper rejse efter. Jeg kan ogsa
forsikre om vi fik gjne sé store som tekopper.

Hjaltason var en dygtig semand og en god skipper, veligt af alle ombord.

Som omtalt i seneste udgave af klubbladet blev kaptajn Hjalte Helge
Hjaltason, 87 ar, bisat fredag den 22. oktober. Kisten var prydet af @K’s
splitflag samt Hjaltasons kaptajns-kasket.

Hans sen, som ogsa hedder Hjalte, fortzeller:

Far blev pensioneret i 1985, hans sidste skib

var "MORELIA". | 1971 var far kaptajn pa )\ _Siss

"POONA", som breendte i Goteborg. Med sig ” :

hjem fra "POONA" havde far @K flaget, der §S

weiede agter, da han som den sidste mand ge®

woriod skibet. Den haendelse har uden tvivl

pavirket far meget, iseer overstyrmandens ded.

Min seaster og jeg blev hurtigt enige om, at vi

ville anvende flaget, uanset at det var lidt sodet, og fars kasket pa kisten
Uheldigvis kunne vi ikke finde flaget, og derfor fandt jeg frem til @K Klubben
Min s@sterog jeg takker forlan af et andet splitflag.

Nekrolog. (UK Bladet.)
Aret vaeret skibsfore Hjalte Hjaltason,s minde.

Bjarne Skov Poulsen. Den 15. oktober, 2019. Copyright.






Efter M/F Helsingborg flyttede vi til Korser i 1969.
Jeg meldte mig til p4 Semeandenes Forbunds Korser afdeling hos Niels
Hansen ”’spyt Niels” og gik pa understattelse til der kom noget at lave.
Ikke mange dage efter fik jeg job ved DSB overfarten og startede 1 den
gamle ferge M/F Korser som ekstramatros.

M/F Korser var bygget som steamer, men fik ny hovedieselmotor i1 1967.

M/F Korsers data.




For at forsta begrebet ekstramatros, krever det en forklaring. Sddan en var
en alm. matros der ikke havde nogen former for tilhersforhold til DSB.
Dengang var der ekstramatroser, ménedslennede matroser, DSB ansatte
matroser (tjenestemand) overmatroser (tjenestemand) og baddsmaend ogsa
(tjenestemand). Disse tjenestemand kunne ikke blive medlemmer af
Semandenes Forbund, da de var ansat af Staten.

Nér man dengang sejlede som ekstramatros, kom DSB, s kontorfolk ud
med sedler hvor der stod man skulle mede og sejle eksempelvis dag, nat,
hvil og var det alt, stod der til sidst, slut og afsked. Det beted vi ca. 500
ckstramatroser altid rendte rundt med en fyreseddel 1 baglommen og aldrig
kunne planlegge fritiden. Ud over det slap DSB for at betale os 8 dages
opsigelse, for vi var altid sagt op. Det var ikke altid der var noget at lave,
men 1 jul og nytér, paske og pinse og 1 sommerferieperioden var der
rigeligt, for der ”gad” tjenestemands matroserne ikke sejle. Det kunne godt
vare en kamp for tilvaerelsen og nédr der ikke var noget at sejle med reg vi
pa understattelse. Pludselig en dag dukkede manden fra DSB op med en
seddel og sagde du skal sejle der og der, slut og afsked. Sddan gik tiden.
Lordag den 6. marts 1971 fik vi vores forstefadte lille guldklump, en dejlig
pige som barer navnet Rikke.

I oktober, november og det meste af december 1971 var der meget smét
med arbejde 1 feergerne, for tjenestemandene manglede abenbart penge til
julegaver. Sa en dag, jeg mener det var omkring den 20. december kom
Knud fra DSB kontoret med en seddel og fortalte jeg skulle sejle dag den
24.12 nat, den 25.12 hvil og fri, slut og afsked og sa sejle igen, nat den.
31.12. hvil den 1.1.72. slut og afsked.

Jeg tror nok jeg sagde, du kan rende mig hvor jeg er hgjest nér jeg plukker
jordber. Jeg ville sgu ogsé holde jul og nytdr ssmmen med min familie, se
om du kan fi andre til at sejle den tern. Efter handen kunne jeg ikke holde
feergefarten ud og besluttede mig for at tale med Inger om det og méske
prove langfart igen. Inger var jo klar over jeg var sesmand, og hun havde
leenge folt jeg métte finde pa noget andet.

P4 forbundet var Niels ogsi klar over det. Han skaffede mig en hyre som
ferieafloser, for sd vidste han at jeg snart var hjemme hos familien igen.
Jeg fik M/T Serine Thorstrup, en gastanker og skulle menstre 1 Cagliari pa
Sardinien.
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M/T Serine Thorstrup. Fra nybygning fik den nav

net M/T Niels Henrik Abel, hjemmehgrende i

Oslo.

%'= Norge bygning nummer

hjemhavn 172

Oslo, Norge Levering maned

februar

tonnage Maskine / motor dimensioner
Bruttotonnage: Hardware / motortype: Leengde:
1776 MAN 2654"
Netto tonnage: Maskine / motor ydelsea: bredde:
914 Bhk 2140 39.5"
dedvaegt: Bygget af: udkast:
1594 Masch.Augsburg-Nurnburg, Augsburg 251"
@VRIGE OPLYSNINGER BESATNING BILLEDER (1) DOKUMENTER (0)
Historie.

2/1965 - Leveret til A / S Glittre (Fearnley & Eger) og A/ S Laboremus (Einar Bakkevig) Under A/ S
Laboremus - NILS HENRIK ABEL.

1970 - Solt til A / S Trans Kosan (Kosan Tankers A / S), Kgbenhavn - nyt navn - SORINE THOLSTRUP.
1980 - Solgt til Kendall Mercantile Corp., Panama - nyt navn - AMCO I.

1984 - Solgt til Penicard Shipping Co. SA, Panama, samme navn

1989 - Solgt til Manzan Shipping Ltd., Panama - nyt navn - BLUE BIRD I.

25.9.1990 - Kollideret med Sin Hua pa utsiden af Tanjung Datu, der rejser fra Bintulu til Port Kelang.
Skibet lzenede sig - sidste position 01.50N 108.31E. 17 personer veek

Maskiner
Dieselmotor SC-SA 8 cylindre diam. 400x600. MAN

Serines data og historie.

M/ T Niels Henrik Abel - Foto af Lardex



Sendag morgen den 19.2.1972. kerte Inger og vores lille guldklump Rikke
mig til Kastrup lufthavn. Jeg havde lovet rederiet at mgdes med en
letmatros og deksdreng 1 lufthavnen og serge for at de kom med. De var
der pé det aftalte sted, men det var ikke 2 knaegte som det plejede at vere.
Det viste sig at deks var 21 og letmatrosen 34 ar.

Vi gik alle hen og ville drikke morgenkaffe. Inger hviskede mig 1 eret om
vi ikke kunne ga et andet sted hen, for letmatrosen stank af kogesprit. Jeg
undersggte sagen og ganske rigtigt han stank langt veek. Jeg fortalte dem vi
havde noget privat at tale om og aftalte vi skulle medes ved boarding
kontrollen pa et givent tidspunkt. Inger, Rikke og jeg gik fra dem og fik
kaffen et andet sted. Da tiden naermede sig sagde jeg farvel til Inger og
Rikke og gik gennem Security check ud til boarding kontrollen. De 2 kom
ikke og jeg forklarede personalet at de var 1 lufthavnen og om man ikke
kunne kalde dem ud over hgjtalerne. De blev kaldt ud og ca. 10 minutter
over afgang kom de labende og kom ombord i flyet til Rom. De fortalte de
var géet til den forkerte gate og havde stdet 1 en ko og ventet pa at g
ombord i et andet fly. Et @ldre par havde stiet og talt sammen om hvor
dejligt det blev nar de kom til Paris, Paris udbred de, vi skal sgu ikke til
Paris og 1 det samme blev de kaldt ud over hejtalerne. Vi skulle
mellemlande 1 Miinchen. Lige for landing fortalte piloten at flyet havde
faet teknik og vi skulle henvende os ved skranken nér vi var landet. Ved
skranke fortalte de at vi fik ca. 4 timers ventetid for vi kunne komme
videre. Vi fik 3 billetter til mad, men de 2 var ikke sultne og sagde de ville
gi en tur. Jeg gik hen for at fa noget mad og da de ca. 4 timer var gaet kom
de 2 igen. Letmatrosen var nu synligt beruset og havde ogsa kebt 2 flasker
sprut. Vi kom ombord pé flyet igen og landede i Roms internationale
lufthavn. Da vi var landet blev vi kert over til indenrigs lufthavnen og her
var der 2 timers ventetid for vi kunne tage flyet til Caglriari. Her i
indenrigs lufthavnen traf vi en Norsk tankskibs besatning og de var heller
ikke nevnevardige @dru. Det lykkedes letmatrosen og den Norske
besatning at fa lukket for sprutten i baren. Skide varre med det sagde han
jeg har 2 flasker 1 bagagen. I det samme blev de passagerer der skulle til
Caglriari kaldt til en sal hvor ogsé flybesatningen var samlet. Letmatrosen
fandt en flaske snaps frem og den gik nu p4 omgang mellem den Norske
besatning og ham. Letmatrosen var nu kraftig pavirket og klovnede rundt,
jeg kunne ogsa se at flybesatningen havde féet gje pd ham og jeg
fornemmede de talte om ham indbyrdes. Jeg forsegte at i letmatrosen til
at falde til ro og fortalte ham at flybesatningen havde féet gje pd ham, men
det sked han pa. En af piloterne kom over til os og fortalte, hvis ikke han



stoppede sit drikkeri med det samme ville de ikke have ham med 1 flyet.
Det fes heller ikke ind pa lystavlen, han fortsatte. Jeg havde jo lovet
rederiet at fi de 2 ombord, si jeg tog nu flasken fra ham og gav den til
flybesatningen og 1 det samme blev vi kaldt ud til flyet. Daeksdrengen
havde lenge fornemmet at der kunne opsti problemer og havde holdt sig
pa maétten. Vi kom alle med flyet. Letmatrosen blev placeret mellem 2 fra
besatningen og pa et tidspunkt siger han til dem at han skal pa wc, de
hiver sa brekposer frem hvortil han fornermet pd Engelsk siger, flyt det
lort, jeg skal kun pisse. Vi landede 1 Caglriari og sammen med den Norske
besatning kom vi ind 1 en bus som skulle kere os hen til et hotel. Vi kerte
hen til en smal lurvet gade inde 1 selve byen og stoppede ved et
tilsyneladende lige sa lurvet hotel, men her skulle vi ikke af, det var kun
den Norske besatning. Vi blev kert hen til Hotel Miramare, et flot hotel
med udsigt ud over Caglriari Bugten og havnen.

Her overnattede piloter og bes@tning fra Alitalia og dem traf jeg i1 baren
om aftenen. Serine Tholstrup var 3 degn forsinket bl.a. pa grund af darligt
vejr, sd det blev til adskillige bar beseg, dog uden let og daks, jeg fortalte
dem jeg ville vaere mig selv og det blev de ned til at respektere.
Letmatrosen sé jeg ikke om dagen for han stod tidligt op og gik ned til
havnen til vin bumserne og stod og drak sammen med dem.

Hotel Miramare, Via Roma, 59, 09124 Cagliari CA, Itali

en.
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Udsigten fra mit hotelverelse.
Efter 3 dogn kom Serine Tholstrup og jeg bad hotellet om alle bilag sa jeg
kunne afregne med skibet. Fy for en regning, den var jeg sgu ikke
synderlig stolt af den var stor. Vi kom ombord og jeg gik op til skipperen
og sagde goddag og gav ham bilagene, tja sagde han da han havde skannet
dem, det er jo et anseeligt beleb, jeg ved ikke hvad rederiet vil sige til dem.
Jeg horte aldrig noget.
Ved menstringen fortalte skipperen om skibets rygepolitik. Det var tilladt
at ryge under daek og pa broen og her stod der en pes med vand. Den
skulle bruges til at slukke pibe-udkrads og skodder. Alle former for brug af
ild og gnister pa dakket, var gjeblikkeligt fyringsgrund. En sendag
eftermiddag pa vej til Alexandria 1 dejligt vejr, sé og herte vi den 4.
Amerikanske flade komme sejlende med folgeskab af helikopterne 1 luften,
pa begge sider af konvojen. Skipperen som sad og leste, kom styrtene ud i
bb. sidegang ved lyden af helikopterne. Kokken stod derude og nad synet
da skipper kom farende ud med en smeg 1 munden. Klare du selv
underskriften pa side 3, (afsked) ribte han til skipperen. For satan sagde
skipper og kylede smogen ud over siden. Vi fik ikke en ny skipper.



Den 4. amerikanske flade 1 Middelhavet.

M/T Serine Tholstrup var en gas tanker pa ca. 2000 tons og med en
besatning pa 15 mand. Vi slebte metan og butan gas rundt 1 Middelhavet
med enkelte afstikkere til Sortehavet og Porto 1 Portugal og kom aldrig til
Dansk havn. Typisk lastede vi gassen 1 Caglriari til Alexandria i Egypten.
Nér vi tog lodsen ind til Alexandria skulle skibet ud over normal betaling
give lodsen en boks (50 kartoner) smoger for de ville tage os ind, sa det fik
de.

Vi

o i 4 & '.

En del af havnen iiAlxandria, hvor vi 1 og foséede og ti det amme sted. '

v

Jeg var til rors en dag vi havde taget lods til Alex. Skipperen og lodsen
stod og talte om korruption og tyveri i Egypten. Lodsen havde lige faet 50



kartonner Marlboro og nu stod han gud hjelpe mig og fortalte at det
Egyptiske folk var et folk der havde mistet respekten for sig selv. Der var
urolighed mellem Israel og Egypten og det fik vi krigsrisikotilleeg, hyren +
130 % for, samtidig matte der ikke ligge andre tankere 1 havnen nar vi
kom. De tankere der 14 inde forhalede sa ud pa 3 semils greensen og om
aftenen blev der slebt ubddsparring for havneindsejlingen. Om natten 1&
det Egyptiske Militer 1 smd bade og droppede hdndgranater rundt om os.
De péstod de kunne draebe fromeand, der evt. ville placere spraengstof pa
skibet inden for en radius pa 328,08 feet (100 m.)ved trykket. Det beted
nar de smed en granat der eksploderede, gav det et stort brag 1 skibet af
resonansen og det var svert at sove fra. Vi lossede gassen over i tankbiler
og det tog jo lang tid at losse.
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Det Svenske konsulat og S@mandshjem

Nar vi fik weekend 1 Alexandria lante vi tit den Svenske
Konsul/Semandsprasts sommerhus, der 1 helt ud til Middelhavet. Vi tog
sa kokken med, samt fede befter, redvin, salat og kram og sager. Sa stod
kokken 1 fuld kokke ornat med hgj hat og det hele og grillede beffer pa
grillen, sa fik vi grill bef og drak redvin til.

En gang vi havde spist sd vi ikke kunne rokke med ererne, havde vi lagt os
ned til stranden for at solbade, da der kom der 2 piger med en fyr mellem
sig gadende pa stranden. Styrmanden udbred, ej, har 1 set de to piger, skal vi
ikke snuppe en hver, jo det kan vi godt svarede jeg, hvortil kokken sagde,
ok, s& snupper jeg den lille mand. Vi hylede af grin og da vi var ferdig
med det havde kokken faet nyt egenavn fra Hr. Fauersborg til Frk.
Fauersborg, ja selv skipperen kaldte ham efterfalgende Froken. Vi anede
ikke kokken var pa det ’forkerte” hold, men det var han og det var sa hans



made at forteelle det pa. Han var helt sikkert den bedste kok jeg har sejlet
sammen med. Den mad han lavede, kunne ikke fis bedre pad nogen
restaurant. Han kom altid ind 1 messen og spurgte, hvad vil have og spise i
morgen og sagde vi helstegt oksefilet med bagte kartofler lavede han det
uanset om det var torsdag eller sendag. Om aftenen nar skipperen var
blevet lekkersulten, det var han tit, kom han gerne ind i messen og spurgte
os andre om vi ikke ogsé var leekkersultne og det var vi altid, sa gik han
ned til Frk. Fauersborg og sagde gutterne er laekkersultne kok, gider du. Sé
gik kokken 1 gang med at forberede dej til pandekager, samtidig med han
smeltede margarine og haldte det pa en kande. Sa havde han 7 pander som
stod pa rekke pa komfuret, heldte margarine og dej pa, rystede panderne
og vendte pandekagerne med fingrene. Sa rullede han is 1 pandekagerne,
lagde dem pa panden igen og et stort skveet Grand Marnier pa og antendte
det med en tendstik, voild, flamberede pandekager, som vi kaldte
pandekager med ild i. Jeg tog 5 kg. pd, pa 3 maneder.

Ilden her er desverre géet ud. Men det ligner godt.

Vi havde féet en last til en lille plads 1 Grakenland der hedder Aspropyrgos
NV for Pirerus, inde 1 Gulf af Elefsina. Her 14 en destroyeren U.S.S.
Vogelgesang 1 dok. Dagen efter vi var kommet ind, fik vi besog at 3 mand
fra destroyeren, som spurgte om vi havde lyst til at spille fodbold mod
dem, ville de arrangere alt til dagen efter kl. 14 og s komme og hente os.
Selv om vi var et lille skib kunne vi stille med et 7 mands hold og vi havde
alle rekvisitter som ikke havde varet brugt ret meget, sé vi glaedede os til
at komme til at spille sd vi kunne se hvor ”staerke” vi var. Naeste dag var
alt klart til at yde den store indsats for at forsvare skibet og fedrelandet.
Pracis kl. 14.00 kom Yankierne og vi kerte ud til et sportsanleeg de havde
faet lov at lane. Det var forst 1 omklaedningsrummet vi begyndte at fatte
mistanke til hvad vi havde sagt ja til. Vi s nu deres mdlmand std med visir
pa og alle de andre rendte rundt mere eller mindre polstrede og ifert kna
og albuebeskyttelse. Vi troede vi skulle spille Europaisk fodbold og
fortalte dem vi ikke kendte reglerne for Amerikansk fodbold. Vi spillede s



en mellemting, det var nu meget sjovt. De 3 fyre der havde stiet for
arrangementet var nogle fine fyre s dem inviterede vi over og se vores
skib og da det naste dag var paskefrokost ombord pd Serine Tholstrup
blev de ogsé inviteret med til det. Det var Frk. Fauersborg der selv kom
med forslaget. Naeste dag arriverede de 3, kl. 11.00 som aftalt og vi var
rundt og de sd skibet. Klokken 12 startede paskefrokosten. Fauersborg
havde rigtig disket op, der var a 1 t. Til et &gte Dansk koldt bord herer der
ol og snaps og det manglede vi heller ikke, vi startede med silden og dertil
en snaps. Vi fortalte vores Amerikanske venner det var Dansk Nationaldrik
og de skulle smage. Efter den 6. snaps var deres modvilje vaek, nu kaldte
de snapsen for firewater og bad ”’selv om one more firwater og vi var jo
flinke og ville gore det sa godt som muligt og snapsen gik rundt igen. Jeg
tror de fik en 10 til 12 ”voksne” snaps og sd gik den ferste tapre
Amerikanske kriger 1 derken og ret hurtigt efter var det lukketid for de
andre 2, s vi fulgte dem over til destroyeren og overgav dem til deres
artsfeller.
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U.S.S. Vogelgesang.

Dagen efter kom de igen for at sige tak for en oplevelsesrig dag og
inviterede os over for at se destroyeren, som de var meget stolte af, det var
ogsa en gammel velholdt dame. De afslog hefligt vores tilbud om en lille
braendevin til halsen og sagde spegende at vi i Danmark ikke behgvede
krudt og kugler for at overvinde et angreb fra Russerne, vi kunne bare give
dem snaps. Vi var s ovre og se deres skib, ja endda oppe 1 deres O-rum,
som er det aller helligste sted pa et krigsskib og normalt et sted man ikke



ma se. Da vi havde set alt og faet forklaret skibets funktion, fortalte de at
de ingen Amerikansk firewater havde, for der var ingen spiritus ombord.
Til gengaeld havde de en lille gave til os og vi fik en Zippo lighter med
deres skibs navn pa. Det er nu knapt 50 &r siden og jeg har min fuld
funktionsdygtig endnu.

o

Zippoen.

[ mange ér har den tendt ca. 3 kt. om méneden og den virker den endnu.
Vi havde 2 afstikkere uden for Middelhavet, en til Oporto 1 Portugal og en
til en lille plads i Rumanien oppe 1 Sortehavet nord for Constanta, som jeg
ikke husker navnet pa baegge rejser med butangas fra Cagliari.

Vi var ca. et dogns sejlads fra Caglriari da hele skibet blev purret ud kl. ca.
00.30, vagten som skulle aflgses kl. 24 kunne ikke finde ”Olsen”,(navn
opdigtet) en matros fra Fredericia, han skulle pa vagt kl. 24 til 04.00, men
han var vaek. Alle mand fik en afdeling 1 skibet som skulle undersoges og
da den heller ikke gav resultat vendte vi rundt og sejlede tilbage 1 vores
”fodspor”. Alle var pd udkig med alle projektorer teendt og med
radiokontakt til det Italienske Redningsvasen og andre skibe 1 omridet. Vi
havde sejlet tilbage 1 ca. 2 timer da Frk. Fauersborg kom op pa broen og
fortalte han havde fundet ”Olsen”. Han havde i en godyl stor 12 hestes
brandert lagt sig ind 1 “kluderummet” og boret sig ned i det beskidte



vasketgj som kokken og vi andre brugte, nar vi skulle have skiftet vores
kojetaj, handklaeder, karklude og duge mm. Nar det sd passede med ligge
tiden 1 havn, rag det i land og blev vasket. Her havde idioten lagt sig ind
og var faldet 1 sgvn.

Jeg behaver vel ikke fortelle han fik seekken ved ankomst til Caglriari. Na
men det gjorde han.

Vi sejlede s en mand for kort 1 14 dage, for vi fik en ny matros og
samtidig fik vi en ny letmatros. P4 vej til Alexandria havde letmatrosen
faet ondt i maven og der var blod 1 hans affering, samtidig kastede han
blod op og havde store mavesmerter. Han blev sendt til leege 1 Alexandria
og blev indlagt der, vi s ham ikke mere.

For mit eget vedkommende var det heller ikke for godt. Jeg havde varet
ombord 10, 14 dage og savnede Inger og Rikke frygteligt meget, men jeg
tenkte at da jeg havde taget Serine som ferieaflgser var det jo “kun” 3
uger til en méned for jeg blev aflgst, men nej, der kom ingen. Efter 2
maneder talte jeg med skipperen om det og han ville rykke rederiet for en
afloser til mig. Ved naeste anleb Caglriari 14 der besked fra rederiet
Tholstrup, at naeste gang vi kom til Caglriari ville der vaere en aflgser til
mig. Samtidig 14 der et brev fra rederiet til kokken. Kokken laste brevet og
tog det med op til skipperen og sagde, jeg vil gerne skrive under pa side 3.
(Nar man skriver under pé side 3, som er ens afregningsbog opsiger man
sin stilling) Hvad fanden er der galt med dig Frk. Fauersborg? Galt og galt
sagde kokken, jeg har fiet brev fra rederiet som skriver jeg ligger for hojt
med kostpengene og skal sette dem ned, kan jeg ikke f& de penge jeg skal
bruge til at lave mad for gider jeg ikke vere her. Skipperen plagede ham
om at blive, men der var intet at gore. Vi lastede sé til Alexandria igen. Jeg
har glemt at fortelle vi havde en hund 1 Alexandria. Vi 14 altid ved den
samme kaj og lossede og der levede en hund som vi fodrede nér vi var der
og for enden af kajen ca. 15 — 20 meter fra skibet yderst pa nokken, 14 en
maskingevar rede der var bemandet med 3 soldater. Det ma have varet en
hun hund for en dag var den rumle tyk og naeste gang vi kom havde den
faet 5 sade smé hvalpe, som den stolt kom og viste os. Da vi s& ankom pa
den sidste tur for mig til Alexandria og vi var ferdige med at fortgje og
havde sat landgangen, kom hundene lobende hen mod skibet. De lab tet
forbi de 3 soldater og den ene soldat sparkede en af hvalpene sa den rog et
par meter hen af kajen, det sé skipper. Han farede ned til de 3 og sparkede
ham soldaten der havde sparket til hvalpen lige i raven og sagde en hel
masse hurtigt efter hinanden til ham.

Jeg havde bestemt mig for at kebe noget til Inger og Rikke, men hvad?



Jeg satte den Svenske Konsul/Semandspraest pd problemet og han kom
med forslaget om et smykke eller ring til Inger og en sad lille Egyptisk
dragt til Rikke og fortalte mig vejen til Basaren hvor der var en guldsmed
han kendte og for ikke at blive snydt, skulle jeg hilse guldsmeden fra ham,
dragten kunne jeg ogsa kebe 1 basaren.

Jeg fik kebt en ring af hvidguld med en safir sten 1 (det sagde guldsmeden
det var) der var ogsa stempel 1 den. Jeg fandt ogsé en sad lille dragt til
Rikke. Vi fik senere vurderet ringen af en guldsmed 1 Slagelse, som
fortalte det aldrig havde vearet hvidguld og stenen var en industri safir,
svindel, men den var nu sed.

Sa tilbage til Caglriari, hvor jeg sammen med kokken og 3 andre
afmenstrede Serine Tholstrup torsdag den 18.5.1972.

Vi kunne ikke fa et fly til Rom samme dag sa vi blev kert ud til et hotel
langt uden for byen og der skete der intet, der var ikke engang en bar. Vi
sad inde hos styrmanden som var Faering og snakkede om aftenen.
Pludselig kunne vi svagt here musik i det fjerne. Der er nok nogen der
holder fest eller det er maske en bar der spiller hgjt musik. Vi blev enige
om at undersoge sagen og gik efter lyden. Da vi havde géet en god halv
time kom vi til en masse smé huse og det var her musikken kom fra. Det
viste sig at vaere et rejseselskab fra USA der havde lejet husene og nu var
de 1 gang med et grillparty. Vi fortalte hvem vi var og hvor vi kom fra og
hvad vi havde héabet at finde. Er dette her ikke godt nok for nogle
Danskere som jer spurgte de, bare tag for jer, 1 er velkommen. Vi havde en
rigtig hyggelig og sjov aften/nat og da vi ville tilbage til hotellet ved 3
tiden og ville betale for det vi havde nyt, sagde de nej, nar vi en dag
kommer til Danmark er det jeres tur. Vi takkede mange gange for en
hyggelig aften og gik tilbage til vores hotel. Vi var lige begyndt at ga da
det begyndte at styrte ned og vi kom til hotellet helt gennembledte, ja det
lob fra os. Vi havde kun det toj vi gik 1 og en tandberste, alt anden bagage
var kort til lufthavnen. Vores tgj var lige feerdigt med at dryppe af da vi
blev purret kl. 7 og athentet kl. 8 til lufthavnen. Klokken 10 sad vi 1 flyet
til Rom og lignede druknede mus. I Rom kom vi med et direkte fly til
Kabenhavn. I flyet fik jeg fortalt jeg havde 3 fasaner i fryseren. Frk.
Fauersborg kom med et forslag. Jeg laver forret og fasan 1 enebar sauce og
dessert hvis du giver fasanerne og sd holder vi en lille fest, ok sagde jeg pa
betingelse af at Inger kommer med, det var helt 1 orden. Vi aftalte en dato
og udvekslede telefon numre, den eneste der ikke ville med var
styrmanden for han skulle videre til Thorshavn. Senere havde vi 6 en
fantastisk dag med fantastisk mad, forret det var laks, hovedret fasan 1



enebar sauce og en yderst delikat dessert. Under dineren ringede det pa
deren, Fauersborg gik ud og lukkede op og sd kunne vi here hvisken, lidt
efter kom han ind med en fyr og lidt genert fortalte han det var hans
“feetter” der var kommet. Efter dineren gik vi alle 1 Tivoli og havde en
fantastisk sjov aften, en aften Inger stadig husker.

Jeg fik ikke fortalt at Inger korte forbi mig 3 gange 1 Kastrup Lufthavn,
inden hun blev klar over det var mig der stod og vinkede som en gal, jeg
havde ogsa faet fuldskeg og taget 5 kg. pa.

Jeg havde savnet dem derhjemme meget og aftalte derfor med mig selv, at
slutte med at sejle langfart.

Nu var det sa faergefart igen.

DSB.

Bjarne Skov Poulsen. Den 17 august, 2019. Copyright.



DSB og M/F Prinsesse Benedikte. Fra den 1. juni 1972.

Efter M/T Serine Tholstrup var det igen DSB der stod for skud og igen
som “almindelig” ekstramatros, hvor jeg afleste 1 alle feergerne pé
Storebeelt.

. M/F Prinsesse Benedikte




I 1975 blev jeg tilbudt et fast hold pa F/M Prinsesse Benedikte som
manedslennet matros. Det betad det var slut med slut og afskeds sedlerne
og jeg fik en fast vagtplan, der igen beted familien og jeg kunne planlegge
vores tid langt ud 1 fremtiden.

Ombord i Prinsessens 2. hold sejlede sammen med farbror- Age,
Promillen, taxa Ib, Grammofonen, Storken og Preben Kjellerup. En herlig
forsamling. Vi 7stjal” fra hinanden og ranede fra kabyssen, forklaring
kommer her. Vi spillede meget poker og nar vi bluffede en pot hjem, sagde
vi man stjal. Angdende kabyssen, det har altid veret tilladt at stjele fra
hegkeren hvis man kunne, uden det blev opdaget og det var vi eksperter til.

Efter afgang Korser gik vi ned i messen, som 14 under dek. Vi havde faet
gang 1 kortene og 1 puljen 1a der ca. 2 til 300 kr. Taxaen havde forhgjet
med 50 kr. da alarmen led, mand overbord. Vi smed kortene og skulle
skynde os op til badene, s& den “rov” til farbror Age sagde, nd i har smidt
kortene, sa er potte min. I det samme kunne vi marke at maskinen blev
sldet fuld kraft bak. S& tog han pengene og lab efter os andre. Vi kom op til
badene og fik at hvide vad det var, en passager var sprunget ud over siden.
Der var kastet en redningskrans ud, si vi kunne se ca. hvor han 14. Vi fik
en bad i vandet og var hende ved stedet pd 10 minutter fra alarmen lad. Vi
segte rundt pa stedet hvor redningskransen 1a og pludselig fik jeg oje pa
ham 8 — 10 meter vk og jeg kunne se han var pa vej ned. Jeg tenkte ikke,
jeg sprang bare og sparkede skoene af da jeg var 1 vandet. Et gjeblik efter
var jeg hende ved ham, men nu kunne jeg ikke se ham.. Jeg dykkede ned
og der fik jeg oje fa ham og fik ham halet op. Han var livles og jeg 14 bare
og holdt hans hoved over vandet. De andre havde faet vendt og var roet
hen hvor vi 14 og de fik ham halet op 1 bdden. Toldkrydseren Hogen var
kommet til og vi rabte over til dem de skulle smide en trosse over og slebe
os ind til Korser. Det skulle de forst sperge Toldvasenet om og inden de
havde fiet kontakt over deres VHF var der géet kostbar tid. Imens var
Promillen giet 1 gang med at give livgivende forstehjelp 1 form af kunstigt
andedreet. Sa fik vi endelig en trosse over fra Toldkrydseren og blev slabt
mod Korser. P4 vejen kaldte Prinsesse Benedikte Toldkrydseren for at hare
hvor de landede os, men fik det svar, at det kunne de jo se 1 kikkerten. Det
resulterede 1 at Ambulancen holdt 1 fiskerihavnen og vi blev landet ved
Lohals lejet. Det tog igen tid for Ambulancen, som nu matte kere over
broen kom og samtidig kom Politiet. Vores Overfartsleder Johansen var
ogsd kommet. Er de blevet vad spurgte han mig, ja det er sgu ikke sved der
driver af mig svarede jeg, s korer de bare hjem og fa skiftet, s kan de
meder naste tur. Nej sagde politiet han skal med os, han skal pa



Hospitalet. Henvendt til mig sagde Politiet vi er i november, det blaser og
er koldt, du skal pa Korser Sygehus for om ikke andet skal du i varmt bad.
Politiet kerte mig pa Korser Sygehus, hvor jeg kom i et meget varmt bad,
fik varmen og fik smerebrad med 2 snaps til, jeg skulle ogsé have den
indvendige varme sagde den venlige sygeplejerske der ’skrubbede” mig pa
ryggen. Politiet havde ringet til Inger og fortalt de havde kert mig pa
Korser sygehus og jeg havde "overlevet” og var i gode hender.

A

Bemark distancen for Falck.
Da vi madte ind naste dags og skulle sejle nat, fik vi at vide passageren
var ded pa vej til Slagelse Sygehus. Det var ogsa dig din idiot der pustede
alle de promiller 1 ham sagde taxa Ib til Promillen, ja du er sgu da et fjols
tilfejede Grammofonen, samtidig med han gav mig egenavnet
’frisvemmeren”. @
Vi havde i1 de gamle faerger et begreb vi kalde rulning. P4 de gamle ferger
var der ikke meget plads i1 de spor der var 1 baekke sider. De spor 1 siderne
var farlige, for nar vi kom op fra matrosmessen, som 14 under deek i bb.
side og man skulle op/ned kunne problemet opsta. Der var ingen plads,
skulle man vare der, skulle man std med ryggen op mod skottet og traekke
maven ind. Man kunne ikke vaere der med siden til. Det kostede som regel
et breekkede ribben, kraveben eller skuldre og det var der flere der havde
provet, jeg slap. En anden farlig ting var nar der skulle keres 1 land med en
stamme, det hed det eller togstammen. Nar lokomotivet korte til skulle
man bukke sig ned for at komme under togets og lokomotivers puffer, for
at koble til/fra og det gik ogsa fint for det meste. Men nér det blev rutine



og man var traet efter 12 timers vagt kunne det blive farligt og kom man
mellem pufferne pd vognen og lokomotivet, nir lokomotivet kerte til, var
det yderst farligt. I de ar jeg var pa Storebelt var der 2 kolleger der
mistede livet ved det. Det var en farlig arbejdsplads og det havde helt
sikkert ikke gaet 1 dag.

. N\

Pufferne er fjedre belastede, det minimere pladsen nar der keres sammen.
Men der foregik ogsa ’sjove” ting. En af dem var da vi en eftermiddag der
hjemme fik besog at en fyrbader pa holdet, Georg Groth og hans nye dame
Lis. Giver i eftermiddags kaffen spurgte han, og selvfolgelig gjorde vi det.
Vi fik kaffen og pa et tidspunkt spurgte Georg om vi havde noget imod de
fyrede en fed, nej for las, bare vi slipper for det. De fyrede s& en benne.
Efter de var géet fandt jeg et lille skod 1 askebaegret de havde glemt. Jeg
tenkte de ville komme efter det og lagde det op 1 en lille vase der stod pa
fjernsynet, men de kom ikke og jeg glemte alt om det. Hvor lang tid der
gik, kan jeg ikke huske, men en morgen jeg skulle mede k1.05.00 var jeg
lobet tor for smager og susede rundt i1 huset for at finde noget at ryge pa.
Jeg fandt det lille skod 1 vasen og da jeg havde travlt tenkte jeg ikke mere
over det. Ombord pé faergen fik vi altid morgenkafte for vi ternede til og
jeg gemte skoddet til kaffen. Jeg fik teendt skoddet og syntes jo nok det
smagte merkeligt, jeg tenkte det var fordi det var gammelt og tog nogle
ordentlige hves. Da jeg lidt efter kom op pa daekket og skulle 1 arbejde,
kerte det hele rundt for mig og jeg métte gd ned og legge mig. Da jeg
bagefter tenkte over det kunne jeg jo godt huske hvad det var for et skod
jeg havde fundet.



Der sker altid noget pa sé stor en arbejdsplads. En dag jeg kom forbi
dametoilettet pa vej op pé broe og skulle til rors, kom en af pigerne fra
kabyssen farende ud fra toilettet og sagde, der er noget galt der inde. Hun
fortalte der lob blod ud fra et af toiletterne og der var en der sagde noget pa
udenlandsk, som hun ikke forstod. Jeg gik ind og kunne ogsé se blodet, jeg
spurgte hvad der foregik, men fik kun en jamren ud af det. S sparkede jeg
deren op og si en dame sidde pa tenden og pressede hendes heender mod
hendes skod, der var radt af blod. Broen blev varskoet og vi fik damen ud
fra toilettet og lagt hende ned péd derken. Samtidig herte vi at feergen kaldte
en evt. lege blandt passagererne. Straks efter kom en laege og
sygeplejerske og legen undersggte nu damen, han bad om rene
handklader (der var kun papir pa toilettet) og da han fik dem, pressede han
dem op i damens skad. Overstyrmanden var kommet til, leegen sagde
henvendt til ham, vi skal ind og det kan kun kunne gé for langsomt.
Samtidig med en helikopter blev tilkaldt fik maskinen ordre om fuld kraft
frem. Jeg tror aldrig Prinsesse Benedikte har sejlet s& hurtigt, men det
kostede ogsa 2 braende ventiler pd hovedmaskinen. Senere fik vi at vide
det var en fransk dame, der havde féet en blodstyrtning, men havde
overlevet. Sa skide vaerre med de 50.000 kr. de 2 ventiler kostede sagde
overstyrmanden.

Jeg var dengang meget faglig interesseret og havde faet en tillidsmand
uddannelse gennem Semandenes Forbund 1 Kebenhavn og da vores gamle
feellestillidsmand Helge Birk ikke ville mere, havde Forbundet indkaldt til
mede og der blev jeg, blandt 3 “kandidater” med stort flertal valgt som
feellestillidsmand, for feergerne pa Storebalt samt Syd Fynske
Dampskibsselskab, der besejlede Korser Lohals. Som fellestillidsmand pa
sa stor en arbejdsplads havde jeg 6 tillidsmand “under” mig og fik nu en
hel del med DSB, s ledelse at gore. K. Y. Lassen var ny Overfartsleder og
ham fik jeg meget at gore med, samt taet kontakt til Forbund og Preben
Mogller Hansen. P.M.H. var jo gammel ”betonkommunist” og gjorde
mange forseg pa at fa os tillidsfolk over 1 Danmarks Kommunistiske Parti.
Det lykkedes ikke for ham at fA mig ”lokket” over og derfor mente han jeg
havde den forkerte parti bog 1 baglommen, s& vi var bade en slags ”ven og
fjende”. PM.H. var en god Formand for os fergematroser og isar for
sofolkene 1 de private faergerederier, som 14 15 til 20 % over hvad vi fik 1
hyre 1 DSB og det var vi mange der var utilfredse med. Problemet var at
loftede vi vores hyre, var DSB ned til at forhgje Tjenestemandene over
hele landet, i de tilsvarende lenrammer. Jeg tog et mede med Dansk
Jernbane forbunds Formand. Min pointe var at nu da broen var vedtaget 1



Folketinget, ville det vaere en fordel for alle os matroser ved overfarten, at
std sammen om bl.a. lon og arbejdsforhold. Jeg forsaggte at overtale dem til
at melde sig ud af Dansk Jernbane Forbund og over 1 Semandene og
derved fa strejkeretten. Derved ville det veere forholdsvis nemt at lofte
overenskomsten med 15 — 20 %, op til det de fik 1 de private faergerederier,
men det ville de ikke, pga. deres tjenestemandspension. Efterfalgende har
det vist sig, at da Scan line overtog fergerne, var det ganske fa af
tjenestemandene der fik noget ud af det, mange fik tilbud om andet
arbejde bl.a. som banearbejdere og rangerfolk hos DSB og det 1 alle
afkroge af landet. Dem der sagde nej til det, mistede deres pension. Det
havde varet bedre vi havde stdet sammen og derved havde vi muligheden

for en anstendig hyre pé lige fod med de private rederier, men sddan blev
det ikke.
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M/F Lohals.
Historie:

Leveret som M/F LOHALS 1 maj 1967 til Sydfynske D/S A/S, Svendborg.
1967: Skulle have vearet indsat pd ruten Korser — Lohals, men der var ikke
penge til at ferdiggore feerge- lejet 1 Lohals. I stedet blev faergen udchartret
1 perioden 26-05 - 04-09 til sejlads pa ruten Nakskov — Kiel. Senere oplagt
1 Svendborg, mens man ventede pd, at der skulle blive rédd til at feerdiggore
lejet 1 Lohals.

05-1970: Indsat pé ruten Korser — Lohals.

01-06-1974: Indgér 1 en "byttehandel" med Qernes Dampskibsselskab,
som afstod faergen " ALropilen" til SFDS.



1974: Omdebt til ZRO-PILEN. Indsat pa ruten Sgby — Faaborg.
01-05-1975: Overtagetaf D/S Are. Navn og rutefart uaendret.

1979: Overfort til Aroskebing — Svendborg ruten. Omdebt til RO.
1985: Solgt til Hou-Samse ruten Aps. Omdgbt til SAM-SON.
13-04-1985: Indsat pa ruten Hou — Salvig.

23-06-1995: Sidste tur pa ruten.

1996: Solgt til Marine Service Inc. Geneve, (et belgisk - schweizisk
selskab) - Nyt Navn: SAMSON.

1997: Registreret for Joulette Aziz Goulam, Mahajanga. Indsat p4 rutet
mellem Moroni pd Comoro gerne og Mahajanga pa Madagaskar.
07-03-2004: Forlist under kraftig storm, undervejs fra Mahajanga til
Moroni. Mindst 120 mennesker frygtes omkommet.

Som fortalt, var jeg ogsé fellestillidsmand for Sydfynske
Dampskibsselskab, SFDS. der sejlede mellem Korser og Lohals. Her var
matros Poul Erik Poulsen tillidsmand. Til en overenskomstforhandling
kom PMH, Poul Erik Poulsen og jeg ind pd rederikontoret. Der sad 4
mand, rederen, en advokat, en fra arbejdsgiverforeningen og en sekreter,
vaersgo og tag plads sagde rederen, PMH svarede tak, men er i1 blevet enige
om at give os det vi har forlangt. Preben Magller, det er jo det vi skal
forhandle om sagde rederen. Jeg mente vi skulle underskrive aftalen sagde
PMH og fortsatte, vi gér igen sa kan 1 ringe nér 1 er klar til at underskrive.
Vi sagde farvel og gik. Vi havde ikke engang veret der 1 2 minutter.

Vi havde 1 70,erne fdet en VKR Regering som vi 1 Semandenes Forbund
var godt og grundig traet af. En aften ringede PMH til mig og sagde, i
morgen tidlig skal fergerne stoppes, de skal ikke af sted efter kl. 07.00 og
48 timer frem og det skal vare en spontan arbejdsnedleggelse, 1 protest
mod Regeringen. Vi aftalte det fornadne og nu fik jeg travlt med at
kontakte de andre tillidsfolk og sa@tte dem ind 1 situationen. Vi delte
feergerne mellem os og kerte ud og varskoede medlemmerne der var pa
arbejde og fik dem til at ringe rundt til kollegerne og give beskeden videre.
Klokken 07.15 dagen efter ringede min telefon. Det er K.Y. Lassen, kan de
ikke komme over pa mit kontor med det samme sagde han, feergerne ligger
stille. Jeg korte over til ham pa kontoret og da jeg kom ind udbred han,
hvad fanden er det for noget, hvordan fanden skulle jeg vide det svarede
jeg. Vi talte om det og jeg sagde til ham om vi kunne 1ane den store sal pa
Banegéarden, si ville jeg indkalde mine medlemmer til moede kl. 10. Det
var 1 orden og jeg indkaldte til modet. P4 modet fortalte jeg medlemmerne



at vi kunne nedlegge arbejdet 1 2 x 24 timer 1 protest mod Regeringen og
indprentede dem at det var en spontan reaktion. Ved sddan en
arbejdsnedlaeggelse kunne vi ikke blive idomt bod gennem det fagretslige
system.

Da vi kom ud fra medet, som var holdt for lukkede dere, stod pressen og
ville have interview. Jeg fortalte det var en spontan arbejdsnedlaeggelse 1
protest mod den siddende Regering og det samme fortalte jeg til
omradechef K.Y. Lassen. Tror de vi far fergerne ud og sejle 1 dag. Nej det
gor de ikke, vi har aftalt et nyt mede kl. 10 1 morgen og efter det mode har
jeg nok et svar. K.Y. Lassen tog det ellers roligt, men det gjorde
passagererne pa perronerne ikke, de ville over baltet og det nu. Der blev
ved hjelp af tjenestemands officererne og tjenestemandsmatroser etableret
2 afgange, en 1 hver retning og sa var det slut, for tjenestemandene var
meget ’syge” 1 de dage. Dagen efter kl. 10 aftholdt vi madet og der var der
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Formand for Semandenes Forbund Preben Meller Hansen under ”angréi)” fra Folketingets talerstol.



utilfredshed med de 2 fergeafgange dagen for. Vi blev ”enige” om at gé 1
arbejde dagen efter kl. 7, mod der ikke kom flere feerger af sted inden. Jeg
overbragte K.Y. Lassen vores afgorelse og sadan blev det.
Arbejdsnedlaeggelsen varede 2 x 24 timer og vi rog ikke 1 Arbejdsretten.
Efterfolgende var der megen ballade med hyren 1 de 2 dage
arbejdsnedleggelsen varede og jeg matte have hjelp fra forbundet. Det
blev Preben Mgller jeg fik i raret. Jeg foreld problemerne for ham, hvortil
han svarede at han ikke var blandet ind 1 den arbejdsnedleggelse, sa det
matte jeg selv klare. Jeg blev tosset og sagde til ham at han sd kunne se sig
om efter en ny fzllestillidsmand. Arsagen til den manglende opbakning
var maske at jeg ikke ville melde mig ind 1 Felles Kurs Klubben og derved
ikke statte PMH (ogsa kendt som manden med papkassen) 1 dannelse af
partiet Felles Kurs. Alligevel kom partiet senere 1 Folketinget med 4
mandater.

Pé naste generalforsamling og efter 4 ar trak jeg mig fra
fellestillidsmands posten og man valgte matros Preben Kjellerup som ny
feellestillidsmand pé Storebalt. Dette job bestred Preben godt 1 mange ar.

Preben Kjellerup. Her 35 &r senere. Desvaerre ankrede Preben op for sidste gang 1 2014, R.L.P.
semand.

Jeg tror jeg har haft samtlige farger, siden M/F Korser som arbejdsplads.
Hov jeg har glemt en farge jeg en vinter havde som aflgser. M/F
Kalundborg, ex. Broen. Arsagen til den ekstra torn var jeg skulle tjene til
en Blaupunkt bandoptager til bilen. @
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M/F Kalundborg. (m/f Broen) Fotograf Thomas Noergaard Olsen.
Jeg var nu godt og grundig traet at frem og tilbage over Storebalt og sagde
mit job op. Jeg startede 1 JKL, Jysk Faergefart pd Kalundborg Juelsminde
ruten umiddelbart efter som aflgser matros.

Det var noget helt andet.

Bjarne Skov Poulsen. Den. 18. juni 2019. Copyright.



Jysk Faergefart fra omkring midt 1978.
Jeg startede 1 JKL, Jysk Fergefart pa Kalundborg Juelsminde ruten
umiddelbart efter DSB, som afleser matros. Det var noget helt andet.

M/F Julle.

For det forste sejlede vi 24 timers vagter og overfart tog 2 2 time, med
Rorvagter og kun udkig om natten, og 1 darlig sigt. Jeg var aflaser og
skulle aflese 1 alle faerger.




Der gik ca. 2 ar for jeg fik en fast faerge og det var M/F Julle. Her sejlede
jeg sammen med matros Tommy Dinesen, der senere blev valgt ind i
Folketinget og blev Borgmester 1 Kalundborg. Et job han bestred 1 mange
ar, indtil han, pga. sygdom valgte at gi af.

Vi havde ogsa en 2. styrmand der hed Houmeller, en rar gut, men noget
forvirret, han havde veret skipper ved rederiet Skou men en
hjernebetendelse gjorde, han mistede sine skipperpapirer og kun maétte
sejle styrmand pé dispensation.

) 'l & ST ‘ ; =

Lejet og JKL,s omrade i Kalundborg.
Vores lampemand John var ved at gere bakstern i1 vores messe, da han
pludselig lugtede rog. Han ringede op pa broen og fortalte det. 2. styrmand
Houmgller som havde taget imod opringningen, for ud af broen uden at
fortelle skipper som ogsd opholdt sig pa broen, hvad det drejede sig om.
Houmeller for ned 1 gangen og kom straks op. Det brender ad helvede til
brelede han, det er umuligt at komme derned. Da havde John slukket
branden med en pes vand han havde stdende, til at vaske derken i messen
med. Branden var opstaet i et passagerkammer og der skete ikke
yderligere. En anden gang vinkede han et @ldre &gtepar ind under vores
haengedak. De kom 1 en personbil med et skab pé taget, de var stoppet og
sd noget desorienteret ud, styrmanden vinkede dem ind under
haengedakket og gjorde dem med kraftige armbevagelser klart, at de
skulle skynde sig. De kerte s frem under styrmandens anvisning og ind
under hengedakket, BANG sagde det og sa 14 skabet smadret nede pa
daekket. Han lavede flere af den slags fejl og mistede til sidst hans job.



Under overfarten gik vi ogsé brandvagt pa bildekket. Brandvagten var
udstyret med en lille handy skumslukker som han kunne slukke en mindre
brand med. En dag kom brandvagten hen til en stor dyr Mercedes, 1 den
sad en meget distingveret herrer og rog cigar. Vagten bad ham slukke, for
rygning og brug af dben ild var strengt forbudt pd vogndakket. Det ville
den distingverede herre ikke hvorefter brandvagten fyrede brandslukkeren
af 1 hovedet pa ham. Cigaren gik ud og den distingverede herrer gik op og
klagede pé broen over brandvagtens opfersel, han mente direktorer som
han godt kunne passe pé der ikke gik ild i bilen. En anden gang sa vagten
en bilist tamme askebageret ud pa bildekket og lige for bil reekken hvor
bilisten holdt, skulle til at kere 1 land gik han over og fejede aske og
skodderne op, dbnede bagerste der og med ordene, de tabte noget, smed
han opfejningen ind pa bagsadet. Der skete mange sma og store episoder,
sjove og mindre sjove 1 den tid, men alt 1 alt havde vi det godt 1 de ferger
og tjente ogsa en hel del mere end ved DSB. Rederiet kabte sa en ny ferge
der fik navnet M/F Mille. Hele vores hold blev nu flyttet over 1 Mille og
det var sd den vi skulle sejle for fremtiden. Mille var en storre og mere
moderne faerge en de gamle Julle og Kalle. Vi havde vandtatte skodder,
redningsflader og senke dek i stedet for haengedak og det var noget
lettere en de gamle haengedaek 1 Julle og Kalle.
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M/F Mille.







AL/E. "Gedser”. Hjemsted: Gedser Kaldesignal: OUVS.

Byggear: 1963 Byggested: Orenstein-Koppel & Litbecker Machinenbau Geschelschaft,
Libeck, Tyskland.
Byggenr: 589, Antal passagerer: 1.200.
Kol lagt: Antal keretajer: 135 personbiler.
Sosat: 7/3-1963. | Antal 0.
jernbanevogne:

Langde: 9322m. |Brt: 249406 Hovedmaskine: 4 stk 8 cyl. MWVM diesel type: 345 A
Bredde: 1621m. |Netto: 121748 |HK: 8.000. KW: 5.968.
Dybde: 417 m. Tdw: 700, Fart i knob: 18.5.
Provetur: Periode i fart: 1963 - 1968, Ex. Navne:
Leveret: 29/5- Sidste tur:

1963.
Indsat: 31/5- Salgsar: 1968

1963.
Rederi: Moltzau Line A/S. (P.H. Arentsen), Gedser. IMO-nummer:
5404407.

Skibets videre historie:

1963: I fart 31/5 Gedser-Travemiinde.

1968: Chartret af Mols-Linien 8/3 til 13/3_ I fart Sjzllands Odde - Ebeltoft.

1968: Omdsbt 27/3 til “Falster™

1968: Solgt 20/5 til Juelsminde-Kalundborg Linien A/S. Omdebt t1l “Mille™.

1968: I fart 21/6 Juelsminde - Kalundborg.

1970: Afleser under tiden pa ruten Grenaa - Hundested.

1975: Solgt 23/10 til Nordisk Fergefart A/S_ Fibore Omdsbt til “Gelting™_ 1 fart Faborg - Gelting.

1980: I en art udenlandsprojekt blev feergen 1 /11 af Wordisk Fergefart sat 1 en bare-boat charter med
regeringen 1 Trinidad-Tobago for at modermisere og udbvgge fergefarten mellem semnes to
hovedbyer Port of Spain og Scarborough, en rejse pa 84 semil. Her sejlede faergen indtil /1
1988, hvor den blev erstattet af ny og sterre tonnage Rederiet lod feergen blive 1 Caribien og
solgte den 1 feb. 1988 11l Cosolidada de Ferrys C A, Caracas, Venezuela, hvor den under navnet
“Santa Rita” blev indsat pa ruten La Guaira - Isla de Margarita og Puerto la Cruz - Punta de
Piedras.

1994: Solgt til Etna Shipping Co., 5t Vincent & The Grenadines. Ombygget til kasinoskib. Nyt
hovedmaskineri installeret, bestdende af - 4 stk. Ulstonin Birgin diesel pa 1 alt 9.680 hic.
Servicefart 235 knob. 2 200 passagerer. BT: 2. 400, NT: 1 217, Tdw. 700. Var efter
ombygningen verdens sterste flydende spillekasino. Omdebt til “Emperial Empress™. I fart for
Empress Cruise Lines pa en dags kasinokrydstogter fra 5t. Petersborg, Florida, USA.

1996: Rederniet konkurs. Oplagt 1 arrest 5t Petersburg, Flornda, USA.

2002: Solgt t1]l ophugning.

Navnet snyder lidt det er Mille.

Vi kom ud for en ulykke da vi atholdte rutinemeessig bad og
brandmanevre. En af gutterne, en matros fra Slagelse havde faet lov til at
tage sin sgn pd 11 4r med en tur. P4 denne tur blev der netop holdt bad og
brandmangvre hvor de hydrauliske dere ogsé blev afprevet. Disse dere
blev lukket fra broen og afgav ved det pdgaldende sted en hgj alarm tone.
Under lukningen kom drengen 1 klemme med den ene arm, men pga.
alarmen kunne vi ikke here ham, forst da alarmen stoppede, kunne vi hare
han skreg, men da var deren helt lukket. Vi fik deren op og tilkaldte
overstyrmanden som over skibets hgjtaler anmodede en eventuel lege om
at melde sig, straks efter kom en leege og fra skibets beholdning af morfin
fik han et skud. Da vi efter en lille times tid med klampen 1 bund, anlgb
Kalundborg holdt der en ambulance pa kajen. Drengen mistede desvarre
sin arm.



Men der var ogsé sjove episoder, som dengang 2 motormand stjal fra
kokken. Et af vinduerne til kabyssen stod altid aben 1 sikkerhedsstilling
dvs. der var en lille spreekke, men ved at satte en lille snor om det rigtige
sted kunne man dbne vinduet ude fra. Det var lykkedes de 2 motormand at
anbringe snoren uden det var blevet opdaget. Om natten var kabyssen 1ast
af og nu var der fri bane for de 2, de fik dbnet vinduet og kom ind. Inde 1
kabyssen var der fred og ro, men pludselig herte de en negle der blev sat 1
deren og nu var det med at komme ud 1 en fart. Da kokken kom ind
opdagede han ’indbruddet” og gik op pa broen for at fortelle det.
Skipperen spurgte om han s& hvem det var, men det gjorde han ikke, jeg
sd deres ragv 1 vinduet og det var maskinfolk, for de havde bla bukser pa
forklarede han. Ja men sd ma vi ha sat nummer pa revbalderne af
maskinfolkene svarede skipperen.

Juelsminde.

Den lange mole der indkranser lystbddehavnen var der ikke dengang.

Jeg havde lenge géet med tanken om at skifte erhverv og en dag blev jeg
enig med mig selv om at gore forsgget. Jeg begyndte at laese
sendagsavisernes job annoncer og en segndag leste jeg at Dansk



Kekkenelementfabrik (DKE) 1 Horsens sogte s&lger, den sagte jeg og fik
den.
Jeg stoppede 1 Jysk Fargefart 1 1981.

Skorstensmeerket.
Omstendighederne gjorde dog det ikke var stop for langfart og nogle ar
efter ville jeg havde dybt vand under kelen igen. Jeg vidste godt mine
papirer ikke var helt op to date. Mine matros ferdigheder” kunne ikke
bruges mere. S& maétte jeg bruge "2 ar pd Martec 1 Frederikshavn for at
leere det samme som jeg skulle kunne som matros og det eneste jeg laerde
de 3 maneder vi havde pa vearkstedet var at ’snuse” til de forskellige
former for svejsning, bl.a. autogen, elektrode, TIG, punkt svejsning og
lodning. Det kan man ikke lere pd 3 maneder. Med andre ord, 2 ar var
mere eller mindre spildt. Men selv om, bestod jeg og fik endda papir pa
det. Jeg ville dog betakke mig for g 1 masten, hvis jeg havde svejset et
lost mastetrin fast.

Omstendighederne gjorde jeg 1 2002, fik hyre 1 Mols Linjen i fergerne
Maren Mols og hurtigfergen Mie Mols.

Efterfolgende blev det m/s Lady of Chichester, hjemehgrende 1 Kingstown.
Tug Norsund.

Muit sidste skib blev m/s Sine Bres 1 2008. Hvorefter det blev pensionist
tid. :-(

Slut pé et dejligt liv som semand, som jeg altid vil savne.

Bjarne Skov Poulsen. Den 10. oktober. 2019. Copyright.
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